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II

(Forberedande rdttsakter)

REGIONKOMMITTEN

63:e PLENARSESSION DEN 15-16 FEBRUARI 2006

Yttrande frin Regionkommittén om Reviderat forslag till Europaparlamentets och ridets forord-
ning om kollektivtrafik pad jirnvig och vig

(2006/C 192/01)
BAKGRUND

Reviderat forslag till Europaparlamentets och rddets férordning om kollektivtrafik pd jarnvdg och vig
(KOM(2005) 319 slutlig) — 2000/0212 (COD).

Rédets beslut av den 27 september 2005 att i enlighet med artikel 265 forsta stycket och artikel 71 i EG-
fordraget radfraga Regionkommittén i detta drende.

Ordférandens beslut av den 23 mars 2005 att ge utskottet for territoriell ssammanhéllningspolitik i uppdrag
att utarbeta ett yttrande i detta drende.

Rédets forordning (EEG) nr 1191/69 av den 26 juni 1969 om medlemsstaternas dtgarder i frdga om allmin
trafikplikt pd jirnvig, vig och inre vattenvigar, senast dndrad genom forordning (EEG) nr 1893/91.

Forslaget till forordning KOM(2007) 7 slutlig, dndrat genom KOM (2002) 107 slutlig. Andrat forslag till
Europaparlamentets och rddets forordning om medlemsstaternas dtgirder i friga om krav péd allminna
tjdnster och slutande av avtal om allminna tjanster avseende persontransporter pd jarnvdg, viag och inre
vattenvagar.

Regionkommitténs yttrande CdR 292/2000 fin () om medlemsstaternas atgirder i friga om krav pa
allmdnna tjdnster och slutande av avtal om allmédnna tjanster avseende persontransporter pa jarnvag, vig
och inre vattenvigar, KOM(2000) 7 slutlig — 2000/0212 (COD).

EG-domstolens dom C-280/00 av den 24 juli 2003 i malet Altmark Trans GmbH mot Regierungsprisi-
dium Magdeburg/Nahverkehrsgesellschaft ~ Altmark GmbH samt EG-domstolens dom C-26/03
av den 11 januari 2005 i mélet Stadt Halle — RPL Recyclingpark Lochau GmbH mot Arbeitsgemeinschaft
Thermische Restabfall- und Energieverwertungsanlage TREA Leuna.

Det yttrande (CdR 255/2005 rev. 1) som antogs den 2 december 2005 av utskottet for territoriell samman-
hallningspolitik. Féredragande var Bernard Soulage, forste vice ordforande i regionfullmiktige i Rhone-
Alpes (FR-PSE).

Yttrandet antogs vid Regionkommitténs 63:e plenarsession den 15-16 februari 2006 (samman-
tridet den 16 februari).

(") EGT C 253, 12.9.2001, s. 9.



C192)2

Europeiska unionens officiella tidning

16.8.2006

. Allmidnna kommentarer

Regionkommittén anser att kollektivtrafiken kunde gynnas
genom enhetligare konkurrensregler och genom en 6kad
rittslig sikerhet.

Kommittén anser att en harmonisering och ett fortydligande av
konkurrensreglerna vid tillhandahéllande av kollektiva trans-
porter dr nodvindigt for att uppnd klarhet i friga om skyl-
dighet att utfora allminnyttiga tjinster samt i friga om
ersdttningar for sddana tjdnster.

1. Nar det galler allman trafikplikt (Public Service Obligation, PSO)
vill Regionkommittén framhdlla foljande:

1.1 Det ar vardefullt att sdrdragen i offentliga stod for utfo-
rande av ekonomiska tjinster av allmint ekonomiskt
intresse far formellt erkdnnande och att avtal om offentliga
tjdnster som klarldgger rittigheterna och skyldigheterna for
samtliga parter kan slutas.

1.2 Kommittén ser positivt pa att forordningen ar neutral i
friga om sociala och territoriella malsittningar som skall
uppnds av respektive behériga myndighet.

1.3 ReK stoder tanken bakom avtal eftersom den innebir ett
formellt erkdnnande av allmin trafikplikt i syfte att uppnd
malsittningarna for social och territoriell sammanhéllning.
Avtalen om allmidnna tjinster gor det mojligt att fa tydlig
insyn i den allménna trafikplikten och i kostnaderna for denna.

2. Nar det galler fragan om hur tjdnsterna skall tillhandahdllas vill
Regionkommittén framhdlla foljande:

2.1 Det idr virdefullt att forslaget till forordning i enlighet
med subsidiaritetsprincipen ger de lokala och regionala
myndigheterna nodvindig flexibilitet for att pd basta sitt se till
sdrdragen och komplexiteten i behovet av lokala kollektivtrans-
porter i anslutning till myndigheternas malsattningar for social
och territoriell sammanhallning.

2.2 Regionkommittén upprepar sitt engagemang for prin-
cipen om fri forvaltning for lokala myndigheter. Dessa
myndigheter bor fd rdtt att sjalvstindigt vilja hur kollektivtra-
fiktjansterna pa respektive omrade skall handlaggas, vilket dven
ar fallet i de flesta medlemsstaters lagstiftning.

2.3 Det dr glidjande att de behoriga myndigheterna ges
mojlighet att fritt vilja handliggningsformer, vilket overens-
stimmer med att man bor beakta att de lokala behoven ir olika
och att villkoren for hur tjansterna kan utforas varierar.

2.4 ReK stoder i princip regeln om att de interna foretagen
skall bedriva sin verksamhet endast inom ett begrinsat
territorium (art. 5.2) vilket ger mojlighet att utesluta flertalet
misstankar om missriktat stod samtidigt som det forblir mojligt
att anvinda sig av interna foretag. Kommittén anser att prin-
cipen om territoriell begransning inte utgor nagot hinder for de

lokala eller regionala myndigheternas mojlighet att driva vissa
transporttjanster som fortsitter bortom den administrativa
gransen.

2.5  Kommittén vill bekrifta sitt stod till 6ppnade marknader
inom sektorn for lokala kollektivtransporter i enlighet med
principen for "kontrollerad konkurrens”, nigot som bekriftar
vikten av att tillgodose behoven hos de mest sirbara samhills-
medlemmarna och arbetssokande i mindre gynnade omrédden,
och samtidigt dr miljomassigt hallbart.

2.6 Det dr positivt att de behériga myndigheternas ansvar
far formellt erkdnnande i frdga om att teckna av avtal om till-
handahallandet av tjanster. De behoriga myndigheterna kan
vilja mellan att sluta ett eller flera avtal om transporttjanster.
De fér fria hinder nir det giller fordelningen av riskansvaret.

2.7 Regionkommittén stiller sig bakom flexibiliteten i
fraiga om konkurrensutsittning. Avtal om kollektivtrafik kan
vara foremdl for forhandlingar (art. 5.3) eller ersittas med en
direkttilldelning vid trafikstorningar (art. 5.5).

2.8  Det ir forvinande att titortstrafik pa vattenvigar har
forbisetts i det nya forslaget till forordning. Det idr likaledes
beklagligt att forslaget inte kan tillimpas pa kollektivtrafik pa
vattenvdgar i de fall dd dessa tjanster ingdr i det lokala kollek-
tivtrafiknitet.

3. Nar det galler fragan om vem som skall tillhandahalla transportt-
jansterna vill Regionkommittén framhdlla f6ljande:

3.1  Forordningen hindrar inte privata initiativ pd avregle-
rade marknader for persontransporter pd nationell nivd (utan
ensamritt eller ersittningar).

3.2 Kommittén bedomer att forordningen motverkar
uppkomsten av nya monopol inom lokal kollektivtrafik och att
den inte utesluter smd och medelstora foretag frin mark-
naden.

3.3 Den foreslagna balansen i styrkeforhdllandet mellan
behoriga myndigheter och de stora transportforetagen ar till-
fredsstillande. For att sikerstilla en bra och effektiv lokaltrafik
ar det viktigt att det regionala inflytandet dr starkt ndr det giller
planeringen och organiseringen av kollektivtrafiken. Den
okande arbetspendlingen stiller samtidigt hoga krav pa koordi-
nering av den nationella och regionala upphandlingen av
kollektivtrafiken.

3.4 Kommittén stoder att bestimmelserna i forordningens
artikel 5 inte skall gilla regionala transporter eller fjirrtrans-
porter pa jirnvag.

3.5  Det ar dock tveksamt hur de foreslagna reglerna om en
rattvis ersittning for allmin trafikplikt skall kunna genom-
foras. Det ar svart om inte omojligt att bedoma ersattningens
storlek och dirfor finns det risk for en rattslig osdkerhet.
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3.6 Kommittén konstaterar att det inte planeras ndgra ramar
for direkttilldelning i friga om regional jirnvigstrafik eller
fjarrtrafik pd jarnvag. Vissa av foretagen kommer béade att fa
direkt tilldelning av regionala transporter och ldngdistanstrans-
porter och samtidigt delta i upphandlingsforfaranden. Det finns
skal att vara uppmarksam pa en mojlig snedvridning av mark-
naden.

4. Nar det galler textens utformning vill Regionkommittén framhdlla
foljande:

4.1  Det ar forvanande att kommissionen inte i ndgot skede
motiverar sitt val av det mest tvingande gemenskapsinstru-
mentet fOr integration, namligen en forordning.

4.2 Kommittén konstaterar att forslaget till forordning trots
de synnerligen varierande forhdllandena i medlemsstaterna
innehéller definitioner som ibland ir otydliga, men att
medlemsstaterna dldggs ansvaret att precisera dem pa respektive
omrade. Detta giller sirskilt definitionen av stad (art. 2 m),
eftersom de omrdden som skall trafikeras sillan Gverens-

stimmer med behorighetsomrddet for en och samma
myndighet.

II. Rekommendationer

Andringsforslag

Rekommendation 1

Artikel 1.2

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsforslag

2. Forordningen ér tillimplig pd nationell och inter-
nationell kollektivtrafik pd jarnvag, dvs. all spar-
buren trafik, och pd vig utom trafik som i forsta
hand bedrivs pd grund av sitt historiska intresse och

turistvirde.

2. Forordningen ir tillimplig pa nationell och inter-
nationell kollektlvtraﬁk pa—yafm'-ag—d-vs—&l-l—sp%

utom trafik som i forsta
hand bedrivs péd grund av sitt historiska intresse och
turistvdrde.

Motivering:

Nir det giller tillimpningsomradet for forordningen beklagar Regionkommittén att forslaget ar fokuserat
pd modalitet, vilket innebir att vikten av intermodalitet i integrerad trafikpolitik pd lokal nivd under-
skattas. Kommittén skulle vilja att behoven av intermodalitet beaktas for att de lokala och regionala
myndigheterna skall uppmuntras att avtalsligga trafikplikt i multimodala system (tunnelbana, spirvagn,
buss, linbanor, vattenvigar, parkeringar, cykel- och biluthyrning, multimodala stationer, informations-

system osv.).

Rekommendation 2

Artikel 2 j: Definitioner

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsforslag

j) internt foretag: en i réttsligt hdnseende fristdende
enhet som den behoriga myndigheten kontrollerar
fullt ut pd samma sdtt som sina egna avdelningar.
For att avgora om en sddan kontroll utovas skall
bland annat foljande faktorer bedomas: representa-
tionsnivd i forvaltnings-, lednings- och kontrol-
lorgan; stadgans bestimmelser om detta; dgandefor-
hallanden; faktiskt inflytande och faktisk paverkan
pa strategiska beslut och enskilda verksamhetsbe-

slut.

j) internt foretag: en i rdttsligt hdnseende fristdende
enhet som den behoriga myndigheten kontrollerar
fulltut pd samma sitt som sina egna avdelningar.
For att avgora om en sddan kontroll utévas skall
bland annat foljande faktorer bedomas: representa-
tionsnivd i forvaltnings-, lednings- och kontrol-
lorgan; stadgans bestimmelser om detta; dgandefor-
héllanden; faktiskt inflytande och faktisk paverkan
pa strategiska beslut och enskilda verksamhetsbeslut.
Positionen som internt foretag utesluter att privata
foretag skall kunna delta i trafikidkarens kapitalmed
mer 4n 33 %. Direkt tilldelning av en entreprenad
till det interna foretaget skall ocksd vara mojlig som
undantag till artikel 2 j, dd det interna foretaget i
samband med omstrukturering ingdr samarbete med
ett_externt foretag som myndigheten inte utdvar
kontroll &ver. Nir perioden for den direkttilldelade
entreprenaden 16pt ut skall det interna foretaget inte
kunna komma i friga for fornyad direkttilldelning.
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Motivering:

Regionkommittén anser att definitionen av interna foretag bor vara tydligare och att regler for myndighets-
kontroll av foretaget skall faststillas.

Den ursprungliga rekommendationen ligger i linje med domen i Stadt Halle-maélet av den 11 januari 2005
(mdl C-26/03), som i punkt 49 foreskrev foljande: "Om ett privat foretag deltar (dven som minoritetsigare)
i kapitalet i ett foretag dir dven den upphandlande myndigheten deltar, fir inte den upphandlande myndig-
heten utéva samma tillsyn 6ver detta foretag som over sin egen verksamhet”.

Detta beslut innebér i klartext att om en privat aktor deltar, oberoende av i hur stor utstrickning, i ett
lokalt eller regionalt offentligt foretag innebdr detta att gemenskapsreglerna for anbudsforfaranden skall
tillimpas, med de mycket hoga administrativa krav som dirmed stdlls. Det innebar ocksd i praktiken ett
ifrdgasittande av neutraliteten nér det giller dgandet, som behandlas i artikel 295 i EG-fordraget, samt en
begrinsning av mandverutrymmet for offentlig-privata partnerskap. Domslutet i Halle-mélet skapar fler
problem for foretag med blandad finansiering dn vad det loser.

ReK uppmanar EU-lagstiftaren att inte acceptera att gemenskapslagstiftningen bestdms av rittspraxis inom
gemenskapen och att foresld en troskel ovanfor vilken den behoriga myndigheten far utova en tillsyn som
motsvarar den tillsyn som utovas for den egna verksamheten. Anbudsforfaranden skulle diarmed kunna
undvikas.

Forslaget till forordning syftar till att etablera en reglerad, konkurrensutsatt marknad inom EU. Detta forut-
sitter fungerande foretag, oavsett om de ar privata eller offentliga. EG-fordragets stédregler skall férhindra
att statliga instanser snedvrider konkurrensen med allmédnna medel, till forman for vissa foretag. Tanken dr
emellertid inte att offentliga foretag skall trangas ut frdn marknaden. For att offentliga trafikforetag skall
kunna forbereda sig pd att marknaden avregleras kravs det dvergdngsbestimmelser, i annat fall blir de miss-
gynnade i forhédllande till privatforetag pa grund av de "belastningar” som tidigare varit forknippade med
det offentliga uppdraget (t.ex. avtalsenliga 16ner, tjansteutbud under perioder med svag efterfragan och till
vissa befolkningsgrupper). Det bor ddrfor vara tilldtet for offentliga foretag under en faststilld 6vergdngspe-
riod att utnyttja privat kapital for att uppnd konkurrenskraft utan att detta automatiskt leder till obligato-
risk upphandling under 6vergdngsperioden. I annat fall tvingas de offentliga foretagen att privatiseras eller
att avstd frdn effektiva strukturer.

Rekommendation 3

Artikel 2 m: Definitioner

Kommissionens textf6rslag ReK:s dndringsforslag

m) regional transport eller figrrtransport: en transport- | m) regional transport eller figrrtransport: en transport-
tjdnst som inte svarar mot behoven i en viss stad | tjdnst som inte i i

eller titort, eller for forbindelserna mellan en titort | eller—titort—eller—f6r—forbindelserna—mellan—en

och dess fororter. uttryckligen utfors i en titort eeh eller dess fororter.

Motivering:

Nir det galler dispensen fran artikel 5.6 vore det beklagligt om en rattslig osikerhet uppstdr pa detta
omrade pd grund av olika tolkningar. Regionkommittén foreslar att definitionen av regionala transporter
eller fjarrtransporter fortydligas antingen genom att man sldr fast att medlemsstaterna sjilva skall faststalla
vilka tjanster som hanfor sig artikel 2 m, eller ocksa vélja en definition som innehaller vedertagna rattsliga
begrepp. I det senare fallet foresldr Regionkommittén att definitionen av behoven i ett geografiskt omrade
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("tatort”, "stad”, "forort”) ersitts med en definition av tjdnsterna som overensstimmer bl.a. med “jarnvigspa-
ketet”. Direktiv 2001/13 (art. 1.2 b) och 2001/14 (art. 1.3 b) ndmner i detta sammanhang “stads- eller
forortstrafik”. Man kan konstatera att en typologi for tjanster dessutom har anvints sedan 1991 i f6rord-
ning 1191/69 (art. 1.1 dndrad genom 1893/91).

Rekommendation 4

Vad giller de projekt dir direktiven for offentlig upphandling tillimpas har Regionkommittén f6ljande
synpunkter:

— Regionkommittén efterlyser en tydlig fortursregel for foreskrifterna i forordningsforslaget framfor
reglerna i de allmédnna riktlinjerna om offentlig upphandling enligt principen om sarskilda rdttsnormer

(lex specialis).

— ReK onskar att koncessionsavtal skall omfattas av precisa bestimmelser i den nuvarande férordningen
som fortydligar den ordning som reglerar dem i forhéllande till direktiven om offentlig upphandling
(93/37 och 2004/18).

— ReK begir att BOT-avtalen (Build, Operate and Transfer) skall behandlas mer explicit 4n i artiklarna 5.1
och 8.1. I forordningen bor de rittsliga villkoren absolut klargéras ndr ensamritt (och/eller en ersitt-
ning) ar férbunden med uppforandet av tung infrastruktur.

Rekommendation 5

Artikel 4.6

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsforslag

6. Med hansyn till villkoren for tillgdngarnas varde-
minskning kan avtalets 1optid vid behov forlingas
med hogst hilften, om transportforetaget tillhanda-
haller tillgdngar som &r betydande i forhdllande till
de totala tillgdngar som dr nodvindiga for tillhanda-
hallandet av de transporttjanster som ar foremadl for
avtalet om allmin trafik, och som uteslutande ar
knutna till dessa tjanster.

6. Med hansyn till villkoren for tillgdngarnas virde-
minskning kan avtalets 16ptid vid behov forlangas
med hdgst hilften, om transportforetaget tillhanda-
haller tillgdngar som &r betydande i férhéllande till
de totala tillgdngar som ar nodvindiga for tillhanda-
héllandet av de transporttjanster som ér foremél for
avtalet om allmin trafik, och som uteslutande dr
knutna till dessa tjdnster. Materiella eller immateri-
ella investeringar fir inte motivera en forlingning av
avtalets 16ptid om det finns en sekundir marknad
eller om deras restvirde litt kan uppskattas nir

avtalet loper ut.

Motivering:

Undantaget i artikel 4.6 rorande tillgdngarnas virdeminskning far inte leda till att den konkurrensmassiga
dynamiken himmas genom en forlingning av avtalens 16ptid utan att detta dr ekonomiskt motiverat.

Rekommendation 6

Artikel 4 (lagg till en ny punkt)

ReK:s dndringsforslag

4.8  Punkterna 5 och 6 i denna artikel giller inte nér direktiven om offentlig upphandling tillimpas. I

dessa fér [optiden for avtal om allmin trafik faststillas till hogst 30 &r frdn och med det datum d& arbetet

inleds.

Motivering:

ReK anser att koncessioner rorande arbete och trafikverksamhet skall behandlas i en sarskild artikel om
verksamhetens langd dr en grundliggande parameter for projektets ekonomiska balans. Ett undantag fran
den ldngsta loptid pa 22,5 &r som foreslds i forslaget till forordning bor medges i detta fall.
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Rekommendation 7

Artikel 5,4

Kommissionens textforslag ReK:s dndringsforslag

4. De behoriga myndigheterna fir fatta beslut om | 4. De behoriga myndigheterna fir fatta beslut om
direkttilldelning av avtal om allmin trafik, om det | direkttilldelning av avtal om allmin trafik, om det
uppskattade drliga genomsnittsvirdet ligger under | uppskattade drliga genomsnittsvirdet per foretag
en miljon euro eller om transporttjdnsterna uppgar | ligger under en—miljes 1,5 miljoner euro eller om
till mindre dn 300 000 km om dret. transporttjansterna uppgér till mindre 4n500 000
306-660 km om dret.

Motivering:

ReK anser att en behorig myndighet uttryckligen skall forbjudas att direkttilldela en och samma tjansteut-
ovare flera kontrakt nir det sammanlagda beloppet for avtalen 6verstiger den troskel som faststlls i artikel
5.4. Denna artikel far inte anvindas for att kringgd skyldigheten att anordna en anbudsinfordran utan for
att undvika transaktionskostnader i samband med en anbudsinfordran nir tjansten r av "liten omfattning”
eller om den behoriga myndigheten ersitter den konkurrensutsittning som en anbudsinfordran innebar
med en jimforelse mellan de olika trafikforetag som &r verksamma inom dess territorium. ReK foreslar
dessutom att varje medlemsstat skall faststilla sina egna troskelviarden med hinsyn till det ekonomiska laget
i landet.

Rekommendation 8

Artiklarna 8.2 och 8.3

Kommissionens textf6rslag ReK:s dndringsforslag

2. Den behoriga myndigheten skall se till 2. Den behoriga myndigheten skall se till
a) att inom fyra ar fran férordningens ikrafttrd- | a) att inom fyra dr frin forordningens ikrafttrd-
dande minst hilften av avtalen om allmin trafik dande minsthilften—av avtalen om allmin trafik
med buss, berdknat som tjansternas virde, till- med buss;—berd drde—t
delas i enlighet med férordningen, och delas dr i Overensstimmelse med artikel 4 i
b) att inom &tta dr frin forordningens ikrafttrd- enlighet-med-forordningen, och
dande samtliga avtal om allmédn trafik med buss | b) att inom &tta dr frén forordningens ikrafttra-
tilldelas i enlighet med férordningen. dande samtliga avtal om allmin trafik med buss
3. Den behoriga myndigheten skall se till tilldelas i enlighet med artikel 5 i forordningen.

a) att inom fyra ar frin forordningens ikrafttré- | 3. Den behdriga myndigheten skall se ll

~

dande minst hélften av avtalen om allmin trafik | a) att inom fem &r frin forordningens ikrafttra-

med buss, berdknat som tjansternas varde, till- dande minsthilften—av avtalen om allmin trafik

delas i enlighet med forordningen, och pa jarnvag—beriknat-somtjansternas—virde—til-
b) att inom tio ar fran forordningens ikrafttridande delas Overensstimmer med artikel 4 i enlighet

samtliga avtal om allmin trafik pd jarnvig till- med-forordningen, och

delas i enlighet med forordningen. b) att inom tio dr fran foérordningens ikrafttradande

samtliga avtal om allmin trafik pa jarnvag till-
delas i enlighet med artikel 5 i forordningen.

Motivering:

Med den nuvarande formuleringen kommer de bdda punkterna att medféra stora svarigheter for de beho-
riga myndigheterna som onskar tilldela trafiken pé sitt nit till en enda operatér. Inom mindre dn 4-5 ar
skulle de bli tvungna att uppritta ett avtal om allmén trafik och anordna ett anbudsforfarande.
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Rekommendation 9

Artikel 8.5

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsforslag

5. Vid tillimpningen av punkterna 2, 3 och 4
behover hinsyn inte tas till avtal om allmin trafik
som med hjdlp av ett rittvist anbudsforfarande har
tilldelats fore forordningens ikrafttridande, forutsatt
att loptiden 4r begrdnsad och motsvarar de perioder
som nimns i artikel 4.5 i denna forordning. Dessa
avtal kan fortsitta att gilla till slutet av sin 16ptid.

5. Vid tillimpningen av punkterna 2, 3 och 4
behover hinsyn inte tas till avtal om allmin trafik
som med-hjalp-av-ettraevist-anbudstorfarande har
tilldelats fore forordningens ikrafttradande, forutsatt
att [optiden dr begransad och motsvarar de perioder
som ndmns i artikel 4.5 i denna férordning. Dessa
avtal kan fortsdtta att gilla till slutet av sin 16ptid.

Motivering:

Vad betriffar overgangsperioden bor de avtal som upprittats innan férordningens ikrafttridande och som
16per ut innan forordningen slutat gilla fa fortsitta tills de 16per ut f6r att undvika rittsliga férfaranden om

kompensation for skada som lidits.

Rekommendation 10

Artikel 8.6 (stryk)

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsforslag

Under andra hilften av de overgdngsperioder som
ndmns i punkterna 1, 2 och 3 fir de behoriga
myndigheterna fran deltagande i anbudsforfaranden
for tilldelning av avtal utesluta sddana foretag som
inte kan styrka att virdet pd de allmidnna transportt-
janster for vilka de erhaller ersittning eller beviljats
ensamritt i enlighet med denna forordning uppgar
till minst halften av vdrdet pa samtliga transportt-
janster for vilka de erhéller ersittning eller beviljats
ensamritt. Vid tillimpning av detta kriterium skall
avtal som tilldelats genom nodatgirder enligt
artikel 5.5 inte beaktas.

Den behoriga myndigheten skall i férekommande
fall tillimpa denna bestimmelse utan diskrimi-
nering, utesluta alla foretag som uppfyller nimnda
kriterium och underritta dem om sitt beslut nar
forfarandet for tilldelning av avtal om allmén trafik
inleds.

Myndigheten skall underritta kommissionen om sin
avsikt att tillimpa denna bestimmelse tvd manader
innan anbudsinfordran offentliggérs.

Motivering:

Denna artikel dr ovanligt tvetydig och innebir en risk for diskriminering och tvister.

Bryssel den 16 februari 2006

Regionkommitténs
ordférande
Michel DELEBARRE



