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MOTIVERING

1. INLEDNING

Det europeiska luftrummet ar fortfarande en av virldens mest Gverbelastade trafikmiljoer.
Uppsplittringen av flygledningssystemet i nationella dar av regler, forfaranden, marknader
och prestandanivéer fastslogs av hognivagruppen for ett gemensamt europeiskt luftrum som
det storsta hindret for verkliga framsteg inom detta omrade. I paketet for ett gemensamt
europeiskt luftrum tar man itu med dessa olika former av uppsplittring genom ett antal
initiativ som certifiering av leverantorer av flygtrafiktjénster, inrdttande av funktionella
luftrumsblock, harmoniserad luftrumsklassificering och driftskompatibilitet for utrustning etc.
Det europeiska flygledarcertifikatet bidrar ocksd till detta genom att det inrittas
gemenskapsregler som leder till hgre kompetensnivaer som blir mer jimforbara pa europeisk
niva. Detta dr mycket viktigt eftersom flygledningstjidnsten dr en arbetsintensiv bransch med
ett marknadsvirde pd ca 6 miljarder euro. Omkring 60 % av kostnaderna for flygtrafiktjénster
ar personalrelaterade.

Ar 2001 hade den europeiska (15 medlemsstater) flygledningstjinsten sammanlagt 33 000
anstéllda, av vilka 35 % eller ca 13 500 var flygledare. Flygledaren har en nyckelroll i
sdkerhetskedjan. Direktivet skall omfatta alla dessa flygledare, tillsammans med de militdra
flygledare som arbetar med att tillhandahdlla flygkontrolltjinster for den allméinna
flygtrafiken.

2. DELARNA I PAKETET FOR ETT GEMENSAMT EUROPEISKT LUFTRUM

Antagandet av de fyra forordningarna som utgor paketet for ett gemensamt europeiskt luftrum
kommer att dndra flygledningstjansten i grunden. Detta kompletterande forslag till ett
europeiskt flygledarcertifikat ar viktigt av flera skal.

Certifikatet bidrar till att upprétthdlla balansen mellan de olika delarna 1 paketet for ett
gemensamt europeiskt luftrum for att sdkerstdlla att inte bara de institutionella, ekonomiska
eller tekniska aspekter beaktas utan dven de sociala aspekterna.

Certifikatet utgor en del av en bredare sdkerhetsstrategi som behandlas i1 paketet: tack vare
certifikatet skall det vara mgjligt att dndra eller forstdrka flygledningens sékerhetsaspekter och
infora hoga standarder for utbildningssystemet.

Lagstiftningen for det gemensamma europeiska luftrummet kommer att leda till att
grdnsoverskridande funktionella luftrumsblock inréttas. Processen med konsolidering av
leverantdrerna av flygtrafiktjinster kommer att forutsitta en mer flexibel anvindning av
personalen. Genom certifikatet kommer organisationen av det transnationella arbetet att
underlittas.

I forslaget kommer utbildning att erkdnnas som en sarskild tjdnst och forslaget kommer att
bidra till att de olika typerna av utbildning fir en hog kvalitet. Certifieringsforfarandet
kommer att pa ett effektivt sétt skapa lika konkurrensvillkor for utbildningstjénster.
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3. FORBEREDELSER

For att forbereda detta lagstiftningsinitiativ har kommissionen dragit igdng en studie for att
presentera hur langt man kommit med certifieringen i1 de olika medlemsstaterna. Studien
visade att certifieringen fortfarande dr mycket uppsplittrad 1 EU:s medlemsstater trots manga
internationella forordningar utfardade av ICAO eller Eurocontrol. I studien rekommenderades
att gemenskapslagstiftningen skulle omfatta f6ljande omriden:

— Aldersbegrinsningar samt behorighetstilliggens och de lokala behdrigheternas
giltighet bor faststéllas ndr det géller villkoren for att erhdlla och underhdlla ett
certifikat.

— Kontroll av flygledarnas kompetens, utbildning och examinationskrav, inbegripet
sprakliga kvalifikationer och bedémningar, bor beskrivas vad giller utbildning av
kandidater och kompetensstandarder.

— Alla faciliteter bor vara auktoriserade, och kvalificeringskraven for instruktorer bor
anges vad géller auktoriseringen av utbildningsinstitut och utbildningsenheter.

— Villkoren och forfarandena for Gverklaganden bor beskrivas med hénsyn till
rittigheterna for de kandidater som inte klarar sina examina och flygledare som inte
klarar bedomningarna med tillfredsstillande resultat.

— Det bor finnas en klar och tydligt definierad skillnad mellan tillsynsmyndigheter och
tjdnsteleverantdrer sa att oberoendet mellan dem sékerstélls.

— En europeisk standard for erkdnnande av utbildningsinstitut rekommenderas,
inbegripet ett Oppet och kontinuerligt sjalvutvarderingssystem.

— Aven om infdrandet av ett europeiskt certifikat for flygledare vilkomnas bor det i
EU-direktivet noggrant skiljas mellan vad som skall regleras pa EU-niva och vad
som skall regleras pa nationell niva.

— En fungerande social dialog har central betydelse for sdkra och effektiva
flygkontrolltjanster och det foreslagna EU-direktivet bor inkludera en hénvisning
avseende erkdnnandet av licenser fran tredje land.

— Ett  Omsesidigt godkdnnande av  det europeiska  certifikatet eller
behorighetscertifikatet kan endast bli effektivt om certifikatet omfattar samma
kunskap.

4. FORBEREDELSE AV DIREKTIVET

Certifiering av flygledare dr en gammal tradition. ICAO:s forordningar om certifiering
omfattar krav som ror alder, kunskap, behorigheter, erfarenhet, sprak och hélsotillstand.
Eurocontrol har antagit Eurocontrol-sdkerhetskrav nr 5 (Eurocontrol Safety Regulatory
Requirement No 5 - ESARRYS) for flygledningstjédnstens personal, tillsammans med ett antal
godtagbara sitt for att uppfylla ESARRS. Kraven for flygledare skulle genomforas till den 10
november 2003. Dessa krav skulle riktas till de berdérda myndigheterna, leverantorer av
flygtrafikledningstjanster och enskilda. Genom kommissionens forslag inforlivas de relevanta
Eurocontrol-sdkerhetskraven med gemenskapslagstiftningen.
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ESARRS stods av dokument som tagits fram av Eurocontrol for att underldtta dess
genomforande, t.ex. den europeiska manualen for certifiering av personal i vilken detaljerna
for behorighets- och godkidnnandestrukturen beskrivs, och de gemensamma kdrnmodulerna
som ger en europeisk gemensam grund for flygledarcertifikat och hélsokrav. Dessa
dokuments betydelse dr allmént erkdnd i hela Europa och de har bidragit med de viktigaste
delarna i detta forslag och har de facto lagt grunden for inforandet av gemenskapscertifikatet.
Eftersom  gemenskapslagstiftningen och  ESARRS  dr  forenliga kan  dessa
Eurocontroldokument fortsétta att bidra till ett effektivt genomforande.

Forberedelsestudien visade att de nationella traditionerna ar starka, trots det existerande
internationella regelverket, vilket leder till varierande kvalitet och kompetenser som &r svara
att jimfora. Denna uppsplittring ar inte ldngre godtagbar i ett gemenskapssammanhang d& den
kan leda till okade sékerhetsrisker i Europas oOverbelastade luftrum. Harmoniseringen av
flygledarcertifikaten kommer att leda till 6kad sdkerhet, dd@ kompetenskraven kommer att
harmoniseras hos och mellan tjdnsteleverantorer vilket kommer att bidra till ett effektivare
och sédkrare grinssnitt dem emellan. Detta kommer att leda till en effektivare organisation av
arbetsmarknaden for flygledare, oka deras tillgénglighet och underldtta inrdttandet av
funktionella luftrumsblock. Certifikatet kommer att underldtta rorelsefriheten genom att
undanrdja den nuvarande bestimmanderétten, som vissa medlemsstater tillimpar ndr det
giller att dmsesidigt erkdnna varandras certifikat.

5. DE PRINCIPER SOM LIGGER TILL GRUND FOR DIREKTIVET

Med tanke pa att de flesta medlemsstaters lagstiftning redan 1 dag grundas pd ICAO:s
principer, och att de for ndrvarande haller pd att genomfOra lagstiftningen om det
gemensamma europeiska luftrummet och ESARRS, ér det av yttersta vikt att sdkerstdlla full
overensstimmelse med detta direktiv.

5.1. Overensstimmelse med lagstiftningen om ett gemensamt europeiskt luftrum

P& samma sitt som for flygtrafiktjinster bor utbildningsleverantdrer bli foremél for
certifiering. Da en specifik utbildningsmarknad skapas kommer man att satsa pa tillrickliga
sdkerhetsgarantier som forhindrar utbildningsdumpning”. De tva viktigaste verktygen for att
undvika sddan dumpning dr den kompetensforteckning som beskriver utbildningsprocessens
resultatnivd och certifieringskraven for att godkinnas som europeisk utbildningsleverantor.
Endast certifierade utbildningsleverantorer bor fa erbjuda kurser och utbildningsplaner som
lamnas till de nationella tillsynsmyndigheterna for godkédnnande.

5.2. Overensstimmelse med existerande forordningar

I lagstiftningen om ett gemensamt europeiskt luftrum, sidrskilt artikel 4 i1 forordningen om
tillhandahallande av  tjanster, foreskrivs att ESARR skall inforlivas med
gemenskapslagstiftningen. Genom detta direktiv inforlivas alla obligatoriska krav avseende
flygledare och i direktivet stods de atgirder som medlemsstaterna redan vidtagit for att
genomfora ESARRS. Eftersom direktivet innehdller méinga fler delar av betydelse for
sakerheten, som certifieringen av utbildningsleverantorer och skyldigheten att granska den
fullstdndiga certifieringskedjan, dr det inte tillrackligt att bara genomfoéra ESARRS for att
genomfora direktivet. Detta direktiv &r dock inte dr oforenligt med ESARRS, och dérfor far
medlemsstaterna vélja Eurocontrol-bestimmelserna som instrument for att genomfora
direktivet.
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5.3. Jamforelse med andra EU-certifikat

Direktivet striacker sig ldngre &n de existerande certifikaten for piloter inom den civila
luftfarten (91/670/EEG) som ér ett direktiv om 0msesidigt godkdnnande av nationella diplom.
Det dr mer jamforbart med tillstind 1 sjofarts- och jérnvdgssektorerna (forslag i
KOM(2004)142), dir behorighetsreglerna faststdlls pa europeisk nivd och inte av
medlemsstaterna.  Genom  sjofolkscertifikatet  (01/25/EG)  trdder  Internationella
sjofartsorganisationens konvention angdende standarder for sjofolks utbildning, certifiering
och vakthallning i kraft. Skillnaden med detta direktiv &r att sjofolkscertifikatet dven syftar till
att frimja anstillningen av sjofolk fran gemenskapen genom att infora utbildningsstandarder
for all personal pa fartyg som anloper gemenskapens hamnar. Det dr tydligt att detta direktiv
for flygledare dven kommer att gélla utanfor gemenskapens grénser.

6. DIREKTIVETS STRUKTUR OCH INNEHALL

Syftet med detta direktiv ar att faststélla regler for alla delar av certifieringskedjan.
Artikel 1

I denna artikel anges malen for forslaget till direktiv och dess tillimpningsomrade.
Artikel 2

I denna artikel ges definitioner av de begrepp som anvénds i direktivet.

Artikel 3

Genom denna artikel blir den internationella ram som faststélls i lagstiftningen for ett
gemensamt europeiskt luftrum tillimplig for utbildning. Utbildning ses som en tjanst pd
samma satt flygtrafiktjénster, inbegripet mdjligheten till inspektioner och granskningar.

Artikel 4

I denna artikel faststélls de grundldggande principerna for certifieringssystemet: inrdttandet av
en arbetsmarknad for flygledarverksamhet och certifikatets grundldggande egenskaper, som
bade inbegriper dess innehavares kompetenser och det bemyndigande som ges av den
nationella tillsynsmyndigheten.

Artiklarna 5 och 6

I dessa artiklar anges villkoren for att erhalla och underhélla ett certifikat.
Artikel 7

I denna artikel behandlas harmoniseringen av kompetenser, genom inférande av en
behorighets- och godkdnnandestruktur dédr det anges vilken typ av tjénst flygledaren har
kompetens att tillhandahélla.

Artikel 8

Genom denna artikel tillimpas de senaste dndringarna till ICAO:s bilaga I om sprakliga krav.
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Artikel 9
I denna artikel hédnvisas till de nyligen antagna hélsokrav som utarbetats av Eurocontrol.

Artiklarna 10 och 11

I dessa artiklar anges villkoren for att bli en certifierad utbildningsleverantdr. Fullstindig
Overensstimmelse med certifieringen av andra flygtrafiktjénster sdkerstills.

Artikel 12

I denna artikel ges ytterligare garantier for en hog kompetensniva, bland annat genom
revisionskraven och systemet for godkidnnande av examinatorer.

Artikel 13

I denna artikel anges hur det dmsesidiga erkdnnandet skall hanteras, varvid de principer som
faststillts genom Europeiska gemenskapernas domstols rittspraxis bekréftas.

Artiklarna 14-18

Dessa  artiklar  innehdller  standardbestimmelser  avseende  anvédndningen  av
kommittéforfarandet, péafoljder och inforlivandet av direktivet med den nationella
lagstiftningen.

Bilaga [

I bilagan anges innehédllet i den utbildning som krdvs for att erhdlla och underhalla de
nuvarande kompetenserna.

Bilaga I1

I denna bilaga anges de sprakliga krav som overtagits fran ICAO.

Bilaga III

I denna bilaga anges certifieringskriterierna for att bli en utbildningsleverantdr och faststills
de villkor som en nationell tillsynsmyndighet far ldgga till ett certifikat.

7. SAMRADSFASEN

P& grundval av rekommendationerna i studien forbereddes ett internt arbetsdokument som
bygger pd erfarenheterna 1 ICAO, Eurocontrol och medlemsstaterna. Arbetsdokumentet
diskuterades grundligt vid méten med fackforeningar, arbetsgivarorganisationer, Eurocontrol
och nationella myndigheter. I dokumentet beaktas alla kommentarer som gjorts under
samradsfasen.

8. DIREKTIVETS EKONOMISKA OCH FINANSIELLA KONSEKVENSER

Konsekvenserna av direktivet kommer att variera beroende pa de utbildningsstandarder som
redan finns i1 de olika medlemsstaterna.
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Kostnaderna for de offentliga myndigheterna:

Det finns inga ytterligare kostnader forknippade med utfirdandet av certifikatet som sadant
eftersom alla medlemsstater redan har certifikatsystem. Beroende pa den nuvarande tillsyns-
och granskningsnivan kan myndigheterna behova forstirkas for att inom en rimlig tidsperiod
klara de uppgifter som faststélls i direktivet, t.ex. att ge ett godkénnande.

I direktivet foreskrivs uttryckligen mojligheten for utkontraktering, dvs. att granskningen kan
delegeras till erkéinda organisationer.

Kostnaderna for tillsyn kan antingen belasta de leverantorer som ansdker om certifiering och
godkinnande eller inkluderas i kostnaderna for avgiftssystemet.

Kostnader for leverantorer av flygtrafiktjinster:

Aven hir kommer kostnaderna att bero pa utbildningssystemets nuvarande kvalitetsniva.
Genom direktivet kommer utbildningssystemets kvalitet att nd upp till den niva som kravs for
att klara de sdkerhetskrav som Europas belastade och komplexa trafiksystem ger upphov till.
Da en forberedande studie har visat att det finns ett lappticke av olika situationer i unionen ar
det inte mdjligt att genomfora en standardiserad kostnads-intdktsanalys. Det dr dessutom svart
att skilja mellan kostnaderna for detta direktiv och de kostnader som beror pd annan
gemenskapslagstiftning eller pa ICAO:s eller Eurocontrols krav. Endast ett antal kvalitativa
indikatorer kan ges.

I och med att hoga standarder faststdlls for den inledande utbildningen och fler garantier
infors for neutrala och objektiva examinatorer under den lokala utbildningen bor
framgangsfrekvensen 6ka. Man maste komma ihig att de totala kostnaderna for utbildning av
en flygledare, inbegripet 16n, ligger pa mellan 150 000 och 400 000 euro. Misslyckanden i
slutet av utbildningen dr saledes mycket dyra.

Kostnaderna for extra bemanning pga. hogre standarder for lokal utbildning eller fortbildning
ar begriansade tack vare subsidiariteten som innebdr att det dr de nationella
tillsynsmyndigheterna som bést kan beddma enheternas funktionella behov d& de godkénner
utbildningsplaner eller kompetenssystem.

Kostnaderna for uppfoljning av de olika delarna av certifieringskedjan kan 6ka nagot, delvis
pga. att det maste foras register for revision. Aterigen maste de 6kade kostnader som uppstar
pga. av detta direktiv jimforas med de kostnader som hérrér frdn andra krav, t.ex. kvalitets-
och sikerhetsledningssystem.

De harmoniserade kompetenserna kommer leda till okad sdkerhet och en effektivare
arbetsorganisation, inbegripet inrdttandet av funktionella luftrumsblock.

Slutsatser:

P& det hela taget bor de eventuella kostnadsokningar som uppstar pa kort sikt uppvigas av
kostnadsbesparingar tack vare en mer rationell anvidndning av arbetskraften pa lang sikt. Sist
men inte minst kommer direktivet att dka sidkerheten for minniskor som anvénder sig av
flyget.
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9. BUDGETKONSEKVENSER
Detta forslag innehaller ingen finansieringsoversikt.

En existerande kommitté (kommittén for det gemensamma luftrummet, inrdttad genom artikel
5 1 ramforordningen (2004/549/EG) kommer att anvéndas for de beslutsfattande forfaranden
som inrdttats genom detta forslag.

10. SLUTSATS

Kommissionen foreslar darfor att Europaparlamentet och radet antar det bifogade forslaget till
direktiv.
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2004/0146 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om ett europeiskt flygledarcertifikat

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR BESLUTAT
FOLJANDE

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sirskilt artikel
80.2 1 detta,

med beaktande av kommissionens forslag',

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande’,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget’, och

av foljande skal:

(1

2

Genomforandet av lagstiftningen om det gemensamma europeiska luftrummet
forutsétter att en mer detaljerad lagstiftning antas, sdrskilt vad géller certifieringen av
flygledare, for att oka tillgdngen till flygledare och frimja det dmsesidiga erkédnnandet
av certifikat, 1 enlighet artikel 5 i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahallande av flygtrafiktjinster inom det
gemensamma europeiska luftrummet (“forordning om tillhandahéllande av tjénster”)’.

Inférandet av ett sddant gemenskapscertifikat ar ett sitt att erkédnna den betydelse som
flygledarna har for tillhandahéllandet av flygkontrolltjédnster. Inrdttandet av
gemenskapsstandarder for kompetens kommer ocksa att minska uppsplittringen inom
detta omréde, vilket leder till att arbetet kan organiseras effektivare inom ramen for det
vixande regionala samarbetet mellan leverantérerna av flygtrafiktjanster. Detta
direktiv dr déarfor en visentlig del av lagstiftningen om ett gemensamt europeiskt
luftrum.
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)

(6)

(7

®)

©)

Det lampligaste instrumentet for att faststdlla kompetensstandarder ér ett direktiv som
overlater &t medlemsstaterna att bestimma hur de vill uppnd gemensamt
overenskomna standarder.

Detta direktiv bor bygga pa existerande internationella standarder. Internationella
civila luftfartsorganisationen (ICAO) har antagit bestimmelser om certifiering av
flygledare, inklusive spridkkrav. Den Europeiska organisationen for sékrare
flygtrafiktjanst (Eurocontrol), som inrdttades genom den internationella konventionen
om samarbete for sdkrare flygtrafiktjinst av den 13 december 1960, har antagit
sidkerhetskrav (Safety Regulatory Requirements). [ enlighet med artikel 4 1
forordning (EG) nr 550/2004 inforlivas genom detta direktiv de krav som faststélls i
Eurocontrols sdkerhetskrav nr 5 avseende flygledare.

Gemenskapens flygtrafik har sédrskilda egenskaper som gor det ndodvéndigt med en
effektiv tillimpning av gemenskapens kompetensstandarder for flygledare som &r
anstéllda av leverantorer av flygtrafiktjanster for den allménna flygtrafiken.

D& medlemsstaterna vidtar atgidrder for att sdkerstdlla Overensstimmelse med
gemenskapens krav bor de myndigheter som utfor tillsyn och kontroll av
overensstimmelse 1 tillrdckligt hog grad vara oberoende av utbildningsleverantorerna.
Myndigheterna maste ocksa kunna utfora sina uppgifter pa ett effektivt satt.

Tillhandahallandet av flygtrafiktjdnster forutsdtter hogkvalificerad personal vars
kompetens kan dokumenteras pé olika sétt. For flygkontroll dr det lampliga séttet det
europeiska certifikatet, som ses som ett slags diplom som tillhér den enskilda
flygledaren. Behorigheten pé certifikatet anger den typ av flygtrafikledningstjdnst som
en flygledare har kompetens for att tillhandahalla. Samtidigt speglar de godkdnnanden
som inkluderas 1 certifikatet bdde flygledarens specifika kompetenser och
tillsynsorganens bemyndiganden for en viss sektor eller grupp av sektorer. Det ar
darfor som myndigheterna maste ha en sddan stillning att de kan utvérdera
flygledarnas kompetenser da de utfardar certifikat eller forlanger giltigheten for
behorighetstilliggen. Myndigheterna méste ocksé ha mdjlighet att upphiva certifikatet
genom att dra tillbaka certifikatets godkédnnanden da kompetensen ifrdgasitts. For att
frimja en rittvis miljo bor detta direktiv inte faststidlla ndgon automatisk koppling
mellan ett tillbud och upphdvande av certifikatet. Ett dterkallande av certifikatet bor
ses som en sista utvdg for extrema fall dir det inte rdder nagra tvivel vad géller
kompetensen.

Nér det giller att bygga upp det fortroende som medlemsstaterna har for varandras
certifieringssystem 4r gemenskapens regler om erhédllande och underhallande av
certifikatet oumbdrliga. Det dr dérfor viktigt att harmonisera intrddesvillkoren for
flygledaryrket. Detta bor leda till att certifikaten erkédnns i hela gemenskapen, vilket
okar rorelsefriheten och tillgdngen till flygledare.

For att gora kompetenserna jamforbara i hela gemenskapen maste de struktureras pé
ett tydligt sitt som kan allmént kan godtas. Detta kommer att hjélpa till att garantera
sdkerheten, inte bara inom luftrum som kontrolleras av en leverantor av
flygtrafiktjdnster, utan i synnerhet i granssnittet mellan olika tjdnsteleverantorer.
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(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

Syftena med den inledande utbildningen beskrivs i de vigledningar som utarbetats pa
begdran av medlemmarna i Eurocontrol och de betraktas som de accepterade
standarderna. For lokal utbildning maéste bristen pd allmidnt godtagna standarder
uppvagas av ett antal olika dtgérder, inbegripet godkénnande av examinatorer, och
diarigenom bor hoga standarder for kompetens garanteras. Detta dr mycket viktigt
eftersom den lokala utbildningen &r mycket dyr och viktig for sdkerheten.

Vid manga hindelser och olyckor spelar kommunikation en betydelsefull roll. ICAO
har darfor antagit krav vad géller sprdkkunskaper. Genom detta direktiv skall dessa
internationellt godkdnda standarderna genomforas.

Hailsokraven har utarbetats pa begiran av Eurocontrols medlemsstater och dessa anses
vara ett godtagbara sétt att uppfylla kraven pa.

Bestdmmelserna om certifiering av utbildning bor betraktas som en faktor som dr av
central betydelse for sidkerheten och som bidrar till utbildningens kvalitet. Utbildning
bor ses som en tjdnst pad samma sétt som flygtrafiktjanster, vilka ocksé dr foreméal for
ett certifieringsforfarande. Genom detta direktiv bor det vara mdjligt att certifiera
utbildning genom typ av utbildning, genom paket av utbildningstjénster eller genom
paket av utbildnings- och flygtrafiktjdnster, utan att utbildningens sérskilda egenskaper
gloms bort. Det bor ocksd tas hdnsyn till utbildningsinstitut som forbereder som
forbereder kandidater for beviljandet av militdrcertifikat sd att militira flygledare
omfattas 1 den utstrickning som dr majlig.

Direktivet bekriftar EG-domstolens réttspraxis i fraiga om dmsesidigt erkdnnande av
diplom och fri rorlighet for arbetstagare. Proportionalitetsprincipen, behovet av
beddmning av likvdrdighet, motiveringen for att infora kompensationséatgarder och
tillhandahéllandet av lampliga Overklagandeforfaranden utgér grundprinciper som
maste bli tillimpliga for flygledningssektorn pa ett tydligare sitt.

Flygledaryrket dr foremal for tekniska innovationer som fOrutsétter en regelbunden
uppdatering av flygledarnas kompetenser. Direktivet bor tilldta sddan anpassning till
den tekniska och vetenskapliga utvecklingen genom kommittéforfaranden.

Detta direktiv kan ha en inverkan pa flygledarnas dagliga arbete. Arbetsmarknadens
parter bor informeras och ldmpliga samrad bor genomforas om alla dtgarder som far
betydande sociala konsekvenser. Darfor har det skett samratt med den branschvisa
dialogkommitté som inrdttats 1 enlighet med kommissionens beslut av den 20 maj
1998 om inrdttande av branschvisa dialogkommittéer for att frimja dialogen mellan
arbetsmarknadens parter pa europeisk niva’.

Medlemsstaterna bor bestimma det pafoljdssystem som éar tillimpligt i samband med
overtrddelser av nationella bestimmelser som har utfirdats enligt detta direktiv och
skall vidta alla atgérder som behovs for att sdkerstélla att dessa pafoljder genomfors.
Péfoljderna bor vara effektiva, proportionerliga och avskridckande.

EGT L 225, 12.8.1998, s. 27.
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(18) De atgirder som krivs for att genomfora detta direktiv bor antas 1 enlighet med radets
beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid
utévandet av kommissionens genomforandebefogenheter’.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och tilldmpningsomrdde

1. Syftet med detta direktiv &dr att hoja sdkerhetsstandarderna och forbéttra
gemenskapens  flygkontrollsystem genom utfirdandet av ett europeiskt
flygledarcertifikat.

Genom certifikatet skall villkoren for tilltrdde till och utdvande av flygledaryrket
faststillas.

2. Detta direktiv skall gélla for personer som ansoker om kompetensbevis for
flygledarelev och for flygledare som ér anstillda av leverantorer av flygtrafiktjanster
som huvudsakligen erbjuder sina tjénster till den allméinna flygtrafiken.

Artikel 2
Definitioner

I detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hér anges:

1. flygledare: den person som fér tillhandahdlla flygkontrolltjanster antingen under
overinseende av en utbildningsinstruktor eller sjdlvstindigt,

2. [flygkontrolltjdinst: en tjanst som tillhandahalls i syfte att forhindra kollisioner mellan
luftfartyg och mellan luftfartyg och hinder inom mandvreringsomradet samt for att
paskynda och bibehalla ett reglerat flygtrafikflode,

3. leverantérer av flygtrafiktjdnster: varje offentlig eller privat enhet som levererar
flygtrafiktjdnster for allmén flygtrafik,

4. certifikat. ett certifikat, oavsett vilket namn det har, som ar utfiardat och godként i
enlighet med detta direktiv och som berittigar den lagenliga innehavaren att leverera
flygkontrolltjanster i enlighet med de réttigheter som certifikatet ger,

5. behorighet: ett tillstdnd som ar angivet pa eller knutet till ett certifikat, som utgdr en
del av detta och som anger speciella villkor, réttigheter eller begransningar som
hianfor sig till ett sddant certifikat; behorigheterna pé ett certifikat 4r minst en av
foljande:

a)  visuell flygplatskontroll,

b)  instrumentflygplatskontroll,

7 EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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10.

c¢)  inflygningskontrollprocedur,

d) inflygningskontroll, vervakningsutrustning,

e)  omradeskontrollprocedur,

f)  omrédeskontroll, dvervakningsutrustning,

behorighetstilldgg: det behorighetstillagg som anges pa certifikatet, 1 synnerhet:

a) ett behorighetstilligg som anger de specifika villkor, réttigheter eller
begriansningar som hanfor sig till behorigheten,

b) ett lokalt behorighetstilligg som anger ICAO-platsbeteckningen och de
sektorer och/eller arbetspositioner dir certifikatsinnehavaren har kompetens att
arbeta,

c) ett sprakgodkdnnande som anger innehavarens sprakkompetens, och

d) ettt instruktionsgodkdnnande @ som  anger  behorigheten att  ge
utbildningsinstruktioner pa arbetsplatsen;

det kan handla om en behdrighet eller om certifikatet och kommer att utgéra en del
av detta,

ICAO-platsbeteckning: den kodgrupp bestdende av fyra bokstdver som formuleras i
enlighet med de regler som ICAO faststéllt 1 sin handledning DOC 7910 och som
tilldelats platsen for en fast station for luftfarten,

sektor: del av ett kontrollomrade och/eller en flyginformationsregion/6vre region,

utbildning: helheten av teoretiska kurser, praktiska Ovningar, inbegripet
simuleringsdvningar, och utbildning pa arbetsplatsen som kridvs for att fa
kompetensen att tillhandahalla sékra flygkontrolltjanster pd hog niva. Déri ingér

a) inledande utbildning, tillhandahdllande av grundldggande utbildning och
behorighetsutbildning, vilket leder till beviljandet av ett kompetensbevis for
flygledarelev,

b)  lokal utbildning, inbegripet Gvergangsutbildning, utbildning som sker fore
utbildningen pa arbetsplatsen och utbildning pd arbetsplatsen, vilket leder till
beviljandet av ett flygledarcertifikat,

c)  fortbildning for att certifikatets behorighetstillagg fortfarande skall vara giltiga,

d)  utbildning av instruktorer for utbildning pd arbetsplatsen, vilket skall leda till
beviljandet av behorighetstillagg for instruktdrer for utbildning pa arbetsplatsen,

e) utbildning av examinatorer och/eller bedomare,

utbildningsleverantor: en organisation som har certifierats av den nationella
tillsynsmyndigheten for att tillhandahélla en eller flera typer av utbildning sdsom
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11.

12.

13.

definieras 1 denna artikel, och som for detta syfte har rdtt att tillhandahélla
utbildningskurser, lokala utbildningskurser eller lokala kompetensplaner for
godkinnande,

kompetenskrav som faststélls 1 malsdttningarna for ”Guidelines for Common Core
Content and Training Objectives for Air Traffic Controllers’ Training”: de krav som
flygledarelever  skall — uppfylla ~ vid  grundliggande  utbildning  och
behorighetsutbildning, sdsom beskrivs 1 Eurocontrols dokument “Guidelines for
Common Core Content and Training for Air Traffic Controllers” Training (Phase
1: Revised), HRS/TSP-002-GUI-01, andra upplagan av den 20.7.2001, och i
Eurocontrols dokument “Guidelines for Common Core Content and Training for Air
Traffic Controllers” Training (Phase II), HUM.ET1.ST05.1000-GUI-02, forsta
upplagan av den 20.7.2000,

krav for hdlsointyg for flygledare, europeisk klass 3: de krav som faststills 1
Eurocontrols dokument Requirements for European Class 3 Medical Certification of
Air Traffic Controllers, HUM.ET1.ST08.10000-STD-02, forsta upplagan av den
31.1.2003,

plan for enhetskompetens: en godkidnd plan diar den metod enligt vilken enheten
underhéller kompetensen for sina certifikatsinnehavare anges.

Artikel 3
Nationella tillsynsmyndigheter

Medlemsstaterna skall utse eller inrdtta ett eller flera organ till sin nationella
tillsynsmyndighet som skall skdta de uppgifter som aligger en sdédan myndighet
enligt detta direktiv.

De nationella tillsynsmyndigheterna skall vara oberoende av utbildningsleverantorer.
Detta oberoende skall uppnas genom att man, atminstone pa funktionell niva, pa
lampligt sétt skiljer de nationella tillsynsmyndigheterna och sddana leverantorer fran
varandra.

Medlemsstaterna skall se till att de nationella tillsynsmyndigheterna utévar sina
befogenheter pa ett sitt som dr opartiskt och dppet redovisat.

Medlemsstaterna  skall ~ informera  kommissionen om de  nationella
tillsynsmyndigheternas namn och adress samt de atgérder som vidtagits for att
sakerstélla 6verensstimmelse med punkt 2.

Artikel 4
Principer for certifiering

Medlemsstaterna skall se till att flygkontrolltjdnsterna endast tillhandahalls av
vederborligen certifierade flygledare.

Certifikat skall beviljas alla personer som har kompetensen for att fungera som
flygledare eller som flygledarelev.
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Certifikatet skall beviljas under forutsittning att det innehaller
a)  en eller fler behorigheter for kompetensbeviset for flygledarelev, och
b)  en eller fler behorigheter och behorighetstillagg for flygledarcertifikatet.

De som ansdker om ett certifikat skall tillhandahélla bevis pé att de 4r kompetenta att
fungera som flygledare eller flygledarelev. Detta bevis som demonstrerar deras
kompetens skall avse kunskap, erfarenhet, fardigheter och sprakkunskaper.

Certifikatet skall tillhéra den person som har beviljats certifikatet och denne skall
underteckna det.

Certifikatet kan upphédvas om flygledarens kompetens ifragasitts eller vid allvarlig
forsumlighet. Det kan bara dras tillbaka vid missbruk.

Kompetensbeviset for flygledarelev skall bemyndiga innehavaren att tillhandahalla
flygkontrolltjansterna under Overinseende av en instruktér for utbildning pa
arbetsplatsen. For detta syfte skall kompetensbeviset for flygledarelev inkludera den
behorighet dar det anges vilken typ av flygkontrolltjdnst innehavaren av certifikatet
far utbildning for att tillhandahaélla.

Ett certifikat dr endast giltigt om det innehéller ett géllande hélsointyg.
Artikel 5
Villkor for att erhalla ett certifikat

Kompetensbevis for flygledarelev med minst en behorighet skall beviljas sokande
som

a)  har atminstone gymnasieexamen eller ett diplom som ger behorighet till
universitetsstudier,

b)  framgéngsrikt har slutfort den godkédnda inledande utbildning som é&r relevant
for behorigheten eller behdrighetstilligget, inbegripet praktisk utbildning och
simuleringsutbildning, enligt bilaga I till detta direktiv,

c) har ett giltigt hdlsointyg, och

d)  har visat att de har tillrickliga sprakkunskaper i enlighet med de krav som
faststélls 1 bilaga II.

Flygledarcertifikat som innehaller behdrigheter for vilka utbildningen framgéangsrikt
har genomforts och de nédvindiga behorighetstilliggen skall beviljas sdkande som

a)  ar minst 21 &r gamla, medlemsstaterna far emellertid ha ett forfarande for
undantag fran detta krav, i synnerhet om den s6kande under sin utbildning har visat
att denne har kompetensen for att garantera en siker drift,
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b)  innehar ett kompetensbevis for flygledarelev och har genomfort den godkanda
lokala utbildningen och framgéangsrikt klarat ddrmed forbundna examina eller
beddmningar i1 enlighet med de krav som faststélls 1 del B 1 bilaga I,

c)  har ett giltigt hédlsointyg, och

d)  har visat att de har tillrickliga sprikkunskaper i1 enlighet med de krav som
faststills 1 bilaga II.

Certifikatsgodkénnandet for att bli en instruktor for utbildning pa arbetsplatsen skall
beviljas innehavare av ett flygledarcertifikat som

a) under ndrmast foregdende perioder (vars liangd skall faststillas av den
nationella tillsynsmyndigheten) har utdvat de réttigheter som omfattas av
behorigheten och det behorighetstilligg enligt vilket de far undervisa vid den
enheten,

b)  framgéngsrikt har genomfort en godkidnd kurs for att bli instruktor for
utbildning pd arbetsplatsen, ddr den kunskap som krdvs och de pedagogiska
fardigheterna beddmdes genom ldmpliga examina.

Artikel 6
Villkor for att underhalla behérigheterna och hdlla behorighetstilldggen giltiga

Medlemsstaterna skall se till att giltigheten for godkénnandet forldngs for ytterligare
12 manader om leverantoren av flygtrafiktjénster visar att

a)  den sokande har under de senaste 12 manaderna anvént sig av sina réttigheter i
certifikatet under ett minsta antal timmar, sdsom anges i1 den godkédnda planen for
lokal kompetens,

b)  den sokandes kompetens for att utova réttigheterna i behorighetstillagget har
beddmits, i enlighet med de standarder som faststdlls i del C 1 bilaga I, och

¢)  den sokande har ett giltigt hidlsointyg.

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1, skall behdrighetstilligget for
instruktorer for utbildning pa arbetsplatsen vara giltigt i en period pd 36 manader
som kan fOrnyas.

Innehavaren av en behodrighet som under en femarsperiod inte har tillhandahallit
flygkontrolltjénster, i enlighet med de tilligg som hor till den behdrigheten, far inte
utova rattigheterna for den behorigheten sévida inte innehavaren uppfyller de
beddmnings- och utbildningskrav som garanterar att denne dr kompetent att paborja
lokal utbildning for den behdrigheten.

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3 skall ett lokalt behorighetstilligg inte
langre vara giltigt om innehavaren inte har tillhandahallit flygkontrolltjanster under
ett minsta antal timmar i enlighet med det behorighetstillagget under alla de perioder
som faststélls i planen for lokal kompetens.
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Det minsta antal arbetstimmar utan instruktionsuppgifter som kriavs for att underhalla
giltigheten pa godkénnandet far for instruktorer for utbildning pd arbetsplatsen,
minskas 1 forhallande till den tid som anvénts for att instruera praktikanter 1 de
arbetspositioner for vilka forlangningen tilldmpas.

Artikel 7
Behdorigheter och behorighetstilligg for flygledare

Certifikat skall innehélla en eller fler behorigheter sasom beskrivs 1 punkt 2-7 for att
ange vilken typ av tjénst som certifikatsinnehavaren fér tillhandahéalla. Utover de
behorighetstilligg som anges i1 denna artikel, skall behorigheten bekriftas genom
godkinnandet, dar sprakkunskaper, ICAO-platsbeteckning och enhet, firdposition,
sektor eller grupp av sektorer anges.

Visuell flygplatskontroll (ADV) skall ange att certifikatinnehavaren dr kompetent att
tillhandahélla en flygkontrolltjdnst for flygplatstrafik pd en flygplats som inte har
nigon offentliggjorda forfaranden for instrumentinflygning eller forfaranden vid
avgang.

Instrumentflygplatskontrollen (ADI) skall ange att certifikatinnehavaren é&r
kompetent att tillhandahélla en flygkontrolltjanst for flygplatstrafik pa en flygplats
som har offentliggjorda forfaranden for instrumentinflygning eller forfaranden vid
avgéang, och skall atfoljas av d&tminstone ett av foljande behorighetstillagg:

a)  Kontrolltornproceduren (TWR) skall ange att innehavaren dr kompetent att
tillhandahélla kontrolltjanster dér flygplatskontrollen tillhandahalls fran en operativ
position,

b)  Markrorelsekontrollen (GMC) skall ange att certifikatinnehavaren &r
kompetent att tillhandahélla markrorelsekontroll,

c¢)  Markrorelsedvervakningsutrustning (GMS), som  beviljas utover
markrdrelsekontroller eller kontrolltornproceduren, skall ange att innehavaren ar
kompetent att tillhandahalla markrorelsekontroll med hjilp av system for
Overvakning av markrorelser pa flygplats,

d)  Markrorelsekontrollen (AIR) skall ange att certifikatinnehavaren dr kompetent
att tillhandahalla luftkontroll,

e)  Radar (RAD), som beviljas utover luftkontroll eller kontrolltornprocedur, skall
ange att certifikatinnehavaren dr kompetent att tillhandahalla flygplatskontroll med
hjélp av radarutrustning.

Inflygningskontrollproceduren (APP) skall ange att -certifikatinnehavaren é&r
kompetent att tillhandahalla en flygkontrolltjanst for ankommande, avgiende eller
overflygande luftfartyg utan att anvinda 6vervakningsutrustning.

Inflygningskontroll (APS) skall ange att certifikatinnehavaren &r kompetent att
tillhandahdlla en flygkontrolltjdnst for ankommande, avgaende eller transiterande
flygplan utan att anvinda dvervakningsutrustning och skall atf6ljas av minst ett av
foljande behorighetsgodkdnnanden.
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a)  Radar (RAD) skall ange att licensinnehavaren dr kompetent att tillhandahalla
en inflygningstjinst utan att anvinda en primér och/eller sekundir radarutrustning.

b)  Precisionsradar (PAR), som beviljas utover radarn, skall ange att
certifikatinnehavaren ~ dr  kompetent att tillhandahédlla  markkontrollerade
precisionsinflygningar med anvindning av precisionsradarutrustning for flygplan vid
slutinflygningar till start- och landningsbanan.

c¢) Radarinflygning (SRA), som beviljas utdover radarn, skall ange att
certifikatinnehavaren dr kompetent att tillhandahélla markkontrollerade inflygningar,
som inte dr precisionsinflygningar, med anvdndning av Overvakningsutrustning for
vid slutinflygningar till start- och landningsbanan

d)  Automatisk beroende positionsovervakning (ADS) skall ange att innehavaren
ar kompetent att tillhandahdlla en inflygningskontrolltjanst med anvindning av den
automatiska beroende positionsdvervakningen,

e)  Terminalkontroll (TCL) som beviljats utover radar eller automatisk (beroende)
positionsovervakning, skall ange att innehavaren dr kompetent att tillhandahalla
flygkontrolltjanster med anvindning av varje Overvakningsutrustning for flygplan
som anvinds 1 ett visst terminalomrade och/eller angransande sektorer.

Omradeskontrollproceduren (ACP) skall ange att certifikatinnehavaren dr kompetent
att tillhandahalla en flygkontrolltjinst for flygplan wutan att anvénda
overvakningsutrustning.

Omradeskontrollen (ACS) skall ange att certifikatinnehavaren dr kompetent att
tillhandahalla en  flygkontrolltjinst  for  flygplan utan att anvénda
overvakningsutrustning, och den skall atféljas av minst ett av foljande
behorighetstilldgg.

a) Radar (RAD) skall ange att innehavaren dr kompetent att tillhandahalla
omradeskontrolltjdnster utan att anvdnda dvervakningsradarutrustning.

b)  Automatisk (beroende) positionsdvervakning (ADS) skall ange att innehavaren
ar kompetent att tillhandahalla omrédeskontrolltjinster med anvindning av den
automatiska (beroende) positionsdvervakningen.

c)  Terminalkontrollen (TCL) som beviljats utdover radarn eller automatisk
(beroende) positionsdvervakning, skall ange att innehavaren 4r kompetent att
tillhandahdlla flygkontrolltjdnster med anvindning av varje dvervakningsutrustning
for flygplan som anvénds i ett visst terminalomrade och/eller angransande sektorer.

d)  Oceanomrddeskontrollen (OCL) skall ange att innehavaren &r kompetent att
tillhandahalla flygkontrolltjanster for flygplan som trafikerar ett omrdde med
oceanomradeskontroll.

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 far medlemsstaterna, om sa krévs av
de sirskilda egenskaperna for flygtrafiken 1 det luftrum som de ansvarar for, utarbeta
nationella behorighetstillagg.
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10.

P& certifikattillagget for instruktorer for utbildning pa arbetsplatsen skall det anges
att certifikatinnehavaren dr kompetent att tillhandahalla utbildning och tillsyn vid en
operativ arbetsposition for omrdden som omfattas av en giltig behorighet.

Andringar av denna artikel mot bakgrund av tekniska eller vetenskapliga framsteg
skall antas 1 enlighet med det forfarande som avses 1 artikel 14.2.

Artikel 8
Sprakliga krav

Medlemsstaterna skall se till att flygledarna kan tala och forstd engelska pé en
tillfredsstillande niva. Deras sprakkunskaper skall omfatta den bedomningsskala som
faststdlls 1 bilaga II. Kunskaperna skall d&tminstone motsvara niva 4 for de krav pa
sprakkunskaper som anges 1 bilagan.

Andringar av denna artikel och av bilaga II mot bakgrund av den tekniska eller
vetenskapliga utvecklingen skall antas i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 14.2.

Kraven pa sprakkunskaper skall med jamna mellanrum vara foremal for en formell
utvdrdering, utom for de sokande som har kunskaper motsvarande nivé 6.

Intervallet far inte Overstiga 3 ar for sokande som har kunskaper motsvarande niva 4
och inte 6 ar for sokande som kunskaper motsvarande nivé 5.

Medlemsstater far infora lokala sprdkkrav nir sia bedoms nddvédndigt av
sakerhetsskdl. Den sprakkunskapsniva som krivs far emellertid inte vara hogre én
niva 4 1 ICAO:s kunskapsprov. Kunskaperna skall styrkas med ett intyg som
utfirdats av utbildningsleverantdren eller genom ett likvardigt intyg som utfardats av
ett institut for sprakutbildning.

Bevisen péd sprakkunskaper skall inkluderas i certifikatet genom en sérskild
sprakbehorighet.

Artikel 9
Hdlsokrav

Haélsointygen skall utfirdas i1 enlighet med kraven i1 hélsointyget for flygledare,
europeisk klass 3.

Medicinska bedomare som &dr godkidnda av den nationella tillsynsmyndigheten skall
uppritta rapporter pa grundval av de kraven.

Vid bedémningen av de sdkande skall vederborlig hdnsyn tas till den s6kandes dlder
och arbetsplatsens sérskilda egenskaper, i enlighet med proportionalitetsprincipen.

Medlemsstaterna skall se till att effektiva overklagandeforfaranden inrdttas for att
garantera att de sokande blir rdttvist behandlade och att leverantdrer av
flygtrafiktjdnster vidtar nddviandiga atgérder da innehavarna inte far en giltig
hilsorapport.
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Medlemsstaterna skall se till att forfaranden inrédttas for att hantera fall med
forsdmrade hélsotillstdnd och gora det mojligt for certifikatinnehavarna att informera
sina arbetsgivare att de dr medvetna om varje forsdmrat hélsotillstand eller om de
paverkas av ndgon psykoaktivt substans eller medicin som kan gora dem oférmogna
att utova certifikatets réttigheter pa ett sidkert och tillfredsstidllande sitt, sa att
leverantorerna av flygtrafiktjanster kan overvaka flygledarna med tanke pa missbruk
av psykoaktiva substanser och ge rad till flygledare som tar mediciner.

Andringar av hiinvisningen i artikel 2.12 mot bakgrund av den tekniska eller
vetenskapliga utvecklingen skall antas i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 14.2.

Artikel 10
Certifiering av utbildningsleverantorer

Tillhandahallande av utbildning for flygledare inom gemenskapen skall vara foremal
for certifiering av de nationella tillsynsmyndigheterna.

Kraven for certifiering skall avse den tekniska och operativa kompetensen och
lampligheten att organisera utbildningskurser pé ett pedagogiskt sétt i enlighet med
punkt 1 1 bilaga III.

Ansokningar for certifiering skall skickas till de nationella tillsynsmyndigheterna i
den medlemsstat dir den sokande har sin huvudsakliga verksamhet lokaliserad och, i
forekommande fall, sitt séte.

De nationella tillsynsmyndigheterna skall utfiarda certifikat i de fall dd dessa
uppfyller de krav som anges i punkt 1 i bilaga III:

Certifikaten far utfiardas for varje typ av utbildning, sdsom definieras i artikel 2.9
eller i kombination med andra flygtrafiktjénster, varigenom typ av utbildning och typ
av flygtrafiktjanst skall certifieras som ett tjanstepaket.

Pé certifikaten skall utbildningsleverantorernas réttigheter och skyldigheter anges.

Certifiering far endast vara foremal for de villkor som faststdlls i punkterna 2 och 3 i
bilaga III. Dessa villkor skall vara objektivt motiverade, icke-diskriminerande,
proportionerliga och tydliga.

De nationella tillsynsmyndigheterna skall 6vervaka att de krav och villkor som
bifogas certifikaten uppfylls. Om en nationell tillsynsmyndighet anser att
innehavaren av ett certifikat inte ldngre uppfyller dessa krav eller villkor skall den
vidta ldmpliga dtgirder, vilket kan inbegripa att certifikatet aterkallas.

En medlemsstat skall erkénna varje certifikat som &r utfdrdat i en annan medlemsstat.
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Artikel 11
Utbildningsleverantorernas bokforing

Utbildningsleverantérerna skall, oavsett &dganderittsordning och rittslig form,
utforma, granska och offentliggora sin bokforing.

Bokforingen skall uppfylla de krav enligt internationell redovisningsstandard som
antagits av gemenskapen. Om det pga. utbildningsleverantorens rittsliga status inte
ar mojligt att fullstdndigt uppfylla de internationella redovisningsstandarderna skall
utbildningsleverantoéren strdva efter att uppna en sa fullstindig uppfyllnad som
mojligt.

I vilket fall skall utbildningsleverantdrerna offentliggéra en arsrapport och
regelbundet genomga en oberoende finansiell revision.

Om de erbjuder flera olika typer av utbildning skall leverantdrerna, i sin
internredovisning, faststilla de relevanta kostnaderna och inkomsterna for
utbildningstjénster och vid behov ha konsoliderade rékenskaper for andra tjinster
som inte ar flygtrafiktjénster, pd samma sitt som de skulle vara tvungna att géra om
de berorda tjansterna utfordes av separata foretag.

Medlemsstaterna skall utse de behoriga myndigheter som skall ha rétt att ta del av
utbildningsleverantorernas rikenskaper.

Medlemsstaterna  far  tillimpa  Overgangsbestimmelserna 1 artikel 9 i1
Europaparlamentets och  radets forordning (EG) nr  1606/2002°  for
utbildningsleverantorer som omfattas av den forordningen.

Utbildningsleverantorer som tillhandahéller utbildning som leder till beviljandet av
militdra certifikat 4r undantagna fran de skyldigheter som faststills 1 punkterna 1, 2
och 3.

Artikel 12
Garanti for 6verensstimmelse med kompetensstandarder

For att sékerstélla de kompetensnivder som kravs for att flygledarna skall kunna
utfora sitt arbete med hoga sdkerhetsstandarder skall medlemsstaterna sikerstélla att
nationella tillsynsmyndigheter 6vervakar deras utbildning.

Till dessa uppgifter hor:
a)  attutfiarda, underhalla, upphiva och aterkalla certifikat,
b)  att certifiera utbildningsleverantorer,

c) att godkinna utbildningskurser, lokala utbildningsplaner och lokala
kompetensplaner,

8
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d) att godkdnna kompetensexaminatorer,
e)  att Overvaka och granska utbildningssystemet, och
f) att inrdtta lampliga 6verklagande- och andra underrittelsemekanismer.

De nationella tillsynsmyndigheterna skall uppritta en databas som innehéller
kompetenserna for alla certifikatinnehavare och giltighetsdatumen for deras
behorighetstilldgg. 1 detta hinseende skall flygtrafiktjanstleverantdrernas operativa
enheter fora register over de timmar som faktiskt arbetats vid de sektorer, grupper av
sektorer eller vid de operativa positionerna for varje certifikatinnehavare som arbetar
1 enheten och skall pd begiran ge de nationella tillsynsmyndigheterna tillgédng till
dessa uppgifter.

De nationella tillsynsmyndigheterna skall godkénna de certifikatinnehavare som é&r
berdttigade att fungera som kompetensexaminatorer eller kompetensbedomare for
lokal utbildning och fortbildning. Godkédnnandet skall vara giltigt for en period av
hogst tre ar och det skall gé att fornya.

De nationella tillsynsmyndigheterna skall regelbundet granska alla delar av
certifieringssystemet for att sikerstélla att de standarder som faststélls i direktivet
foljs.

Utover den regelbundna granskningen fir de nationella tillsynsmyndigheterna
genomfora besok péd plats for att kontrollera att detta direktiv genomfors pa ett
effektivt sitt och att de standarder som finns i direktivet uppfylls.

De nationella tillsynsmyndigheterna skall skicka en arsrapport till kommissionen om
tillimpningen av detta direktiv, inbegripet resultaten av granskningarna.

Nationella tillsynsmyndigheter far besluta att helt eller delvis delegera de
granskningsfunktioner och inspektioner som ndmns i punkt 4 i denna artikel till
erkénda organisationer som avses 1 artikel 3 1 forordning (EG) nr 550/2004.

i Artikel 13
Omsesidigt erkdnnande av flygledarcertifikat

Varje medlemsstat skall erkdnna certifikat och ddrmed knutna behorigheter och
behorighetstilligg som utfirdats av en annan medlemsstats nationella
tillsynsmyndighet i enlighet med bestimmelserna i detta direktiv.

For att bevilja det behorighetstilligg som ansokan géller skall de nationella
tillsynsmyndigheterna kridva att den sdkande uppfyller de sdrskilda villkor som ar
knutna till behorighetstilldgget, med angivande av den lokala enheten, sektorn eller
arbetspositionen. Vid bedomning av dverensstimmelsen mellan de behdrighetstilligg
som den sdkande for nuvarande har och de som denne behover erhalla skall
leverantoren av flygtrafiktjinster ta vederborlig hdnsyn till den s6kandes inhdmtade
kompetenser och erfarenhet.

Om den sokande innehar ett certifikat som dr godkint av ett tredje land eller ett
militdrcertifikat frdn en medlemsstat far den nationella tillsynsmyndigheten kréva att
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den sokande uppfyller villkoren for att erhdlla denna behorighet och detta
behorighetstilligg. Vid bedomning av certifikatets Overensstimmelse skall
vederborlig hénsyn tas till de inhdmtade kompetenserna 1 enlighet med
internationella standarder.

4. De nationella tillsynsmyndigheterna skall senast fyra veckor efter det att beviset lagts

fram godkédnna och avge ett motiverat beslut om den lokala utbildningsplan som
innehaller den foreslagna utbildningen for den sokande, utan att det paverkar den
forsening som foljer av ett eventuellt Overklagande. I sina beslut skall de nationella
tillsynsmyndigheterna sédkerstdlla att principerna om icke-diskriminering och
proportionalitet foljs.

Artikel 14
Kommitte

1. Kommissionen skall bitrddas av kommittén for det gemensamma luftrummet, som
inréttats genom artikel 5 1 forordning (EG) nr 549/2004.

2. Nar det hénvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 1 beslut 1999/468/EG
tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i detta beslut.

Den tidsperiod som anges 1 artikel 5.6 1 beslut 1999/468/EG skall vara en ménad.

3. Kommittén skall sjdlv anta sin arbetsordning.

Artikel 15
Pafoljder

Medlemsstaterna skall bestimma det pafoljdssystem som ar tillaimpligt for overtradelser av
nationella bestimmelser som har utfardats enligt detta direktiv och skall vidta alla atgarder
som behovs for att sékerstélla att dessa pafoljder kan inforas. Pafoljderna skall vara effektiva,
vdl avvdgda och avskrickande. Medlemsstaterna skall anméla dessa bestammelser till
kommissionen senast den dag som anges 1 artikel 16 och alla senare dndringar som géller dem
utan drdjsmal.

Artikel 16
Genomforande

1. Medlemsstaterna skall sétta i kraft de lagar och andra forfattningar som é&r
nddvindiga for att folja detta direktiv senast ° . De skall genast Gverlimna texterna
till dessa bestimmelser till kommissionen tillsammans med en jimforelsetabell for
dessa bestimmelser och bestimmelserna i detta direktiv.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla en hénvisning till
detta direktiv eller &tf6ljas av en sddan hédnvisning nir de offentliggdrs. Narmare
foreskrifter om hur hanvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjalv utfarda.

Tjugofyra manader efter dagen for ikrafttradandet.
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2. Medlemsstaterna skall till kommissionen O&verldmna texten till de centrala
bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 17
Ikrafttrdadande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 8 skall tillimpas fran [tva ar efter det datum som anges i punkt 1].
Artikel 18
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordforande Ordforande
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BILAGA I

Utbildningskrav

DEL A
INLEDANDE UTBILDNINGSKRAV FOR FLYGLEDARE

Den inledande utbildningen skall sékerstilla att flygledarelever uppfyller atminstone de
kompetenskrav som faststélls 1 malsittningarna for ”Guidelines for Common Core Content
and Training Objectives for Air Traffic Controllers’ Training” sa att flygledarna klarar att
hantera flygtrafiken pé ett siikert, snabbt och effektivt sitt. Andringar av hinvisningen enligt
definitionen i artikel 2.11 mot bakgrund av den tekniska eller vetenskapliga utvecklingen skall
antas 1 enlighet med det forfarande som avses 1 artikel 14.2.

Den inledande utbildningen skall omfatta foljande d&mnen: luftfartsjuridik, flygledningstjanst
(inklusive forfaranden for civilt-militdrt samarbete), meteorologi, flygtrafik, luftfartyg och
flygprinciper (inklusive forstaelse mellan flygledaren och piloten), den minskliga faktorn,
utrustning och system, yrkesmiljo, ovanliga situationer/nddsituationer, degraderade system,
sprakkunskaper (inklusive fraser for radiotelefoni).

Amnena skall liras ut pa ett sidant sitt att de sdokande forbereds for olika typer av
flygtrafikledning samtidigt som sdkerhetsaspekterna betonas. Den inledande utbildningen
skall besta av teoretiska och praktiska kurser (inklusive simulering), och denna utbildnings
langd skall faststillas i de godkidnda inledande utbildningsplanerna. De inhdmtade
kunskaperna skall garantera att kandidaten kan anses ha den kompetens som krdvs for att
hantera komplexa och belastade trafiksituationer, vilket underldttar overgangen till lokal
utbildning. Kandidatens kompetens efter den inledande utbildningen skall bedomas genom
lampliga examina.

DEL B
LOKALA UTBILDNINGSKRAV FOR FLYGLEDARE

De lokala utbildningsplanerna skall 1 detalj beskriva de forfaranden och tider som kravs for att
gora det mdjligt for en sokande for ett flygledarcertifikat att tillimpa de lokala forfarandena
for det lokala omradet under 6verinseende av en instruktdr for utbildning pa arbetsplatsen.
Den  godkdnda  planen  skall inbegripa  angivelser av  alla  delar av
kompetensbeddmningssystemet, inbegripet arbetsarrangemang, bedomning av framstegen och
examination, tillsammans med anmélningsforfaranden till den nationella tillsynsmyndigheten.

Den lokala utbildningens ldngd skall faststdllas 1 den lokala utbildningsplanen. De
obligatoriska kompetenserna skall bedomas genom ldmpliga examina eller genom ett system
med fortlopande bedomningar, av godkdnda kompetensexaminatorer eller bedémare som
skall vara neutrala och objektiva i sina beddomningar. I detta syfte skall de nationella
tillsynsmyndigheterna faststilla 6verklagandemekanismer for att sikerstilla att kandidaterna
behandlas rittvist.

25

SV



SV

DEL C
FORTBILDNINGSKRAV FOR FLYGLEDARE

Behorigheter och lokala behorighetstillagg for flygledarcertifikaten skall hallas giltiga genom
godkénd fortbildning, som bestdr av utbildning for att underhalla flygledarnas anstéllbarhet,
repetitionskurser, utbildning om nddsituationer och, nar s ar lampligt, sprakkurser.

Fortbildningen skall bestd av teoretiska och praktiska kurser tillsammans med
simuleringsdvningar. 1 detta syfte skall utbildningsleverantéren uppritta lokala
kompetensplaner som 1 detalj beskriver de forfaranden som &r nddvéndiga samt den
bemanning som krdvs och den tidpunkt som &r lamplig for tillhandahallandet av den l&dmpliga
fortbildningen och for att demonstrera kompetenserna. Dessa planer skall revideras och
godkinnas minst vart tredje ar. Fortbildningens liangd skall beslutas i enlighet med de
funktionella behov som de flygledare som arbetar i den lokala enheten har, sarskilt i samband
med foridndringar eller planerade fordndringar av forfaranden eller utrustning, eller mot
bakgrund av de sammanlagda kraven for sdkerhetshantering. Varje flygledares kompetens
skall pa lampligt satt bedomas minst vart tredje dr. Leverantdren av flygtrafiktjénster skall
sdkerstédlla att de mekanismer som garanterar en rittvis behandling av flygledare vars
behorighetstillaggs giltighet inte kan fornyas tillimpas.
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BILAGA 11
SPRAKKUNSKAPSKRAV

De sprakkunskapskrav som faststills i artikel 8 skall tillimpas bade nar det géller anvéindning
av fackuttryck och normalsprak. For att uppfylla sprdkkunskapskraven skall den sdkande for
ett certifikat eller certifikatinnehavaren beddmas, och denne maste visa att han eller hon minst
uppfyller kraven for operativ nivd (nivd 4) i1 den behdrighetsskala for sprakkunskap som
beskrivs i denna bilaga.

Pa denna niva skall de kunna

a) kommunicera effektivt i situationer med enbart rost (telefon/radiotelefon) och i
situationer ansikte mot ansikte,

b) kommunicera om gemensamma, konkreta och arbetsrelaterade dmnen med precision
och tydlighet,
c) anvinda ldmpliga kommunikativa strategier for att utbyta meddelanden och uppticka

och 16sa missforstand (dvs. att kontrollera, bekrifta eller fortydliga information) 1 ett allmént
eller arbetsrelaterat sammanhang,

d) framgangsrikt och relativt obehindrat hantera de sprékliga utmaningar som uppstar vid
en komplikation eller ett ovintat hindelseforlopp som intrédffar i en vanlig arbetssituation eller
kommunikativ uppgift som annars ar vilbekant, och

e) anvidnda en dialekt eller ett uttal som de som arbetar i luftfartsbranschen kan forsta.
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Behorighetsskala for sprikkunskap: Expertnivi, utvidgad niva och operativ niva

NiIvA Eg&;DER EN DIALEKT :gf:\igﬁ ORDFORRAD TALFORHET FORSTAELSE INTERAKTIONER
OCH/ELLER ETT UTTAL [ GRAMMATISKA
SOM DE SOM ARBETAR I | STRUKTURER OCH
LUFTFARTSBRANSCHEN MENINGSBYGGNADER
KAN FORSTA. AVGORS AV
SPRAKFUNKTIONER ~ SOM
AR LAMPLIGA FOR
UPPGIFTEN.
Uttal, betoning, rytm [ Genomgaende god | Ordforradets bredd och | Kan konversera ingdende pa | Forstaelsen — dr  genomgaende | Interagerar med lédtthet i
och intonation  stor | kontroll over  bade | exakthet ricker for att | ett naturligt och ledigt sitt. | korrekt i nistan alla sammanhang | nistan alla situationer. Ar
EXPERT néstan aldrig forstdelsen | grundlaggande och | kommunicera  effektivt | Varierar ordflodet for att | och inkluderar fOrstaelse av | kédnslig for verbala och icke-
aven om dessa | komplicerade om ett stort antal | uppnd en stileffekt, t.ex. for | sprakliga och kulturella | verbala signaler och svarar
6 eventuellt kan vara | grammatiska  strukturer | vdlbekanta och obekanta | att betona nagot. Anvénder | nyansskillnader. pa dem pa ett lampligt sitt.
paverkade av talarens | och meningsbyggnader. agmnen. Ordforradet &r | spontant lampliga
modersmal eller idiomatiskt, nyanserat | samtalsmarkorer och
regionala variation. och kinsligt for olika | samtalskopplingar.
register.
Uttal, betoning, rytm | Genomgaende god | Ordforradets bredd och | Formaga att ingdende och | Forstdelsen dr korrekt nir det [ Svaren 4r  omedelbara,
och intonation  stdr | kontroll over | exakthet rdcker for att | relativt obehindrat tala om | géller gemensamma, konkreta och | adekvata och informativa.
UTVIDGAD sdllan forstaelsen &dven | grundliggande effektivt ~ kommunicera | vilbekanta ~dmnen men | arbetsrelaterade dmnen och oftast | Hanterar forhallandet
om dessa eventuellt kan | grammatiska  strukturer | om gemensamma, | varierar inte ordflodet for att | korrekt nédr talaren stélls infor en | mellan talaren och lyssnaren
5 vara  paverkade av [ och meningsbyggnader. | konkreta och [ uppna en stilistisk effekt. | spraklig komplikation, | pa ett effektivt stt.
talarens modersmal eller | Forsoker sig pa | arbetsrelaterade  dmnen. | Kan  anvdnda sig av | komplicerad situation eller ett
regionala variation. komplicerade Gor omskrivningar pa ett | lampliga  samtalsmarkorer | ovdntat  héndelseforlopp.  Kan
grammatiska  strukturer | konsekvent och | och samtalskopplingar. forsta  ett antal talvarianter
men da uppstar fel som | framgangsrikt sétt. (dialekter och/eller uttal) eller
ibland hindrar | Ordforradet &r ibland register.
SV 2
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UTTAL STRUKTUR R i N
NIVA ANVANDER EN DIALEKT | RELEVANTA ORDFORRAD TALFORHET FORSTAELSE INTERAKTIONER
OCH/ELLER ETT UTTAL | GRAMMATISKA
SOM DE SOM ARBETAR I | STRUKTURER OCH
LUFTFARTSBRANSCHEN MENINGSBYGGNADER
KAN FORSTA. AVGORS AV
SPRAKFUNKTIONER ~ SOM
AR LAMPLIGA FOR
UPPGIFTEN.
betydelsen. idiomatiskt.
OPERATIV Uttal, betoning, rytm | Grundliggande Ordforradets bredd och | Producerar sprikstycken i | Forstaelse dr vanligtvis korrekt | Svaren  ér
och intonation | grammatiska exakthet riacker | ett limpligt tempo. | for gemensamma, konkreta och | omedelbara, adekvata och
NIVA 4 paverkas av talarens | strukturer och | vanligtvis for att | Enstaka fall av bristande | arbetsrelaterade dmnen dir det | informativa. Initierar och
modersmal eller | meningsbyggnader effektivt kommunicera | talforhet kan uppstia vid | uttal eller variation som anvinds | uppritthaller
regionala variation | anviinds pa ett kreativt | om gemensamma, | 6vergangen fran | ar tillrdckligt begripligt for | replikskiften
men detta stor endast | och oftast | konkreta och | instuderat eller formellt | internationella anvindare. ovintade hindelseforlopp.
ibland forstaelsen. vilkontrollerat sitt. Fel | arbetsrelaterade dmnen. | tal till spontan interaktion | talaren konfronteras Hanterar
kan forekomma, | Kan ofta gora | men detta hindrar inte en | spraklig komplikation, | missforstand
sdrskilt vid ovanliga | omskrivningar pa ett | effektiv kommunikation. | komplicerad hiindelse eller ett [ adekvat sitt genom att
eller ovintade | framgangsrikt sitt nidr | Begrinsad anvindning av | oviintat hindelseférlopp kan [ kontrollera, bekrifta eller

omstindigheter, men de
stor séillan betydelsen.

ordforrad saknas i
ovanliga eller ovintade
situationer.

samtalsmarkérer och
samtalskopplingar.
Utfyllnadsord #r inte
storande.

forstielsen

eller Kkriva
fortydligande.

lingsammare

fortydliga.
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Behdrighetsskala for sprakkunskap: For-operativ niva, grundniva och niva fore grundnivan

regionala variation och
detta stor ofta
forstaelsen.

och meningsbyggnader.

och en storande anvéndning
av utfyllnadsord for att leta
efter uttryck och for att

NIvA UTTAL ORGANISATION ORDFORRAD TALFORHET FORSTAELSE INTERAKTIONER
ANVANDER EN DIALEKT | RELEVANTA
OCH/ELLER ETT UTTAL | GRAMMATISKA
SOM DE SOM ARBETAR I | STRUKTURER OCH
LUFTFARTSBRANSCHEN | MENINGSBYGGNADER
KAN FORSTA. AVGORS AV
SPRAKFUNKTIONER SOM
AR LAMPLIGA  FOR
UPPGIFTEN.
. B o Producerar sprakstycken L . ) . .
- Uttal, betoning, rytm | Grundliggande Ordférradets bredd och . Forstaelsen &r ofta korrekt for | Svaren ar ibland
FOR- ’ : . > . 7 | men fraseringen och
och intonation paverkas | grammatiska  strukturer | exakthet &r ofta tillracklig e . | gemensamma, konkreta och [ omedelbara, adekvata och
OPERATIV . . . . anviandningen av pauser dr . . . ; .
NIVA av talarens modersmal | och  meningsbyggnader | for att kommunicera om ofta olimplig arbetsrelaterade @mnen dér det | informativa. Kan relativt
eller regionala variation | vid forutsdgbara | gemensamma, konkreta Tveksamheter elle; uttal  eller variation som | obehindrat initiera  och
3 och detta stor ofta | situationer kontrolleras | eller arbetsrelaterade Iangsamhet ; anvénds ar tillrdckligt begripligt | upprétthalla  replikskiften
forstaelsen. inte alltid val. Fel stor | amnen, men bredden ar < - for internationella anvéndare. | om vilkdnda dmnen och i
N ° | spréakbearbetningen kan . e | e o
ofta betydelsen. begrénsad och ordvalet ar | , . .| Kan misslyckas med att forstd | forutsdgbara situationer.
. . . . hindra en effektiv I o Lo e .
ofta inte @ndamalsenligt. = en spraklig  komplikation, | Vanligtvis otillracklig vid
e — kommunikation. A . N . ..
Ar ofta oférmdgen att P komplicerad héndelse eller ett | ovdntade hdandelseforlopp.
. Utfyllnadsord dr ibland N . N
gora lyckade | _, oviéntat handelseforlopp.
. . | stoérande.
omskrivningar da
ordforradet saknas.
Uttal, betoning, rytm | Visar endast begrinsad | Begrinsad bredd i| Kan producera mycket | Forstdelsen dr begransad till [ Svarstiden &r langsam och
GRUNDNIVA ; . . o . . . . .
2 och intonation paverkas | kontroll av ett par enkla | ordférradet som endast | korta, isolerade, | isolerade memorerade fraser | ofta odndamalsenlig.
starkt av talarens | memorerade bestar av isolerade ord | memorerade yttranden med | som uttalas sakta och tydligt. Interaktionen &r begransad
modersmal eller | grammatiska  strukturer | och memorerade fraser. ofta forekommande pauser till  enkla  rutinméissiga

replikskiften.
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NIVA UTTAL ORGANISATION ORDFORRAD TALFORHET FORSTAELSE INTERAKTIONER
ANVANDER EN DIALEKT | RELEVANTA
OCH/ELLER ETT UTTAL | GRAMMATISKA
SOM DE SOM ARBETAR I | STRUKTURER OCH
LUFTFARTSBRANSCHEN | MENINGSBYGGNADER
KAN FORSTA. AVGORS AV
SPRAKFUNKTIONER SOM
AR LAMPLIGA FOR
UPPGIFTEN.
uttala mindre vélbekanta
ord.
NIVA FORE . . . . . . . . . . . . .
GRUNDNIVA Presterar pa en niva som | Presterar pd en nivd som | Presterar pd en nivd som | Presterar pd en nivd som | Presterar pd en nivd som ligger | Presterar pd en nivd som
1 ligger under grundniva. | ligger under grundniva. ligger under grundniva. ligger under grundniva. under grundnivan. ligger under grundniva.

Obs.—Den operativa nivan (Niva 4) dr miniminivan for radiotelefonikommunikation. Nivderna 1-3 beskriver nivan fore grundnivan, grundnivdn och den for-operativa nivan for
respektive sprakkunskaper. Alla dessa beskriver en sprdakkunskapsniva som ligger under ICAO:s sprdakkunskapskrav. Nivderna 5 och 6 beskriver utvidgade nivin och
expertnivan, med sprdakkunskapsnivder som dr mer avancerade dn den obligatoriska minimistandarden. Skalan som helhet kommer att tjiina som madttstock for utbildning och
testning, vid bedomning av kandidater som skall erhalla ICAO:s operativa nivd (nivd 4).

SV

31

SV




SV

(1)

(2)

€)

BILAGA 111

KRAYV OCH VILLKOR SOM SKALL BIFOGAS DE CERTIFIKAT SOM

TILLDELAS UTBILDNINGSLEVERANTORERNA

De krav som avses i artiklarna 10-11 skall sdrskilt omfatta foljande:

a)
b)
©)
d)
€)
f)
g)
h)

i)

kursernas innehall, organisation och tidslangd,

det sétt pad vilket examina organiseras,

instruktorernas och utbildningspersonalens kvalitet och erfarenhet,
utbildningsleverantérens faciliteter, utrustning och lokaler,

system och forfaranden for kvalitetsledning,

tjénsternas kvalitet,

den ekonomiska styrkan,

skydd for skadestdndsansvar, och

agarskap och organisationsstruktur.

P4 certifikaten skall det anges

a)
b)
¢)

d)
och

e)

den nationella tillsynsmyndighet som utfardar certifikatet,
sokandens namn och adress,
typ av tjénster som certifieras,

en forsdkran om att den sokande uppfyller de krav som definieras i punkt 1,

datum for utfdrdande av och giltighetsperiod for certifikatet.

Ytterligare villkor som bifogas certifikaten kan, om sa dr lampligt, avse

a)
b)

¢)

de operativa specifikationerna for de sirskilda tjénsterna,
den tidpunkt da tjdnsterna skall vara tillhandahallna,

alla andra réttsliga villkor som inte dr specifika for flygtrafiktjanster, t.ex.

villkor som avser upphédvande eller aterkallande av certifikatet.
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