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Yttrande frin Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om ”Alleuropeiska transportkorri-
dorer”

(2005/C 120/04)

Den 23 januari 2003 beslutade Europeiska ekonomiska och sociala kommittén att i enlighet med artikel
29.2 i arbetsordningen utarbeta ett yttrande om: "Alleuropeiska transportkorridorer”.

Sektionen for transporter, energi, infrastruktur och informationssamhillet, som ansvarat f6r beredningen
av drendet, antog sitt yttrande den 5 oktober 2004. Foredragande var Karin Alleweldt.

Vid sin 412:e plenarsession den 27-28 oktober 2004 (sammantrddet den 27 oktober) antog kommittén
foljande yttrande med 164 roster for, 2 roster emot och 9 nedlagda roster:

1. Inledning

1.1 Med en utvidgning av dmnesomradet (') till att omfatta
alla frigor som ror utvecklingen av alleuropeiska transportkor-
ridorer terupptog den permanenta studiegruppen sitt arbete i
januari 2003. Verksamheten under den féregdende mandatpe-
rioden hade fatt mycket positivt mottagande av plenarforsam-
lingen i december 2002. Utover fortsittningen pa och utveck-
lingen av sin korridorsrelaterade verksamhet fattade Europeiska
kommissionen 2003 och 2004 ocksd nya viktiga beslut om
utvecklingen av transeuropeiska transportndt (TEN-T), som
ocksd ror arbetet med de tio Helsingforskorridorerna. Utvidg-
ningen av Europeiska unionen i maj 2004 och anslutningspla-
nerna for lander i sydostra Europa har forandrat ramvillkoren
for den gemensamma infrastrukturpolitiken och samarbetet i
korridorerna.

1.2 Syftet med detta initiativyttrande 4r inte bara att redo-
gora for Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs verk-
samhet och stillningstaganden pa omrddet alleuropeiska trans-
portkorridorer under de senaste tva dren, utan ocksd att utfirda
rekommendationer om vilka vidare atgirder som de berorda
parterna kan vidta och pa vilket sitt kommittén kan bidra till
detta arbete.

2. Nya ramvillkor for den alleuropeiska transportinfra-
strukturpolitiken

2.1  Kommissionen inledde i mitten av dr 2003 sin 6versyn
av TEN-T med en rapport frdn en expertgrupp under ledning
av Karel von Miert. Detta resulterade i att en forteckning dver
prioriterade projekt frin 1996 utvidgades och att nya mojlig-
heter till finansiering genom EU och en ny bittre samordnings-
form foreslogs (}). Det fanns planer pé att férankra konceptet
om transportkorridorer i EU:s infrastrukturpolitik. I stillet for

(") Presidiets beslut av den 23 oktober 2002.
(*) For vidare information se EESK:s yttrande i EUT C 10, 14.1.2004,
s. 70.

en generell nitverksrelaterad infrastrukturpolitik i EU skulle
man i framtiden fokusera pd prioriteringar rorande vissa
huvudtransportleder. Detta forslag fran van Miert-gruppen
accepterades inte.

2.2 EESK diskuterade ingdende frigan “Framtidsutsikter
for TEN-T” med CNEL:s (det italienska rddet for ekonomi och
arbetsmarknad) utskott V (for storre investeringsprojekt och
infrastrukturnit) i samband med sitt externa facksektionssam-
mantride i Rom i september 2003 och antog en gemensam
resolution (°). I denna resolution kraver man ett storre engage-
mang for att genomfora ett integrerat transportnit som bland
annat inforlivar de nya medlemsstaterna pa ett effektivt sitt.
Intermodalitet och héllbarhet bor sittas i fokus och finansier-
ingen forstirkas gemensamt och, om det behovs, kompletteras
med hjilp av en gemenskapsfond f6r det transeuropeiska trans-
portnatet.

2.3 P4 uppmaning av det italienska ordférandeskapet utarbe-
tade EESK ett yttrande pd eget initiativ for att fordjupa den
diskussion som péaborjades i Rom. I detta initiativyttrande med
titeln "Framtida transportinfrastruktur: planering och grannlin-
derna — héllbar rorlighet och finansiering” (*) presenterade
kommittén sina aktuella stindpunkter vad giller den europeiska
transportinfrastrukturpolitiken. EESK foreslar att man i fram-
tiden provar nya finansieringsformer och ger hogre prioritet at
miljoskydd och social och ekologisk hallbarhet. Kommittén
foreslar ocksa att man fortsitter med arbetet i Helsingforskorri-
dorerna och svarar pd nya utmaningar med nya metoder nir
det giller planering och genomférande av det alleuropeiska
transportnatverket.

2.4 Europeiska unionen har gjort det fredsdteruppbyggande
arbetet i sydostra Europa till en nyckelprioritet och foljakt-
ligen drivit pd uppbyggnaden av en fullt fungerande transpor-
tinfrastruktur. Ett transportkoncept har utvecklats for sydostra
Europa, vilket kompletterar de korridorer som redan finns och
som ror denna region (X, V, VII, IV och VII), pd basis av

(*) CESE 1043/2003 fin. Dokumentet finns hos TEN-sektionens sekre-
tariat.
(%) EUT C 108, 30.4.2004, s. 35.
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Helsingforsdeklarationen frdn 1987 och de erfarenheter som
man skaffat sig inom ramen for TINA-processen (°). Detta
koncept omfattar ett intermodalt infrastrukturnat, det s.k. South
East Europe Core Regional Transport Network, som skall genom-
foras med hjilp av ett gemensamt samordningsforfarande. De
berorda linderna (°) har utarbetat ett "samforstdndsavtal” i vilket
de bland annat tydligt hinvisar till samarbete med regionens
socioekonomiska intresseorganisationer och EESK:s permanenta
studiegrupp.

2.5 Samordningen av arbetet i styrkommittéerna for de
tio Helsingforskorridorerna (') och de fyra transportomradena
(PETRA) (*) har undergtt forindringar. Ungefdr en géng per ar
bjuder kommissionen in ordférandena och ledarna for korrido-
rernas sekretariat liksom en rad andra europeiska foretridare
och EU-institutionerna for att diskutera arbetets aktuella lige
och framtid. Den tidigare transportarbetsgruppen "G-24" bor
ersittas med en mindre och effektivare arbetsstruktur. De
ansvariga inom kommissionen ir samtidigt medvetna om att
viss samordning och teknisk-organisatoriskt stod bara kan
genomforas av kommissionen. De senaste motena dgde rum i
juni 2003 och den 15 mars 2004. De viktigaste slutsatserna
fran dessa moten tas upp i kapitel 3 och 4.

2.6 Utvidgningen av EU och unionens "nya grannskapspo-
litik” paverkar ocksd den framtida planeringen av transportpoli-
tiken i Europa. I juni dgde ett gemensamt strategimote rum
mellan kommissionen och Europaparlamentet till vilket foretrd-
dare fran europeiska transportsektorn, sirskilt frin EU:s grann-
linder, var inbjudna. Man beslot att inritta en hognivigrupp
med uppgift att utarbeta avtal om utbyggnad av de stora trans-
europeiska transportlederna, framfor allt i riktning mot de 6stra
grannldnderna, Ryssland, Svartahavsregionen och Balkan. Vad
giller Medelhavsomréddet inleddes ett projekt for att skapa ett
transportnitverk Europa-Medelhavet. Vad betriffar Turkiet
undersoks for narvarande landets transportinfrastrukturbehov.

3. Den permanenta studiegruppens arbetsinriktning
3.1 Ny utveckling och en gammal uppgift: information och oppenhet

3.1.1  Sju drs tillimpning av Helsingforsdeklarationen, ett
konsoliderat samarbete i styrkommittéerna och ett omfattande
deltagande av Europeiska kommissionen har knappt lett till
ndgon forbittring ndr det géller 6ppenhet och ett bittre nitverk
for de olika planeringsprocesserna. De nya TEN-T-riktlinjerna,
korridorerna och transportomradena, South East Europe Core
Regional Transport Network, det arbete som utforts av ECMT och

() Transport-Infrastructure-Needs-Assessment (TINA), infrastrukturpla-
nering for anslutningslinderna under andra halften av 1990-talet.

(°) Albanien, Bosnien-Hercegovina, Kroatien, Serbien-Montenegro och
f.d. jugoslaviska republiken Makedonien (FYROM).

() En detaljerad karta over korridorerna finns hos TEN-sektionens
sekretariat.

(®) PETRA: fyra transportregioner i enlighet med Helsingforsdeklara-
tionen fran 1997: den euro-arktiska Barentsregionen, Svartahavs-
backenet, Medelhavsomréadet och Adriatiska/Joniska havet.

FN/ECE liksom olika regionala initiativ for att forstirka samar-
betet dr bara kinda av en liten grupp experter.

3.1.2  Bristen pd Oppenhet blir allt stérre inom det organise-
rade civila samhallet. En visentlig uppgift for den permanenta
studiegruppen dr och forblir att fungera som informationslank
for officiella organ och berdrda organisationer i det civila
samhillet. Kommissionen arbetar med att utveckla ett informa-
tionssystem (GIS) som skall anvindas for planering och konse-
kvensbedomning. Detta informationssystem har hittills bara
varit mojligt att utnyttja internt, men kan eventuellt byggas ut
med socioekonomiska uppgifter och dirmed ocksé anvindas i
forbindelse med EESK:s temaomrdden. Denna fraga bor disku-
teras med kommissionen.

3.2 Tillimpning av samrddsforfarandet: Det behovs en “europeisk
samsyn” for transportlederna inom Europa

3.2.1  Van Miert-gruppens rapport pévisar de svérigheter
som ger upphov till en diskrepans mellan ambitiosa europeiska
planer och genomférandet av dessa. Denna diskrepans ar svar
att komma till rdtta med. Ett storre utnyttjande av gransover-
skridande planldggningar och ett storre deltagande av intres-
seorganisationer fran det civila sambhillet identifierades med
ritta som element for en framtida forbattring och har ocksd
inforts i de nya TEN-riktlinjerna.

3.2.2  Deltagande av organisationer fran det civila samhallet
ar en nyckel till en vil avvdgd utveckling dir hinsyn tas till
lokala och regionala intressen samtidigt som anvindningen och
forvaltningen av transportlederna vitaliseras. Infrastrukturpro-
jekt i europeiskt intresse fyller sin funktion forst nir hallbar-
hetsaspekterna beaktas och uppfylls. For detta krdvs ett grans-
overskridande deltagande pd EU-nivd av ndringslivsorganisa-
tioner, transportforetag, fackforeningar och milj6- och konsu-
mentorganisationer. Impulserna for ett genomférande av “"euro-
peiska” transportleder kan endast bygga pd ett av samhallet
omfattat "europeiskt” medvetande och ett samforstand. EESK
har vid upprepade tillfillen erbjudit sig att bidra till upprit-
tandet av detta samforstind. For att uppnd detta mdste man
systematiskt genomfora samrdd pa europeisk nivd. EESK will
emellertid framhdlla att detta inte fir ses som en skyldighet
som maste genomforas utan hinsyn till resultaten. Det samrad
som EESK genomforde i samarbete med Europeiska kommis-
sionen inom ramen for TINA-processen 1998 beaktades inte
pa ndgot sitt i slutrapporten, trots att det fanns ett stort intresse
och att man hade kommit fram till tydliga slutsatser.
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3.3 Frdn radgivning till idémdssig och praktisk medverkan

3.3.1 Under EESK:s mdngdriga arbete med alleuropeisk
transportpolitik har kravet pd deltagande och radgivning linge
statt i centrum. I dag har denna grundidé vunnit terrdng hos
deltagare som agerar inom Europa, och EESK har etablerat goda
arbetskontakter. Darfor médste man nu ocksa leva upp till kravet
pa att bidra till styrkommittéernas och andra organs arbete nir
det giller planering och praktiskt genomférande.

3.3.2  Den innehdllsmissiga grunden fér planeringssamar-
betet bygger framfor allt pd det senaste initiativyttrandet "Fram-
tida transportinfrastruktur” dar kommittén definierar princi-
perna for den europeiska transportpolitiken. Malet om hall-
barhet, planer pd bittre finansiering och den alleuropeiska
transportinfrastrukturen utgér tre huvudomrdden. Vad betriffar
utbyggnaden av transportkorridorerna faststills en rad prioriter-
ingsomraden som ligger till grund for den permanenta arbets-
gruppens arbete och som av den anledningen — kortfattat —
ndmns i detta ssmmanhang (°). Dessa prioriteringar ar foljande:

— Battre inbordes forbindelser mellan ekonomiska omraden
bor efterstravas.

— Intermodaliteten madste forbittras med hjilp av relevanta
kriterier.

— Forbindelserna med de inre vattenvdgarna mdste forbittras.
— Nirsjofarten bor integreras.

— Samarbetet inom jirnvdgssektorn har delvis varit fram-
gangsrikt och bor fraimjas i hogre grad.

— Forbindelserna mellan regionala och lokala transportnat
och de stora transportlederna bor uppmarksammas i hogre
grad.

— Kvalitativa driftsmassiga utvecklingsmal maste systematiskt
inforas i arbetet med korridorerna (sikerhet, konsumentin-
tressen, sociala villkor, sirskilt inom ldngdistanstrafik, samt
tjansternas kvalitet och miljobalans).

— Korridorkonceptet bor till stor del behéllas och utvidgas
ytterligare pd lokal och regional niva.

3.3.3  Dessa mdl har delvis tagits upp av kommissionen i de
reviderade TEN-riktlinjerna. Konsten dr att sorja for att de i
praktiken genomfors pa ett begripligt, gemensamt och grins-

(°) EUT C 108, 30.4.2004, s. 35, punkterna 1.8.1-1.8.8.

overskridande sdtt. EESK har goda mojligheter att bidra till
detta med hjilp av sdrskilda och praktiska atgarder.

3.4 Korridorndtverk och regionalt samarbete

3.4.1  Arbetet i styrkommittéerna fortgar for nirvarande i
ungefir samma takt i alla korridorer. Man kan samtidigt
konstatera att det i dag finns regionala forbindelser, vilket
betyder att man i dag kan tala mer om ett korridorndtverk dn
om enskilda transportleder. Jimte initiativen inom transport-
omrddena forekommer i allt hogre grad regionalt samarbete,
t.ex. mellan korridorerna IV, V, VII och X i sydostra Europa
och mellan korridorerna I och IX i Ostersjpomradet. Detta stir
i kontrast till den mer begrinsade verksamheten i de officiellt
angivna transportomradena (PETRA).

3.4.2  De tva initiativen att genomfora huvudtransportleder
och omfattande regionala forbindelser kompletterar varandra. I
den permanenta studiegruppens arbete boér man i framtiden
ligga storre vikt vid koncept for regional utveckling.
Sambandet mellan transportpolitiken, regional utveckling och
de prioriterade omrddena inom ramen for EESK:s yttre forbin-
delser (de ostra grannlinderna, den nordliga dimensionen och
sydostra Europa) dr ett viktigt bidrag fran EESK som ror flera
facksektioner.

3.5 Framtida uppgift: skapa nya forbindelser

3.5.1 Kommissionens och Europaparlamentets strategimote
i juni 2004 var vilkommet. EESK har dock alltid understrukit
att EU:s initiativ betrdffande genomférandet av europeiska
transportforbindelser inte fir forsvagas till foljd av utvidg-
ningen. Kommissionen har i en skriftvixling med EESK
forsdkrat att detta mote var en upptake till ett mer omfattande
och 6ppnare samordningsforfarande ddr alla parter kan bidra.
Denna 6ppning dr avgorande for att man med framgdng skall
kunna genomfora nya héllbara transportplaner pa EU-nivd.

3.5.2  Den erfarenhet som man hittills har skaffat sig, sarskilt
genom arbetet i styrkommittéerna, dr en absolut forutsittning
for den framtida planeringen. EESK:s sirskilda bidrag, som
beskrivs i foreliggande yttrande och som har utvecklats under
mdnga dr av praktiskt arbete, kan nu ges i ett tidigt stadium av
infrastrukturplaneringen. Det giller att ta vara pd denna
mojlighet.
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4. Den permanenta studiegruppens verksamhet i de
enskilda transportkorridorerna

41  Ikorridor II (*) har nu en facklig arbetsgrupp inrittats.
Ett forsta sammantride 4gde rum den 10-11 april 2003 i
Moskva. EESK deltog ocksd i det officiella styrkommittésam-
mantrddet den 15-16 maj 2003 i Berlin. Slutsatserna frdn bada
dessa moten har varit mycket positiva for kommitténs arbete.
De problem som finns i Korridor II beror péd svarigheter i
samarbetet med Vitryssland. Man har utarbetat en plan som
innebdr att en omfattande och vil utbyged del av korridoren
forldggs norr om Vitryssland. Anledningen till detta dr svarig-
heter vid granserna. En intensifiering av samarbetet med jirn-
vigsforetag dger for ndrvarande rum och en utvidgning av
korridoren fram till Jekaterinenburg foreslogs nyligen. Det finns
ett sarskilt intresse for att bittre kunna ta itu med problem
inom vagtransportsektorn och med det praktiska arbetet vid
grinsovergdngarna, och i samband med detta ta EESK till hjilp.

42  Kommitténs deltagande i arbetet i korridor IV (') har
starkts kontinuerligt. Inom ramen for styrkommittésamman-
trdet i Sopron i Ungern den 20-21 maj 2003 triffades foretra-
dare for jarnvigsforetag och for fackforeningar for jarnvigsan-
stillda inom korridor IV. Detta ledde till en fruktbar diskussion
om frimjande av jarnvigstransporter, vilken maste l6pa vidare.
En fortsittning pa diskussionen dgde rum vid det senaste
sammantridet den 10-11 november 2003 i Dortmund.
Teknisk-organisatoriska hinder och l6sningsférslag betriffande
grinsovergdngarna identifierades som tematiska prioriteringar
for vidare samtal. For att sikra kontinuiteten kommer hidan-
efter ocksd en facklig foretradare for jarnvagssektorn att delta
som observator i styrkommittéerna. Det vore vilkommet att
gora en tematisk oversyn av den ekonomiska och sociala situa-
tionen inom vagtransportsektorn och av teknisk-organisatoriska
aspekter inom denna transportsektor i korridor IV.

43 EESK fister sdrskild vikt vid frimjandet av
korridor X (?). Dirfor har kontakterna med styrkommittén
inom denna korridor intensifierats. En konkretisering av
mojliga dtgarder fran EESK:s sida dgde rum i samband med
styrkommittésammantradet den 18-19 juli 2003 i Slovenien.
Den 3 november genomférde EESK med stor framgdng en
dialogkonferens i Belgrad, vilket ledde till ett gemensamt
beslut (V’). Detta leder till ytterligare steg mot en intensifiering,
sdrskilt inom jarnvigssektorn. Arbetskontakter i Sarajevo och
samarbetet med styrkommittén inom South East Europe Core
Regional Transport Network dr tvd andra frigor som omfattas av
detta arbete. For en vilavviagd hamnpolitik och dess koppling
till baklandstransporter utgor korridor V (1) en viktig forbin-
delse i detta sammanhang.

(") Tyskland — Polen — Vitryssland — Ryssland.

(") Tyskland — Tjeckien— Osterrike— Slovakien — Ungern — Ruménien —
Bulgarien — Grekland — Turkiet.

(") Osterrike — Kroatien — Serbien — FYROM - Slovenien — Ungern —
Serbien — Bulgarien.

(%) Se bilaga 1.

(') Italien — Slovenien — Ungern — Ukraina — Slovakien — Kroatien —
Bosnien-Hercegovina.

43.1  Ett gemensamt evenemang planeras att anordnas i
borjan av november 2004 tillsammans med jarnvagsforbundet
ARGE Korridor Xline. Evenemanget att frimja bittre jarnvig-
stjanster. Man planerar att genomfora ett sirskilt demonstra-
tionstdg och anordna evenemang i Villach (Osterrike), Zagreb
(Kroatien) och Sarajevo (Bosnien och Hercegovina) (*°).

4.4 EESK har utarbetat en hel rad forslag (*°) for att frimja
den inre sjofarten och korridor VII (/) (Donau). Det senaste
sammantridet inom styrkommittén hélls i juli 2004. Inom den
permanenta studiegruppen fortsitter for ndrvarande diskussio-
nerna pa detta omrdde. I centrum for diskussionerna stir de
hinder som fér nirvarande star i vdgen for utvecklingen av
sjofarten i korridor VII, och limpliga bestimmelser for att
avldgsna dessa hinder. Det handlar samtidigt om de mojligheter
och det investeringsbehov som finns nir det giller att uppnd
en bittre integration i ett multimodalt transportsystem. (')

441 I sitt yttrande om “Framtida transportinfrastruktur”
som antogs den 28 januari 2004 (%) stillde EESK foljande krav:
sarskilt frimjande av den inre sjofartskorridoren VII (Donau),
forbindelser med jdrnvigslinjer och limpliga tekniska och
sociala bestimmelser for gransoverskridande transporter pé inre
vattenvagar.

4.4.2 1 syfte att fullt ut dra nytta av Donau som en alleuro-
peisk transportkorridor foreslog den gemensamma rddgivande
kommittén EU-Rumdnien vidare vid sitt sammantrdde i Buka-
rest den 23-24 maj 2002 att man inleder arbeten och anslar
mer medel for att gora floden mer segelbar samt for anslut-
ningen till Svarta havet.

4.5  Sedan dialogkonferensen i korridor III (*%) och VI (*), i
Katowice 2001, har EESK inte haft ndgon egen verksamhet i
dessa korridorer. Nu finns en skrivelse frin sekretariatet for
korridor III frn augusti 2004 med krav om att bidra med
forslag till arbetsprogrammet for 2003-2004 for ytterligare
utveckling.

4.6 EESK har under de senaste tvd dren fdtt sdrskilt stod
genom det nybildade fackforeningssamarbetet for anstillda
inom transportsektorns korridorer och i ett alleuropeiskt
sammanhang. Detta samarbete har organiserats av Europeiska
transportarbetarférbundet (ETF). Detta ETF-projekt har inom
alla transportsektorer bidragit verksamt, bide idémissigt och
praktiske, till EESK:s framgdngar och kommer ocksa att stirka
samarbetet i framtiden.

(") Vissa delar av engagemanget haller just nu pé att forberedas och
omfattas darfor inte av detta yttrande. Information om dessa finns
att fa vid TEN-sektionens sekretariat.

(") “Ett alleuropeiskt system for den inre sjofarten”, EUT C 10,
14.1.2004, s. 49.

(") Tyskland — Osterrike — Slovakien — Ungern — Kroatien — Serbien —
Bulgarien — Moldavien — Ukraina — Ruménien

(") For ytterligare information, se Levaux-rapporten som kan fas vid
TEN-sektionens sekretariat.

(") Se fotnot 4.

(*) Tyskland — Polen - Ukraina

(*) Polen — Slovakien - Tjeckien
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4.7  Slutligen vill vi papeka, att ordféranden i den perma-
nenta studiegruppen i samarbete med TEN-sektionens sekreta-
riat och med hjilp av berérda enheter inom Europeiska
kommissionen, har skapat ett dokument med grundliggande
information for varje transportkorridor (*%).

5. Rekommendationer infér det fortsatta arbetet

5.1  De nya riktlinjerna inom den alleuropeiska transportpo-
litiken, som beskrivs ovan, har tagits upp av den permanenta
studiegruppen och integrerats i de regionala, praktiska och
idémdssiga planldggningarna. EESK:s styrka ligger dnnu mer 4n
tidigare i dess formdga att integrera intressen och utarbeta
konkreta forslag. Verksamhet och nirvaro pd platsen mdste
prioriteras.

5.2 Med den permanenta studiegruppen forfogar EESK 6ver
ett informations- och kontaktcentrum for intresserade utanfor
och inom kommittén. Information, debattledning, samordning
av EESK:s verksamhet och ansvarsfullt deltagande i den &vergri-
pande samordningsverksamheten pd EU-nivd 4r den perma-
nenta studiegruppens centrala uppgifter. Denna studiegrupp
har 13 drs erfarenhet av aktiv medverkan i den alleuropeiska
transportpolitiken.

5.3 Under de kommande tvd aren bor EESK framfor allt
inrikta sig pd att fa de organisationer for det civila samhallet
som finns pa plats att medverka aktivt i det praktiska arbetet.
Man bor arbeta for att forverkliga de transportpolitiska malsatt-
ningar som anges i punkt 3.3.2, dvs. att berorda organisationer

Bryssel den 27 oktober 2004

(*) Se bilaga 2- inofficiella uppgifter som kan komma att 4ndras.

i det civila samhillet skall fd mojlighet att analysera, kritisera
och ge forslag pé forbittringar i frdga om enskilda transport-
korridorer, inom regionen eller vad géller infrastrukturprojekt.

5.4  EESK bor ytterligare intensifiera samarbetet med styr-
kommittéerna for transportkorridorer och med kommissionen.
Det giller framfor allt att definiera rollen for den permanenta
studiegruppen inom ramen for att forverkliga det s.k. South
East Europe Core Regional Transport Network (se punkt 2.4).

5.5 Den permanenta studiegruppen bor oGverviga hur de
operativa aspekterna av transporterna kan beaktas i hogre grad
vid forverkligandet av alleuropeiska transportleder, framfor allt
bor politiken for transportkorridoren gora det mojligt att
konkretisera intermodalitet, miljoskydd, sikerhet, sociala villkor
och effektivitet.

5.6  For ndrvarande planeras nya transportleder inom den
europeiska grannskapspolitiken. Kommission vill att arbetet
skall prdglas av insyn, och den permanenta studiegruppen bor
stodja denna instillning.

5.7  Kommissionens arbete och styrkommittéernas arbete
betriffande korridorerna och transportomradena bor samman-
lankas i okad utstrackning. I detta sammanhang har kommis-
sionen en viktig samordnande roll som ocksd bor inbegripa
tekniskt och organisatoriskt stod. Det dr onskvirt att samtliga
berdrda parter pa alleuropeisk nivd fir storre utrymme for
gemensamma aktiviteter och att Europaparlamentet bidrar till
arbetet i storre omfattning.

Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs
ordforande

Anne-Marie SIGMUND



