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1. MOT ETT INTEGRERAT EUROPEISKT JARNVAGSOMRADE: EN LAGESRAPPORT

GenomfGrandet av det nya europeiska regelverket for jarnviagssektorn fortskrider i enlighet
med de reformmal som faststélls 1 vitboken ”Den gemensamma transportpolitiken fram till
2010: Vigval infor framtiden”'. Dessa mél sitter jarnvigssektorns fornyelse i centrum for en
strategi for hallbar rorlighet och syftar darfor till att 6ka de miljovénligaste transportséttens
attraktions- och konkurrenskraft. Syftet dr ocksa att sitta kunderna, framfor allt resendrerna, i
centrum for ett transportsystem av hog kvalitet.

Direktiven 2001/12/EG, 2001/13/EG och 2001/14/EG (“forsta jarnvédgspaketet”) har nu
genomforts av ungefdr hilften av medlemsstaterna, trots att tidsgransen var satt till den 15
mars 2003 (se tabellen i1 bilagan). Kommissionen har véckt talan om fordragsbrott i EG-
domstolen mot de medlemsstater som fortfarande inte har anmaélt nagra
genomforandeatgirder. Direktiven har ocksa beaktats av de nya medlemsstaterna inom ramen
for gemenskapens regelverk. Kommissionen hoppas att dessa direktiv under 2004 skall borja
tillimpas 1 praktiken inom hela den utvidgade Europeiska unionen. Dessa direktiv har ett
tillimpningsomrade av stor betydelse for den europeiska jarnvagssektorn eftersom de dppnar
internationell godstransport pa jarnvég for konkurrens, innehaller ett exakt och 6ppen ram for
tilldelning av infrastrukturkapacitet och avgifter for utnyttjande av infrastruktur. Dessutom
foreskrivs inrédttandet av ett kontrollorgan i varje medlemsstat.

Integreringen av jarnvéigssystemen bygger ocksd pd en harmonisering av de tekniska
standarderna for att astadkomma driftskompatibilitet for materiel och utrustning. Pa grundval
av direktiv 96/48/EG antogs under 2002 ett antal obligatoriska specifikationer for
jarnvégssystemen for hoghastighetstdg. Nu géller det att fortsétta denna process for resten av
jarnvagssystemet: Enligt direktiv. 2001/16/EG om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella tag skall de aspekter som é&r viktiga for
internationella godstransporter prioriteras, och en forsta serie specifikationer skall utarbetas
fore den 20 april 2004. Kommissionen vill erinra om att atta medlemsstater fortfarande inte
anmilt nigra genomfOrandeédtgirder for direktiv 2001/16/EG, trots att det skulle ha
genomforts av alla medlemsstater senast den 20 april 2003.

1.1. Det andra jirnvigspaketet och nodvindigheten att behandla frigan om
lokforares utbildning

For att komplettera regelverket lade kommissionen den 23 januari 2002 fram ett antal forslag
(Pandra jarnvdgspaketet”) och ett meddelande, “Mot ett integrerat europeiskt
jarnviagsomrade™. Forslagen omfattade foljande:

— Ett forslag till direktiv om jirnvigssikerhet’ som innehéller definitionen av viktiga
delar av sdkerhetssystemen for infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag. Syftet ar att
utveckla en gemensam sékerhetsstrategi och infora ett gemensamt system for sdkerhetsintygs
utfardande, innehdll och giltighet. Dessutom handlar det om att inféra den princip om
oberoende tekniska utredningar av olyckor som tillimpas inom andra sektorer.

! KOM(2001) 370, 12.9.2001.
2 KOM(2002)18, 23.1.2002.
? KOM(2002) 22, 23.1.2002.



— En andring av direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG om driftskompatibilitet4 som
huvudsakligen syftar till att successivt se till att hela jirnvagsnatet blir driftskompatibelt.

— Ett forslag till forordning om inriittandet av en europeisk jirnvigsbyra’, som skall ge
tekniskt bistand 1 arbetet med driftskompatibilitets- och sékerhetsfragor. Denna byra kommer
dels att ha till uppgift att utarbeta gemensamma sdkerhetsstandarder och utveckla
forvaltningen av ett system for kontroll av sdkerheten och dels att utveckla den mer
langsiktiga forvaltningen av ett system for utarbetande, registrering och kontroll av tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet.

— Ett forslag om iindring av direktiv 91/440/EEG® for att utvidga ritten till tilltrade till
infrastruktur till att omfatta &ven godstransport pé jarnvdg inom en medlemsstat och paskynda
Oppnandet av marknaden.

Dessa forslag fick ett starkt stod av Europaparlamentet och rddet, och behandlingen &r i det
ndrmaste avslutad. Texterna i det andra jarnvdgspaketet kommer att antas under forsta
kvartalet 2004.

Under behandlingen av dessa texter, sirskilt direktivet om jarnvigssédkerhet och forslaget om
en jarnvigsbyra, diskuterades sérskilt fragan om utbildningen av lokforare och tdgpersonal.
Det ursprungliga forslaget till direktiv omfattade en forsta modell f6r detta, men det ansags att
denna fraga borde behandlas pd mer ingdende i gemenskapslagstiftningen. Dérfor atog sig
kommissionen vid radets (transport) mote den 28 mars 2003 att komplettera det andra
jarnvégspaketet med ett sdrskilt forslag om forarbevis for lokforare. Europaparlamentet hade
redan da behandlingen av texterna inleddes wunderstrukit att man betraktade
utbildningsfrigorna som avgoérande, och i sina dndringar i andra behandlingen erinrade
parlamentet om foljande: “Utvecklingen av ett sdkert jarnviagssystem inom EU forutsétter att
villkoren for beviljande av forarbevis till tagforare och sdkerhetspersonal ombord
harmoniseras.”’.

Kommissionen inledde dérfor omedelbart arbetet med att utarbeta och sammanstilla ett
forslag till direktiv om forarbevis. I samband med detta genomfordes ett samrad med berorda
parter, sdrskilt de nationella sdkerhetsmyndigheterna, jarnvédgsforetagen och personalens
foretrddare. Man beaktade ocksa det arbete som arbetsmarknadens parter gjort inom detta
omrade.

Dérfor kan kommissionen i dag, tillsammans med detta meddelande, ldgga fram ett komplett
forslag om behorighetsprovning av tag- och lokforare pd tdg som anvinds for gods- och
persontrafik inom gemenskapen.

KOM(2002) 21, 23.1.2002.

KOM(2002) 23, 23.1.2002.

KOM(2002) 21, 23.1.2002.

Andring 50 — Europaparlamentets lagstiftningsresolution om radets gemensamma stindpunkt infor
antagandet av Europaparlamentets och radets direktiv om sidkerhet pa gemenskapens jarnvagar och om
andring av radets direktiv 95/18/EG om tillstdind for jarnvégsforetag och direktiv 2001/14/EG om
tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvégsinfrastruktur och
utfardande av sékerhetsintyg (jarnvagssakerhetsdirektivet), A5-0325/2003, 22.10.2003.
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1.2

En fortsittning pa tidsplanen for ett integrerat europeiskt jirnvigsomride

I det meddelande som utgjorde inledningen till det andra jarnvigspaketet® lade kommissionen
fram en tidsplan for genomforandet av vitbokens atgirder under perioden efter det andra
jarnvéagspaketet. Denna tidsplan dterges nedan med angivelse av de atgirder som redan

vidtagits eller foreslagits.

Kommissionen avser att ldgga fram forslag som faststéller
villkoren for hur alla jairmvagsforetag kan dra nytta av
gemenskapens forenklade transiteringsforfaranden genom
andring av jairnvagens transiteringsforanden.

Atgirder och tidsplan enligt meddelandet Mot ett integrerat Genomforande

europeiskt jarnvigsomrade” av den 23 januari 2002

Argird 1

Europeiska kommissionen avser att foresld lagstiftning | 2002 Forslag avseende

och kompletterande frivilliga atgérder for att skapa ett godstransporternas

omfattande kvalitetsframjande system. kvalitet bifogas

Atgiird 2 Undersoktes men togs
inte med i det andra

Utvidgad rdackvidd for begreppet “sokande” (direktiv Jjarnvigspaketet

2001/14/EG) for att ge ett storre antal aktorer mdjlighet att

reservera kapacitet pd jarnvigsinfrastrukturen. 2003 /2005

Atgiird 3

Andring av direktiv 2001/14/EG for att utvidga Har dnnu inte

kontrollmyndigheternas behdrighet till att omfatta tjanster genomforts, en forsta

som tillhandahalls jarnvigsforetag for att garantera en utvirdering av dessa

icke-diskriminerande tillgang till dessa tjanster. kontrollmyndigheters
verksamhet mdste
forst genomforas

Atgiird 4 2002

Faststdllande av en plan for inférandet av det europeiska Forslag planeras till

tdgledningssystemet (ERTMS). 2004

Aigird 5 2002

Forslag planeras till
2004

8 KOM(2002) 18, 23.1.2002.




A tgdrd 6

Kommissionen kommer att foresld atgérder for att minska | 2003 /2005 | Tekniska

bullret frén nya godsvagnar. specifikationer for
driftskompatibilitet
hdller pa att utarbetas

Atgérd 7

Kommissionen kommer att foresld atgarder for att minska Direktiv har antagits9

bullret frén nya diesellok.

Atgérd 8
2003 /2005
Kommissionen kommer att inleda en dialog med industrin En studie haller pa att
i avsikt att infora frivilliga atgirder for att ddmpa bullret genomforas
och minska utsldppen fran befintligt rullande materiel.
Atgérd 9
Kommissionen kommer att foresla att den internationella Forslag bifogas
marknaden for persontrafik successivt skall 6ppnas.
Atgird 10 2002
Kommissionen kommer att foresld att resenérernas Forslag bifogas

réttigheter aktivt skall frimjas hos allménheten och foresla
en forordning for att stirka dessa réttigheter.

Darfor foreslas i dag en fortséttning pd de aviserade atgirderna genom foljande fyra nya
forslag:

— Ett forslag till direktiv som ror behorighetsprovning av tdg- och lokforare pa tig som
anvinds for gods- och persontrafik inom gemenskapen.

— Ett forslag till forordning som ror internationella tdgresenirers réttigheter.
— Ett forslag till direktiv som ror 6ppnandet av marknaden for persontrafik pa jarnvig.

— Ett forslag till forordning som ror kvaliteten pa godstransport pa jarnvag.

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/88/EG av den 9 december 2002 om &andring av direktiv
97/68/EG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder mot utsldpp av gas- och
partikelformiga fororeningar fran forbranningsmotorer som skall monteras i mobila maskiner som inte
ar avsedda att anvéndas for transporter pa vig, EUT L 35, 11.2.2003.
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DRIFTSKOMPATIBILITETENS MANSKLIGA FAKTOR: EN GEMENSAM STRATEGI FOR
LOKFORARUTBILDNINGEN

Lokforaryrket: mycket specialiserade kunskaper som skall anvindas i en
forinderlig miljo

De 200 000 lokforare som framfor tdg i den utvidgade Europeiska unionen har en
hog utbildningsnivd och god yrkeskompetens, vilket dr en bidragande orsak till
jarnvagssystemets hoga sdkerhetsniva. Detta innebdr att frdgan om lokforarnas
utbildning och kompetens dr av central betydelse for jarnvigsforetagens
sdkerhetssystem. Behorighetsprovningen av lokforare kommer dirfor att vara en
forutséttning for att ett jarnvigsforetag skall erhalla det sidkerhetsintyg som tilldter
det att bedriva trafik pa en infrastruktur.

Lokforarna har tvd typer av behorighet. Forst har en lokforare sin allménna
behorighet for lokforaryrket. Denna behdrighet méste sedan kompletteras med en
specifik behorighet kopplad till kunskaperna om den stracka dér trafiken bedrivs, det
rullande materiel som anvdnds och de operativa forfarandena inom det
jarnvégsforetag dar lokforaren arbetar.

Oppnandet av marknaderna for godstransport pa jidrnvdg och utvecklingen av
driftskompatibilitet kommer successivt att erbjuda lokforarna nya mdjligheter. Ett
allt storre antal lokforare kommer att korsa grianser och framfora tig pa andra
medlemsstaters jirnvdgsndt. Redan i dag finns det flera framgangsrika exempel som
bygger pa att jarnvigsforetagsforetag ingar avtal med varandra. Dessa exempel har
visat att trafikformagan péd jarnvigssystemet kan forbattras avsevirt om lokforarna
far en utbildning som ger dem ritt att framfora tag i internationell trafik, eftersom
man dédrigenom kan undvika konstlade stopp vid grénser.

Med tanke pa lokforaryrkets framtid 1 ett integrerat europeiskt jairnvagsomrade, ar det
viktigt att redan nu planera ett system for behorighetsprovning som beaktar alla
specifika behorigheter som krdvs for att framfora ett tdg och som samtidigt
underléttar trafiken och lokforarnas rorlighet.

Behorighetsprovningen méste bygga pa enkla principer

Systemet for behdrighetsprovning maéste alltsd bygga pd en tydlig och logisk
atskillnad mellan de tva nivéerna.

Den allménna behorigheten, som kan jdmstéllas med en grundutbildning, dr kopplad
till personen. Denna behorighet dr inte forbunden med nagon sérskild infrastruktur
eller ndgot sérskilt jairnvigsnit, och den méiste erkénnas och vara giltig inom hela
gemenskapens territorium. Erk&nnandet skall bekrdftas genom ett personligt
lokforarbevis som utfdrdas for en lokforare.

Den specifika behorigheten dr kopplad till en viss stricka. Den maste beakta
kunskaperna om strickan, det rullande materiel som anvénds och de operativa
forfarandena for ett visst jirnvégsforetag. Foljaktligen maste erkédnnandet av dessa
aspekter begrénsas till ett visst sammanhang.

Den foreslagna gemenskapslagstiftningen bygger pa dessa enkla principer i och med
att man foreskriver ett enhetligt dokument som &r giltigt 1 hela gemenskapen for den
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forsta delen av behorigheten och ett antal certifikat for den andra. Detta innebir att
en lokforare for att fa framfora tdg méste inneha béade ett forarbevis och ett (eller
flera) certifikat som ar kopplat till det jairnvagsforetag dér foraren arbetar, den striacka
dér trafiken bedrivs och det rullande materiel som foraren framfor.

RESENARERNAS RATTIGHETER GARANTERAS FOR ATT STARKA JARNVAGENS
DRAGNINGSKRAFT

Otillrickliga internationella regler

Skyddet av resendrernas réttigheter &r tillsammans med punktlighet och sdkerhet ett
grundldggande kriterium nédr resendrerna viljer fardsidtt. Exempel fran flera
medlemsstater visar att jdrnvdgsforetag som har en aktiv policy for att frimja
resendrernas rattigheter (forseningar och erséttningar etc.) bidrar till att forbattra
jarnvigens image och oka dess attraktionsformaga. Om resenédrerna kan lita pa att
kopet av en biljett medfor vissa rittigheter sa 6kar det jirnvagens attraktionsférmaga,
och pa nationell nivé finns flera exempel pé vélfungerande tillvigagangssiitt.

Resendrerna har ofta osdkrare villkor péd internationella resor, och jarnvéagsforetagen
har ibland en tendens att svdra sig fria fran ansvar. De gillande internationella
reglerna, som bygger pé ett internationellt fordrag (CIV') 4r otillrickliga. Detta
fordrag reglerar huvudsakligen relationerna mellan olika jarnvégsforetag (och inte
mellan resenédrer och jarnvégsforetag). Dessutom ar skyddsnivén enligt CIV relativt
lag. CIV ér ett internationellt fordrag som inte har utarbetats direkt med tanke pa
resendrerna. Darfor dr det nddvéndigt att faststilla en gemenskapsram som é&r
forenlig med CIV, men som bittre skyddar resendrernas rittigheter och dven Okar
deras kunskaper om dessa réttigheter och om maojligheterna att 6verklaga.

Garanti av minimirattigheter for att underliitta resenirernas transaktioner

Ett minimikrav for att jirnviagen skall vara lockande &r att det finns tillgang till
information och prisuppgifter och &r mojligt att pa ett enkelt sitt kopa biljetter for
internationella resor. Dessutom dr det nodvandigt att reglera ansvaret vid olyckor
eller incidenter under resan samt vid fOrseningar. En annan fOrutséttning &r att
ersittningsprincipen erkdnns och att trosklarna for ersittning faststills, beroende pa
vilken typ av resa det ror sig om. De olika kanalerna for 6verklagan och hantering av
klagomal maste vara tydligt angivna for att underldtta resenirernas transaktioner.
Slutligen méste man beakta de rorelsehindrades sdrskilda behov.

Denna ram for att skydda resenérernas réttigheter kommer att vara sérskilt viktig nér
marknaden for vissa tjdnster Oppnas. Kombinationen av en &ppen marknad och
strikta regler om resendrernas rittigheter bor skapa en dynamik som forbéttrar
kvaliteten och okar attraktionskraften for den internationella tagtrafiken i forhallande
till konkurrerande transportsitt, framfor allt luftfarten, dar det finns ett allt mer
detaljerat regelverk for skydd av resenérernas rittigheter.

10

CIV (Enhetliga rattsregler for avtal om internationell jarnvigsbefordran av resande) dr bihang A till
fordraget om internationell jarnvigstrafik) (COTIF) av den 9 maj 1980, &ndrat genom
Vilniusprotokollet av den 3 juni 1999. Texterna finns pa f6ljande webbplats: www.otif.org.
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NYA INITIATIV TILLATS INOM PERSONTRAFIKEN
Stora skillnader paA marknaderna

Marknaden for persontrafik pd jarnvég dr inte enhetlig utan uppdelad i ménga olika
segment. Jirnvdgen transporterar sex miljoner resendrer per ar inom Europeiska
unionen (EU-25), huvudsakligen inom stadstrafik, titortstrafik och regionaltrafik. En
stor del av denna trafik omfattas av avtal om allménna tjanster och erhéller offentlig
finansiering.

EG-domstolen paminde nyligen i en dom'' om att dessa tjénster maste organiseras i
enlighet med f6rordning nr 1191/69, och den modernisering som foreslagits av
kommissionen'? 4r viktigare 4n nigonsin.

For den interregionala trafiken och den nationella fjarrtrafiken &ar ldget ett annat.
Utvecklingen av hoghastighetstdg i1 flera medlemsstaterna och den planerade
sammankopplingen av det transeuropeiska nétet for hoghastighetstdg omkring 2010
bor 1 grunden é&ndra villkoren for dessa tjdnster och understryka deras
internationalisering.

Om man utgar frdn forsdljningen av internationella biljetter star den internationella
persontrafiken redan 1 dag for omkring 10% av jarnviagsfOretagens
persontrafiksintikter'” (2,4 miljarder euro). Det ror sig om internationella resor, dir
varje resendr korsar minst en gréns. Det bor understrykas att internationella tag 1
allmédnhet bade tar upp och sitter av resendrer inom en och samma medlemsstat
(cabotage). Dessa transporter stir for en varierande men betydande andel av trafiken.
Pa tdgen mellan Bryssel och Kdln dr exempelvis beldggningen vildigt hog mellan
Bryssel och Liege men betydligt lagre mellan Liege och Kdéln. Det finns endast ett
fital internationella tdg (endast ndgra hoghastighetsforbindelser) som inte gor nagra
mellanliggande stopp 1 samma medlemsstat.

Kontrollerad konkurrens pa vissa segment

Tvé olika modeller for att ppna marknaden for konkurrens samexisterar. Man kan
antingen sluta avtal om allménna tjinster efter ett konkurrensutsatt forfarande, om
nddvéindigt i kombination med exklusiva rittigheter for en viss period. I
forekommande fall kan ocksd ersittning betalas for de allmidnna tjdnsterna. Denna
modell dr vl anpassad till titortstrafik och regional trafik. Kommissions forslag om
en modernisering av forordning nr 1191/69 om allmén trafikplikt bygger pa denna
modell.

Den andra modellen, som anvénds for godstransport pd jarnvig, gér ut pd att Sppna
tilltradet till infrastrukturen for verksamhetsutdvare som onskar bedriva trafik. Det
bor noteras att ritten till Oppet tilltrdde inte &r en tillrdcklig forutsittning for att
omedelbart skapa en verklig konkurrens. Innan konkurrenterna kan inleda sin trafik
maste de ndmligen forfoga Gver

EG-domstolens dom av den 24.7.2003 i mal C-280/00 (”Altmark”™).

KOM 2002(107), 21.2.2002, EGT C 151 E, 25.6.2002, s. 146-183.

For linder med liten yta dr denna andel betydligt storre: Luxemburg 70 %, Belgien 33%,
Osterrike 17%.
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— rullande materiel och lokforare med behorighet att framfora tig 1 de
medlemsstater dér man planerar att bedriva trafik,

— ett tillstdnd for jarnvagsforetag i en medlemsstat,

— ett sdkerhetsintyg utfirdat av den nationella sdkerhetsmyndigheten 1 varje
medlemsstat som man har for avsikt att kéra genom,

— infrastrukturkapacitet (for reguljir trafik maste ansokan om kapacitet lamnas till
infrastrukturférvaltaren cirka ett ar innan trafiken skall inledas).

Denna andra modell for att 0ppna marknaden, som bygger pa fritt tilltrade till
infrastrukturen, dr mer ldmpad for langdistanstrafik eller sdrskilda tjdnster dar en
affarsmadssig innovation kan locka nya kunder (t.ex. tillféllig trafik och biltag).

Det transeuropeiska nitet for hoghastighetstdg, som skall vara sammankopplat 2010,
kan ocksé skapa mojligheter till nya, konkurrensutsatta tjénster.

Dérfor ar det forslag som lagts fram i1 dag utformat for att ta hidnsyn till méngfalden
av marknadssegment genom en tydlig och léttbegriplig koppling mellan det omrade
som omfattas av ett avtal om allmin trafik (i den mening som avses i1 forordning
nr 1191/69) och det omrédde som dr Oppet for nya initiativ. Enligt forslaget skall all
internationell trafik 6ppnas for konkurrens den 1 januari 2010, med undantag for
sadan trafik mellan tva specifika platser som omfattas av ett avtal om allmidnna
tjénster.

Genom detta gradvisa 0ppnande beaktas bade behovet att konsolidera den trafik som
omfattas av avtal om allmin trafik (inom en ram som haller pa att moderniseras) och
behovet av att Oppna dvriga typer av trafik for nya initiativ.

EN FORBATTRAD KVALITET INOM SEKTORN FOR GODSTRANSPORT PA JARNVAG
Ojamn kvalitet, kundernas forvintningar

Trots manga uppmuntrande initiativ uppfyller godstransporterna pa jarnvag
fortfarande inte kundernas forvéntningar. Flera lyckade exempel visar dock att man
med hjdlp av en fOrbidttrad internationell organisation, ansvarsfordelning mellan
aktorerna och en allvarligt menad dialog med kunderna om kvaliteten pd tjénsterna
kan tillhandahalla tjanster av hog kvalitet och locka ny trafik till jarnvagen. Trots
dessa uppmuntrande tecken pa en fornyelse har forbittringen knappt ens inletts inom
en stor del av sektorn. I en del fall har tjinsterna till och med forsdmrats under de
senaste aren, och viktiga kunder har ldmnat jarnvdgen. Didrmed &r den analys som for
tvd ar sedan presenterades i meddelandet Mot ett integrerat europeiskt
jarnvigsomrade™' fortfarande giltig i stora delar av sektorn.

Foreslagna verktyg for att hjilpa aktorerna att forbéttra kvaliteten

Det initiativ som foreslagits av kommissionen syftar inte till att ersitta avtalsfriheten.
Kunderna och jarnvégsforetagen uppmuntras tvirtom att infora effektiva system for
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kvalitetskontroll och -forbattring som &r anpassade till de olika typerna av trafik. Det
som fOreslds dr snarast en gemensam bas, som skall tillimpas om inte
jarnvagsforetaget och kunden Ilyckas inféra ett specifikt system for
kvalitetsforbéttring.

Dérfor syftar forslaget till att infora obligatoriska minimiklausuler 1 transportavtalen,
som annars forlorar sin giltighet. En av klausulerna gér ut pa att parterna skall avtala
om ett system for ersdttning vid forseningar och skador pé gods. Dessutom faststélls 1
direktivet miniminivder for ersdttning vid forseningar: parterna skall gemensamt
faststilla beloppet i transportavtalet, men for att ersittningen skall utgora ett rimligt
ekonomiskt incitament skall den inte vara lagre dn 5 % av transportpriset.

Kommissionen anser att detta forslag kommer att ge jarnvédgsforetagen och deras
kunder ett starkt incitament for att reglera kvalitetsfragor i sina avtal.
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Bilaga

Genomforandet av jarnvigsdirektiven

Direktiven 2001/12/EG, 2001/13/EG och 2001/14/EG skulle ha genomforts senast den 15
mars 2003. Den 15 december 2003 ar laget foljande:

Medlemsstater som har anmalt | Belgien, Danmark, Spanien, Italien, Finland,
genomforandedtgérder Frankrike, Nederldnderna, Portugal
Medlemsstater som har anmalt | Irland, Luxemburg

genomforandedtgdrder for vissa av de tre
direktiven

Medlemsstater som dnnu inte har anmalt
ndgra atgirder

Tyskland, Osterrike, Grekland, Forenade
kungariket, Sverige

Det bor erinras om att fyra av de fem medlemsstater som &nnu inte har anmélt ndgra

genomforandedtgirder (Tyskland, Osterrike,

Forenade kungariket och Sverige) redan har

Oppnat sin marknad for godstransport pa jirnvig for konkurrens genom nationell lagstiftning.

Direktiv 2001/16/EG skulle ha genomforts senast den 20 april 2003. Den 15 december 2003

ar laget foljande:

Medlemsstater som har anmalt

genomforandeatgarder

Belgien, Danmark, Spanien, Finland,

Luxemburg, Nederlanderna, Portugal

Medlemsstater som dnnu inte har anmalt
nédgra atgirder

Tyskland, Osterrike, Grekland, Frankrike,
Italien, Irland, Forenade kungariket, Sverige

Kommissionen har 1 EG-domstolen vickt talan om fordragsbrott mot de medlemsstater som
fortfarande inte har anméilt nagra genomforandeétgérder.
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