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Yttrande frin Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om “Férslag till Europaparlamentets
och ridets direktiv om idndring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pd tunga godsfordon for
anvindningen av vissa infrastrukturer”

(KOM(2003) 448 slutlig — 2003/0175 COD)

(2004/C 241/16)

Den 12 september 2003 beslutade rddet att i enlighet med artikel 71 i EG-férdraget rddfrdga Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén om "Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om dndring av
direktiv 1999/62/EG om avgifter pa tunga godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer”.

Facksektionen for transporter, energi, infrastruktur och informationssamhillet, som ansvarat for bered-
ningen av drendet, antog sitt yttrande den 10 maj 2004. Foredragande var Jan Simons.

Vid sin 409:e plenarsession den 2-3 juni 2004 (sammantrddet den 3 juni) antog Europeiska ekonomiska

och sociala kommittén foljande yttrande med 109 roster f6r, 82 roster emot och 7 nedlagda roster:

1. Inledning

1.1 Den 23 juli 2003 antog Europeiska kommissionen ett
forslag om dndring av direktiv. 1999/62/EG, det sd kallade
Eurovinjettdirektivet.

1.2 Forslaget dr kommissionens svar pd Europeiska ridets
begiran vid sammantridet den 12-13 december 2002 och den
20-21 mars 2003 om ett forslag fran Europeiska kommis-
sionen rorande ett nytt Eurovinjettdirektiv senast vid halvars-
skiftet 2003.

1.3 Dessutom utgor forslaget ett svar pd en forfrigan fran
Europaparlamentet, som vid antagandet den 12 februari 2003
av rapporten om slutsatserna i vitboken bekriftade behovet av
infrastrukturavgifter.

1.4 Kommissionens forslag har framfor allt till syfte att
infora rdttvisare mekanismer for debitering av transportérerna
for de kostnader som idr forknippade med anvindningen av
infrastrukturer. Principen “anvindaren betalar” kan tillimpas pa
ett mer dndamalsenligt sitt 4n i Eurovinjettdirektivet eftersom
avgifterna kan anpassas beroende pd typ av fordon, tid och
plats.

1.5 Malsdttningen &r uttryckligen att den sammanlagda
avgiftsbordan i form av skatt och avgifter inom transportsek-
torn inte skall 6ka. Avsikten ar att 6ka kunskapen sa att kostna-
derna for olika anvindaromraden avspeglas i priset pa ett tydli-
gare sdtt.

1.6 P4 detta stadium begrinsar sig kommissionen till att
berdkna kostnaderna for tunga lastfordons anvindning av
vaginfrastrukturen. Kommissionen forbehaller sig rdtten att i ett
senare skede ldgga fram forslag i form av sektorspecifika

direktiv for infrastrukturanvindning inom luftfart, inre vatten-
vagar och sjofart och skulle gdrna se att medlemsstater och
storre stider utarbetar egna strategier for privata fordon.

1.7 Nir det giller jirnvdgstransporter konstaterar kommis-
sionen att avgiftsbeldggning av infrastrukturanvindningen
redan ingdr i "jarnvagspaketet”.

2. Allminna kommentarer

2.1  Kommittén vilkomnar kommissionens forslag om
dndring av Eurovinjettdirektivet 1999/62EG rorande avgiftsbe-
liggning av viss typ av infrastrukturanvindning av tunga last-
fordon under forutsittning att det leder till att principen om att
“anvindaren betalar” tillimpas i storre utstrackning.

2.2 Enligt kommitténs uppfattning dr ytterligare en positiv
aspekt av kommissionens dndringsforslag att man harigenom
kan komma till ritta med det lappticke av avgiftssystem som
blir allt vanligare i medlemsstaterna i och med att nya lagar
infors eller redan har inforts.

2.3 Kommittén anser dock att kommissionen dr alltfor
ambitiés i sin strdvan att genom ett enda dndringsforslag
rorande direktiv 1999/62/EG 16sa sex olika problem samtidigt.
Dessa problem ror:

— Utlandsregistrerade fordon bidrar i orittvist ringa utstrack-
ning till kostnaderna for infrastruktur i vissa lander.

— Lapptdcket av olika nationella avgiftssystem som for nérva-
rande tillimpas i EU och som inte bygger pd gemensamma
principer.
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— Finansiering av transportinfrastruktur.
— Uttag av overbelastningskostnader.
— Uttag av kostnader for trafikolyckor.
— Uttag av miljokostnader.

2.4 Det skulle vara forsta gdngen som nagot liknande kan
genomforas med framgdng. Laget kan dock forsvaras ytterligare
av att berdkningarna rorande de tre sistnimnda madlen skiljer
sig at sinsemellan, och forutsitter ett helt annat tillvigagangs-
sdtt dn de tre forsta mdlen.

2.5  Som kommittén redan tidigare konstaterat i sitt yttrande
om vitboken (KOM(1998) 466 slutlig) (') kan principen forst
genomforas nir man har tillricklig kunskap om den relativa
betydelsen av de olika kostnadskomponenterna och man kan
skapa lika villkor for alla transportsitt. Dessutom madste det
enligt kommittén utarbetas tydliga bestimmelser om inkomst-
neutralitet samt hur denna skall utformas innan det kan bli tal
om att inf6ra principen "anvindaren betalar”. I detta samman-
hang forutser kommittén ett flertal problem eftersom den mest
uppenbara  kompensationsmojligheten, att helt eller delvis
avskaffa beskattning pd motorfordon, i flera linder inte
kommer att ricka, i varje fall inte sd linge den obligatoriska
EU-miniminivdn kvarstar.

2.6 Utover det kvarstdr faktum att det nuvarande lapptacket
av nationella bestimmelser och system, om 4n i annan form,
inte kommer att forsvinna.

2.7 Kommissionens forslag innehaller en ram som skapar
mojligheter for medlemsstaterna att inrdtta ett system for
beskattning av tunga lastfordon som overstiger den maximala
totalvikten pd 3,5 ton. Hirigenom utvidgas tillimpningsom-
radet. 1 det nu gillande Eurovinjettdirektivet dr den ldgsta
gransen maximum 12 ton totalvikt. Eftersom transportrelate-
rade kostnader som sikerhet, overbelastning och bullerbegrin-
sande atgirder omfattas av forslagets tillimpningsomride och
eftersom dessa delvis ror personbilar och mindre lastfordon
med en maximal totalvikt pd 3,5 ton, anser kommittén att dven
dessa sektorer bor falla inom det foreslagna direktivets tillimp-
ningsomrade. Detta framgdr dven av kommissionens vitbok om
"Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vigval
infor framtiden”. Aven om det finns talrika exempel pd forslag
till dndringar fran kommissionen som mer eller mindre syftar
till att utvidga direktivets tillimpningsomrdde och det darfor
inte finns ndgot hinder for att utvidga foreliggande direktivs
tillimpningsomrade till att dven omfatta mindre lastfordon och
personbilar, dr kommissionens uppmaning till medlemsstater
och storre stader att sjilva vidta atgirder pd grund av den over-
vigande nationella karaktiren, orsaken till att kommittén stoder
kommissionens héllning. Foljaktligen dr det inte limpligt att i
foreliggande forslag till dndring dven inkludera denna typ av

(') EESK:s yttrande om "Kommissionens vitbok om rdttvisa trafikav-
gifter: En modell for stegvist inforande av gemensamma avgiftsprin-
ciper for transportinfrastruktur i EU”, EGT C 116, 28.4.1999.

vagtransporter, dvs. bdde personbilar och lastfordon med en
totalvikt pa hogst 3,5 ton.

2.8 Om kommissionen insisterar pd att det for att sikerstilla
en vilfungerande inre marknad dr nodvandigt att lata direktivet
omfatta lastfordon men inte personbilar, dr det logiskt att halla
fast vid den nuvarande lagsta gransen pa 12 ton for lastfordon.
Som bland annat kommissionen sjilv skriver i sin motivering
ar andelen lattare lastfordon i gransoverskridande transporter sd
begrinsad att effekterna pd inre marknaden inte kommer att
markas, vilket dven dr fallet ndr det géller personbilar.

2.9  Kommittén instimmer i att varje infrastrukturanvindare
bor betala for de kostnader den orsakar, sisom framgdr av
punkt 2.3, under forutsittning att man har god inblick i de
enskilda kostnadskomponenternas relativa virde. Kommittén
kan i princip ocksa acceptera att det for tunga lastfordon antas
en sadan ram som ett forsta led. Kommittén anser dock att
detta i princip dven bor gilla andra delar av viagtransportsek-
torn och andra transportsitt.

2.10  Kommissionens forslag innebar inte att mojligheten att
inféra andra avgifter som Eurovinjett eller tullavgifter
forsvinner. Medlemsstaterna beslutar sjilva huruvida de vill
anvinda tullsystem eller ett system som bygger pd anvindarav-
gifter. Enligt kommitténs uppfattning frimjar inte denna
valmojlighet Gverskddligheten. Dessutom anser kommittén att
en grundforutsittning maste vara att avgiftssystemen ar kompa-
tibla.

2.11  Forslagets tillimpningsomrdde omfattar det transeuro-
peiska vignitet och andra delar av det centrala vignitet som
befinner sig i en motorvigs omedelbara nirhet. Aven pé
mindre vigar, som inte nodviandigtvis dr av betydelse for en
vilfungerande inre marknad, kan tull- eller anvidndaravgifter tas
ut trots att detta inte omfattas av direktivet. Kommittén ar
medveten om att dndringsforslaget i artikel 7 i enlighet med
subsidiaritetsprincipen inte forbjuder medlemsstater att ta ut
tull- eller anvindaravgifter pd andra vigar. Kommittén stoder
denna princip med tanke pd att det centrala vignitet fortfa-
rande dr begrinsat, i synnerhet i de anslutande linderna.
Bestimmelserna maste naturligtvis stimma Gverens med
gillande lagstiftning och politiken pd omradet.

2.12 1 forslaget gor kommissionen en direkt koppling
mellan inférandet av anvindaravgifter och investeringar i och
underhdll av infrastruktur. Avsikten 4r att forhindra att
medlemsstaterna anvinder intdkterna fran avgifterna till att
dryga ut statsfinanserna. Forslaget innehéller dven bestimmelser
for berdkning av anvindaravgifter. Kommittén kan se logiken i
detta, eftersom anvindare av en viss typ av infrastruktur pa sd
sitt vet att de avgifter de betalar gdr till investeringar i infra-
strukturen.
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2.13  Kommissionen hdvdar att man i undantagsfall, pa
stranga villkor och efter samrad med kommissionen, kan tillta
att en Okning av avgiften till hogst 25 % av avgiftssatsen kan
anvindas till att finansiera ny transportinfrastruktur som ir av
stor europeisk betydelse inom samma korridor eller inom
samma transportregion i sarskilt kinsliga omrdden. Kommittén
anser att man bor utnyttja denna mojlighet med storsta forsik-
tighet och att man i detta sammanhang inte fir utesluta ndgon
form av transportinfrastruktur. For att vara siker pd att
projektet som avgiftsokningen skall anvindas till verkligen
genomfors, bor intdkterna sittas in pd ett EU-konto och forst
senare, ndr projektet dr genomfort, kan beloppet overforas till
medlemsstaten i frdga, utan rinta.

2.14  Slutligen foreslar kommissionen att det i varje
medlemsstat inrittas ett oberoende infrastrukturforvaltnings-
organ for att sikerstilla att kostnaderna och avgiftsintakterna
anvinds korrekt pd gemenskapsnivd. Kommittén stoder inrdt-
tandet av en sddan oberoende instans pa nationell nivd, som
kommissionen enligt fordraget skulle 6vervaka eftersom det ror
sig om ett gemenskapsomréde.

2.15  For tydlighetens skull bor det av beaktandesatserna till
forslaget till direktiv 1999/65/EG framgd att medlemsstaterna,
oavsett avgiftssystem eller forvaltningsorgan, dven fortsdtt-
ningsvis dr ansvariga for ett valfungerande vignit. Reparation
och underhdll av infrastrukturen forblir en central uppgift for
myndigheterna.

3. Sirskilda kommentarer

3.1  Enligt kommissionens forslag bor avgifterna inom
vagtransporterna vara kopplade till kostnaderna for anliggning,
anviandning, underhdll och utvidgning av viginfrastrukturnitet
i friga. Anldggningskostnader bor endast omfatta kostnader
kopplade till anldggning av ny infrastruktur. Enligt kommis-
sionen giller det infrastruktur som inte dr dldre dn 15 ar.
Hirmed vill kommissionen forhindra att befintlig infrastruktur,
som redan tidigare bekostats, faller under direktivets tillamp-
ningsomrade. Kommittén anser att denna tidsperiod ir ytterst
rimlig, och stiller sig positiv till kommissionens tillvigagangs-
satt.

3.2 Med investeringskostnader menas frimst kostnader for
infrastruktur som syftar till att minska bullerproblemen t.ex.
bullerskdrmar lings med vdgarna. Kommittén papekar att kost-
naderna for bullerskydd, och dirmed bullerskdrmar, till stor del
fororsakas av vdganvindare som inte faller inom direktivets

tillampningsomrade. Kostnaderna for bullerskdarmar bor darfor
fordelas battre mellan de olika viganvindarkategorierna.

3.3 Nir det giller icke-tickta olyckskostnader foresldr
kommissionen att det i avgifterna inrdknas ett belopp for
utgifter som inte ticks av forsakringar. Detta md vara teoretiskt
riktigt, men mycket svirt att genomfora i praktiken menar
kommittén, eftersom berdkningar av de indirekta effekterna,
exempelvis ersdttning for sveda och virk, alltid dr mycket
osikra. I praktiken dr det for ndrvarande sa att forsikringsbolag
sillan tacker kostnader for social trygghet.

En forutsittning for att man pd ett dndamélsenligt sitt skall
kunna hantera kostnaderna for trafikolyckor ér att man under-
soker orsakerna till trafikolyckor. I detta sammanhang hinvisar
kommittén till sitt yttrande om Europeiska kommissionens
meddelande om en halvering av antalet offer for trafikolyckor
fore &r 2010 ().

3.4 Mojligheten for medlemsstaterna att anvinda verbelast-
ning som en parameter i berdkningen av infrastrukturavgifterna
ar, bortsett fran att det saknas en definition av begreppet "6ver-
belastning”, enligt kommittén fel, eftersom Gverbelastning
framfor allt orsakas av persontrafik.

3.5  Kommittén stiller sig bakom utgdngspunkten i kommis-
sionens forslag att inforandet av det dndrade direktivet inte far
leda till en 0kning av de sammanlagda kostnaderna for vig-
transportsektorn. Kommittén anser emellertid inte att man
genom att enbart minska eller avskaffa motorfordonsbeskatt-
ningen kan sikerstdlla beskattningsneutralitet. En minskning av
avgifterna pé dieselolja maste logiskt sett ocksd vara en mojlig
16sning.

3.6 Kommittén stiller sig positiv till att medlemsstaterna har
mojlighet att anpassa anvindaravgifterna utifrdn hur miljovin-
ligt fordonet dr (Euroklassificering) och den skada fordonet i
fraga tillfogar vigarna.

3.7  Kommittén stoder till fullo kommissionens avsikt att
uppnd en gemensam metod for avgiftsbeliggning av anvind-
ning av infrastruktur sd att man slipper det nuvarande lapp-
ticket av avgifts- och beskattningssystem.

4. Sammanfattning och slutsatser

4.1  Kommittén sitter stort virde pad kommissionens initiativ
som ett led i stravan att praktiskt genomfora principen om att
anvindaren betalar for anvindningen av infrastrukturen.

4.2 Kommittén anser dock att kommissionen ar alltfor
ambitios i sin strdvan att genom ett enda andringsforslag
rorande direktiv 1999/62[EG 16sa flera olika problem samti-
digt.

(") EESK:s yttrande, EGT C 80 av den 30.3.2004, s. 77.
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43 T sitt yttrande om vitboken (KOM(1998) 466 slutlig)
konstaterade kommittén att principen om att anvindaren
betalar forst kan genomféras nar man har tillricklig kunskap
om den relativa betydelsen av de olika kostnadskomponen-
terna, och man kan skapa lika villkor for de olika transport-
sdtten.

4.4 En av kommissionens utgdngspunkter dr att avgiftsbe-
laggning av infrastrukturen inte fir leda till uttag av nya eller
hojda avgifter. Darfor ger kommissionen medlemsstaterna
mojligheten att kompensera detta genom att helt eller delvis
avskaffa den &rliga motorfordonsbeskattningen. Kommittén
papekar att manga linder redan ligger pa eller i nirheten av
kommissionens miniminivd, och att forslaget erbjuder otill-
rickliga kompensationsmojligheter. En forutsittning for att
beskattningsneutralitet skall kunna sdkerstallas ar att, om sa
kravs, avgifterna pd dieselolja kan sdnkas.

4.5  Vidare konstaterar kommittén att det nuvarande lapp-
ticket av nationella bestimmelser och system kommer att
kvarstd och att kommissionens malsittning att uppnd ett
harmoniserat avgiftssystem i sd fall tyvdrr inte kommer att
forverkligas.

4.6 Kommittén anser att kommissionen inte dr konsekvent i
sitt resonemang nir den foreslar att den ldgsta gransen skall
sdnkas till lastfordon med en maximalvikt pd 3,5 ton och att
komponenter som G6verbelastningskostnader, kostnader for
trafikolyckor och miljopéaverkan skall tas med i forslaget, samti-
digt som personbilar, som i stor utstrickning orsakar dessa
kostnader, faller utanfor forslagets tillimpningsomrade.

4.7 1 forslaget gor kommissionen en direkt koppling mellan
inférandet av anvindaravgifter och investeringar i och under-
hall av infrastruktur. Intdkterna bor pa ett eller annat sitt
komma den sektor till godo som de kommer fran och inte
anvindas for att dryga ut statsfinanserna. Kommittén stoder
kommissionens resonemang.

Bryssel den 3 juni 2004

4.8  Enligt kommissionens forslag bor avgifterna inom
vagtransporterna vara kopplade till kostnaderna for anldggning,
anviandning, underhdll och utvidgning av viginfrastrukturnitet
i friga. Anldggningskostnader omfattar endast kostnader
kopplade till anliggning av ny infrastruktur. Enligt kommis-
sionen giller det infrastruktur som inte dr dldre dn 15 Aar.
Kommittén anser att detta dr en rimlig utgdngspunkt for att
forhindra att befintlig infrastruktur, som redan har bekostats,
skall tickas.

4.9 I kommissionens forslag ges utrymme for att en 6kning
av avgiften till hogst 25 % av avgiftssatsen, pa stringa villkor
och efter samrdd med kommissionen, skall kunna anvindas till
att finansiera ny transportinfrastruktur som dr av stor europeisk
betydelse inom samma korridor eller inom samma transportre-
gion i sdrskilt kidnsliga omrdden. Enligt kommitténs uppfattning
bér man vara ytterst restriktiv vid utnyttjandet av denna
mojlighet, som bor gilla all infrastruktur utan undantag. Intik-
terna bor sittas in pa ett EU-konto i avvaktan pd att projektet
genomfors.

410 Kommittén stoder kommissionsforslagets —tillimp-
ningsomréde, dvs. de transeuropeiska niten och de delar av det
centrala vignatet som ligger i dess omedelbara narhet, och dven
(dven om det ligger utanfor sjilva tillimpningsomradet) sekun-
ddra vigar som inte dr av betydelse for en vilfungerande inre
marknad. Kommittén stiller sig dven bakom kommissionens
forslag att i varje medlemsstat inratta ett oberoende infrastruk-
turforvaltningsorgan for att sikerstdlla en rdttvis fordelning av
kostnader och intékter fran tull- och anvindaravgifter.

411 Kommittén stiller sig kritisk till att kostnadskompo-
nenterna Gverbelastning, trafikolyckor och miljopaverkan tas
med i forslaget, eftersom dessa till stor del orsakas av person-
bilar som inte faller inom direktivets tillimpningsomrade.
Vidare beklagar kommittén att det inte gors ndgon tydlig analys
av orsakerna till trafikolyckor och att en definition av kinsliga
omréden saknas.

Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs
ordforande

Roger BRIESCH
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BILAGA

till yttrande frin Europeiska ekonomiska och sociala kommittén

Foljande 4ndringsforslag avslogs med en majoritet av rosterna, men fick minst en fjirdedel av rosterna (artikel 39.2 i
arbetsordningen).

Punkterna 2.3, 2.4, 2.5, 2.6, 2.7 och 2.8

Stryk och ersdtt med foljande text:

”2.3 Kommittén anser att kommissionens ambitionsnivé ér for 1ag. Ett réttvist och verksamt prissdttningssystem bor
ticka sdvil kostnaderna for byggande och underhdll av viginfrastruktur som miljémissiga och sociala kost-
nader i samband med utnyttjandet av denna infrastruktur. De sistndimnda kostnaderna ror dels luftféroreningar,
buller och péverkan pd miljon och folkhélsan, dels trafikstockningar och olyckor. Alla dessa kostnader bor
utvarderas pa vetenskaplig grund. Foljaktligen bor direktivet etablera bade en gemensam metodik och en tidta-
bell for medlemsstaterna, sa att alla externa kostnader inkluderas vid berdkningen av vagavgifter. De medlems-
stater som redan gjort detta bor fa tillatelse att ta ut avgifter omedelbart. Det skall dessutom sigas att en inter-
nalisering av de externa transportkostnaderna kommer att gora marknaden effektivare, stirka konkurrens-
kraften i EU:s ekonomi och reducera miljoforstoringen och trafikstockningarna.”

Motivering

Vi vill inkludera alla kostnader i vigavgifterna, savil investerings- och underhallskostnaderna som de externa, miljomas-
siga och sociala kostnaderna. Vissa medlemsstater har redan berdknat dessa kostnader. Unite-studien, som finansierats av
kommissionen, ger exempelvis en Gversikt 6ver befintliga rimliga virden péd externa kostnader och drar slutsatsen att det
visserligen inte rdder nigon enighet om "korrekta” virden, men att de bakomliggande kostnadsbegreppen och metodiken
accepterats pé bred basis. Varfor vill vi inkludera alla dessa kostnader? Darfor att vi anser att det dr viktigt att tillimpa
principen om att anvindaren och fororenaren betalar i EU-lagstiftningen.

Omrdstningsresultat:
Roster for: 77
Roster emot: 86

Nedlagda roster: 9

Punkt 2.12
Stryk de tvd sista meningarna och ersitt med foljande:

"Kommittén anser att detta angreppssitt maste breddas till hela transportinfrastrukturen. Intdkterna bor inte 6ron-
mirkas for végtransporterna. De skall kunna anvindas till att finansiera bade héllbara transportsitt och bittre
kontroll av att sociallagstiftningen respekteras for anstillda inom végtransporter.”

Motivering

Att 6ronmdrka anvindaravgifterna for vigtransportsektorn skulle motverka bista utnyttjandet av offentliga medel och
kommer inte att frimja ett mer hdllbart transportsystem som efterfrigas i Europeiska kommissionens vitbok om en
gemensam transportpolitik fran 2001.

Omrostningsresultat:
Roster for: 86
Roster emot: 89

Nedlagda roster: 9

Punkt 2.13
Stryk de tvé sista meningarna och ersitt dem med foljande:

“Enligt kommitténs uppfattning kan mojligheten till en 6kning av avgiften till hogst 25 % vara helt otillricklig i vissa
kinsliga omraden. Kommittén foreslar dirfor att avgiften hojs sd att den kan ticka kostnaderna for infrastruktur i
kinsliga omréden.”
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Motivering

Sjdlvforklarande.

Omrostningsresultat:

Roster for: 86
Roster emot: 99

Nedlagda roster: 6

Punkt 3.1

Andra enligt féljande:

”3.1 Enligt kommissionens forslag bor avgifterna inom végtransporterna vara kopplade till kostnaderna for anligg-
ning, anvandning, underhéll och utvidgning av vaginfrastrukturnitet i fraga. Anldggningskostnader bor endast

Motivering

omfatta kostnader kopplade till anlaggnmg av ny mfrastruktur Enllgt kommlssmnen giller det mfrastruktur
som inte dr aldre an 15 ar Harm M . o

ite—A andra 51dan f1nans1eras Vagbyggnadspro]ekt bver
en ldng period. En sidan kort avskrivningsperiod skulle utesluta en storre del av kostnaderna for tidigare
projekt och dirigenom forvringa kostnadsanalysen. Kommittén anser darfor att de enskilda linderna skall fa ta
hansyn till anldggningskostnaderna, oberoende av viagnitets alder och finansieringsvillkor.”

Investeringskostnader i infrastruktur, som gjordes for mer dn 15 &r sedan, har man dnnu inte fatt tillbaka helt och hallet.

Omrostningsresultat:
Roster for: 84
Roster emot: 100

Nedlagda roster: 1

Punkt 3.2, 3.3, 3.4 och 3.5

Stryk punkterna.

Motivering

Om vi instdimmer i att de externa kostnaderna skall internaliseras kan vi inte acceptera dessa punkter.

Omrostningsresultat:
Roster for: 89
Roster emot: 93

Nedlagda roster: 3

Punkt 4.2

Stryk och ersitt med f6ljande:

”4.2 Kommittén anser att kommissionen forsummade att presentera en gemensam metodik, byggd pé ett vetenska-
pligt angreppssitt, och en tidtabell for att berdkna de externa kostnaderna med koppling till utnyttjandet av

vaginfrastrukturen.”

Motivering

Enligt var uppfattning har kommissionen inte tillrackligt hogt stillda ambitioner.

Omrostningsresultat:
Roster for: 89
Roster emot: 93

Nedlagda roster: 3
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Punkt 4.6
Stryk texten och ersitt med foljande:

4.6 Kommittén anser att nyttofordon som anvinds for godstransporter, och da fraimst av kurir- och expressforetag,
och dven de som har en vikt under 3,5 ton, skall bidra till anvindaravgifterna.”

Motivering

Varfor ta upp personbilar och utelimna nyttofordon under 3,5 ton, som kurir- och expressforetagens fordon, som for
ovrigt dr ansvariga for ett stort antal olycksfall?

Omrdstningsresultat:
Roster for: 89
Roster emot: 93

Nedlagda roster: 3

Punkt 4.7
Andra andra meningen enligt féljande:

"Intdkterna bor inte bara 6ronmirkas for vigtransportsektorn. De bor ocksd anvindas for att finansiera ldngsiktigt
hallbara transportsatt samt for att se till att sociallagstiftningen f6ljs med avseende pa vidgtransportarbetarnas
villkor.”

Motivering

[ enlighet med vart dndringsforslag till punkt 2.12.

Omrostningsresultat:
Roster for: 89
Roster emot: 93

Nedlagda roster: 3

Punkt 4.8

Ersitt den befintliga texten med f6ljande:

4.8 Dirfor anser kommittén att de enskilda linderna kan ta hinsyn till anldggningskostnaderna, oberoende av
vagnitets dlder och finansieringsvillkor. I praktiken brukar man nimligen tillimpa lingre tidsperioder for slut-
finansiering.”

Motivering

I enlighet med vért dndringsforslag till punkt 3.1.

Omrostningsresultat:
Roster for: 89
Roster emot: 93

Nedlagda roster: 3

Punkt 4.9, 4.10 och 4.11
Stryk punkterna.

Motivering

I overensstimmelse med den tidigare foreslagna strykningen av punkterna 3.2 till 3.4.

Omrdstningsresultat:
Roster for: 89
Roster emot: 93

Nedlagda roster: 3



