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KOMMISSIONENS MEDDELANDE TILL RADET, EUROPAPARLAMENTET,
EUROPEISKA EKONOMISKA OCH SOCIALA KOMMITTEN OCH
REGIONKOMMITTEN

om forbittring av sjofartsskyddet

INLEDNING

Vi har nyligen fatt bevis pa att inget land 1 vérlden &r skyddat frén hot fran terrorister.
Vilka motiven dn &dr kan dessa attentat intrdffa var som helst och ndr som helst.
Sjofarten dr inget undantag.

Detta dr tyvérr ingen nyhet for Europeiska unionen vars medlemsstater har vidtagit
ett flertal &tgdrder for att skydda sina medborgare och sina transporter.
Kommissionen har redan tagit tag 1 frdgan om passagerares sdkerhet pa
kryssningsfartyg i Europa i vitboken om transport." Kommissionen anser att man bor
forbattra sdkerheten i hela logistikkedjan i samband med sjotransporter — frén
leverantor till konsument. Eftersom sdkerheten 1 transportkedjan inte dr storre &dn dess
svagaste punkt bor man samtidigt behandla fragan om multimodala transporter for att
forbattra transportsédkerheten som helhet.

Dessutom fOreslar kommissionen i sitt meddelande “En framtida integrerad
forvaltning av EU-medlemsstaternas yttre grinser” metoder for arbete och
samverkan pa unionsniva for att géra det mojligt for gransbevakningspersonalen att
samordna sin verksamhet inom en &vergripande strategi dir man ocksa beaktar de
ménga olika dimensioner som finns nédr det giller forvaltningen av de yttre
granserna. Meddelandet inriktar sig pa personer och grundar sig pa Schengen-avtalet.
Det kommer att foljas av ett andra meddelande som inriktar sig pd varor av alla
kategorier.

I detta meddelande behandlas 1 ett forsta steg enbart sjétransporternas del av denna
kedja.

De potentiella hoten

Alla fartyg kan anvdndas som vapen, bli bédrare av massforstorelsevapen eller
omedvetet transportera farlig last om det saknas ldmpliga skyddsatgérder och
kontroller av desamma. Terrorister kan attackera ett fartyg via en annan bét eller fran
sjilva fartyget genom tidigare infiltration eller genom att ta sig ombord med vald.
Passagerarfartyg dr sarskilt intressanta mal eftersom ett stort antal ménniskoliv hotas
direkt. Lastfartyg &r ocksa utsatta och kan bli farliga vapenbérare. Fartyg som
transporterar farlig last kan dven utsittas for att terrorister forsoker springa dem
exempelvis i ett hamnomrade med konsekvenser for manniskor och miljéon som man
latt kan forestdlla sig. Dessutom finns det en risk for illegal sjotransport av

KOM(2001) 370 av den 12 september 2001.
KOM(2002) 233 slutlig av den 7 maj 2002.
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kdrndmnen och bakteriologiska och kemiska produkter som &r avsedda att anvdndas
mot destinationslandet.

Sjotransportens roll i Europeiska unionens utrikeshandel

Sjotransporten dr central for gemenskapens ekonomi och handel, vilket framgar av
nedanstéende siffror. Det dr dirfor viktigt att forbattra sékerheten sa att operatdrernas
fortroende for denna tillgang bibehélls eller till och med stdrks. De insatser som en
hdjning sjofartsskyddet for fartyg och hamnar innebér bor ses i ljuset av flottans och
sjofartshandelns betydelse for Europeiska unionens ekonomi som beskrivs narmare i
punkterna 1.3 och 1.4 nedan.

Sammanlagt uppgick unionens export under 2001 till 981 miljarder euro och
importen till 1027 miljarder euro’. Europeiska unionen #r den stdrsta
handelspartnern till tvd tredjedelar av virldens linder. Oppna marknader (och
grianser) dr som bekant ett av de viktigaste mélen i EU:s handelspolitik.

Europeiska unionens logistiksystem for sjofart, diribland lasttransport, hamnar och
hamnverksamhet, anvinds vid mer &n tva tredjedelar av handeln mellan
gemenskapen och resten av virlden. Det &r darfor viktigt att forbéttra sdkerheten
inom sjOtransporten och samtidigt bibehdlla dess konkurrenskraft genom att
underlétta handel.

Fartyg som seglar under EU-flagg och fartyg som kontrolleras av Europeiska
unionen

Marknadsandelen for den flotta som kontrolleras av europeiska redare har legat pa
ungefdr 34 % av virldstonnaget under de senaste tio aren.

Flottan bestar av cirka 8 800 fartyg, varav 1966 oljetankfartyg, 1 702 bulkfartyg,
1 104 containerfartyg, 3 428 lastfartyg (vanliga lastfartyg och ro-ro-fartyg) samt 685
passagerarfartyg®. I volym innebir detta en transportkapacitet pa mer 4n 257 miljoner
ton, inklusive mer dn 3,15 miljoner TEU (containrar). Mitt i tonnage ar 67 % av
denna flotta registrerad utanfor Europeiska unionen. Foga forvanande kontrolleras en
stor del av de fartyg som seglar under flagg frin Panama, Liberia, Bahamas, Cypern
och Malta av redare och operatorer i Europeiska unionen. Den flotta som seglar
under Europeiska unionens flagg utgor 13 % av virldsflottans tonnage, dvs. omkring
102 miljoner ton, och bestdr av 4 200 fartyg. Pa fartygen arbetar 180 000 sjomén
varav 40 % dr medborgare 1 tredje land.

Hamnarna i gemenskapen

Europeiska unionen har en kuststracka pa 35 000 kilometer och hundratals hamnar.
Varje ar passerar ungefdr tva miljarder ton varor gemenskapens hamnar och dessa
produkter dr av stor vikt bade for den europeiska ekonomin och for handeln med
Ovriga regioner i virlden (réolja, fasta brédnslen, mineraloljor och forddlade
produkter). Det bor observeras att 90 % av Europeiska unionens handel med rdolja
sker med tankfartyg och néstan 70 % av de tankfartyg som importerar réolja till

Kélla: Europeiska kommissionen, GD Handel.
Uppgifter den 1 januari 2001, fartyg med en bruttodriktighet av 1 000 eller mer. Kélla: Institute of
Shipping Economics and Logisitics, Shipping Statistics 2001.



2.1.

unionen gér utmed kusterna i Bretagne och Engelska kanalen. Hamnverksamheten i
EU var under 1999 uppdelad enligt f6ljande (i miljoner ton/km):

Region Oceantrafik Interregional | Regional trafik Totalt
trafik
Ostersjon 53 101 50 204
Nordsjon 404 414 183 1001
Atlanten 153 219 10 382
Medelhavet 304 87 126 517
Totalt 914 821 369 2104

Tabell 1. Uppskattning av hamnverksamheten i Europeiska unionen per region 1999. I miljoner
ton/km — GD Transport och energi.

I bilaga 1 aterfinns en lista 6ver Europas 25 storsta hamnar mitt i trafikvolym och
med tanke pa deras utveckling vad géller antal ton under perioden 1996-2000. Det
bor observeras att de tjanster och hamnar som finns med i denna lista skiljer sig at pa
manga sitt (t.ex. vad géller stillning, dgande, dimensioner, funktion och geografiska
sardrag).

Det dr knappast mojligt att faststilla ett system for att jimfora hamnars egenskaper.
Aven om en del hamnar #r specialiserade pa vissa varor, t.ex. olja och kemiska
produkter, bilar eller farjetrafik, dr de flesta utav dem 6ppna for all sorts verksamhet,
dven inom hamnomradet.

Okningen inom sjétransporten 4r koncentrerad till containeranvindning pa allt stdrre
fartyg, specialiserade hamnar samt organisering av "multi-spring"-farjetrafik. I
borjan av 1990-talet vixte det fram ett Okande antal nya hamnar och
omlastningscentraler, sé kallade "transhipment hubs".

% sk ok

Gemenskapens behorighet pd sjofartshandelsomradet och betydelsen av denna
handel for ekonomin talar helt klart for ett 6kat sjofartsskydd i hela vérlden, och
sarskilt inom EU, infor en minst sagt osdker situation vad géller terrorism.

DEN INTERNATIONELLA MEDVETENHETEN OM VIKTEN AV ATT FORBATTRA
SJOFARTSSKYDDET

Denna medvetenhet har pd senaste tid visat sig genom allt intensivare arbete och
atgirder inom internationella fora och organ samt pa regional niva.

Internationella sjofartsorganisationen (IMO)

Arbetet med att forbattra sjofartsskyddet paborjades inom IMO i februari 2002. Det
avslutades den 12 december 2002 vid IMO:s diplomatkonferens genom antagandet

av en dndring av den internationella konventionen om sékerheten for méanniskoliv till
sj0ss (SOLAS — Safety Of Life At Sea) och av en internationell kod for sjofartsskydd



pa fartyg och i hamnanldggningar (ISPS — International Ship and Port Facility
Security).

SOLAS-konventionen innehdll tidigare bara bestimmelser som har att géra med
sjosdkerheten. Syftet med dndringen och ISPS-koden é&r att 6ka sjofartsskyddet for
sjdlva fartygstrafiken och for hamnanliggningarna’.

Andringen av SOLAS-konventionen och del A i ISPS-koden innehaller tvingande
bestimmelser. Del B i ISPS-koden innehéller rekommendationer som alla deltagande
stater bor genomfora.

Dessa bestammelser giller passagerarfartyg, lastfartyg med en bruttodréktighet av
500 eller mer, flyttbara oljeborrplattformar till sjéss och hamnanldggningar som
betjénar fartyg i internationell fart.

De tvingande bestimmelserna bildar den nddvindiga ramen for att Oka
sjofartsskyddet. Bestdmmelserna ror permanent miarkning av fartyg med ett
identifieringsnummer, system for automatisk identifiering (AIS-transpondrar),
skyddslarmsystem for larmning vid fientliga attacker pa& fartyget, och en
fartygshistorik som fungerar som identifieringshandling och beskriver fartygets
historia.

Bestammelserna innehéller ocksa ett antal aktiva och passiva skyddsatgidrder som ar
utformade enligt tre skyddsnivaer (normalt, forhojt och exceptionellt skydd) och som
genomfors 1 enlighet med en riskanalys. Det ror sig bland annat om att utse de
ansvariga for skyddsatgidrdernas genomfOrande (fartygets, rederiets eller
hamnanldggningens sjofartsskyddsansvariga), upprétta skyddsplaner med beaktande
av riskanalyser (fartyg och hamnanlidggningar) och att utfirda internationella
sjofartsskyddscertifikat. Vidare finns det bestimmelser om utbildning av berdrd
personal samt vningar.

Beroende pa risken dr for personer, egendom och milj6, kan det ocksa upprittas en
sjofartsskyddsdeklaration mellan fartyget och den hamn det anloper dar
ansvarsfordelningen faststélls. Det finns ocksd mojlighet for hamnstatens
myndigheter att utfora sdkerhetskontroller av fartyget i hamnen eller innan det
anlidnder. Det finns ockséd klara bestimmelser for ansvarsomraden och skyldigheter
for alla de inblandade parterna (fordragslutande stater, rederier, befdlhavare och
hamnanldggningar).

5
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Del B i ISPS-koden utgérs av ett antal mycket detaljerade rekommendationer som é&r
avsedda som riktlinjer for de olika berdrda parterna vid genomforandet av de
tvingande bestimmelserna. Vad giller de fordragslutande staternas ansvar ror det sig
frimst om riktlinjer for att utse en erkind sjofartsskyddsorganisation (som skall
tillhandahalla skyddstjanster till hamnanldggningar och fartyg) och nationella eller
regionala kontaktpunkter for sjofartsskydd, samt riktlinjer for skyddsnivaer och
informationsutbyte. I denna del av ISPS-koden finns ocksa detaljerade forslag som
riktar sig bade till fartyg och hamnanldggningar om riskanalys, upprittande av
skyddsplaner samt utbildning av personal och &vningar. Dessutom finns det
vagledning om hur och nér en skyddsdeklaration bor uppréttas mellan fartyget och
den hamn det anloper.

Internationella arbetsorganisationen (ILO)

Sjofolket deltar direkt i den internationella godstransporten (ddribland transport av
farligt gods) och passagerartransporten. De har ddrmed tillgdng till alla delar av
hamnomradet, 4ven de delar som har begrinsat tilltrade.

De speciella levnads- och arbetsforhdllandena for sjofolk har lett till att den
internationella arbetsorganisationen (ILO) har antagit en bred samling konventioner
och rekommendationer for just denna yrkesgrupp. I januari 2001 beslutade ILO att
sammankalla till ett sjofartssammantrdade inom den internationella arbetskonferensen
ar 2005 for att anta ett dokument dar man 1 stérsta mojliga mén har samlat alla de
sjofartsnormer som idag aterfinns 1 omkring 50 olika konventioner och
rekommendationer.

I mars 2002 forde man emellertid upp en mer specifik fraga pd dagordningen for det
91:a sammantrddet inom den internationella arbetskonferensen i juni 2003, ndmligen
den viktiga fragan om ett sdkrare system for identifiering av sjéfolk i samband med
en dndring av konvention nr 108 om identitetshandlingar for sjomén frdn 1958.

En av de frdgor som har betraktats som viktiga i IMO:s arbete for att forbéttra
sjofartsskyddet dr for ovrigt just identifiering av sjofolk, vilket ligger inom ILO:s
behorighet.

Sjofolket maste vara forsedda med handlingar genom vilka de kan identifieras pé ett
sdkert och kontrollerbart sitt: med "sdkert" avses att den person som innehar
dokumentet verkligen dr den person som det har utfardats till, och med
"kontrollerbart" menas att dktheten skall kunna kontrolleras gentemot kéllan.

Virldstullorganisationen (WCO)

Virldstullorganisationens rdd antog i juni 2002 en resolution om skydd och
underlédttande av handel i1 den internationella logistikkedjan. En speciell arbetsgrupp
uppbyggd kring fem prioriterade teman® har upprittats inom WCO:s
generalsekretariat for att faststilla tillimpningsatgidrder for att skydda den
internationella handeln mot terroristattacker och forhindra att den internationella
logistikkedjan anvédnds for smuggling av massforstorelsevapen for terrorism.

Juridiska fragor och procedurfragor, handel och forbindelser med andra organisationer,
kompetensutveckling, genomférande och information samt framjande atgérder.



24.

Arbetet forvintas leda till foljande:

G8

Utarbetande av ett verktyg for behovsbedomning for att hjélpa
tullmyndigheterna att upprétta skyddssystem for logistikkedjan.

Tillgang for tullmyndigheterna till en databas hos WCO som innehaller
uppgifter om tekniska kontroller och detektorutrustning.

Andring av WCO:s konvention fran 1972 om containrar.
Specifika arbetsuppgifter for den ovanndmnda gruppen infor juni 2003:

>  Andring av WCO:s datamodell s4 att dven de viktigaste elementen for att
uppticka hogriskforsandelser tas med.

»  Utarbetande av riktlinjer som hjalper WCO:s medlemmar att anta en
rittslig grund for mottagning, overforing och utbyte av tulluppgifter
samtidigt som man tar hdnsyn till uppgifternas konfidentiella natur.

»  Utarbetande av riktlinjer avsedda att frimja samarbete mellan tull och
foretag for att gynna sdkerheten inom logistikkedjan och for att
underlitta det internationella handelsflddet.

Vid toppmétet i Kananaskis den 2627 juni 2001 tog man upp sjofartsskyddet bade
som en allmén fraga och 1 det sirskilda fallet containrar.

Medlemmarna i G8 har darfor kommit §verens om ett antal gemensamma atgérder
for att frimja sdkrare transport samtidigt som handeln underlittas. Inom G8 kommer
foljande atgérder att vidtas:

Sjofartsskydd

Man stodjer IMO:s dndring av den internationella konventionen om sékerheten
for méanniskoliv till sjoss (SOLAS) sé att

— datumet for installation av automatiska identifieringssystem (AIS) pa
vissa fartyg tidigareldggs till december 2004,

— det senast 1 juli 2004 blir obligatoriskt med skyddsplaner och
skyddsansvariga pa fartyg,

— det senast i juli 2004 blir obligatoriskt att utarbeta skyddsplaner och gora
sjofartsskyddsbedomningar f6r hamnanldggningar 1 hamnar som anl6ops
av fartyg i internationell fart.
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. Sjofartsskydd for containrar

— P& detta omrade kommer man att snarast mojligt tillsammans med Gvriga
berdrda internationella organisationer ta fram och genomfora ett system
for okat skydd for containrar pa global niva. Systemet gar ut pa att
identifiera och inspektera containrar som utgdr hog risk, och garantera att
de bevaras intakta under hela transporten.

- I samarbete med berdrda ldnder som inte dr medlemsstar 1 G8 vill man
genomfora pilotprojekt for att utforma ett integrerat system for
containersikerhet.

— Sa snart som mojligt, helst fore 2005, vill man genomféra gemensamma
standarder for elektroniska tulldeklarationer och verka inom WCO for att
uppmuntra ldnder utanfér G8 att genomfora samma standarder.

— Inom G8 och WCO vill man snarast paborja arbetet med att krdva
elektronisk forhandsinformation for containrar, bland annat uppgifter om
deras placering och transportvillkor, si tidigt som mojligt i
logistikkedjan.

Slutligen har GS8:s medlemmar kommit &verens om att inom FN och andra
internationella behoriga organ utarbeta ett effektivt och proportionerligt
sdkerhetssystem for landtransporter och distribution av farliga &mnen som kan
innebdra allvarliga sédkerhetsrisker.

En halvarsutvérdering av arbetet kommer att goras av G8.
Forenta staternas sikerhetsarbete

Efter hindelserna den 11 september 2001 har Forenta staterna vidtagit ensidiga
skyddséatgiarder som ofta genomfdérs fore motsvarande bestimmelser under
forhandling 1 internationella instanser. Sérskilt sjofartsskyddet betraktas som en
inrikes sdkerhetsfraga.

P& parlamentsnivd har aktiviteten varit hog. Arbetet konkretiserades den 14
november 2002 i1 kongressens antagande av "Maritime Security Act of 2002"
(S.1214). Nir denna lag har trdtt i kraft i sin helhet kommer den att innebidra att
langtgaende skyddskrav stélls pé sjofartsindustrin.

Inrattandet den 1 mars 2003 av ett stort ministerium for inrikes sidkerhet (Department
of Homeland Security) med 6ver 20 statliga organ inom samma omréade okar ocksa
effektiviteten hos de olika fOrvaltningar som for nérvarande dr inblandande i
sdkerhetsfragor.

Tre typer av nyligen vidtagna itgirder pa sjofartsomriadet bor nidmnas i detta
sammanhang:
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Initiativet fOr containersékerhet: Sedan mitten av 2002 har Forenta staterna arbetat pa
"Container Security Initiative" (CSI), som 1 ett forsta skede dr avsett att tillimpas 1 de
20 europeiska och asiatiska hamnar’ som har den storsta andelen av sjofartshandeln
med Forenta staterna via containrar.

Initiativet genomfors med hjdlp av en grupp tullobservatorer och huvudelementen
utgors av

»  faststillande av sédkerhetskriterier som gor det mdjligt att identifiera
hogriskcontainrar,

»  forhandsundersokning av containrarna innan de anlénder till en hamn i Forenta
staterna,

»  anvindning av tekniska hjdlpmedel for att undersdka hogriskcontainrar,
»  inforande av sékra containrar som mojliggor en intelligent 6vervakning.

Den amerikanska tullmyndigheten har lyckats att fa de behdriga myndigheterna i
medlemsstaterna och i de flesta av de berdrda asiatiska staterna att ansluta sig till
initiativet®. Dessutom ansluter sig dven andra hamnar till CSI’. Tyvérr har
bestimmelserna utformats och genomforts utan hénsyn till gemenskapslagstiftningen
och utan samrad med kommissionen som har sett sig tvungen att agera i enlighet med
bestimmelserna 1 Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen.

"24-timmars-regeln": I augusti 2002 meddelade de amerikanska myndigheterna att
de hade for avsikt att dndra sin tullag sa att sjotransportforetagen maste ldmna sina
fraktmanifest 24 timmar innan de paborjar lastningen péd fartyg som skall gé till
Forenta staterna. Dessa uppgifter behdvs for att den amerikanska tullen skall kunna
bedoma risken vad géller terroristhot som dessa containrar kan utgdra. Den nya
regeln trddde 1 kraft den 2 december 2002 och den tillimpas sedan den 2 februari
2003.

Forslag om borttagande av bestimmelsen om visum for beséttningslistan: Forslaget
frdn Forenta staternas utrikesministerium innebér att man tar bort bestimmelsen om
visum for beséttningslistan pa utlindska fartyg som anloper en amerikansk hamn.
Bestdmmelsen har fram till nu betraktats som allmén praxis trots att Forenta staterna
ar det enda storre sjofartsland som kriaver visum for beséttningen éverhuvudtaget.

Atgirder inom gemenskapen

Sjofartsskyddet dr en viktig fraga for kommissionen. Den uppmaérksammades redan
fore hindelserna den 11 september 2001, t.ex. i vitboken om transport dir man tar
upp behovet av att stirka sidkerheten for passagerare pa kryssningsfartyg i Europa.

Algéciras, Antwerpen, Bremerhaven, Busan, Felixtowe, Genua, Hamburg, Hong Kong, Kaohsiung,
Kobe, La Spezia, Laem Chabang, Le Havre, Nagoya, Rotterdam, Shanghai, Shenzhen, Singapore,
Tokyo, Yokohama.

Den 13 februari 2003 var det bara hamnarna Kaohsiung (Taiwan) och Laem Chabang (Thailand) fran
listan ovan som inte hade ingatt nagra avtal.

Den 13 februari 2003 hade hamnarna Goteborg (Sverige) och Klang och Tanjung Pelepas (Malaysia)
ingétt sadana avtal.
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Kommissionen har dirfor utan reservationer stéllt sig bakom IMO:s initiativ att ta
upp fragan om sjofartsskyddet inom sin organisation.

Europeiska unionen behdver globala losningar pa sjofartsskyddsfrigan i ett
globalt ekonomiskt sammanhang. Kommissionen uppmuntrar och stodjer déarfor
allt arbete pad internationell nivd som kan leda till konkreta och snabba resultat.
Dialogen inom IMO, liksom inom alla andra internationella organ (G7/GS8, ILO,
WCO) samt med andra berdrda parter, méste fortsdtta. Kommissionen har darfor valt
att angripa frdgan fran flera infallsvinklar (transport, tull, immigration, handel,
internationell politik etc.) dels vid mdten med internationella samarbetspartners, bl.a.
Forenta staterna, och dels inom det nddvindiga samarbetet med medlemsstaterna i
samband med arbetet pa sjofartskyddsomrddet inom de internationella
organisationerna (IMO, ILO och WCO). Kommissionen har starkt bidragit till att
samordna medlemsstaternas stindpunkter inom IMO. Medlemsstaterna har visat sig
mycket positiva till detta initiativ genom att ldmna in flera samordnade forslag till
texter 1 syfte att nd fram till sjofartsskyddsbestimmelser som resulterar i realistiska,
effektiva och tillimpbara regler.

Kommissionen stéller sig negativ till alla ensidiga atgdrder som inte bara kan ge
skadliga effekter for den internationella handeln utan dven vara ofullstindiga eller
strida mot sikerhetsmélen vilka kraver globala 16sningar.

I detta sammanhang &r forestdllningen att riskerna kan motarbetas effektivt genom
atgdrder endast i de stora hamnarna och endast for containertransport hogst
tvivelaktig. Av samma skél dr den plotsligt inforda 24-timmars-regeln som niamns
ovan tveksam. Aven om den kommer att bidra till den dppenhet som kriivs for bland
annat sjofartsskyddet, medfor den inre risker genom att den inte reglerar
utvecklingen for de containrar som den skyddar under 24-timmars-perioden, och
yttre risker genom det hot som den innebér for sma operatérer som saknar tid och
resurser for att anpassa sig ekonomiskt till bestimmelserna.

Infoér denna situation och mot bakgrund av medlemsstaternas enskilda svar pa
Forenta staternas forfriagningar fick kommissionen den 18 mars 2003 mandat
fran radet att forhandla om fragor inom gemenskapens kompetens for att
tillsammans med den amerikanska tullmyndigheten nia fram till en
overenskommelse mellan gemenskapen och Forenta staterna om utveckling av
ett system for exportkontroll som tar hinsyn till behovet av sikerhet for den
internationella handeln via containrar. Denna 6verenskommelse skall ersétta de
bilaterala avtal som for nirvarande forekommer mellan vissa medlemsstater och den
amerikanska tullmyndigheten. Den kommer att baseras péd principerna om
omsesidighet och icke-diskriminering som géller for all handel mellan gemenskapen
och Forenta staterna. Pa sikt kommer detta avtal att mojliggéra en gemensam
kontroll av tillimpningen av de atgdrder som man har utarbetat tillsammans. Detta
samarbete stir naturligtvis ocksa Oppet for alla andra internationella handelspartners.
Det kan ndmnas i detta sammanhang att gemenskapen har inlett ett pilotprojekt som
syftar till datorisering av exporttullkontroller, sédrskilt for de fall da platserna for
export och utforsel ur gemenskapen ligger i tva olika medlemsstater.
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Kommissionen kan inte tilldta att dtgirder for att stirka sjofartsskyddet gor att det
uppstar illojal konkurrens mellan hamnar, sérskilt inom gemenskapen. Gemensamma
skyddsnormer och gemensamma kriterier for tullkontroller dr nddvédndiga for en
integrerad gransforvaltning. Som ndmndes 1 inledningen &r sdkerhetskedjan inte
starkare @n sin svagaste lank. Kontrollerna méste dérfor genomforas Gverallt, pa ett
sédtt som stor den internationella handelns effektivitet sa lite som mojligt, och helst
forbattrar den. Omsesidigheten dr dirfor mycket viktig eftersom Europeiska
unionens sdkerhet ocksd dventyras i och med att risken kan komma frdn vilken
ursprungsland som helst, vare sig det ror sig om Forenta staterna eller ndgot annat
land utanfér gemenskapen. Gemenskapen méaste darfor forsékra sig om att alla fartyg
fran tredjeland som begir tilltrdde till dess hamnar drivs enligt tillraickliga
sjofartsskyddsvillkor. Detta dr ett av syftena med det forslag till forordning som
bifogas detta meddelande.

Det bor observeras att Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande
over transportsidkerheten (CES 1156/2002) vid dess plenarméte den 23 och 24
oktober 2002 stodjer kommissionens analys bade vad giller sjilva sakfriagan och
de foreslagna losningarna.

Kommissionen har dessutom inlett en undersokning for att méata konsekvenserna av
ett stirkt sjofartsskydd. Inom kommissionens idmnesovergripande strategi for
skyddsfragor forekommer iven arbete pa andra omriaden. Det ror sig frimst
om aitgirder pa tullomridet for att skydda EU:s yttre griinser. Ridet har dven
bett kommissionen att utfora en undersokning av genomforbarheten av
havsgranskontroller. Undersokningen syftar till att forbittra kontrollerna och
overvakningen vid havsgrinserna, sirskilt for att bekdmpa illegal invandring
denna vig. De planerade itgirderna maste naturligtvis utredas mot bakgrund
av samtliga berorda aspekter (sjofartsskydd, fartygs- och passagerarsikerhet,
skatter, handel och hygien).

I det ovan nimnda meddelandet KOM (2002) 233 foreslds dven ett sikerhetssystem
som kallas Prosecur som, beroende pa typen av information eller risker, skulle ha till
syfte att skapa direkta forbindelser och utbyten mellan hamn- och tullmyndigheter
och de myndigheter som ansvarar for personkontrollen vid de yttre granserna.

Inom planen for forvaltningen av EU:s yttre grinser (genom vilken stora delar av
forslagen i meddelandet har genomférts) pagar dven arbete for att ta fram en
gemensam modell for riskanalys. Aven om denna modell har tagits fram for
forvaltning av de yttre grianserna skulle den kunna bidra till att utveckla liknande
modeller for ett 6kat sjofartsskydd (och omvint).

SIOFARTSSKYDDET: EN UTMANING VAD GALLER EFFEKTIVITET, ENHETLIGHET
OCH OMSESIDIGT ERKANNANDE

Det faktum att man tar storre hénsyn till sdkerheten inom sjofarten far inte leda till en
uppsjo av oproportionerliga och orimligt dyra atgérder som vidtas mest for syns skull
och saknar effektivitet.
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3.1.

3.1.1

Dirfor maste man forst gora en realistisk riskanalys. Denna analys maste ses dver
regelbundet 1 syfte att anta nodvdndiga skyddsatgirder med tanke pa den
internationella ~ miljon  samtidigt som  kostnaderna  kontrolleras.  Alla
skyddbestimmelser innebdr permanenta atgéarder, t.ex. upprittande av planer,
utseende av ansvariga myndigheter eller inférande av viss teknik, men de innebéar
ocksa flexibla atgdrder som endast vidtas inom ramen for en sund riskhantering nir
situationen kriver det. Dessa ytterligare dtgérder dr oftast de mest resurskrdvande
och de bor inte vidtas i onddan. De atgirder som har antagits av IMO é&r utformade
efter denna grundtanke.

Skyddsaspekten bor dessutom integreras i sjotransportens alla stadier. Aven om
sjofartsskyddet hittills inte har betraktats som en av de viktigaste frdgorna maste det
hiddanefter finnas med som grund for alla atgirder 1 realistisk utstrickning, dvs. utan
overdrifter. Det dr till exempelt uppenbart att man, sirskilt i gemenskapens storsta
hamnar som har ett stindigt flode av containrar, inte kan kontrollera varje enhet, inte
ens med rdntgenutrustning (scanner). A andra sidan dr det ocksa otéinkbart att i
framtiden godta att containrarnas innehéll beskrivs som "said to contain" (uppges
innehalla). Det &r alltsd nodvandigt med storre oppenhet och tydlighet i alla stadier
av logistikkedjan. De tekniska framstegen och anstringningarna for béttre
organisation och ansvarsfordelning bor bidra till detta mal. Detta kridvs for att man
skall kunna garantera transportsékerhet och smidig internationell handel.

Det dr ocksd viktigt att understryka att atgirderna for att stirka sjofartskyddet inte
enbart kommer att innebéra en kostnad. De kommer ocksa att fora med sig fordelar
vad giller arbetsskyddet i hamnar och till sjoss, skyddet for passagerare och skyddet
av strategiska forrad. De kommer ocksa att ge indirekta effekter for kampen mot alla
typer av illegal trafik, beskattning och sékerheten for de transporterade varornas
befordran. Atgirderna kommer att ha en avskrickande effekt pa grund av de utforda
kontrollerna och underlitta kampen mot illegal trafik och bedrigeri'’. Den 6kade
Ooppenheten 1 verksamheten kommer dessutom helt sékert att gora det mojligt att
béttre organisera och tidsplanera dtgirderna vilket &r till nytta {for alla effektiva och
hederliga operatorer.

Genomforande av sjofartsskyddsatgéirder

Atgirderna antogs den 12 december 2002 vid IMO:s diplomatkonferens. De giller
fartyg, rederier och hamnanlidggningar. De bor genomf6ras snarast mdjligt, och borja
tillimpas senast den 1 juli 2004. Det ar viktigt att gemenskapen, vars medlemsstater
ar parter till dndringen av SOLAS-konventionen och ISPS-koden, dr en drivande
kraft och fullt ut tillimpar de bestimmelser som har antagits av IMO.

Internationell sjotransport

Den internationella sjétransporten dr tillimpningsomradet for de ovanndmnda
bestimmelserna. Forebyggande och forhindrande av terroristattacker mot
sjotransporten kriver ddrmed skyddsatgirder som framst maste vidtas av de berérda
staterna. Det dr déarfor viktigt att se till att de tillimpas pé ett enhetligt sitt i

10

Som exempel kan nimnas att de scannrar som man anvander for containrar i Rotterdams hamn kostade
15 miljoner euro att installera, och har under ett ar inbringat 88 miljoner euro i tull- och skatteintdkter

trots att bara tva procent av containrarna kontrolleras pa detta vis.
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gemenskapen sa att den internationella handelns kvalitets- och effektivitetsniva
bibehélls och illojal konkurrens mellan hamnar undviks.

GenomfOrandet av skyddsatgirderna innebér ett intensivt forberedelsearbete for de
berdrda parterna (rederier och hamnmyndigheter), men ockséd for de fordragslutande
parterna som har ett stort ansvar. Utan att ga in i detalj pa atgdrderna i punkt 2.1 ovan
ar det viktigt att betona att staterna maste slutféra genomforandet av ett flertal
atgdrder senast i1 juni 2004. Det ror sig bland annat om att faststilla regler for att
definiera de tre skyddsnivaerna och villkoren for att inféra dem, att godkéinna de
sjofartskyddsbedomningar som maste goras av hamnanlidggningarna, faststélla listan
over de hamnanlaggningar som maéste utse en sjofartsskyddsansvarig och utarbeta en
skyddsplan, godkdnna denna skyddsplan och skyddsplanerna for fartygen under
deras jurisdiktion, utfarda sjofartsskyddscertifikat for dessa fartyg samt definiera de
kontrollatgdrder som méste vidtas.

o

Rederierna méste a sin sida bland annat utse sina egna skyddsansvariga och sina
fartygs skyddsansvariga, utvéirdera fartygens sékerhet och uppritta skyddsplaner
samt utrusta farygen med tekniska hjdlpmedel (AIS, larmutrustning och mérkning) i
enlighet med de nya IMO-bestimmelserna.

Kommissionen vill betona att man dessutom kommer att stodja teknisk forskning om
och frimjande av satellitnavigeringstillimpningar (Galileo och GPS) som,
tillsammans med en effektiv politik for radio- och telekommunikation, gor det
mdjligt att forbattra inte endast sjofartsskyddet utan dven sjosikerheten, navigeringen
och forvaltningen pa detta omréde.

7/
e

Andringen av SOLAS-konventionen och del A i ISPS-koden innehdller tvingande
bestimmelser, men vissa av dem kriver tolkning och anpassning. Del B i ISPS-
koden innehaller rekommendationer som alla deltagande stater bor genomfora.

Kommissionen anser dérfor att det dr nddvindigt att tillhandahalla riktlinjer for
tolkning och ett harmoniserat genomférande av bestimmelserna samt for
gemenskapskontroll av desamma, sd att medlemsstaterna ges bidsta mojliga
forutséttningar att genomféra dem 1 tid. Det dr ocksd nodvéndigt att i hela EU
garantera réttvisa villkor for tilltrdde till och kontroll av marknader och verksamhet
inom sjofartssektorn.

Av samma skil anser kommissionen att det &r nodvéndigt att vissa av
rekommendationerna i del B 1 ISPS-koden gors obligatoriska, dels for att hoja den
efterstrivade skyddsnivan, och dels for att undvika olika tolkningar i1 olika
medlemsstater.

Det bor dven observeras att vissa bestimmelser i &ndringen av SOLAS-konventionen
frdin  december 2002  pdverkar  instrument som  redan  ingdr i
gemenskapslagstiftningen. Det ror sig om bestimmelserna om systemet for
automatisk fartygsidentifiering (AIS), fartygens identifieringsnummer och en
fartygshistorik.
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3.1.2.

3.1.3.

Sdrskilda fall: Sjofart inom gemenskapen och hamnar som tillfdlligt anvinds for
internationell sjofart

En av principerna for gemenskapens transportpolitik dr att uppmuntra anvindning av
olika transportsétt for att undvika flaskhalsar och Overbelastning pa vissa omraden
(sdrskilt végtrafiken). 1 detta sammanhang blir sjofarten mellan och inom
medlemstaterna sarskilt intressant. Det dr déarfor viktigt att bevara den flexibilitet
som sjofarten innebér.

I detta syfte anser kommissionen att de alternativa sjofartsskyddsbestammelser som
aterfinns 1 dndringen av SOLAS-konventionen bor tillimpas pa sjofarten inom
gemenskapen. Medlemsstaterna uppmanas dérfor att sinsemellan ingd bi- eller
multilaterala avtal enligt ndringen av SOLAS-konventionen'', sirskilt de avtal som
kravs for att frimja regelbunden nérsjofart inom gemenskapen. Nar denna mojlighet
utnyttjas inom gemenskapen méste man emellertid gora en tydlig dtskillnad mellan
de hamnanldggningar som anvidnds for trafik inom gemenskapen och de
hamnanldggningar som anvénds for utrikesfart, och 14ta dem omfattas av olika krav.

Nar det giller hamnar som endast tillfalligtvis anvinds for internationella transporter
ar det onddigt kostsamt att stindigt tillimpa atgdrderna i de ovan ndmnda
internationella instrumenten. En mer flexibel och ekonomisk 16sning dr att atgidrderna
endast sdtts in vid de tillfillen da internationella transporter verkligen dger rum.
Kommissionen anser darfor att man i dessa fall inom gemenskapen bor tillimpa de
flexibla bestimmelser som éterfinns i andringen av SOLAS-konventionen'? frén fall
till fall sa att atgirderna bara sdtts in ndr det &r strikt nédvandigt.

Kryssningsfartyg

I sjofartsskyddsarbetet inom IMO ingar inga specifika atgiarder som sarskilt géller
kryssningsfartyg. Kommissionen anser emellertid, vilket redan har ndmnts 1 vitboken
om transport, att man bor dgna sérskild uppmérksamhet &t sddana fartyg. Med tanke
pa resornas natur och det stora antalet passagerare ombord kan kryssningsfartygen
utgdra maltavlor for attacker pd samma sétt som andra kollektiva transportmedel. Det
ar darfor viktigt att 1 forsta hand stérka kontrollerna av tilltrddet ombord pa dessa
fartyg, bade for personer, deras &dgodelar och for fartygets proviantering. Som
exempel kan ndmnas de bestdmmelser som tillimpas fOr passagerare vid
ombordstigning pa kryssningsfartyg i hamnen i1 Genua och som verkar vara
inspirerade av praxis inom luftfarten. Kommissionen finansierade ar 2002 en
undersokning om mer omfattande skyddskrav for passagerare pd kryssningsfartyg i
EU:s hamnar i Medelhavet. Resultaten frdn denna undersdkning, tillsammans med
resultaten fran en storre undersokning om den samlade skyddssituationen for hamnar,
kommer delvis att ligga till grund for ett kommande forslag om
hamnskyddsbestimmelser. Frdgan om kontroll av passagerare och eventuellt
besittning pa kryssningsfartyg skulle kunna utredas inom ramen for en omarbetning
av de texter som finns pad omradet, sérskilt handboken for de yttre gréinserna.

Regel 11 (alternativa skyddsoverenskommelser) i kapitel XI-2 i SOLAS-konventionen.
Regel 2.2 (omfattningen av tillimpningen for hamnanldggningar som da och da betjénar fartyg i
internationell fart) i kapitel XI-2 i SOLAS-konventionen.
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3.1.4.

3.2.

Det behdvs ocksé faststillas dtgarder for ingripande i samband med sabotage till
sjoss pa sadana fartyg. Vissa medlemsstater &r redan vél forberedda pa detta omrade.
Deras kunskap bor spridas inom hela Europeiska unionen och protokoll for
ingripanden bor tas fram. Kommissionen vill darféor uppmuntra ett nédrmare
samarbete mellan medlemsstaterna nédr det géller anti-terrorismétgérderna inom
sjofarten i hindelse av sabotage av gemenskapens fartyg, sirskilt sabotage som
direkt riktar sig mot kryssningsfartyg och passagerarfartyg, eller indirekt mot
Europas hamnar.

Fartyg i nationell fart

For att vara effektiva maste sjofartsskyddsbestimmelserna ha sa stor rickvidd som
mdjligt. Den amerikanska kustbevakningen tillimpar denna princip i vid omfattning
genom sin avsikt att dels tillimpa samtliga IMO:s nya sdkerhetsbestimmelser pé alla
fartyg som gér i amerikanska vatten, inklusive fartyg i nationell fart, och dels ge
rekommendationerna i del B 1 ISPS-koden obligatorisk status.

Kommissionen anser inte att det dr nddvéndigt med sd omfattande &tgdrder for
gemenskapen. Diremot anses det absolut nddviandigt att tilldampa vissa av
bestimmelserna pé& den nationella sjofarten for att uppnd det Overgripande
sjofartsskyddsmélet. Atgirderna méste genomfdras pd ett enhetligt sitt i alla
medlemsstater sa att de réttvisa villkoren for marknadstilltride bevaras. I samband
med detta méste man se till att dtgdrderna star i proportion till de potentiella riskerna.
Den storsta vikten ldggs darfor vid passagerartransport eftersom en avsiktlig
kriminell handling mot sddan transport innebér flest dventyrade ménniskoliv. Detta
far emellertid inte medfora alltfor stora hinder for den tidtabellsbundna trafiken
forutsatt att den allminna sédkerhetsnivan garanteras.

Sjofartsskyddet i gemenskapens hamnar

Réickvidden for IMO:s arbete pa sjofartsskyddsomradet begrinsar sig till fartyg och
hamnanliggningar dir samverkan mellan fartyg och hamn 4ger rum'*. UtSver denna
samverkan utgér hamnen dven en knutpunkt for floden av personer och varor som
kommer bade frdn havet och inifran landet. Hér aterfinns ocksd en mingd olika
yrkesgrupper av vitt skilda kategorier som alla &r nédvandiga for att handeln skall
fungera vil.

Utan att gora nagra teoretiska och delvis fiktiva kategoriseringar anser kommissionen
att man bor ge allmén spridning ét vissa goda skyddsmetoder, och samtidigt for varje
hamn ta hinsyn till en analys av de faktiska riskerna, geografin och verksamheten.

Radets rambeslut 2002/475/JAI av den 13 juni 2002 om bekdmpande av terrorism (EGT L 164).

IMO:s diplomatkonferens 1dmnade den 12 december 2002 ett mandat till ILO for att i samarbete med
IMO uppritta riktlinjer for goda metoder som omfattar alla aspekter av hamnskyddet. Det vore 6nskvért
att utvidga dessa goda metoder sa att de forutom sjofolk dven omfattar hamnarbetare samt andra
yrkesgrupper som tillfalligtvis arbetar inom hamnomradena.
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3.3.

I detta sasmmanhang kan vissa konstanter urskiljas. Strommarna av varor, passagerare
och hamnarbetare, som kommer till hamnarna via olika transportsitt, bor identifieras
och differentieras sa att bdde de och de relevanta skyddskontrollerna av dem
underldttas. Omraden med begrédnsat tilltrdde bor upprittas 1 forhdllande till hur
kénsliga eller farliga anldggningar &r (t.ex. zoner for ombordstigning eller platser for
lagring av kinsliga eller farliga produkter)'”.

Det dr ocksa lampligt att rationalisera kontrollerna vid ankomsten till hamnomradet,
sarskilt for varor. Det stora antalet behdriga myndigheter gor att procedurerna
kompliceras och trafikstrommarna bromsas. Det leder ocksd till fel eller
forsummelser, sirskilt vad giller sikerhetskontroller. Nar det géller varor ar det
tullmyndigheterna som har behorighet och dr bist lampade att utféra denna typ av
kontroller, samt att samordna de kontroller som utférs av andra nationella
myndigheter inom ramen for deras verksamhet. Kommissionen stddjer inrittandet av
ett system med en enda kontrollpunkt dar alla berérda myndigheter ar representerade
och dér de olika kontrollerna utfors. Efter att ha passerat detta kontrollstélle bor alla
passagerare och varor betraktas som sikra och tillatas att ga ombord eller lastas.

Ett omfattande utbyte av goda metoder mellan gemenskapens hamnar bor for dvrigt
efterstrdvas. Som forebild for ett sadant utbyte skulle man kunna anvédnda
kontaktgruppen pé tullomrddet RALPH. Gruppen bestar av hoga befattningshavare
inom tullomradet fran flera av de storsta hamnarna i Mellaneuropa'®. De samlas
regelbundet for att faststilla atgdrder for lika behandling vid tullkontroller. En
liknande grupp, ODYSUD, finns fér hamnarna i sédra Europa'’.

Slutligen anser kommissionen att det arbete som pagar inom ILO vad giller
identitetshandlingar for sjofolk kommer att bidra dels till sjofartsskyddet och dels till
att forbéttra levnads- och arbetsforhallandena for denna yrkesgrupp.

Bittre sakerhet i logistikkedjan som helhet

Sékerheten inom sjofarten beror till stor del pa sdkerheten i transportsdtten i tidigare
led. Sdkerheten 1 hela kedjan &r aldrig storre &n dess svagaste lank. Detta géller desto
mer for godstransporter till sjoss dér det ror sig om sa stora volymer att fysiska
kontroller av varorna vid ankomsten till hamnomradet inte dr moéjliga, utan dar man
fir anvénda sig av stickprovskontroller. Vilka varor som véljs ut for kontroll bestdms
av riskanalysen och med hjilp av dokumentation och upplysningar. I detta
sammanhang bor man betona den viktiga roll som tullmyndigheterna kommer att ha
for varukontroll i hela den internationella logistikkedjan. Detta géller sdrskilt for
containrar. Det dr dérfor av storsta vikt att man, redan fran borjan av omlastningen i
den forsta leverantdrens transithamn dér varorna skall pabdrja sin sjotransport, kan
identifiera bade varorna och alla de som har varit inblandade i hanteringen
(leverantorer och transportorer) samt deras olika ansvarsomraden. Detta bor gélla
under hela végen till hamnen, och sirskilt om ytterligare lastningar gors.

Sarskilt inom dessa omrdden skulle man kunna finna bidrag till 16sningar i de &rliga rapporterna fran det
tematiska nitet SIT (Safe Intermodal Transport) som finansieras av kommissionen under perioden
2003-2006.

Rotterdam, Antwerpen, Felixtowe, Hamburg och Le Havre.

Barcelona, Leixoes, Pireus, Marseille, Trieste och Koper.
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3.4.

For ndrvarande gors detta i otillrdcklig grad. Nuvarande praxis (t.ex. skriftlig
lastdeklaration, fysisk forsegling av containrar som inte helt kan garanteras och extra
lastning i sista minuten) utgdr ocksa sikerhetsrisker, vilket ar sdrskilt uppenbart vad
géller bruket av den ovanndmnda deklarationen "said to contain".

Kommissionen stéller sig dérfor bakom G8:s strategi vad géller containersikerhet.
Vidare anser kommissionen att man bor uppmuntra alla tekniska 16sningar som gor
att man kan konstruera sdkra containrar som mdjliggor intelligent 6vervakning, samt
sprida anvindningen av dem till alla transportsitt'®. Det aktuella initiativet for
datorisering av tullarbetet'® syftar dérfor till att infora teknik som gér att alla aktorer i
varornas logistikkedja ingar i ett och samma datorsystem for 6vervakning av varorna.
Sdkra containrar ger manga fordelar. Den storsta dr att sdkerheten Okar i hela
transportkedjan genom att man 1 realtid har information om vilka varor som
transporteras samt om vilka aktdrer som dr inblandade i hanteringen och deras
ansvarsomraden. Man har all anledning att forvinta sig en hdjning av
transportkedjans kvalitet och effektivitet, minskad anvdndning for illegala syften och
farre stolder under transporten. P4 samma sitt bor forvaltningen av containerparker
forenklas och goras lonsam sa att varje container kan anvindas for alla destinationer
och transportsitt™. Det ter sig ddrfor nddvindigt att pa sikt gora anvindningen av
denna typ av containrar allmént spridd, bdde av uppenbara sékerhetsskél och for att
undvika alla typer av olikheter mellan transportsitten®’. En sadan allmént spridd
anvindning skulle dessutom bidra till en snabb hantering och battre sékerhet vid
omlastning® i hamnarna, som kréver en langt hdgre grad av uppmérksamhet 4n vad
som ofta &r fallet med tanke pa den aktuella sékerhetssituationen.

Kontroll och administration av sjofartskyddet

I de nya IMO-normerna finns klara definitioner av vissa ansvarsomraden nér det
giller sjofartsskyddet, sérskilt for de fordragsslutande parterna och rederierna. Det
finns emellertid vissa grdzoner eller komplicerade omraden inom den internationella
sjofarten som gor det svarare att uppna en optimal skyddsniva.

Kommissionen anser att det krdvs storre Oppenhet nér det giller identifiering av
fartygsoperatorerna. OECD:s sjotransportkommitté arbetar sedan juli 2002 med att
uppritta en forteckning 6ver metoder som kan forbattra tydligheten pa omréadet.
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I detta sammanhang bor man ndmna projektet SIMTAG (Safe and Secure Intermodal Transport Across
the Globe) inom det femte ramprogrammet for forskning i vilket manga av dessa problem behandlas pa
ett teknisk plan.

Meddelande fran kommissionen om forenkling och datorisering av tullarbetet under utarbetning.

Om anvindningen av "intelligenta" containrar begrénsas till internationell trafik skulle detta, utover
sakerhetsunderskottet inom andra typer av transport, leda till onddiga lagringskostnader och
tomtransporter for de "internationella" containrarna (under 2001 uppskattades andelen containrar som
transporterades tomma till 21,7 % av alla transporterade containrar. Kalla: Policy Research
Corporation). Det bor emellertid observeras att det finns minimikrav for transport av livsmedel och
djurfoder for att undvika smitta och att det basta alternativet darfor ar att anvdnda sérskilda containrar.
Kommissionen kommer att fororda en saddan ansats i ett forslag till Europaparlamentets och radets
direktiv om intermodala lastenheter som snart kommer att 1iggas fram.

“transshipment”

19



3.5.

3.6.

Dessutom, i likhet med kommissionens arbete som berér alla sjofartskyddsaspekter,
ar det lampligt att samtliga medlemsstater antar &mnesovergripande strategier pa
omradet. Kommissionen dr fullt medveten om de historiska och kulturella skél och
andra omsténdigheter som har medfort att medlemsstaterna har inrdttat olika
administrativa och ekonomiska system for hamnar och sjofart, framforallt vad géller
kontrollmyndigheter. Utan att ifrdgasétta detta 6nskar kommissionen 1 forsta hand att
man infor tydliga och lattbegripliga forfaranden for sjofartsskyddet, bdde pa nationell
niva och pa gemenskapsniva.

Nér det giller skyddsatgdrder i hamnomradet foresprakar kommissionen att man
infor ett forfarande med ett enda kontrollstéille sd som beskrivs ovan.

Dessutom innebér dndringen av SOLAS-konventionen och ISPS-koden omfattande
skydligheter pa skyddsomrddet for de fordragsslutande parterna. Enligt
rekommendationerna i del B av ISPS-koden bor man utse en nationell kontaktpunkt
som ansvarar for de nationella sjofartsskyddsfrdgorna tillsammans med de andra
fordragsslutande staternas kontaktpunkter. Kommissionen anser att det &r absolut
nodvindigt att medlemsstaterna utser sadana kontaktpunkter som bor vara den
nationella myndighet inom vilken man samlar allt ansvar for sjofartsskydd pé fartyg
och 1 hamnanldggningar. P4 samma sitt dr det nddvindigt med en behorig
hamnskyddsmyndighet for att for varje hamn i gemenskapen samordna tillimpningen
av skyddsatgirderna for fartyg och hamnanlédggningar.

I det bifogade forslaget till forordning aterfinns dérfor bestimmelser som syftar till
att pa gemenskapsnivd mojliggora kontroll av uppfoljningen av de ovanstdende
skyddsitgdrdernas  genomforande, och att precisera den  europeiska
sjofartsskyddsbyrans roll 1 detta sammanhang.

Villkoren for forsikring mot risker vid sjotransport

Forsdkringssektorn tenderar fortfarande att betrakta risker for terroristattacker inom
sjofarten som risker som hdnger samman med krig eller vipnade konflikter. I sjélva
verket dr dessa risker stindigt forekommande och kan inte begrdnsas till vissa
geografiska omraden, vilket kan vara fallet med krigsrisker och i viss man risker for
sjoroveri. Forsdkringsbolagen bor alltsd vid analysen av forsdkringstackningen dela
upp de olika risktyperna mot bakgrund av de faktiska risker som en forsakringstagare
som ror sig 1 erkdnt farliga omraden 16per. Under &r 2003 kommer kommissionen att
analysera de potentiella konsekvenserna for forsékringssektorn av en stirkning av
sjofartsskyddet for att uppmuntra till en battre risktickning for operatérer och kunder
inom sjofarten. Man kommer att utreda om det &r lampligt att foresla atgérder utdver
dem som ingér i direktivet om brottsoffererséttning® som lades fram i oktober 2002.

Internationellt 6msesidigt erkinnande

Det ligger i allas intresse att genomforandet av de ovanndmnda atgirderna, som &r en
foljd dels av internationella instrument och dels av initiativ fran Europeiska unionen,
ar overtygande for gemenskapens partner nir det giller viljan att garantera hogsta
mdjliga sjofartsskydd. Europeiska unionen behdver dérfor garantier frdn deras sida
om samma skyddsniva for handelsutbytet sa att man kan na fram till ett msesidigt
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KOM(2002) 0562 slutlig, 16.10.2002.
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erkdnnande som leder till réttvis behandling. Framforallt bor man utvdrdera vilket
bistand som bor ges till de minst gynnade linderna for att de skall kunna uppna
motsvarande skyddsniva**. Detta maste for Gvrigt ske genom samarbete som omfattar
samtliga de ldnder som berdrs av internationell sjofart. Detsamma giller for
handelsstrommarnas livskraft och sékerheten for Europeiska unionens medborgare.
Kommissionen foresprakar darfor upprittandet av ett partnerskap som grundar sig pa
Oomsesidigt erkdnnande och Omsesidiga skydds- och kontrolldtgérder tillsammans
med alla internationella partner, bland annat Forenta staterna, for att gynna en
harmonisk och sdker internationell sjéfartshandel.

SAMMANFATTNING

Kommissionen anser att det krdvs enhetliga atgirder for hela gemenskapen for att
forbattra sjofartsskyddet. Samtidigt som man bor fortsitta att frimja initiativen inom
de internationella organisationerna dr det ldmpligt att snarast mojligt genomfora de
bestimmelser som de har antagit, faststidlla de skyddsatgidrder som &r nddvindiga
men som inte finns med i de framtida internationella 6verenskommelserna, samt att
fa internationellt erkédnnande for de genomforda étgdrderna for att frimja sédker
handel utan snedvridning av konkurrensen. Det &dr i denna anda som man bor fora
forhandlingarna med Forenta staterna, med utgdngspunkt fran ett mandat fran radet,
samt gemenskapens forhandlingar med storre handelspartner, bland annat Kina och
Ryssland. Man bor ocksa kontrollera att de antagna dtgédrderna ér enhetliga och att de
faktiskt genomfors i praktiken sd att gemenskapen bevarar sin trovérdighet pa
omradet.

Vilka skyddsatgirder man 4n vidtar, och dven om de kombineras med limpliga
sikerhetsatgirder, kan man inte helt och hallet eliminera olycksrisken, vare sig det
ror sig om olyckor eller avsiktliga handlingar. Det ar dérfor 1ampligt att undersoka
vilka atgidrder som idag existerar for att begransa konsekvenserna av sadana olyckor.
For att médnniskor och milj6 skall ta sé lite skada som mgjligt vid eventuella olyckor,
oberoende av hur de har uppkommit, kommer kommissionen att underséka om det ar
lampligt att faststilla bestimmelser bland annat for att garantera en ldgsta
informationsniva for hur man skall bete sig 1 samband med en olycka. Tillsammans
med medlemsstaterna kommer kommissionen dven att undersoka om det finns ett
behov av att faststélla planer for riddningsinsatser i1 forvdg och testa dem regelbundet
for att garantera en optimal organisering av insatserna vid en olycka.
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I resolution nr 5 som antogs av IMO:s diplomatkonferens den 12 december 2002 uppmuntras sadant
bisténd till dessa lander, tillsammans med tekniskt samarbete.
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Kommissionen planerar att vidta foljande lagstiftningsatgarder:

Detta meddelande ldggs fram tillsammans med ett {fOrslag till
Europaparlamentets och radets forordning om béttre skydd for fartyg och
hamnanldggningar genom vilken kapitel XI-2 i IMO:s SOLAS-konvention och
ISPS-koden genomfors. Forordningen ger ocksd en grund for tolkning och en
enhetlig tillimpning av bestimmelserna samt gemenskapskontroll. Vidare
utvidgas vissa av bestimmelserna till att &ven omfatta nationell sjofart.

I samrdd med medlemsstaterna kommer kommissionen att stddja arbetet inom
ILO vad giller forbittrade sjofartsskyddsbestimmelser for identifiering av
sjofolk. I den mén det dr nddvindigt kommer kommissionen att under den
senare hilften av 2003 ldgga fram ett lagforslag pd omradet, som en foljd av
det planerade antagandet av ILO:s text 1 juni 2003.

Eftersom det for nérvarande saknas internationella bestimmelser om
skyddsatgarder for samtliga hamnomrdden kommer kommissionen under
loppet av ar 2003 eventuellt att ligga fram ett forslag till direktiv om
kompletterande skyddsatgirder for gemenskapens hamnar.
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Hamntrafik — storre EU-hamnar

BILAGA 1

Hamnar med den storsta godstrafiken ar 2000 och 1996 (miljoner ton)

Hamn, land 2000 1996 Procentuell
fordndring

2000/1996

1. Rotterdam, NL 320,0 284.4 12,5%
2. Antwerpen, B 130,5 106,5 22,5%
3. Marseille, F 94,1 90,7 3,7%
4, Hamburg, D 85,9 70,9 21,2%
5. Le Havre, F 67,5 56,2 20,1%
6. Amsterdam, NL 64,1 54,8 17,0%
7. Tees & Hartlep, UK 51,5 44,6 15,5%
8. Genua, I 50,8 45,9 10,7%
9. Hull & Imminghan, UK 50,0 46,8 6,8%
10. London, UK 47,9 52,7 -9,1%
11. Trieste, 1 47,6 41,5 14,7%
12. Dunkerque, F 45,3 34,9 29,8%
13. Bremen / B' haven, D 44,8 31,5 42.2%
14. Algeciras, SP 44,0 34,2 28,7%
15. Wilhelmshaven, D 43,4 37,2 16,7%
16. Forth Ports, UK 41,1 45,6 -9,9%
17. St. Nazaire, F 36,6 24,7 48,2%
18. Zeebrugge, B 35,5 28.5 24,6%
19. Goteborg, S 33,1 28,0 18,2%
20. Felixstowe, UK 31,6 25,8 22.5%
21. Liverpool/Mersey-side, UK 30,6 31,0 -1,3%
22. Barcelona, SP 29,8 23,6 26,3%
23. Venedig, | 28,2 24,1 17,0%
24, Bilbao, SP 27,5 21,7 26,7%
25. Tarragona, SP 27,3 30,8 -11,4%

Killa:  Institute of shipping economics and logistics, BREMEN

- Shipping Statistics Yearbook 2001
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BILAGA 2
EU:s 15 storsta hamnar (2000)
Containertrafik

(1 miljoner transportenheter — TEU)

Rotterdam 6,27
Hamburg 424
Antwerpen 4,08
Felixtowe 2,80
Bremerhaven 2,71
Gioia Tauro 2,65
Algeciras 2,01
Genua 1,50
Le Havre 1,46
Barcelona 1,38
Valencia 1,30
Pireus 1,15
Southampton 1,06
Zeebrugge 0,96
La Spezia 0,91

Kélla: Lloyds List Special Report, 26 september 2001 och Policy Research Corporation.
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MOTIVERING

ALLMAN INLEDNING

Arbetet med att forbéttra sjofartsskyddet paborjades inom IMO 1 februari 2002.
Kommissionen ansig déarfor att det var ldmpligast att invénta resultaten av diskussionerna
inom IMO i stdllet for att ta fram egna ensidiga atgarder.

Efter en fem dagar l&ng diplomatkonferens antog IMO den 12 december 2002 en dndring av
den internationella konventionen om sikerheten for ménniskoliv till sjoss (SOLAS — Safety
Of Life At Sea), framforallt ett nytt kapitel med titeln "Séarskilda &tgdrder for Okat
sjofartsskydd", och en internationell kod for sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanléggningar
(ISPS — International Ship and Port Facility Security).

Syftet med dessa dokument ar att oOka sjofartsskyddet vid navigering och i
hamnanldggningarna®.

Réickvidden for IMO:s arbete pé sjofartsskyddsomrddet begrinsar sig till fartyg och
hamnanldggningar dir samverkan mellan fartyg och hamn &dger rum. Lingre fram kommer
kommissionen att ligga fram ett lagstiftningsforslag om sjofartsskydd inom gemenskapens
hamnar.

Alla medlemsstater berdrs i egenskap av flaggstater och 13 av dem berors i egenskap av
hamnstater.

Andringen av SOLAS-konventionen och del A i ISPS-koden innehéller tvingande
bestimmelser. Del B 1 ISPS-koden innehéller rekommendationer som alla deltagande parter
bér genomfora®®.

De viktigaste bestimmelserna i de internationella instrumenten

De tvingande bestimmelserna (dndringen av SOLAS-konventionen och del A i ISPS-koden)
utgor en nodvdndig ram for ett okat sjofartsskydd.

Bestdmmelserna ror permanent mérkning av fartyg med ett identifieringsnummer, system for
automatisk identifiering (AIS-transpondrar), skyddslarmsystem for larmning vid fientliga
attacker pd fartyget och fartygshistorik som fungerar som identifieringshandling och beskriver
fartygets historia.
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Med hamnanldggning avses anldggningar dér samverkan mellan fartyg och hamn 4dger rum.
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Dessa bestimmelser giller passagerarfartyg, lastfartyg med en bruttodréktighet av 500 eller mer,
flyttbara oljeborrplattformar till sjoss och hamnanlédggningar som betjénar fartyg i internationell fart.
Andringen av SOLAS-konventionen kommer att betraktas som antagen den 1 januari 2004 om IMO
inte har mottagit anmélningar om invidndningar fore detta datum frdn mer &n en tredjedel av de
fordragsslutande staterna eller frdn fordragsslutande stater vars handelsflottor representerar minst 50 %
av virldshandelsflottans bruttotonnage.

ISPS-koden borjar gélla den 1 juli 2004 nir kapitel XI-2 i SOLAS-konventionen (sirskilda &tgarder for
okat sjofartsskydd) trader i kraft.
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Bestdmmelserna innehéller ocksd ett antal aktiva och passiva skyddsatgirder som ar
utformade enligt tre skyddsnivder (normalt, forhojt och exceptionellt skydd) och som
genomfors 1 enlighet med en riskanalys. Det ror sig bland annat om att uste de ansvariga for
skyddsatgirdernas  genomforande  (fartygets, rederiets eller hamnanldggningens
sjofartsskyddsansvariga), uppritta skyddsplaner med beaktande av riskanalyser (fartyg och
hamnanldggningar) och att utfarda internationella sjofartsskyddscertifikat. Vidare finns det
bestimmelser om utbildning av berdrd personal samt dvningar.

Beroende pa hur stor risken dr for personer, egendom och miljo6 dr, kan det ockséd upprittas en
sjofartsskyddsdeklaration mellan fartyget och den hamn det anloper dér ansvarsfordelningen
faststills. Det finns ocksa mdjlighet for hamnstatens myndigheter att utféra
sikerhetskontroller av fartyget i hamnen eller innan det anléinder. Det finns ocksa klara
bestimmelser for ansvarsomraden och skyldigheter for alla de inblandade parterna
(fordragsslutande stater, rederier, befdlhavare och hamnanldggningar).

Del B i ISPS-koden utgors av ett antal mycket detaljerade rekommendationer som &r avsedda
som riktlinjer for de olika berdrda parterna vid genomforandet av de tvingande
bestammelserna.

Vad giller de fordragslutande staternas ansvar ror det sig fraimst om riktlinjer for att utse en
erkdnd  sjofartsskyddsorganisation (som  skall tillhandahalla  skyddstjanster  till
hamnanlidggningar och fartyg) och nationella eller regionala kontaktpunkter for sjofartsskydd,
samt riktlinjer for skyddsnivder och informationsutbyte. I denna del av ISPS-koden finns
ocksa detaljerade forslag som riktar sig bade till fartyg och hamnanldggningar om riskanalys,
upprittande av skyddsplaner samt utbildning av personal och dvningar. Dessutom finns det
véigledning om hur och nir en skyddsdeklaration bor upprittas mellan fartyget och den hamn
det anl6per.

skekesk

Andringen av SOLAS-konventionen och ISPS-koden beriknas trida ikraft den 1 juli 2004.
Det finns alltsé inte mycket tid for att slutfora alla nédvéndiga forberedelser. Vissa dtgérder
bor darfor vidtas 1 forvag.

Dessa internationella instrument innehdller dessutom bestdmmelser vars rdckvidd maste
preciseras pa gemenskapsniva. Tillimpningen &r begridnsad till internationell sjofart, men
eftersom sjofartskyddet dr en mer dvergripande friga méste den utvidgas till att &ven omfatta
vissa nationella transportsitt, samtidigt som man bibehéller en gradering med héinsyn till
typen av risk och riskernas konsekvenser.

Vissa bestimmelser 1 dndringen av SOLAS-konventionen frdn december 2002 paverkar
instrument som redan ingar i gemenskapslagstiftningen. Dessa var foljande:

= indring av regel 19 1 kapitel V 1 SOLAS-konventionen déir det faststills vilken
navigationsutrustning som skall finnas ombord pa fartyg; bestimmelserna for systemet for
automatisk fartygsidentifiering (AIS) maéste anpassas enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrdttande av ett Overvaknings- och
informationssystem for sjotrafik i gemenskapen,

* dndring av reglerna 3 och 5 i kapitel XI-1 1 SOLAS-konventionen om fartygens
identifieringsnummer och historik; dessa bestimmelser kommer bland annat att beaktas i
enlighet med radets direktiv 95/21/EG av den 19 juni 1995 om hamnstatskontroll.
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skeksk

Kommissionen anser darfor att atgarder dr nodvindiga for att

* inom gemenskapen sdkerstdlla och kontrollera att den vikigaste malséttningen for de
internationella instrumenten uppnés, dvs. ett Okat sjofartsskydd pa fartyg och i
hamnanlidggningar, och

= for hela EU garantera ett enhetligt genomforande och rittvisa villkor for tilltrdde till och
kontroll av marknader och verksamhet inom sjéfartssektorn.

Kommissionen kommer darfor att

= genom kommittéforfarandet anpassa de ovan nimnda direktiven 2002/59/EG och
95/21/EG for att inforliva de nya reglerna i SOLAS-konventionen utover kapitel XI-2 i
samma konvention samt ISPS-koden,

= foresla att Europaparlamentet och radet snarast antar denna forordning om bittre
skydd for fartyg och hamnanliggningar genom vilken kapitel XI-2 i SOLAS-
konventionen och ISPS-koden genomfors, och som ocksa ger en grund for tolkning och
en enhetlig tillimpning av bestimmelserna samt gemenskapskontroll, samt genom
vilken vissa av bestimmelserna utvidgas till att iven omfatta nationell sjofart.

skeksk

BEHOVET AV EN FORORDNING

sGenomforandet av dndringen av SOLAS-konventionen och ISPS-koden kommer sannolikt
att ga till pa olika sitt 1 olika medlemsstater i och med att instrumenten innehaller & ena sidan
tvingande bestimmelser som dock i vissa fall méste tolkas och anpassas, och & andra sidan
rekommendationer. Det &r nddvéindigt med ett enhetligt genomforande och enhetliga
kontroller av fartyg fran tredje land som trafikerar vara kuster och hamnar.

= Det finns en risk for att medlemsstaterna antar nationella atgidrder med olika rickvidd och
tillimpningsdatum. Bristande enhetlighet i atgdrderna skulle vara negativt for sjofartssektorn.
Det skulle kunna leda till olika nivéer pa det efterstravade sjofartsskyddet och mycket latt till
konkurrenssnedvridningar mellan medlemsstaterna.

=For att uppna malet om ett Okat sjofartsskydd kan man inte begrinsa sig till den
internationella sjofarten utan méste utvidga atgdrderna till att &ven omfatta den nationella
trafiken. Endast genom att agera pa gemenskapsnivd kan man garantera att detta sker pa ett
enhetligt satt.

=Det dr dven ldmpligt att vidta atgdrder for att uppmuntra medlemsstaterna att frdmja
regelbundna sjotransporter inom gemenskapen, under tillfredsstéllande skyddsforhallanden,
pa fasta rutter med anvéndning av sérskilda hamnanldggningar.

FORSLAGETS ALLMANNA PRINCIPER

= Vad betriffar mélet om att tillhandahalla en bas for enhetlig tolkning och enhetligt
genomforande samt gemenskapskontroll av de sdrskilda &tgirderna for Okat sjofartsskydd,
vilka innebdr en dndring av SOLAS-konventionen och inférande av ISPS-koden, innehaller
forordningen
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» bestimmelser som innebér att vissa av rekommendationerna i del B i ISPS-koden
gors obligatoriska, dels for att hoja den efterstravade skyddsnivan och dels for att
undvika olika tolkningar i olika medlemsstater; bestimmelserna géller skyddsplaner
for  sjofartsskyddsbedomingar av  fartyg och  hamnanldggningar, vissa
ansvarsomraden pa skyddsomradet for de fordragsslutande parterna samt rederiets
skydlighet att ge befdlhavaren information om de parter som ansvarar for fartygets
verksambhet.

sen uppmaning till medlemsstaterna att, for att fridmja nérsjofarten inom
gemenskapen och med avseende pd regel 11 i kapitel XI-2 i IMO:s SOLAS-
konvention, sluta avtal om forfarandena vad géller sdkerheten for regelbunden sjofart
lings fasta rutter och for de hamnanlidggningar som anvénds for denna sjofart, utan
att detta inkrdktar pa den allméinna sdkerhetsnivd som efterstravas; i forordningen
foreskrivs det att en kontroll av Overensstimmelsen skall ske innan dessa avtal
undertecknas,

mangivande av vilka dtgirder medlemsstaterna maste vidta vad giller hamnar som da
och da betjénar fartyg i internationell fart,

sett system for skyddskontroller innan fartyg (oberoende av ursprung) anlinder till
en hamn 1 gemenskapen samt ett system for skyddskontroller i hamnen,

skrav pd att en enda nationell myndighet dr ansvarig for skyddet av fartyg och
hamnanldggningar, samt en tidplan for tidigarelagt genomforande av vissa av
forordningens atgérder,

sbestimmelser om ett forfarande for inspektioner for att verifiera metoderna for
kontroll av genomforandet av de nationella planer som har anpassats inom ramen for
denna f6rordning,

sbestimmelser om att den byrd, som har uppréttats enligt Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1406/2002 av den 27 juni 2002 om inrdttande av en
europeisk sjosikerhetsbyra®’, skall bitrida kommissionen nir denna utfor sina

uppgifter, och

sett forfarande for anpassning av bestimmelserna i férordningen.

= Vad betrdffar den nationella sjétransporten anser kommissionen att det overgripande
sjofartsskyddsmadlet bara kan uppnds om vissa av bestimmelserna dven tillimpas pda denna
typ av transport. Atgirderna mdste genomforas pd ett enhetligt sdtt i alla medlemsstater sd
att de rdttvisa villkoren for marknadstilltride bevaras. I samband med detta mdste man se till
att dtgdrderna star i proportion till de potentiella riskerna. Ddrfor ligger prioriteringen pd
passagerartransport. Detta far emellertid inte medfora alltfor stora hinder for de
regelbundna sjotransporterna forutsatt att den allmdnna sdkerhetsnivin garanteras.
Forordningen innehaller ddrfor

27

EGT L 208, 5.8.2002, s. 1-19.
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* en utvidgning av alla bestimmelserna i kapitel XI-2 i SOLAS-konventionen och
del A 1 ISPS-koden till att &ven omfatta passagerarfartyg i nationell trafik dér de
befinner sig mer dn 20 sjomil frdn kusten; bestimmelserna i samma texter om
genomforandet av sjofartsskyddsbedomningar, upprittande av skyddsplaner samt
utseende av sjofartsskyddsansvariga pa rederier och fartyg utvidgas till att &ven
omfatta andra fartyg i nationell fart,

* bestimmelser for skyddsarrangemang for passagerarfartyg i regelbunden nationell
trafik nar de befinner sig mer én 20 sjomil fran kusten,

* en mojlighet till undantag, under vissa bestimda villkor som stindigt kan
kontrolleras, frdn skyldigheten att utfora skyddskontroller innan fartyget anloper
hamnen, for fartyg i regelbunden trafik inom en medlemsstat eller mellan tva eller
flera medlemsstater.

= Rdttsliga aspekter

Kommissionen anser det ldmpligt att grunda forordningen pa artikel 80.2 1 EG-fordraget, utan
att det paverkar tillimpningen av medlemsstaternas nationella skyddsbestimmelser och
atgirder som kan vidtas inom ramen for avdelning VI i fordraget om Europeiska unionen.

SARSKILDA OVERVAGANDEN

Artikel 1:
I denna artikel faststélls forordningens syfte.
Artikel 2:

Denna artikel innehéller definitioner av de viktigaste termer som anvinds i forordningen. De
flesta av dem ar baserade pa definitionerna i kapitlet om de sirskilda atgirderna for okat
sjofartsskydd som antogs av IMO:s diplomatkonferens den 12 december 2002 och som éndrar
SOLAS-konventionen, samt i ISPS-koden.

Artikel 3:

I denna artikel faststills gemensamma atgérder och férordningens tillimpningsomrade.

De sirskilda dtgidrderna for okat sjofartsskydd som dndrar SOLAS-konventionen samt ISPS-
koden omfattar foljande fartygstyper i internationell fart:

= Passagerarfartyg inklusive hoghastighetspassagerarfartyg.
= Lastfartyg, inklusive hoghastighetsfartyg, med en bruttodrédktighet av 500 eller mer.
= Flyttbara oljeborrplattformar till sjoss. Dessutom omfattas

hamnanldggningar som betjanar sadana fartyg i internationell fart.
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Genom forordningen utvidgas alla dtgidrderna i de aktuella IMO-texterna till passagerarfartyg
1 nationell trafik dir de befinner sig mer dn 20 sjomil fran kusten, samt till de
hamnanlidggningar som betjénar dem.

P& samma sitt utvidgas de sdrskilda atgirderna for okat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen
och 1 ISPS-koden géllande genomftrandet av sjofartsskyddsbedomningar, upprittande av
skyddsplaner samt utseende av sjofartsskyddsansvariga pé rederier och fartyg, till att dven
omfatta andra fartyg 1 nationell fart (passagerarfartyg inklusive
hoghastighetspassagerarfartyg), lastfartyg, inklusive hdghastighetsfartyg, med en
bruttodréktighet av 500 eller mer, samt hamnanldggningar som betjénar dessa fartyg.

Del B i1 ISPS-koden innehaller ett antal rekommendationer for genomférandet av IMO:s
tvingande bestimmelser (sdrskilda &tgidrder for okat sjofartsskydd som &dndrar SOLAS-
konventionen, samt del A 1 ISPS-koden) vilka medlemsstaterna bor beakta i1 storsta mojliga
man.

I syfte att hoja nivan pa gemenskapens sjofartsskydd och for att undvika olika tolkningar i
medlemsstaterna som bland annat kan leda till konkurrenssnedvridningar, faststills det i
forordningen att foljande punkter i del B 1 ISPS-koden skall vara obligatoriska:

= 1.12: Kontinuerlig granskning av skyddsplaner for fartyg och dndring av desamma.

= 1.16: Sjofartsskyddsbedomning av hamnanldggningar och regelbunden revidering av
desamma.

= 4.1: Sekretess for skyddsplaner och sjofartsskyddsbedomningar.

= 4.5: Krav pd minimikompetens hos erkénda sjofartsskyddsorganisationer som kan fd i
uppdrag av medlemsstaterna att utfora sjofartsskyddsbedémningar av hamnanldggningar,
samt att pd medlemsstatens behoriga myndighets vdgnar godkinna skyddsplaner for fartyg
och kontrollera och certifiera fartygens upfyllande av kraven pé detta omrade.

= 4.8: Medlemsstaternas faststdllande av skyddsnivéer for fartyg och hamnanldggningar.

= 4.144.16: Upprattande av centrala eller regionala kontaktpunkter f6r hamnanldaggningarnas
skyddsplaner och skyddsinformation till fartygens, rederiernas och hamnanldggningarnas
sjofartsskyddsansvariga.

= 4.18: Identitetshandlingar till regeringstjdnstemén som inspekterar skyddsatgiarderna.

= 4.24: Fartygs inforande av skyddsatgirder som pabjudits av den stat vars territorialhav
trafikeras.

= 4.28: Beaktande av ytterligare arbetsbelastning som kan uppstd som en foljd av inférandet
av fartygets skyddsplan i samband med faststillande av bemanningen.

* 4.41: Overlimnande av information till berdrda stater om ett fartyg avvisas fran eller viigras
anldpa en hamn.

= 4.45: Behandling av fartyg frén en stat som inte anslutit sig till konventionen.

= 6.1: Rederiets skyldighet att forse befdlhavaren med information om de parter som ansvarar
for fartygets verksamhet.
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= 8.3-8.10: Miniminormer avseende fartygets sj6fartsskyddsbedomning.
= 9.2: Miniminormer avseende fartygets skyddsplan.

= 13.6-13.7: Periodicitet i frdga om dvningar och skyddsdvningar {for fartygens beséttningar,
och for rederiernas och fartygens sjofartsskyddsansvariga.

= 15.3—15.4: Miniminormer for hamnanldggningens sjofartsskyddsbedomning.
® 16.3—16.8: Miniminormer for hamnanldggningens skyddsplan.

= 18.5-18.6: Periodicitet i fraga om dvningar och skyddsdvningar vid hamnanldggningar, och
for hamnanldggningarnas sjofartsskyddsansvariga.

Artikel 4:

I denna artikel faststdlls det att varje medlemsstat maste sorja for att Internationella
sjofartsorganisationen, kommissionen och 6vriga medlemsstater delges den information som
begirs 1 enlighet med bestdmmelserna 1 regel 13 (6verlaimnande av information) 1 fraga om
sarskilda atgdrder for okat sjofartsskydd enligt SOLAS-konventionen. Informationen géller
nationella mydigheter som ansvarar for fartygens och hamnanlidggningarnas sjéfartsskydd,
forekomsten av godkdnda skyddsplaner for hamnanldggningar, kontaktpunkter som &ar
tillgdngliga dygnet runt for att ta emot och reagera pa olika typer av skyddslarm och
upplysningar som berdr sjofartsskyddet, samt tillhandahdlla rdd och bistdnd 1 frégan,
behorighet for de erkénda sjofartskyddsorganisationerna samt avtal gillande alternativa eller
likvardiga skyddarrangemang.

Artikel 5:

I denna artikel foreskrivs mojligheten for medlemsstaterna att sinsemellan sluta bilaterala
eller multilaterala avtal enligt regel 11 (alternativa skyddsdverenskommelser) i frdga om
sarskilda atgirder for okat sjofartsskydd enligt SOLAS-konventionen, framforallt de avtal
som krdvs for att frimja regelbunden nédrsjofart inom gemenskapen som bedrivs pa fasta rutter
med anvéindning av tillhorande specifika hamnanldggningar.

I punkt 2 tredje stycket star det att kommissionen i enlighet med forfarandet 1 friga om
skyddsatgérder kan utvirdera utkasten till avtal innan de ingés.

I punkt 4 foreskrivs det att medlemsstaterna kan anta skyddsarrangemang for passagerarfartyg
1 regelbunden nationell trafik dér de befinner sig mer &n 20 sjomil fran kusten och for de
hamnanldggningar som betjdinar dem, fOrutsatt att den allminna efterstrivade
sjofartsskyddsnivén inte dventyras. I samband med de inspektioner som foreskrivs i artikel 10
kommer kommissionen att utvdrdera villkoren for tillimpningen av kontroll av dessa atgérder.

Artikel 6:

I denna artikel sdgs det att det for de hamnanldggningar som dr beldgna i hamnar som bara
ibland anvénds for internationell sjofart kan vara orimligt att permanent tillimpa samtliga
sjofartsskyddsbestimmelser i1 forordningen. Medlemsstaterna skall, pd grundval av de
sjofartsskyddsbedomningar som de utfor, faststélla en lista 6ver de berérda hamnarna, och
ersattningsatgirder for att uppnd en tillrackligt hog sdkerhetsnivd. De maste lamna samtliga
upplysningar till kommissionen, och listan till de 6vriga medlemsstaterna.
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Artikel 7:

I denna artikel faststills det att varje fartyg som onskar anlépa en hamn 1 en medlemsstat i
forvdg maste tillhandahalla information om sitt internationella sjofartsskyddscertifikat, de
nuvarande och tidigare skyddsnivaerna for fartyget och varje annan praktisk upplysning om
sjofartsskyddet.

Medlemsstaterna maste utse en behorig hamnskyddsmyndighet med ansvar for att for varje
hamn i gemenskapen samordna tillimpningen av de skyddsatgarder som anges i forordningen
ndr det géller fartyg och hamnanlaggningar.

Medlemsstaterna maste dven spara en rapport om det forfarande som tillimpats i1 detta
sammanhang for varje fartyg.

Artikel 8:

I denna artikel faststdlls en mojlighet till undantag fran skyldigheten att utfra
skyddskontroller innan fartyget anloper hamnen, for fartyg i regelbunden trafik inom en
medlemsstat eller mellan tva eller flera medlemsstater. Denna mdjlighet dr behdftad med ett
krav pa att rederierna alltid méste ge de berdrda medlemsstaternas myndigheter tillgéng till
listan 6ver de berorda fartygen och alla upplysningar som normalt behovs fran fall till fall.

Listan dver rederier och fartyg méste dessutom lamnas av medlemsstaterna till kommissionen.
Artikel 9:

Sékerhetskontrollerna  vid hamnen far genomforas av medlemsstaternas behdriga
hamnskyddsmyndigheter.

Forekomsten ombord av det internationella sjofartsskyddscertifikatet kan ocksé kontrolleras
av de inspektorer som agerar inom ramen for hamnstatskontrollen i enlighet med radets
direktiv 95/21/EG av den 19 juni 1995, om hamnstatens fartygskontrollzg, i dess dndrade
lydelgge enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2001/106/EG av den 19 december
2001,

Artikeln innehéller alltsa bestammelser om hur de berorda myndigheternas atgarder
kompletterar varandra, om det ror sig om flera myndigheter.

Artikel 10:

I denna artikel anges medlemsstaternas skyldigheter vad géller forvaltning, kontroll och
inrdttande av de arrangemang som krdvs for att uppnd forordningens syften. Den innehaller
ocksa krav pa att medlemsstaterna antar en nationell plan for genomférande av forordningens
bestimmelser.

Enligt artikeln skall det inréttas en enda nationell myndighet som dr ansvarig for skyddet for
fartyg och hamnanldggningar och som ar kommissionens kontakt vid tillimpningen av
forordningen.

28 EGT L 157, 7.7.1995, s. 1-19.
» EGTL 19, 22.1.2002, s. 17-31.
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Punkt 3 innehdller en tidsplan for ett tidigare genomforande av vissa atgérder, 1 enlighet med
riktlinjerna 1 resolution 6 som antogs den 12 december 2002 av IMO:s diplomatkonferens, sé
att det planerade sjofartsskyddsystemet kan borja fungera den 1 juli 2004, vilket 4r det datum
som IMO har faststéllt. Tidsplanen géller foljande atgérder:

» Utndmnande av en enda nationell myndighet enligt ovan till den 1 januari 2004.

» Genomforande av sjofartsskyddsbedomningar for fartyg och hamnanldggningar samt
utndmnande av fartygens, rederiernas och hamnanldggningararnas sjofartskyddsansvariga till
den 1 mars 2004.

» antagande av skyddsplaner for fartyg och hamnanldggningar till den 1 maj 2004,
» Utfardande av internationella sjofartsskyddscertifikat for fartyg till den 1 juni 2004.

I punkterna 4—6 redogors for forfarandet for inspektioner under kommissionens dvervakning
for att verifiera att kontrollerna av genomforande av varje nationellt system ar effektiva.

I punkt 7 aterfinns bestimmelser om att den byrd, som har upprittats enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1406/2002 av den 27 juni 2002 om
inrdttande av en europeisk sjosikerhetsbyra®®, skall bitrdda kommissionen nir denna utfor
sina uppgifter.

Artikel 11:

I denna artikel foreskrivs mojligheten for kommissionen att genom ett foreskrivande
forfarande anta senare @ndringar till SOLAS-konventionen och ISPS-koden samt att mot
bakgrund av erfarenheterna gora andra rekommendationer i del B 1 ISPS-koden obligatoriska,
utéver dem som redan blir tvingande i och med forordningen. Vidare kan kommissionen
faststilla ett enhetligt system for tillimpning av de rekommendationer i del B i ISPS-koden
som har gjorts obligatoriska.

Artikel 12:

Kommissionen skall bitrddas av en kommitté enligt det foreskrivande forfarandet (artikel 5 i
radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid
utovandet av kommissionens genomforandebefogenheter’' ) och forfarandet i friga om
skyddsatgarder (artikel 6 1 samma beslut).

Kommittén dr inrdttad genom artikel 3 1 Europaparlamentets och rddets forordning
2099/2002/EG av den 5 november 2002 om inrdttande av en kommitté for sjosdkerhet och
forhindrande av fororening frin fartyg (COSS)*~.

Artikel 13:

I denna artikel foreskrivs det att medlemsstaterna skall faststélla pafoljder vid brott mot
forordningens bestdmmelser. Pafoljderna skall vara effektiva, proportionerliga och
avskriackande.

30 EGT L 208, 5.8.2002, s. 1-9.
31 EGT L 184, 17.1.1999, s. 23.
32 EGT L 324,29.11.2002, s. 1.
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Artikel 14:

For att respektera tidsgransen for genomforandet av bestimmelserna ikapitlet om de sérskilda
atgdrderna for okat sjofartsskydd som dndrar SOLAS-konventionen och ISPS-koden, vilken
IMO har faststéllt till den 1 juli 2004, och for att frimja ett successivt och metodiskt
genomforande, trdder forordningen i kraft den tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts 1 Europeiska unionens offentliga tidning.

Den skall tillimpas fran och med den 1 juli 2004, med undantag for bestimmelserna i artikel
10.3 som trader 1 kraft och blir tilldmpliga de datum som anges i samma artikel. Det ror sig
om

» utndmnande av en enda nationell myndighet till den 1 januari 2004,

» genomforande av sjofartsskyddsbedomningar for fartyg och hamnanldggningar samt
utndmnande av fartygens, rederiernas och hamnanldggningarnas sjofartsskyddsansvariga till
den 1 mars 2004,

» antagande av skyddsplaner for fartyg och hamnanldggningar till den 1 maj 2004,
» Utfdrdande av internationella sjofartsskyddscertifikat for fartyg till den 1 juni 2004.

Bilaga 1:

Bilagan innehéller kapitel XI-2 (sédrskilda atgérder for okat sjofartsskydd) i SOLAS-
konventionen.

Bilaga 2:
Bilagan innehaller del A 1 ISPS-koden.

Bilaga 3:
Bilagan innehéller del B 1 ISPS-koden.
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2003/0089 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING
om forbittrat sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanliggningar

(text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sdrskilt
artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande™,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande™,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget™®, och

av foljande skal:

(1)

)

€)

Sabotage och terrorism hor till de allvarligaste hoten mot de ideal i frdga om
demokrati, frihet och fred som utgér sjdlva grunden f6r Europeiska unionen.

Det dr nddvindigt att alltid sdkerstilla sjofartsskyddet vid sjotransporter och for de
medborgare som utnyttjar dessa inom Europeiska gemenskapen, infor de hot som
utgors av avsiktliga olagliga handlingar.

Vid Internationella sjofartsorganisationens (IMO) diplomatkonferens antogs den 12
december 2002 dndringar av konventionen om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss
(SOLAS-konventionen) samt en internationell kod for sjofartsskydd pa fartyg och i
hamnanldggningar (ISPS-koden). Dessa instrument syftar till att forbattra
sjofartsskyddet pa fartyg som anvidnds for internationell handel och 1
hamnanldggningar som utnyttjas av dessa. De innehéller obligatoriska bestimmelser,
vars riackvidd inom gemenskapen behover preciseras 1 vissa fall, samt
rekommendationer, av vilka nagra bor goras obligatoriska inom gemenskapen.
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(4)

)

(6)

(7)

(8)

©)

(10)

(11)

Utan att det paverkar medlemsstaternas bestimmelser inom omradet nationell sdkerhet
och de atgirder som kan vidtas enligt avdelning VI i Fordraget om Europeiska
unionen, bér man uppna det sjofartsskyddsmél som anges i skdl 2 inom ramen for
lampliga atgérder pa det sjofartspolitiska omradet genom att faststilla gemensamma
normer for gemenskapens tolkning, genomforande och kontroll av de bestimmelser
som antagits vid Internationella sjofartsorganisationens (IMO) diplomatkonferens den
12 december 2002. Genomforandebefogenheterna bor delegeras till kommissionen for
antagande av detaljerade tillampningsatgarder.

Denna rittsakt dr utformad med hédnsyn till grundldggande rittigheter och till de
principer som erkinns bland annat i Europeiska unionens stadga om de grundlaggande
rittigheterna.

Utover de fartyg som anvédnds 1 internationell fart, och de hamnanldggningar som
betjénar dessa, bor sjofartsskyddet stirkas for fartyg i nationell fart inom gemenskapen
och f6r hamnanldggningar som anvinds for dessa, och i1 synnerhet sjofartsskyddet for
passagerarfartyg med tanke pd antalet ménniskoliv som stir pd spel i samband med
dessa transporter.

Del B i ISPS-koden innehaller vissa rekommendationer vilkas tillimpning bor goras
obligatorisk inom gemenskapen for att man pé ett enhetligt sitt skall kunna uppna det
sjofartsskyddsmal som anges i skl 2.

For att kunna bidra till det erkdnda och nddvandiga malet att frimja nérsjofarten inom
gemenskapen bor medlemsstaterna uppmanas att, med avseende pa regel 11 i kapitel
XI-2 1 IMO:s SOLAS-konvention, sluta avtal om fOrfarandena vad giller
sjofartsskyddet vid regelbunden fart inom gemenskapen péd fasta rutter och for de
hamnanldggningar som anvédnds for denna fart, utan att detta inkrdktar pa den
allménna skyddsniva som efterstréavas.

For de hamnanldggningar som dr beldgna i hamnar som tillfilligt anvinds for
internationell fart kan det vara orimligt att permanent tillimpa samtliga skyddsregler i
denna forordning. Det &r medlemsstaternas sak att, pa grundval av de
sjofartsskyddsbedomningar som de genomfor, faststidlla om de berérda hamnarna och
ersattningsatgirderna tillhandahaller en tillrdckligt hog skyddsniva.

Medlemsstaterna bor noggrant kontrollera att skyddsreglerna foljs av alla fartyg,
oavsett ursprung, som begir att fa anlopa en hamn 1 gemenskapen. Det ar viktigt att
medlemsstaterna utser en “behoérig hamnskyddsmyndighet” med ansvar for att for
varje hamn 1 gemenskapen samordna tillimpningen av de skyddsatgirder som anges i
denna forordning med avseende pé fartyg och hamnanldggningar. Denna myndighet
bor aldgga varje fartyg som Onskar anlopa hamnen att i forvdg tillhandahalla
upplysningar om sitt internationella sjofartsskyddscertifikat, om de nuvarande och
tidigare skyddsnividerna for fartyget och varje annan praktisk upplysning om
sjofartsskyddet.

Medlemsstaterna kan medge undantag fran ett systematiskt krav pé att tillhandahélla
de upplysningar som avses i foregadende skél for regelbunden fart inom gemenskapen
eller regelbunden nationell fart, under forutséttning att dessa upplysningar nidr som
helst, pd begiran av medlemsstaternas behoriga myndigheter, kan tillhandahallas av de
rederier som bedriver denna trafik.
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(12)

(13)

(14)

(15)

Sékerhetskontrollerna i hamnen far genomforas av medlemsstaternas behoriga
sjofartsskyddsmyndigheter, och  dven, vad giller det internationella
sjofartsskyddscertifikatet, av de inspektorer som agerar inom ramen for
hamnstatskontroll 1 enlighet med radets direktiv 95/21/EG av den 19 juni 1995 om
hamnstatskontroll av fartyg37, dndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
2001/106/EG av den 19 december 200138. Dérvid dr det nddvéndigt att se till att de
berérda myndigheterna kompletterar varandra nédr flera olika myndigheter ar
inblandade.

P& det nationella planet, med tanke pé& de olika parter som &r delaktiga i
genomforandet av sjofartsskyddsatgirderna, dr det nédvandigt att varje medlemsstat
utser en enda behorig myndighet med ansvar for att samordna och kontrollera
tillimpningen av sjofartsskyddsatgirderna. Medlemsstaterna bor tillhandahélla
nddvindiga medel och en nationell plan for genomférandet av denna forordning i syfte
att uppna det mal 1 frdga om sjofartsskyddet som beskrivs 1 skil (2), bland annat med
hjélp av en tidsplan for ett tidigt genomfoérande av vissa dtgirder, i enlighet med
riktlinjerna 1 resolution 6 som antogs den 12 december vid IMO:s diplomatkonferens.
Effektiviteten i kontrollen av genomforandet i varje nationellt system bor vara foremal
for inspektioner som dvervakas av kommissionen.

Den byrda som inréttats genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
1406/2002 av den 27 juni 2002 om inrdttande av en europeisk sjosdkerhetsbyra39, bor
vid behov bistd kommissionen i dess inspektionsarbete, samt med bevarande och
uppfoljning av relevanta uppgifter som tillhandahallits av medlemsstaterna.

De atgédrder som krévs for att genomfora denna forordning bor fastliggas 1 enlighet
med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall
tillimpas vid utdvandet av kommissionens genomférandebefogenheter40.
Genomforandet av dessa uppgifter bor ges i uppdrag &t den kommitté for sjosdkerhet
och forhindrande av fororening fran fartyg (COSS) som inréttats genom artikel 3 i
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2099/2002 av den 5 november
2002 om inrdttande av en kommitté for sjosdkerhet och forhindrande av fororening
frén fartyg (COSS)41.

For detta &ndamaél bor det finnas ett forfarande for anpassning av denna férordning for
att ta hdnsyn till den utveckling som internationella instrument genomgar och for att,
mot bakgrund av gjorda erfarenheter, utvidga den tvingande karaktéren si att den
omfattar dven andra bestimmelser 1 del B 1 ISPS-koden @an de som redan nu gors
obligatoriska genom denna forordning.
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EGT L 157, 7.7.1995, s. 1-19.
EGTL 19,22.1.2002, s. 17-31.
EGT L 208, 5.8.2002, s. 1-9.
EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.
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(16) Med tanke pa att mélen for den planerade atgirden, dvs. inrdttandet och tillimpningen
av ldmpliga atgérder inom det sjofartspolitiska omrédet, inte i tillrdcklig utstrackning
kan uppnas av medlemsstaterna och dérfor, pd grund av denna forordnings europeiska
dimension, battre kan uppnas pd gemenskapsniva, far gemenskapen vidta atgérder 1
overensstimmelse med subsidiaritetsprincipen som fastlaggs i artikel 5 i fordraget. I
overensstimmelse med proportionalitetsprincipen, som fastliggs i samma artikel, ar
denna forordning begrinsad till de gemensamma grundléggande normer som krivs for
att man skall uppna maélen avseende sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanldggningar,
och gér inte utdver vad som ar nddvandigt for detta &ndamal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE:

Artikel 1
Syfte

l. Huvudsyftet med denna forordning dr att inrdtta och genomfora gemenskapsatgarder
som syftar till att forbattra sjofartsskyddet pa fartyg som anvinds for internationell handel och
nationell sjofart, samt i berérda hamnanldaggningar, infor de hot som utgdrs av avsiktliga
olagliga handlingar.

2. Forordningen syftar dessutom till att tillhandahalla en grund for en harmoniserad
tolkning och ett harmoniserat genomforande, samt for gemenskapskontroll av de sérskilda
atgarder for okat sjofartsskydd som antagits vid Internationella sjofartsorganisationens (IMO)
diplomatkonferens den 12 december 2002, och som innebdr att man &ndrar
SOLAS-konventionen (Safety Of Life At Sea) och inrittar ISPS-koden (International Ship and
Port facility Security).

Artikel 2
Definitioner
I denna forordning avses med

1. sdrskilda dtgdrder for okat sjofartsskydd enligt SOLAS-konventionen: de andringar
som innebir att ett nytt kapitel XI-2 infors i Internationella sjofartsorganisationens (IMO)
internationella konvention fran 1974 om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss (SOLAS-
konventionen), i dess dndrade lydelse, vilka antagits vid IMO:s diplomatkonferens den 12
december 2002, och som ingar 1 resolution 1 frdn ndmnda diplomatkonferens och aterfinns i
bilaga 1 till denna forordning,

2. ISPS-koden: den internationella koden for sjofartsskydd pd fartyg och i
hamnanlidggningar (ISPS-koden), antagen vid Internationella sjofartsorganisationens (IMO)
diplomatkonferens den 12 december 2002,

3. del A i ISPS-koden: forordet och de obligatoriska kraven, som utgdr del A 1 ISPS-
koden, rorande bestimmelserna i kapitel XI-2 1 1974 ars internationella konvention om
sikerheten for minniskoliv till sjoss, i dess dndrade lydelse, vilka antagits av IMO:s
diplomatkonferens den 12 december 2002, och som ingar i resolution 2 fran ndmnda
diplomatkonferens och aterfinns i bilaga 2 till denna férordning,
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4. del B i ISPS-koden: rekommendationerna, som utgér del B i ISPS-koden, rérande
bestimmelserna 1 kapitel XI-2 1 1974 é&rs internationella konvention om sédkerheten for
manniskoliv till sjoss, 1 dess dndrade lydelse, och del A i ISPS-koden, vilka antagits av IMO:s
diplomatkonferens den 12 december 2002, och som ingar i resolution 2 fran ndmnda
diplomatkonferens och aterfinns i bilaga 3 till denna férordning,

5. sjofartsskydd: kombination av atgirder samt minskliga och materiella resurser som
syftar till att skydda sjofarten mot hot som utgdrs av avsiktliga olagliga handlingar,

6. nationellt ansvarig myndighet: den nationella myndighet som har ansvaret for
sjofartsskyddet pé fartyg och i hamnanléggningar och som utses av varje medlemsstat,

7. behorig hamnskyddsmyndighet. den myndighet som utsetts av den nationellt ansvariga
myndigheten i1 varje medlemsstat for att i varje hamn i gemenskapen samordna tillimpningen
av de skyddsétgéarder som foreskrivs i denna forordning for fartyg och hamnanléggningar,

8. internationell fart. alla sjoforbindelser frn en hamn i en medlemsstat till en hamn
som &r beldgen utanfér denna medlemsstat, eller omvint,

9. nationell fart. alla forbindelser i fartomrdden mellan en hamn i en medlemsstat och
samma hamn eller en annan hamn i denna medlemsstat,

10.  regelbunden trafik: en rad Gverfarter som gors i syfte att upprétthalla en forbindelse
mellan tva eller fler hamnar,

a) antingen enligt en offentliggjord tidtabell

b) eller med sddan regelbundenhet eller turtdthet att overfarterna kan betraktas som
systematiska,

11. hamnanldggning: en plats diar samverkan mellan fartyg och hamn dger rum. Detta
inkluderar, i tillampliga fall, omrdden sdsom ankarplatser, vintekajer och insegling fran
sjosidan,

12.  samverkan mellan fartyg och hamn: det samspel som sker nir ett fartyg direkt och
omedelbart berOrs av atgirder som innebédr forflyttning av personer eller gods eller
tillhandahallande av hamntjénster till eller fran fartyget.

Artikel 3

Gemensamma atgiirder och tilliimpningsomrade

1. Nar det géller internationell fart skall medlemsstaterna fullt ut tilldmpa de sérskilda
atgirderna for Okat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen samt del A i ISPS-koden, enligt
definitionerna i artikel 2 ovan, pa de villkor och for de fartyg, rederier och hamnanldggningar
som avses i ndmnda texter.
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2. For nationell fart skall kraven i punkt 1 tillimpas pa samma sitt for passagerarfartyg
som anviands 1 nationell fart och som hor till klass A enligt artikel 4 1 radets direktiv 98/18/EG
av den 17 mars 1998 om sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer for passagerarfartyg*?,
samt pa deras rederier och pa de hamnanldggningar som betjdnar dem.

Bestdmmelserna om sérskilda atgdrder for okat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen och
bestimmelserna 1 ISPS-koden avseende genomférande av sjofartsskyddsbedomningar,
avseende upprittande av skyddsplaner samt avseende utndmning av sjofartsskyddsansvariga
for rederier och fartyg, &r tillimpliga pd andra fartyg som definieras 1 regel 2.1.1
(tillimpning/typer av fartyg) i kapitlet om sérskilda dtgirder for okat sjofartsskydd i SOLAS-
konventionen och som anvinds 1 nationell fart. Samma krav ar tillampliga pa
hamnanlidggningar som betjédnar dem.

3. For genomforandet av de bestimmelser som foljer av punkterna 1 och 2 ovan, skall
medlemsstaterna i storsta mdjliga utstrdckning ta hiansyn till de rekommendationer som ingér i

del B 1 ISPS-koden, sdsom den definieras i artikel 2.4 ovan.

4. Medlemsstaterna skall folja bestimmelserna i foljande punkter i del B i ISPS-koden
som om de vore obligatoriska:

®* 1.12 (granskning av skyddsplaner for fartyg),

= 1.16 (sjofartsskyddsbedomning av hamnanldggningar),

= 4.1 (sekretess for skyddsplaner och sjofartsskyddsbedomningar),

= 4.5 (krav pa minimikompetens hos erkénda sjofartsskyddsorganisationer),
= 4 8 (faststdllande av skyddsniva),

= 414, 4.15, 4.16 (kontaktpunkter och information om hamnanldggningarnas
skyddsplaner),

= 4,18 (identitetshandlingar),

» 424 (fartygs inforande av skyddsatgirder som pabjudits av den stat vars
territorialhav trafikeras),

®» 4,28 (bemanning av fartyg),

= 4,41 (6verlamnande av information om ett fartyg avvisas fran eller véigras tilltrdde
till en hamn),

= 4 .45 (fartyg frén en stat som inte anslutit sig till konventionen),

* 6.1 (rederiets skyldighet att forse befdlhavaren med information om fartygets
operatorer),

= 8.3 till 8.10 (miniminormer avseende sjofartsskyddsbeddmning av fartyg),

42 EGT L 144, 15.5.1998, s. 1-115.
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* 9.2 (miniminormer avseende fartygets skyddsplan),

= 13.6 och 13.7 (periodicitet i fraga om utbildningar och 6vningar med avseende pé
sjofartsskydd for fartygens besidttningar och for rederiernas och fartygens
sjofartsskyddsansvariga),

= 153 och 154 (miniminormer avseende sjofartsskyddsbedomning av
hamnanldggningar),

* 16.3 och 16.8 (miniminormer avseende hamnanlidggningens skyddsplan),

= 18.5 och 18.6 (periodicitet 1 fraga om utbildningar och 6vningar med avseende pé
sjofartsskydd ~ vid  hamnanldggningar  och  for  hamnanliggningarnas
sjofartsskyddsansvariga).

5. For detta andamal skall den regelbundna revideringen av skyddsplanerna for
hamnanldggningar, vilken avses 1 punkt 1.16 i1 del B i ISPS-koden, genomforas varje gang
ndgon omstidndighet innebér att hamnanldggningen éndras 1 frdga om art eller &ndamaél, och
senast inom tre ar efter det att planen upprittats eller senast reviderats.

6. Likaséd skall varje medlemsstat forse kommissionen och dvriga medlemsstater med
kontaktuppgifterna for de tjdnstemén som avses i punkt 4.16 i del B i ISPS-koden, samt den
information som avses i punkt 4.41 i del B 1 ISPS-koden om ett fartyg avvisas fran eller
vagras tilltrdde till en hamn 1 gemenskapen.

Artikel 4
Overlimnande av information

Varje medlemsstat skall sorja for att Internationella sjéfartsorganisationen, kommissionen och
ovriga medlemsstater delges den information som begirs i1 enlighet med bestdmmelserna i
regel 13 (6verldimnande av information) i kapitlet om sérskilda &tgarder for okat sjofartsskydd
1 SOLAS-konventionen.

Artikel 5
Fart inom gemenskapen och nationell fart

l. Enligt denna forordning kan regel 11 (alternativa skyddséverenskommelser) i kapitlet
om sirskilda atgérder for okat sjofartsskydd 1 SOLAS-konventionen tillampas pa regelbunden
fart inom gemenskapen som bedrivs pa fasta rutter med anvdndning av tillhérande specifika
hamnanléggningar.

2. For detta andamal far medlemsstaterna sinsemellan, var och en for sitt vidkommande,
ingd bilaterala eller multilaterala avtal som avses 1 nimnda regel och i1 synnerhet om de é&r
nddvindiga for frimjandet av nérsjofart inom gemenskapen.

Berorda medlemsstater skall anmala utkasten till avtal till kommissionen.
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Kommissionen skall bedoma huruvida utkasten till avtal sdkerstéller en tillrickligt hog
skyddsniva, 1 synnerhet med avseende pa bestimmelserna i punkt 2 i ovanndmnda regel 11,
och huruvida de star i dverensstimmelse med gemenskapens lagstiftning. Om utkasten till
avtal inte uppfyller kriterierna skall kommissionen inom fyra ménader fatta ett beslut enligt
forfarandet 1 artikel 12.3; i sadana fall skall berérda medlemsstater anpassa utkasten pa
erforderligt sitt innan avtalen ingas.

3. Enligt regel 11.4 i kapitlet om sérskilda atgérder for okat sjofartsskydd skall dessa
avtal revideras regelbundet, varvid revisionerna skall genomforas minst vart tredje ar.

4. Medlemsstaterna fir anta sadana skyddsoverenskommelser for de passagerarfartyg i
regelbunden nationell trafik som avses 1 artikel 3.2 forsta stycket i denna forordning, samt for
hamnanlidggningar som betjdnar dem, forutsatt att den allménna efterstrivade skyddsnivén
inte dventyras.

Berord medlemsstat skall anméla dessa atgédrder till kommissionen, samt de regelbundna
revideringarna av dessa, senast den 1 juli varje ar.

Villkoren for tillimpning av dessa dtgidrder omfattas av kommissionens inspektioner enligt
artikel 10.4—7 1 denna forordning och 1 enlighet med de forfaranden som anges déri.

Artikel 6
Tillfallig internationell fart

l. Varje medlemsstat skall uppritta en forteckning 6ver berérda hamnar, mot bakgrund
av de sjofartsskyddsbedomningar av hamnanldggningar som genomforts, samt faststilla
rdckvidden for de éatgirder som vidtas for tillimpning av bestimmelserna i1 regel 2.2
(rdckvidden nir det giller hamnanldggningar som d& och da betjénar fartyg i internationell
fart) 1 kapitlet om sérskilda atgarder for okat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen.

2. Varje medlemsstat skall senast den 1 juli 2004 Overlamna denna forteckning till
kommissionen samt underrédtta kommissionen om de atgirder som vidtagits.

3. Varje medlemsstat skall samtidigt Overlimna denna forteckning till Gvriga
medlemsstater.

Artikel 7
Skyddskontroll innan ett fartyg anloper en gemenskapshamn

1. Nar ett fartyg, som omfattas av bestimmelserna 1 kapitlet om sérskilda atgérder for
okat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen och i ISPS-koden eller i artikel 3 i denna
forordning, meddelar sin avsikt att anlopa en hamn i en medlemsstat, skall den behoriga
hamnskyddsmyndigheten 1 denna medlemsstat krdva att fartyget tillhandahaller den
information som avses i regel 9.2.1 (fartyg som avser att anlopa en hamn i en annan
fordragsslutande stat) i kapitlet om sdrskilda atgarder for Okat sjofartsskydd i SOLAS-
konventionen. Denna myndighet skall analysera den information som tillhandahalls, och skall
vid behov tillimpa de forfaranden som avses i punkt 2 i samma regel.
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2. Den information som avses i foregdende punkt skall tillhandahallas
a) minst tjugofyra timmar 1 forvag, eller

b) senast nér fartyget lamnar foregdende hamn, om sjoresan kommer att vara mindre
dn 24 timmar, eller

c) sé snart som dessa uppgifter &r tillgdngliga, om anlopshamnen inte &r kénd eller
om den dndras under resan.

3. En rapport om det forfarande som tillimpats skall bevaras for varje fartyg.

Artikel 8
Undantag frian skyddskontroll innan ett fartyg anloper en hamn

1. Medlemsstaterna far undanta regelbunden trafik mellan hamnar inom deras territorium
fran den skyldighet som foreskrivs i artikel 7 ovan pa foljande villkor:

a) Det rederi som ansvarar for ovanndmnda regelbundna trafik skall uppritta och
kontinuerligt uppdatera en forteckning 6ver berdrda fartyg och 6verlimna denna till
den berdrda behoriga hamnskyddsmyndigheten.

b) For varje resa skall den information som anges i regel 9.2.1, i kapitlet om sérskilda
atgirder for okat sjofartsskydd 1 SOLAS-konventionen, pd begéran tillhandahallas
den behdriga hamnskyddsmyndigheten. Rederiet skall inrdtta ett internt system, som
sikerstéller att ndimnda uppgifter, pd begdran och utan dréjsmaél, kan overforas nir
som helst pd dygnet till den behdriga hamnskyddsmyndigheten.

2. Nar internationell regelbunden trafik bedrivs mellan tva eller flera medlemsstater, far
vilken som helst av de berérda medlemsstaterna begira av de dvriga medlemsstaterna att ett
undantag beviljas for den trafiken. Alla berérda medlemsstater skall samarbeta vid beviljandet
av undantag for den berdrda trafiken i enlighet med de villkor som anges i punkt 1.

3. Medlemsstaterna skall regelbundet kontrollera att villkoren i1 punkterna 1 och 2 é&r
uppfyllda. Om négot av dessa villkor inte ldngre ar uppfyllt skall medlemsstaterna omedelbart
aterkalla ritten till undantag for det berérda rederiet.

4. Medlemsstaterna skall uppritta en forteckning 6ver de rederier och fartyg som
omfattas av undantag enligt denna artikel samt uppdatera denna forteckning. De skall
overldmna dessa forteckningar till kommissionen.
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Artikel 9
Skyddskontroller i gemenskapshamnar

l. Kontrollen av sjofartsskyddscertifikat, som avses i regel 9.1.1 (Kontroll av fartyg i
hamn) 1 kapitlet om sérskilda atgérder for okat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen, skall
genomforas i hamn antingen av behdrig hamnskyddsmyndighet enligt definitionen i artikel
2.7 1 denna forordning, eller av de inspektdrer som avses 1 artikel 2.5 1 radets direktiv
95/21/EG av den 19 juni 1995 om hamnstatskontroll av fartyg®, #ndrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/106/EG av den 19 december 2001*.

2. Om den inspektdr som agerar inom ramen for hamnstatskontrollen inte dr understélld
behorig hamnskyddsmyndighet enligt definitionen 1 artikel 2.7 i denna forordning, och om
inspektéren bedomer att det finns grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller
bestimmelserna 1 kapitlet om sérskilda atgiarder for 6kat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen
eller i ISPS-koden, skall inspektéren utan drdjsmal rddgéra med denna behoriga
hamnskyddsmyndighet, som da skall vidta de atgdrder som avses 1 regel 9.1.2-3 i kapitlet om
sarskilda atgérder for okat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen.

Artikel 10
Genomforande och kontroll av efterlevnaden

1. Medlemsstaterna skall fullgéra de uppgifter avseende administration och kontroll som
foljer av bestimmelserna i kapitlet om sérskilda atgérder for okat sjofartsskydd i SOLAS-
konventionen och ISPS-koden. De skall forsédkra sig om att alla erforderliga medel avsétts och
dven finns tillgédngliga for genomforandet av bestimmelserna i denna forordning.

2. I enlighet med regel 13 1 kapitlet om sidrskilda atgérder for okat sjofartsskydd i
SOLAS-konventionen, skall medlemsstaterna utse den nationella myndighet som skall ha
ansvaret for sjofartsskyddet pa fartyg och i hamnanlidggningar. Denna nationellt ansvariga
myndighet &r kommissionens kontakt nér det giller tillimpningen av denna forordning.

3 Medlemsstaterna skall, var och en for sitt vidkommande, anta en nationell plan for
genomforandet av denna forordning. De skall vidta alla erforderliga atgarder for att sékerstélla
ett tidigt genomforande av foljande atgérder:

» Utndmnande av en nationellt ansvarig myndighet enligt foregdende punkt till den
1 januari 2004.

» Genomforande av sjofartsskyddsbedomningar av fartyg och hamnanldggningar
samt utndmning av sjofartsskyddsansvariga pd fartyg, pa rederier och i
hamnanldggningar till den 1 mars 2004.

» Antagande av skyddsplaner for fartyg och hamnanldggningar till den 1 maj 2004.

» Utfiardande av internationella sjofartsskyddscertifikat for fartyg till den 1 juni

2004.
# EGT L 157, 7.7.1995, s. 1-19.
4 EGTL 19, 22.1.2002, s. 17-31.
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4. Sex ménader efter det att denna forordning borjat tillimpas skall kommissionen, i
samarbete med den myndighet som avses 1 punkt 2 ovan, borja genomfora inspektioner for att
verifiera metoderna for kontroll av genomforandet av de nationella planer som antagits inom
ramen for denna forordning. Dessa inspektioner skall ta hdnsyn till den information som
tillhandahallits av den myndighet som avses i1 punkt 2 ovan, i synnerhet kontrollrapporterna.
Villkoren for genomforandet av dessa inspektioner skall antas i enlighet med det forfarande
som anges i artikel 12.2.

5. De tjdnstemin som av kommissionen fatt i uppdrag att genomfora dessa inspektioner i
enlighet med punkt 4 ovan skall uppvisa, innan de fullgdr sitt uppdrag, ett skriftligt
bemyndigande som utfardats av berorda avdelningar inom kommissionen och som innehaller
uppgifter om inspektionens natur och syfte samt forvéntat startdatum for inspektionen. I god
tid fore inspektionerna skall kommissionen informera de medlemsstater som berdrs av
inspektionerna.

I syfte att verifiera det faktiska genomforandet av de nationella planerna far dessa
inspektioner utvidgas, vid behov, till att omfatta de organisationer som har ansvaret for att
kontrollera hamnanldggningar, rederier och fartyg. I sadana fall skall inspektionerna
genomforas utan férvarning.

Den berérda medlemsstaten skall underkasta sig inspektionen och se till att berérda organ och
personer ocksd underkastar sig inspektionen.

6. Kommissionen skall overldimna inspektionsrapporterna till den  berdrda
medlemsstaten, som inom tre ménader efter mottagandet av dessa rapporter skall anméla vilka
atgirder som vidtagits for att avhjdlpa eventuella brister. Rapporten, och svaret frin den
myndighet som avses i1 punkt 2, skall 6verldmnas till den kommitté som avses i artikel 12.1.

7. Den byrd som inrdttats genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
1406/2002 av den 27 juni 2002 om inrittande av en europeisk sjosikerhetsbyra® skall, i
enlighet med sin arbetsordning, bistd kommissionen i1 dess inspektionsarbete samt med
bevarande och uppfoljning av de uppgifter som tillhandahéllits av medlemsstaterna med
tillimpning av artiklarna 3.6, 4-6, 8 och 10 i denna forordning.

Artikel 11
Andringar

I enlighet med forfarandet i artikel 12.2 far bestimmelser antas i syfte att

- inom ramen for denna forordning tilldmpa efterfoljande &ndringar av internationella
instrument som &syftas i denna,

- mot bakgrund av gjorda erfarenheter utvidga de skyldigheter som avses i artikel 3.4 i denna
forordning till att omfatta andra punkter i del B 1 ISPS-koden, eller faststélla ett harmoniserat
system for deras tilldimpning.

4 EGT L 208, 5.8.2002, s. 1-9.

45



Artikel 12
Kommittéforfarande

l. Kommissionen skall bitrddas av den kommitté for sjosdkerhet och forhindrande av
fororening fran fartyg (COSS) som inréttats genom artikel 3 i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 2099/2002 av den 5 november 2002 om inrdttande av en kommitté for
sjosiakerhet och forhindrande av fororening fran fartyg (COSS)*.

2. Nir det hanvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i radets beslut 1999/468/EG
av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid utévandet av kommissionens
genomférandebefogenheter47 tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det
beslutet.

Den period som avses i artikel 5.6 1 beslut 1999/468/EG skall vara en manad.
3. Nar det hénvisas till denna punkt skall artiklarna 6 och 7 1 beslut 1999/468/EG
tillimpas med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 13

Pafoljder
Péfoljderna vid brott mot denna forordning skall vara effektiva, proportionella och
avskriackande.

Artikel 14

Ikrafttradande

Denna forordning trader i1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning. Den skall tillimpas fran och med den 1 juli 2004, med
undantag for bestimmelserna i artikel 10.3 som trdder i kraft och blir tillimpliga de datum
som anges i samma artikel.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillaimplig i medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den [...]

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordférande Ordférande

0 EGT L 324,29.11.2002, s. 1.

Y EGT L 184,17.7.1999, 5. 23.
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BILAGA 1

ANDRINGAR I BILAGAN TILL 1974 ARS INTERNATIONELLA KONVENTION

OM SAKERHETEN FOR MANNISKOLIV TILL SJOSS (SOLAS 74)

"KAPITEL X172

SARSKILDA ATGARDER FOR OKAT SJOFARTSSKYDD

Regel 1
Definitioner

Foljande termer skall ha den betydelse som hir anges, om inte annat sérskilt anges pa
annan plats:

1

2

.10

A1

bulkfartyg: ett bulkfartyg enligt definitionen i regel 1X/1.6.
kemikalietankfartyg: ett kemikalietankfartyg enligt definitionen i regel VII/8.2.
gastankfartyg: ett gastankfartyg enligt definitionen i regel VII/11.2.
hoghastighetsfartyg: ett sddant fartyg som definieras i regel X/1.2.

flyttbar  oljeborrplattform  till  sjéss: en  propellerdriven  flyttbar
oljeborrplattform till sjoss enligt definitionen i regel IX/1, som inte é&r
stationerad pa en viss plats.

oljetankfartyg: ett oljetankfartyg enligt definitionen i regel 11-1/2.12.
rederi: ett rederi enligt definitionen 1 regel IX/1.

samverkan mellan fartyg och hamn (ship/port interface): det samspel som sker
ndr ett fartyg direkt och omedelbart berdrs av atgidrder som innebér forflyttning
av personer eller gods eller tillhandahallande av hamntjénster till eller fran
fartyget.

hamnanldggning: en plats som faststéllts av den fordragsslutande staten eller
den utsedda myndigheten, diar samverkan mellan fartyg och hamn dger rum.
Detta inkluderar, nér sé &r tillimpligt, omrdden sdsom ankarplatser, vantekajer
och insegling fran sjosidan.

fartyg-till-fartyg verksamhet: verksamhet som inte &r kopplad till en
hamnanldggning och som omfattar éverflyttning av gods eller personer fran ett
fartyg till ett annat.

utsedd myndighet. organisation/er eller administration/er som inom den
fordragsslutande staten angetts som ansvarig for att sékerstdlla att
bestimmelserna 1 detta kapitel om skydd for hamnanldggningar och samverkan
mellan fartyg och hamn {6ljs av hamnanléggningen.
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12

13

14

15

16

Internationella koden for sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanliggningar
(ISPS, International Ship and Port Facility Security Code): den internationella
kod for sjofartsskydd ombord pé fartyg och 1 hamnanlédggningar, som utgdrs av
del A (bestaimmelser som skall betraktas som obligatoriska) och del B
(bestimmelser som skall betraktas som rekommendationer), som antagits den
12 december 2002, genom resolution 2 vid konferensen mellan de
fordragsslutande staterna till SOLAS 74, som kan dndras av IMO, forutsatt att

.1 &ndringar i del A 1 koden antas, sitts i kraft och blir gillande i enlighet
med artikel VII 1 den nuvarande konventionen som avser
andringsforfaranden som éar tillimpliga pa bilagan med undantag av
kapitel I, och

.2 andringar i del B i koden antas av sjosdkerhetskommittén i enlighet med
dess arbetsordning.

sdkerhetstillbud: misstinkt handling eller omstdndighet som hotar ett fartygs
sdkerhet, inbegripet flyttbara oljeborrplattformar till  sjoss  och
hoghastighetsfartyg, eller sdkerheten 1 hamnanldggningar, vid samverkan
mellan fartyg och hamn eller vid fartyg-till-fartyg verksamhet.

skyddsniva: den riskkvalificering som ett sdkerhetstillbud innebér.

sjofartsskyddsdeklaration: en 6verenskommelse mellan ett fartyg och antingen
en hamnanldggning eller ett annat fartyg med vilket det forsta fartyget har en
samverkan och som specificerar de skyddsétgirder de bagge parterna kommer
att vidta.

erkdnd sjofartsskyddsorganisation: en organisation med ldmplig expertis i
sjofartsskyddsfragor och lamplig kunskap om arbetet ombord och i hamnar och
som dr bemyndigad att genomfora de bedomningar, kontroller, godkédnnanden
eller certifieringar som kravs enligt detta kapitel eller del A 1 ISPS-koden.

Termen fartyg omfattar, nir den anvinds 1 reglerna 3-13, flyttbara
oljeborrplattformar till sjéss och hoghastighetsfartyg.

Med termen alla fartyg avses, ndr den anvinds i detta kapitel, alla fartyg som
omfattas av detta kapitel.

Termen fordragsslutande stat omfattar, nir den anvénds i reglerna 3—4 och 10-13,
aven den utsedda myndigheten.

Regel 2
Tillimpning

Detta kapitel géller for

1

foljande typer av fartyg i internationell fart:
1.1 passagerarfartyg, inbegripet hoghastighetspassagerarfartyg,

1.2 lastfartyg, inbegripet hoghastighetsfartyg, med en bruttodréiktighet av 500
eller mer,
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1.3 flyttbara oljeborrplattformar till sjoss, och
.2 hamnanldggningar som betjdnar sddana fartyg som gar i internationell fart.

2 Oaktat bestimmelserna i punkt 1.2 skall de fordragsslutande staterna besluta om
omfattningen av tillimpningen av detta kapitel och tillampliga avsnitt i del A 1 ISPS-
koden for de hamnanldggningar inom det egna territoriet som, dven om de
huvudsakligen anvénds for fartyg som inte gar i internationell fart, d& och dé betjénar
fartyg som ankommer eller avgar i internationell fart.

2.1 De fordragsslutande staterna skall grunda sina beslut, enligt punkt 2, pd en
sjofartsskyddsbedomning av hamnanldggningen, som utforts i enlighet med bestdmmelserna 1
del A 1 ISPS-koden.

2.2 Ett beslut som enligt punkt 2 fattas av en fordragsslutande stat skall inte dventyra den
skyddsniva, som man avser att uppna genom detta kapitel eller del A 1 ISPS-koden.

3 Detta kapitel géller inte for orlogsfartyg, militéra hjélpfartyg eller andra fartyg som
ags eller drivs av en fordragsslutande stat och som endast anvénds 1 statlig, icke-kommersiell
drift.

4 Ingenting 1 detta kapitel skall paverka de rattigheter eller skyldigheter staterna har
enligt internationell lag.

Regel 3
Den fordragsslutande statens skyldigheter med avseende pa sjofartsskydd

1 Administrationen skall faststilla skyddsnivaer och se till att fartyg som for den statens
flagg far information om skyddsnivan. Vid é&ndringar 1 skyddsnivan skall
skyddsnivainformationen uppdateras efter omstandigheterna.

2 Den fordragsslutande staten skall faststdlla skyddsnivder och se till att
hamnanldggningar inom statens territorium och fartyg pa vig att anlépa en hamn eller som
befinner sig i en hamn inom statens territorium far information om skyddsnivan. Vid
andringar 1 skyddsnivan skall skyddsnivainformationen uppdateras efter omstédndigheterna.

Regel 4
Krav pa rederier och fartyg

1 Rederierna skall uppfylla tillimpliga krav i detta kapitel och 1 del A i ISPS-koden,
med beaktande av de riktlinjer som anges 1 del B 1 den koden.

2 Fartyg skall uppfylla tillimpliga krav i detta kapitel och i del A i ISPS-koden, med
beaktande av de riktlinjer som anges i del B i den koden. Denna Overensstimmelse skall
kontrolleras och certifieras i1 enlighet med del A i ISPS-koden.

3 Ett fartyg skall, innan det anléper en hamn eller nir det ligger i en hamn inom den
fordragsslutande statens territorium, uppfylla de krav pa skyddsnivd som faststélls av den
staten, om denna skyddsniva dr hogre dn den skyddsnivd som faststdllts av fartygets
administration.

4 Fartyg skall utan onddig fordrojning anpassas till varje dndring till hdgre skyddsniva.
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5 Om ett fartyg inte uppfyller kraven i detta kapitel eller del A i1 ISPS-koden eller inte
kan uppfylla de krav pd skyddsnivd som anges av administrationen eller av ndgon annan
fordragsslutande stat och som géller for det fartyget, skall fartyget underratta den behoriga
myndigheten innan nagon samverkan mellan fartyg och hamn inleds eller innan hamnen
anlops, beroende pa vilket som intréaffar forst.

Regel 5
Rederiers séirskilda ansvar

Rederiet skall se till att befdlhavaren ombord alltid har tillgdng till information som
gor det mojligt for tjanstemidn som vederborligen bemyndigats av en
fordragsslutande stat att faststilla

.1~ vem som ansvarar for att utse besdttningsmedlemmar eller andra personer
anstdllda eller sysselsatta ombord i nagon funktion som har med fartygets
verksamhet att gora,

.2 vem som ansvarar for beslut om fartygets anviandning, och

.3 vilka parterna dr enligt befraktningsavtalet i de fall fartyget anvinds pa villkor
angivna i befraktningsavtal.

Regel 6
Fartygs skyddslarmsystem

1 Alla fartyg skall vara utrustade med ett skyddslarmsystem enligt foljande:
.1 Fartyg byggda den 1 juli 2004 eller senare.

.2 Passagerarfartyg, inbegripet hoghastighetspassagerarfartyg, byggda fore den 1
juli 2004, inte senare &n vid den forsta besiktning av radioanldggningen som
sker efter den 1 juli 2004.

.3 Oljetankfartyg,  kemikalietankfartyg,  gastankfartyg,  bulkfartyg och
hoghastighetslastfartyg, med en bruttodriktighet av 500 eller mer byggda fore
den 1 juli 2004, inte senare dn vid den forsta besiktning av radioanliggningen
som sker efter den 1 juli 2004.

4 Andra lastfartyg med en bruttodriktighet av 500 eller mer och flyttbara
oljeborrplattformar till sjoss byggda fore den 1 juli 2004, inte senare dn vid den
forsta besiktning av radioanldggningen som sker efter den 1 juli 2006.

2 Fartygets skyddslarmsystem skall, ndr det aktiveras

.1 sénda ett skyddslarm fran fartyget till land, till en behorig myndighet utsedd av
administrationen, vilken i dessa sammanhang kan vara rederiet, som
identifierar fartyget och dess position samt anger att fartygets sékerhet hotas
eller har dventyrats,

.2 inte sédnda skyddslarmet till nagra andra fartyg,

.3 inte avge nagot larm ombord pé fartyget, och
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4 fortsdtta att sinda skyddslarmet till dess att det kvitteras och/eller aterstills.
Fartygets skyddslarmsystem skall

.1 kunna aktiveras fran bryggan och atminstone en annan plats, och

.2 haen prestanda som inte dr ldgre 4n den som faststéllts av IMO.

De platser fran vilket fartygets skyddslarmsystem kan aktiveras skall vara utformade
pa ett sddant sétt att oavsiktlig aktivering av skyddslarmet forhindras.

Kravet pé ett skyddslarmsystem ombord kan uppfyllas genom att radioanldggningen
utrustas 1 enlighet med kraven 1 kapitel IV, forutsatt att alla krav i denna regel &r
uppfyllda.

Néir en administration underrdttas om ett skyddslarm fran fartyg skall
administrationen omedelbart informera den eller de stater som ligger ndrmast den
plats dér fartyget i det 6gonblicket befinner sig.

Nér en fordragsslutande stat underrittas om ett skyddslarm frin ett fartyg som inte
for den statens flagg, skall den fordragsslutande staten omedelbart informera den
berérda administrationen och, om sé ar tillaimpligt, den eller de stater i vars ndrhet
fartyget 1 det 6gonblicket befinner sig.

Regel 7
Hot mot fartyg

Den fordragsslutande staten skall faststdlla skyddsnivéer och se till att information
om aktuell skyddsniva lamnas till fartyg som trafikerar den statens territorialhav eller
har meddelat sin avsikt att ga in pa den statens territorialhav.

Den fordragsslutande staten skall tillhandahélla en kontaktpunkt, genom vilken
sadana fartyg kan begira rad eller assistans och till vilken de kan rapportera om alla
skyddsproblem rérande andra fartyg, forflyttningar eller meddelanden.

Nér en risk for angrepp har identifierats skall den berdrda fordragsslutande staten
informera berorda fartyg och deras administrationer om:

.1 aktuell skyddsniva,
.2 alla skyddsétgirder som bor vidtas ombord péd de berdrda fartygen for att

skydda dessa mot angrepp, i enlighet med bestimmelserna i del A i ISPS-
koden och

.3 skyddsétgirder som kuststaten har beslutat vidta i tillimpliga fall.
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Regel 8
Befilhavarens befogenheter vad galler fartygets sikerhet och sjofartsskydd

Befilhavaren far inte hindras av rederiet, befraktare eller nagon annan person frén att
vidta eller genomfora ett beslut som enligt befdlhavarens yrkesmissiga bedomning ér
nodvéndigt for att uppritthalla sdkerheten och sjofartsskyddet ombord. Detta
inbegriper vigran att sldppa ombord personer (utom personer som identifierats som
vederborligen bemyndigade av en fordragsslutande stat) eller personers tillhdrigheter
och vigran att lasta gods, inbegripet containrar och andra slutna
godstransportenheter.

Om befdlhavaren 1 sin yrkesméssiga beddmning kommer till slutsatsen att det under
driften av fartyget uppstar en konflikt mellan de sdkerhetskrav och krav pa
sjofartsskydd som géller for fartyget, skall befdlhavaren uppfylla de krav som ar
nddvindiga for att upprétthalla fartygets sdkerhet. Befilhavaren far dd infGra
tillfalliga skyddsatgérder och skall genast l&dmna information om dessa till
administrationen och, om sé ir tillimpligt, den fordragsslutande stat i vars hamn
fartyget befinner sig eller har for avsikt att gé till. En sidan tillfallig skyddsatgard
enligt denna regel skall i storsta mojliga utstrickning vara i linje med aktuell
skyddsniva. Nér sddana fall identifieras skall administrationen sdkerstilla att sddana
konflikter 16ses och att risken for upprepning minimeras.

Regel 9
Kontroll av efterlevnaden

Kontroll av fartyg i hamn

1.1 Vid tillimpningen av detta kapitel skall alla fartyg som omfattas av kapitlet
kontrolleras nér det befinner sig i en hamn i en annan fordragsslutande stat, av
tjanstemdn som vederborligen bemyndigats av den staten och som kan vara
samma som dem som utfor uppgifterna 1 regel 1/19. Denna kontroll skall
begrinsas till kontroll av att det ombord finns ett giltigt internationellt
sjofartsskyddscertifikat  eller ett giltigt interimistiskt, internationellt
sjofartsskyddscertifikat, utfardat enligt bestimmelserna i del A i ISPS-koden
(certifikat) som, om det ar giltigt, skall godtas om det inte finns grundad
anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven i detta kapitel eller i del A i
ISPS-koden.

1.2 Nir séddana grundad anledning foreligger eller nir nigot giltigt certifikat inte
kan uppvisas pa begiran, skall tjdnsteménnen som vederbdrligen bemyndigats
av den fordragsslutande staten vidta en eller flera kontrolldtgirder avseende det
fartyget, 1 enlighet med punkt 1.3. Sadana atgirder skall vara proportionella
med beaktande av de riktlinjer som finns i del B i ISPS-koden.

1.3 Dessa kontrolldtgdrder ar inspektion av fartyget, fordrojning av fartyget,
kvarhallande av fartyget, driftrestriktioner, bl.a. restriktioner vad géller
forflyttningar inom hamnen, eller avvisning av fartyget frdn hamnen. Sddana
kontrollatgirder kan dessutom eller alternativt omfatta andra smaérre
administrativa eller korrigerande atgarder.
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2 Fartyg som avser att anlopa en hamn i en annan fordragsslutande stat

2.1

Vid tillimpning av detta kapitel far en fordragsslutande stat begéra att de fartyg
som avser att anlopa en hamn i den staten, innan de anldper hamnen skall
tillhandahélla foljande information till tjdnstemdn som vederborligen
bemyndigats av den staten, fOr att sdkerstilla efterlevnaden av detta kapitel och
undvika behovet av kontrollatgérder:

.1 Att fartyget innehar ett giltigt certifikat och namnet pa den utfardande
myndigheten.

.2 Den skyddsniva pa vilken fartyget for ndrvarande drivs.

.3 Den skyddsniva pa vilken fartyget befunnit sig i varje foregaende hamn
dér det utfort samverkan mellan fartyg och hamn under den tidsperiod
som anges 1 punkt 2.3.

4 Alla sérskilda eller extra skyddsdtgdrder som fartyget vidtagit i varje
foregaende hamn dér det utfért samverkan mellan fartyg och hamn under
den tidsperiod som anges i punkt 2.3.

.5 De tillampliga skyddsforfaranden som har uppratthallits under fartyg-till-
fartyg verksamhet under den tidsperiod som anges i punkt 2.3.

.6 Annan praktisk skyddsrelaterad information (dock inte detaljer om
fartygets skyddsplan) med beaktande av de riktlinjer som ges i del B i
ISPS-koden.

Om sa begirs av den fordragsslutande staten skall fartyget eller rederiet tillhandahélla en for
den fordragsslutande staten godtagbar bekriftelse pa ovan begirda information.

2.2

23

24

Alla fartyg som omfattas av detta kapitel och som har for avsikt att anldpa en
hamn 1 en annan fordragsslutande stat, skall tillhandahélla den information som
beskrivs 1 punkt 2.1, pd begiran av de tjdnstemidn som vederborligen
bemyndigats av den staten. Befdlhavaren kan végra att tillhandahalla sadan
information, men skall da vara inforstddd med att underlatenhet att
tillhandahélla informationen kan leda till att fartyget forvigras tilltrdde till den
hamnen.

Fartyget skall fora register 6ver den information som avses i punkt 2.1, frdn de
tio senaste anlopen av hamnanldggningar.

Om de tjanstemin som vederborligen bemyndigats av den fordragsslutande stat
vars hamn fartyget avser att anlopa, efter mottagande av den information som
beskrivs 1 punkt 2.1, har grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller
kraven i detta kapitel eller del A i ISPS-koden, skall de forsoka uppritta
forbindelse med och mellan fartyget och administrationen for att atgérda
bristen. Om denna kommunikation inte leder till rittelse eller om
tjinsteménnen har grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven 1
detta kapitel eller del A i ISPS-koden, kan tjdnsteménnen vidta atgarder mot
det fartyget i enlighet med punkt 2.5. Varje sddan atgird skall vara
proportionell med beaktande av de riktlinjer som ges i del B i ISPS-koden.
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2.5

Sddana atgarder &r foljande:
.1 Krav pa atgirdande av den bristande dverensstimmelsen.

2 Krav pé att fartyget fortsdtter till en angiven plats inom den
fordragsslutande statens territorialhav eller inre vatten.

3 Inspektion av fartyget, om fartyget befinner sig pa territorialhav som
tillhor den fordragsslutande stat vars hamn fartyget avser att anlopa.

4 Vigrat tilltrade till hamn.

Innan sadana &tgirder vidtas skall den fordragsslutande staten informera fartyget om sina
avsikter. Vid erhallandet av denna information kan befdlhavaren avsta fran att anlopa hamnen.
I sadana fall skall inte denna regel tillampas.

3 Ovriga bestimmelser

3.1

3.2

33

3.4

Om

.1 de kontrollatgdrder, med undantag av de smérre administrativa eller
korrigerande atgirder, som anges i punkt 1.3, eller

.2 ndgon av de dtgirder som anges i punkt 2.5

vidtas, skall en tjinsteman som vederborligen bemyndigats av den
fordragsslutande staten skriftligen omedelbart informera administrationen
om vilka kontrollatgérder eller andra atgérder som har vidtagits och
skédlen for detta. Den fordragsslutande stat som vidtar kontrollatgérder
eller andra 4tgdrder skall ocksd wunderrdtta den erkdnda
sjofartsskyddsorganisation som utfardat certifikatet for det aktuella
fartyget samt IMO, nédr ndgon sadan kontrollatgird eller annan atgird har
vidtagits.

Nar ett fartyg forvégras anlopa en hamn eller avvisas frdn en hamn, bor
myndigheterna 1 hamnstaten vidarebefordra tillimpliga sakuppgifter till
myndigheterna 1 den stat ddr nésta tilllampliga anlopshamn ligger, om denna é&r
kénd, och andra tillimpliga kuststater, med beaktande av riktlinjer som skall
utarbetas av IMO. Sekretess och skydd rérande sadan information skall
sdkerstéllas.

Beslut om végrat tilltrdde till en hamn, enligt punkt 2.4-2.5, eller avvisning
fran en hamn, enligt punkt 1.1-1.3, skall endast fattas nér tjanstemidn som
vederborligen bemyndigats av den fordragsslutande staten har grundad
anledning att tro att fartyget utgdr ett omedelbart hot mot sdkerheten for
personer, fartyg eller annan egendom och det inte finns nagra andra lampliga
sdtt att undanrdja det hotet.

De kontrollatgarder som avses i1 punkt 1.3 och de andra atgdrder som avses 1
punkt 2.5 skall endast vidtas enligt denna regel fram till dess att den bristande
overensstimmelse som givit upphov till kontrollatgidrderna eller andra atgirder
har korrigerats till den fordragsslutande statens tillfredsstillelse, varvid hédnsyn
skall tas till de atgérder som foreslagits av fartyget eller administrationen.
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3.5 Nér den fordragsslutande staten utovar kontroll enligt punkt 1 eller vidtar
atgirder enligt punkt 2

.1 skall alla tdnkbara anstrdngningar goras for att forhindra att ett fartyg
kvarhalls eller fordr6js 1 onddan, och om ett fartyg felaktigt kvarhalls
eller fordrdjs, skall det dga ratt till kompensation for forlust eller skada,
och

.2 skall nodvéndigt tilltrade till fartyget i en nddsituation, av humanitira
skal eller av skyddsskil, inte forhindras.

Regel 10
Krav pa hamnanliggningar

Hamnanldggningar skall uppfylla tillampliga krav i detta kapitel och i del A i ISPS-
koden, med beaktande av riktlinjerna i del B 1 ISPS-koden.

En fordragsslutande stat med en eller flera hamnanldggningar inom sitt territorium,
som omfattas av denna regel, skall se till att

.1 en sjofartsskyddsbedomning utfors for varje hamnanlidggning och att
denna granskas och godkénns i enlighet med bestimmelserna 1 del A 1
ISPS-koden, och

.2 en skyddsplan utarbetas, granskas, godkdnns och genomfors for varje
hamnanldggning i enlighet med bestdmmelserna i del A 1 ISPS-koden.

Den fordragsslutande staten skall ange och informera om de atgirder som skall tas
upp 1 en skyddsplan for en hamnanldggning for de olika skyddsnivderna, inbegripet
ndr en sjofartsskyddsdeklaration kommer att krivas.

Regel 11
Alternativa skyddsoverenskommelser

En fordragsslutande stat kan vid genomforandet av detta kapitel och del A i ISPS-
koden ingd skriftliga bilaterala eller multilaterala avtal med andra fordragsslutande
stater om alternativa sékerhetsarrangemang for korta internationella resor péd fasta
rutter mellan hamnanldggningar inom staternas respektive territorier.

Ett sadant avtal skall inte dventyra skyddsnivan for andra fartyg eller
hamnanldggningar som inte omfattas av avtalet.

Fartyg som omfattas av ett sadant avtal fir inte utfora fartyg-till-fartyg verksamhet
med ett fartyg som inte omfattas av avtalet.

Ett sadant avtal skall revideras regelbundet, varvid hdnsyn skall tas till den erfarenhet
man fatt samt till alla fordndringar 1 de sarskilda omstédndigheterna eller de bedomda
hoten mot skyddet for de fartyg, hamnanldggningar eller rutter som omfattas av
avtalet.
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Regel 12
Likvirdiga skyddsarrangemang

En administration kan tillata ett visst fartyg eller grupp av fartyg, som for dess flagg,
att infora andra skyddsétgarder likviardiga dem som foreskrivs 1 detta kapitel eller i
del A 1 ISPS-koden, forutsatt att sddana skyddsatgirder dr minst lika effektiva som
de som foreskrivs i1 detta kapitel eller 1 del A 1 ISPS-koden. Den administration som
tillater sddana skyddsatgérder skall underrdtta IMO om vad som ingér i dessa.

Vid genomforande av detta kapitel och del A i ISPS-koden kan en fordragsslutande
stat tilldta en viss hamnanldggning eller grupp av hamnanldggningar inom statens
territorium, andra @n de som omfattas av ett avtal som ingatts enligt regel 11, att
infora skyddsétgirder likvéirdiga dem som foreskrivs i detta kapitel eller i del A i
ISPS-koden, forutsatt att sadana skyddsatgérder dr minst lika effektiva som de som
foreskrivs i detta kapitel eller i del A 1 ISPS-koden. Den fordragsslutande stat som
tillater sadana skyddsétgérder skall underrdtta IMO om vad som ingér i dessa.

) Regel 13
Overlamnande av information

Den fordragsslutande staten skall inte senare én den 1 juli 2004 delge IMO foljande
information och halla den tillgidnglig f6r rederier och fartyg:

.1~ Namn pa och kontaktuppgifter for den eller de nationella myndigheter som
ansvarar for fartygens och hamnanlédggningarnas sjofartsskydd.

.2 Platser inom statens territorium som omfattas av godkénda skyddsplaner for
hamnanldggningar.

.3 Namn pa och kontaktuppgifter for pd dem som utsetts att alltid finnas
tillgdngliga for att ta emot och agera vid de skyddslarm fran fartyg till land som
avses iregel 6.2.1.

4 Namn pa och kontaktuppgifter for dem som utsetts att alltid finnas tillgdngliga
for att ta emot och agera vid meddelanden frdn den fordragsslutande stat som
utovar den kontroll av efterlevnaden som avses i regel 9.3.1.

.5 Namn pé och kontaktuppgifter for dem som utsetts att alltid finnas tillgdngliga
for att tillhandahalla rad eller assistans till fartyg och till vilka fartyg kan
rapportera om alla skyddsproblem enligt regel 7.2.

Denna information skall ddrefter uppdateras vid dndringar. IMO skall lata cirkulera sddana
uppgifter till andra fordragsslutande stater, for vidare information till deras tjinstemaén.

2

Den fordragsslutande staten skall inte senare @n den 1 juli 2004 informera IMO om
namn pa och kontaktuppgifter for varje erkdnd sjofartsskyddsorganisation med
befogenhet att agera for statens rakning, samt uppgifter om vilket sérskilt ansvar och
vilka befogenheter som delegerats till sdidan organisation. Denna information skall
uppdateras om och nér alla dndringar intrdffar. IMO skall cirkulera sddana uppgifter
till andra fordragsslutande stater for information till deras tjinstemén.
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Den fordragsslutande staten skall inte senare &n den 1 juli 2004 delge IMO en
forteckning o6ver godkdnda skyddsplaner for hamnanldggningar inom statens
territorium, tillsammans med uppgift om vilken eller vilka platser som omfattas av
respektive godkédnd skyddsplan for hamnanldggning samt datum for godkénnande
och skall ddrefter vidare informera om nagon av foljande éndringar sker:

.1 Andringar av plats eller platser skall inforas eller har inforts, vilka omfattas av
en godkdnd skyddsplan for hamnanliggning. 1 sadana fall skall den
information som formedlas ange de dndringar av den plats eller de platser som
ticks av planen och det datum d& sddana &ndringar skall inforas eller har
inforts.

.2 En godkénd skyddsplan for hamnanldggningen, tidigare inkluderad i den
forteckning som sénts till IMO, skall upphédvas eller har upphévts. I sddana fall
skall den information som férmedlas ange datum da upphivandet trader i kraft
eller har tratt 1 kraft. I dessa fall skall informationen formedlas till IMO s snart
det ar praktiskt mdjligt.

3 Tillagg skall goras 1 forteckningen Over godkdnda skyddsplaner for
hamnanldggningar. I sddana fall skall den information som formedlas ange den
plats eller platser som técks av planen samt datum for godkdnnande.

Den fordragsslutande staten skall vart femte &r efter den 1 juli 2004 till IMO
overlamna en reviderad och uppdaterad forteckning med information om alla
godkénda skyddsplaner for hamnanldggningar inom statens territorium, tillsammans
med uppgift om den eller de platser som omfattas av varje godkdnd skyddsplan och
respektive godkdnnandedatum (och datum for godkénnande av dndringar), som skall
ta over och ersétta all den information som under de féregdende fem aren inldmnats
till IMO i enlighet med punkt 3.

Den fordragsslutande staten skall till IMO Gverldimna information om avtal som har
ingdtts enligt regel 11. Denna information skall innehalla uppgift om

.1 namnen pé de fordragsslutande stater som ingatt avtalet,

.2 vilka hamnanldggningar och fasta rutter som omfattas av avtalet,
.3 periodiciteten for revidering av avtalet,

4 datum da avtalet trader i kraft, och

.5 samrad som hallits med andra fordragsslutande stater.

Vidare skall IMO sé snart det dr praktiskt mojligt underrittas ndr avtalet har dndrats eller

upphort.
6

En fordragsslutande stat som enligt bestimmelserna i regel 12 tillater likvérdiga
skyddsarrangemang for ett fartyg som for dess flagg eller for en hamnanldggning
inom statens territorium, skall underritta IMO om vad som ingér i dessa.

IMO skall pd begidran halla sddan information som meddelats enligt punkt 3
tillgénglig for andra fordragsslutande stater.
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BILAGA 2

INTERNATIONELLA KODEN FOR SJIOFARTSSKYDD PA FARTYG OCH 1

HAMNANLAGGNINGAR
FORORD

Vid diplomatkonferensen om sjofartsskydd, som hoélls i London i december 2002,
antogs nya bestimmelser 1 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for
ménniskoliv till sjoss (nedan kallad SOLAS 74) och denna kod, for att hoja
sjofartsskyddet. Dessa nya krav ar i form av ett internationellt ramverk, genom vilket
fartyg och hamnanldggningar kan samarbeta for att uppticka och avvirja atgirder
som hotar sdkerheten inom sjétransportsektorn.

Som en foljd av de tragiska héndelserna den 11 september 2001 &verenskom
Internationella sjéfartsorganisationen (nedan kallad IMO), pé sitt tjugoandra méte i
november 2001, enhilligt att utveckla nya &tgérder avseende sjofartsskyddet pa
fartyg och i hamnanldggningar. IMO beslutade ocksa att dessa nya atgirder skulle
antas vid en konferens, kallad diplomatkonferensen om sjofartsskydd, for de stater
som anslutit sig till SOLAS 74, 1 december 2002. Forberedelserna for
diplomatkonferensen d&verldts at IMO:s sjosdkerhetskommitté (nedan kallad
sjosdkerhetskommittén) pad grundval av forslag som inkommit fran medlemsstater,
mellanstatliga och icke-statliga organisationer i samverkan med IMO.

Sjosdkerhetskommittén tillsatte vid sitt forsta extraordinarie mote, som ocksa holls i
november 2001, en tillfillig arbetsgrupp for sjofartsskydd, for att paskynda
utvecklingen och inférandet av 1ampliga skyddsatgirder. Denna arbetsgrupp holl sitt
forsta mote 1 februari 2002 och resultatet fran gruppens arbete rapporterades till och
beaktades vid sjosdkerhetskommitténs sjuttiofemte méte 1 mars 2002, varvid tillsattes
en ad hoc-arbetsgrupp for att ytterligare utveckla de ldmnade forslagen. Vid
sjosdkerhetskommitténs sjuttiofemte mote, som holls 1 september 2002, bedomdes
den arbetsgruppens rapport, samt rekommenderades att arbetet skulle 16pa vidare i
ytterligare en tillféllig arbetsgrupp. Vid sjosdkerhetskommitténs sjuttiosjitte mote
bedomdes resultatet fran den arbetsgrupp som tillsattes vid métet i september 2002
och det ytterligare arbete som denna arbetsgrupp utférde i samband med kommitténs
sjuttiosjatte mote 1 december 2002, omedelbart fore diplomatkonferensen, samt
godkidndes den slutgiltiga versionen av fOrslaget for beaktande av
diplomatkonferensen.

Vid diplomatkonferensen, den 9-13 december 2002, antogs ocksd dndringar av
gillande bestimmelser i SOLAS 74, for att paskynda inforandet av kravet pd
automatiska identifieringssystem, och nya regler 1 kapitel XI-1 1 SOLAS 74 gillande
mérkning med fartygs IMO-nummer och medférande av en fartygshistorik. Vid
konferensen antogs &dven ett antal resolutioner, inbegripet sadana som giller
inférande och revision av denna kod och tekniskt samarbete och samarbete med
Internationella arbetsorganisationen (nedan kallad ILO) och
Virldstullorganisationen. Det framkom att vissa av de nya bestdmmelserna om
sjofartsskydd kan behova granskas och éndras nir dessa tvd organisationer slutfort
sitt arbete.
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Bestimmelserna 1 kapitel XI-2 i SOLAS 74 och i denna kod géller for fartyg och
hamnanldggningar. Utvidgningen av SOLAS 74 sa att den &dven omfattar
hamnanldggningar Overenskoms pd grundval av att SOLAS 74 erbjuder det
snabbaste séttet att sdkerstilla att nodvandiga skyddsétgéarder snabbt trdder i kraft och
ger Onskat resultat. Man Overenskom emellertid vidare att bestimmelserna som
hianfor sig till hamnanldggningar endast skulle gélla samverkan mellan fartyg och
hamn (ship/port interface). Den mer omfattande fragan om sjofartsskyddet inom
hamnomradena kommer att bli féremal for ytterligare gemensamt arbete mellan IMO
och ILO. Man beslutade vidare att bestimmelserna inte skulle gélla faktiska atgarder
vid angrepp eller nédvandigt upprdjningsarbete efter sddana angrepp.

Vid utarbetandet av forslaget till bestimmelser har man varit noga med att sékerstélla
overensstimmelse med 1978 ars internationella konvention angaende normer for
sjofolks utbildning, certifiering och vakthillning (STCW-konventionen) med
andringar, Internationella sdkerhetsorganisationskoden (International Safety
Management Code, ISM-koden) och det harmoniserade systemet for besiktning och
certifiering.

Bestdmmelserna representerar en betydande fordndring av den internationella
sjofartsindustrins ndrmande till fragor om sjéfartsskyddet inom sjotransportsektorn.
Det bekréftas att dessa bestimmelser kan medfora en avsevird extra borda pa vissa
fordragsslutande stater. Vikten av tekniskt samarbete for att bista fordragsslutande
stater vid inférandet av bestimmelserna bekréftas till fullo.

Inférandet av bestdmmelserna kommer att krdva ett kontinuerligt och effektivt
samarbete och forstdelse mellan alla som berdrs av eller anvinder fartyg och
hamnanldggningar, inbegripet fartygens besdttning, hamnpersonal, passagerare,
lastdgare, fartygs- och hamnledning samt hos nationella och lokala myndigheter med
ansvar for sjofartsskydd. Befintlig praxis och befintliga forfaranden kommer att
behova granskas och dndras, om de inte ger en tillrdckligt hog skyddsniva.
Ytterligare ansvar kommer att behdva tas av sjofarten och hamnarna samt av
nationella och lokala myndigheter for att frimja ett utdkat sjofartsskydd.

Riktlinjerna 1 del B 1 denna kod bor beaktas vid inforandet av de skyddsbestimmelser
som anges 1 kapitel XI-2 i SOLAS 74 och del A i denna kod. Det bekréftas emellertid
att omfattningen av de hér riktlinjernas tilldimpning kan variera, beroende pa typ av
hamnanldggning och fartyg, dess handel och/eller last.

Ingenting 1 denna kod skall tolkas eller tillimpas pa ett sdtt som strider mot
grundldggande réttigheter och friheter enligt internationella instrument, sérskilt de
rorande sjofolk och flyktingar, inbegripet ILO:s deklaration om grundldggande
principer och réttigheter pd arbetet, samt internationella normer rérande sjofolk och
hamnarbetare.
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Erkdnnande av 1965 ars konvention om forenkling av formaliteterna i internationell
sjofart (FAL-konventionen), med dndringar, innebér att myndigheterna skall tillata
att utlandska beséttningsmedlemmar gér i land nér det fartyg, med vilket de anlénder,
befinner sig 1 hamnen, forutsatt att formaliteterna vid fartygets ankomst uppfylls och
att myndigheterna inte har nagot skil att vigra tillstdnd att ga i land med hénsyn till
allmén hilsa, allmén sédkerhet eller allmén ordning. De fordragsslutande staterna bor
vid godkédnnande av skyddsplaner for fartyg och hamnanldggningar pa ldmpligt sétt
beakta det faktum att fartygets personal bor och arbetar pd fartyget och behover
kunna gd i land och fa tillgdng till landbaserade sociala inréttningar for sjofolk,
inbegripet ldkarvard.
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DEL A

OBLIGATORISKA KRAV RORANDE BESTAMMELSERNA I KAPITEL XI-2 I
BILAGAN TILL 1974 ARS INTERNATIONELLA KONVENTION OM
SAKERHETEN FOR MANNISKOLIV TILL SJOSS (SOLAS 74), MED ANDRINGAR

1. Allmant
1.1. Inledning

Denna del av Internationella koden for sjofartsskydd pd fartyg och i hamnanldggningar
innehdller obligatoriska bestdmmelser till vilka hénvisas 1 kapitel XI-2 1 1974 ars
internationella konvention om sdkerheten for minniskoliv till sjoss (SOLAS 74), med
andringar.

1.2. Syfte
Syftet med denna kod éar att

.1 upprédtta ett internationellt ramverk for samarbete mellan fordragsslutande
stater, statliga organ, lokala myndigheter och sjofartsniringen och hamnarna
vad giller att upptidcka hot mot sékerheten och vidta forebyggande atgéirder
mot sékerhetstillbud som péverkar fartyg eller hamnanldggningar som anvénds
1 internationell handel,

.2 faststilla respektive roll och ansvar for fordragsslutande stater, statliga organ,
lokala myndigheter, sjofartsindustrin och hamnindustrin pa nationell och
internationell niva, for att sdkerstilla sjofartsskyddet,

3 sékerstilla ett tidigt och effektivt insamlande och utbyte av skyddsrelaterad
information,

4 tillhandahalla metoder for sjofartsskyddsbedomningar i syfte att ta fram planer
och forfaranden f6r atgirder vid fordndrade skyddsnivéer, och

.5 sékerstilla att tillrackliga och lampliga dtgirder avseende sjofartsskyddet har
vidtagits.

1.3. Funktionskrav

Denna kod innehaller ett antal funktionskrav, som skall leda till att malsédttningen uppfylls.
Dessa krav omfattar, men begrénsas inte till

.1 insamling och utvérdering av information avseende hot mot sékerheten samt
utbyte av sddan information med berdrda fordragsslutande stater,

.2 krav pa att fartyg och hamnanldggningar for protokoll 6ver meddelanden,

.3 forhindrande av obehorigt tilltrdde till fartyg, hamnanldggningar och omréden
inom hamnanldggningen dit tilltrddet ar begrinsat,

4 forhindrande av inforande av otillditna vapen, antdndningsanordningar och
sprangdamnen till fartyg och hamnanléggningar,
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.5  tillhandahallande av larmsystem infor hot mot sdkerheten eller vid
sikerhetstillbud,
.6 krav pa att fartyg och hamnanlidggningar har skyddsplaner grundade pa
sjofartsskyddsbedomningar, och
.7 krav pa utbildning och dvningar som garanterar fortrogenhet med skyddsplaner
och skyddsforfaranden.
2. Definitioner
2.1. Nedanstdende termer skall ha den betydelse som hir anges, om inte annat

uttryckligen anges pa annan plats:

1

w

konvention: 1974 ars internationella konvention om sikerheten for minniskoliv
till sjoss (SOLAS 74), med éndringar.

regel: en regel 1 konventionen.
kapitel: ett kapitel i konventionen.

fartygs skyddsplan: en plan utarbetad for att sdkerstédlla tillimpningen av
atgdrder ombord pa fartyget, utformade for att skydda personer ombord, last,
lasttransportenheter, fartygets forrdd eller fartyget sjdlvt fran riskerna vid ett
sdkerhetstillbud.

en hamnanldggnings skyddsplan: en plan utarbetad for att sédkerstilla
tillimpningen av 4tgirder utformade for att skydda hamnanldggningen och
fartyg, personer, last, lasttransportenheter och fartygets forrdd inom
hamnanldggningen fran riskerna vid ett sékerhetstillbud.

fartygets sjofartsskyddsansvarige: den person ombord pa fartyget som &r
ansvarig infor befdlhavaren och utsedd av rederiet som ansvarig for fartygets
sjofartsskydd, inbegripet for inférande och uppritthallande av fartygets
skyddsplan och for samarbetet med rederiets och hamnanldggningens
sjofartsskyddsansvariga.

rederiets sjofartsskyddsansvarige: den person som utsetts av rederiet for att
sikerstélla att en sjofartsskyddsbedomning utfors och att ett fartygs skyddsplan
utarbetas, ldmnas in for godkdnnande och dérefter infors och uppritthalls samt
for att ansvara for samarbetet med hamnanldggningens och fartygets
sjofartsskyddsansvariga.

hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige: den person som utsetts att
ansvara fOor utarbetande, inférande, revision och uppritthdllande av
hamnanldggningens skyddsplan och for samarbete med fartygets och rederiets
sjofartsskyddsansvariga.

skyddsniva I: den niva pa vilken de minst omfattande skyddsétgédrderna alltid
skall upprétthéllas.
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2.2.

2.3.

24.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

10 skyddsniva 2: den niva pé vilken tilldimpliga ytterligare skyddsatgérder skall
upprétthallas under en viss tidsperiod pa grund av en forhojd risk for
sdkerhetstillbud.

A1 skyddsniva 3: den niva pa vilken ytterligare specifika skyddsatgirder skall
upprétthdllas under en begrinsad tidsperiod i samband med att sékerhetstillbud
kan forvintas eller dr 6verhdngande, dven om det kanske inte dr mojligt att
identifiera nagot specifikt mal.

Termen fartyg omfattar 1 denna kod flyttbara oljeborrplattformar till sjéss och
hoghastighetsfartyg enligt definitionen i regel XI-2/1.

Termen fordragsslutande stat omfattar, 1 samband med héinvisning till en
hamnanldggning, och ndr den anvénds i1 avsnitten 14-18, dven den utsedda
myndigheten.

Termer som inte definieras 1 denna del skall ges samma betydelse som termerna har i
kapitlen I och XI-2.

Tillampning
Denna kod giller for
1 foljande typer av fartyg i internationell fart
.1 passagerarfartyg, inbegripet hoghastighetspassagerarfartyg,

.2 lastfartyg, inbegripet hoghastighetsfartyg, med en bruttodriktighet av 500
eller mer, och

3 flyttbara oljeborrplattformar till sjoss, samt
2 hamnanldggningar som betjdnar sddana fartyg som gar i internationell fart.

Oaktat bestimmelserna 1 avsnitt 3.1.2 skall de fordragsslutande staterna besluta om
omfattningen av tillimpningen av denna del av koden pa de hamnanldggningar inom
det egna territoriet som, dven om de huvudsakligen anvénds for fartyg som inte gar i
internationell fart, dd och da betjanar fartyg som ankommer eller avgér i
internationell fart.

De fordragsslutande staterna skall grunda sina beslut enligt avsnitt 3.2 pd en
sjofartsskyddsbedomning av hamnanldggningen, som utforts i enlighet med denna
del av koden.

Ett beslut som enligt avsnitt 3.2 fattas av en fordragsslutande stat skall inte dventyra
den skyddsniva, som man avser att uppna genom kapitel XI-2 eller denna del av
koden.

Denna kod géller inte for 6rlogsfartyg, militdra hjélpfartyg eller andra fartyg som ags
eller drivs av en fordragsslutande stat och endast anvénds i icke-kommersiell tjanst

for en stat.

Avsnitten 5-13 och 19 i denna del géller for rederier och fartyg som avses i regel
XI1-2/4.
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3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

Avsnitten 5 och 14-18 i denna del giéller for hamnanlédggningar som avses i regel
XI-2/10.

Ingenting 1 denna kod skall péverka de rittigheter eller skyldigheter staterna har
enligt internationell lag.

De fordragsslutande staternas ansvar

Med forbehall for bestimmelserna 1 regel XI-2/3 och XI-2/7 skall de
fordragsslutande staterna faststdlla skyddsnivder och tillhandahalla riktlinjer for
skydd mot sdkerhetstillbud. Hogre skyddsnivder indikerar storre sannolikhet for
sakerhetstillbud. Faktorer att beakta vid faststéllande av skyddsniva inbegriper

.1 den utstrickning i1 vilken hotinformationen &r trovérdig,

.2 den utstrackning i vilken hotinformationen kan bekréftas,

.3 den utstrdckning i1 vilken hotinformationen &r specifik eller verhdngande, och
4 de tankbara foljderna av ett sddant sdkerhetstillbud.

Nir en fordragsslutande stat faststdller skyddsniva 3, skall staten vid behov utfarda
instruktioner och tillhandahalla skyddsrelaterad information till de fartyg och
hamnanldggningar som kan berdras av atgirden.

En fordragsslutande stat kan delegera vissa av de skyddsrelaterade ataganden enligt
kapitel XI-2 och denna del av koden till en erkdnd sjofartsskyddsorganisation, med
undantag av

.1 faststdllandet av tillimplig skyddsniva,

.2 godkidnnandet av sjofartsskyddsbedomningen av en hamnanldggning och
efterféljande dndringar av en godkénd bedomning,

.3 faststdllandet av vilka hamnanldggningar som kommer att &ldggas att utse en
sjofartsskyddsansvarig,

4 godkinnandet av en hamnanlédggnings skyddsplan och efterfoljande dndringar i
en godkand plan,

.5 utforandet av kontrollen av efterlevnaden enligt regel XI-2/9, och
.6 faststdllandet av kraven avseende en sjofartsskyddsdeklaration.

Den fordragsslutande staten skall, i den utstrickning s anses lampligt, prova
effektiviteten 1 fartygens eller hamnanldggningarnas skyddsplaner eller &dndringar i
saddana planer som staten godként eller, vad giller fartyg, planer som godkénts for
den statens rikning.

Sjofartsskyddsdeklaration

Den fordragsslutande staten skall bestimma nér en sjofartsskyddsdeklaration krivs,
genom att beddma den risk samverkan mellan fartyg och hamn (ship/port interface)
eller verksamhet fartyg-till-fartyg innebér for personer, egendom och miljon.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

6.1.

6.2.

Ett fartyg kan begéra att en sjofartsskyddsdeklaration utférdas nér

.1 fartyget tillimpar en hogre skyddsniva dn den hamnanldggning eller det andra
fartyg det samverkar med,

2 det finns en Overenskommelse om en sjofartsskyddsdeklaration mellan
fordragsslutande stater, som técker vissa internationella resor eller specifika
fartyg péd sddana resor,

3 det har forekommit ett hot mot sdkerheten eller ett sdkerhetstillbud som berort
fartyget eller hamnanldggningen,

4 fartyget befinner sig i en hamn som inte behover ha eller inféra en godkédnd
skyddsplan for hamnanlidggningar, eller

.5 fartyget bedriver fartyg-till-fartyg verksamhet med ett annat fartyg som inte
behover ha eller infora en godkédnd skyddsplan.

Begiran om utfirdande av en sjofartsskyddsdeklaration, enligt detta avsnitt, skall
bekréftas av den berorda hamnanldggningen eller fartyget.

Sjofartsskyddsdeklarationen skall utfirdas av

.1 befdlhavaren eller fartygets sjofartsskyddsansvarige for fartygets rdkning och,
om sa ar tillampligt,

.2 hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige eller, om den fordragsslutande
staten beslutar annat, av ndgot annat organ som ansvarar for sjofartsskyddet pa
landsidan for hamnanldggningens rakning.

Sjofartsskyddsdeklarationen skall behandla de skyddskrav som kan delas mellan en
hamnanldggning och ett fartyg (eller mellan fartyg) och fastsla parternas ansvar.

Den fordragsslutande staten skall, med beaktande av bestimmelserna i regel XI-
2/9.2.3, specificera den minimiperiod under vilken sjéfartsskyddsdeklarationer skall
bevaras av hamnanldggningarna inom det egna territoriet.

Administrationen skall, med beaktande av bestimmelserna 1 regel XI-2/9.2.3,
specificera den minimiperiod under vilken sjéfartsskyddsdeklarationer skall bevaras
av fartyg som for den statens flagg.

Rederiets skyldigheter

Rederiet skall se till att fartygets skyddsplan innehéller ett tydligt uttalande om
befdlhavarens befogenheter. Rederiet skall i fartygets skyddsplan faststdlla att
befdlhavaren har det Overgripande ansvaret och befogenheten att fatta beslut
avseende fartygets sikerhet och sjofartsskydd samt att vid behov begéra assistans av
rederiet eller en fordragsslutande stat.

Rederiet skall se till att dess sjofartsskyddsansvarige, befdlhavaren och fartygets
sjofartsskyddsansvarige ges nodviandigt stod for att fullgéra sina uppgifter och sitt
ansvar 1 enlighet med kapitel XI-2 och denna del av koden.
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7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

fartygets sjofartsskydd

Ett fartyg skall vidta dtgéarder enligt nedan for skyddsnivaer som faststills av de
fordragsslutande staterna.

P& skyddsnivd 1 skall foljande &atgédrder vidtas, genom ldmpliga insatser, pa alla
fartyg, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod, for att identifiera och vidta
forebyggande atgirder mot sidkerhetstillbud:

.1 Sikerstéllande av att alla sjofartskyddsuppgifter utfors.
.2 Kontroll av tilltrddet till fartyget.
.3 Kontroll av personer som gir ombord och deras tillhorigheter.

4 Bevakning av omrdden med begrinsat tilltrdde for att sékerstélla att endast
behoriga personer far tilltrade dit.

.5 Overvakning av dick och omradet kring fartyget.
.6 Overvakning av lasthantering och fartygets forrad.

.7 Sékerstéllande av att kommunikation 1 sjofartsskyddsfragor finns snabbt till
hands.

P& skyddsniva 2 skall de ytterligare skyddsédtgirder som foreskrivs i fartygets
skyddsplan inforas for varje typ av verksamhet som anges i avsnitt 7.2, med
beaktande av riktlinjerna i del B 1 denna kod.

Pa skyddsniva 3 skall ytterligare specifika skyddséatgirder, som anges i fartygets
skyddsplan, inféras for varje typ av verksamhet som anges i avsnitt 7.2, med
beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Nér administrationen faststiller att skyddsniva 2 eller 3 skall gélla, skall fartyget
bekrifta mottagandet av instruktionerna om dndrad skyddsniva.

Innan ett fartyg anloper en hamn eller ligger 1 en hamn i en férdragsslutande stat som
faststillt att skyddsniva 2 eller 3 skall gilla, skall fartyget bekrifta mottagandet av
denna instruktion och till hamnanldggningens sjéfartsskyddsansvarige bekréfta att
man ombord paborjat inforandet av ldmpliga dtgirder och forfaranden i enlighet med
fartygets skyddsplan, och vid instruktion om skyddsnivd 3 utfirdad av den
fordragsslutande stat som faststdllt skyddsniva 3 skall fartyget rapportera om alla
problem vid inforandet. I sddana fall skall hamnanldggningens och fartygets
sjofartsskyddsansvariga samarbeta och samordna ldmpliga atgérder.

Om administrationen begdr att ett fartyg skall dndra till eller redan tillimpar en hogre
skyddsniva én den som géller for den hamn fartyget har for avsikt att anlopa eller 1
vilken det redan befinner sig, skall fartyget snarast mojligt informera den behoriga
myndigheten 1 den fOrdragsslutande stat inom vars territorium den
hamnanldggningen ligger och den hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige om
situationen.
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7.7.1.

7.8.

7.9.

7.9.1.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

9.

I sadana fall skall fartygets sjofartsskyddsansvarige samarbeta med
hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige och vid behov samordna ldmpliga
atgarder.

En administration som begir att fartyg som for dess flagg skall dndra till skyddsniva
2 eller 3 i en hamn som ligger i en annan fordragsslutande stat skall utan drdjsmal
informera den staten om detta.

Néir en fOrdragsslutande stat faststéller skyddsnivder och ser till att
skyddsnivainformationen &verldmnas till fartyg som befinner sig 1 eller som
meddelat sin avsikt att g8 in pd den statens territorialhav, skall siddana fartyg
uppmanas uppréatthalla vaksamhet och omedelbart rapportera till sin administration
och nérliggande kuststater om den information som de kommer 6ver och som kan
paverka sjofartsskyddet 1 omradet.

Vid information till sddana fartyg om géllande skyddsniva skall den fordragsslutande
staten, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod, ockséd informera fartygen
om de skyddsétgirder de bor vidta och, om sa ér tillimpligt, om &tgérder som har
vidtagits av den fordragsslutande staten for att tillhandahalla skydd mot hotet.

Sjofartsskyddsbeddmning av fartyg

Sjofartsskyddsbeddmningen utgdér en vésentlig och integrerad del av utarbetandet
och uppdateringen av fartygets skyddsplan.

Rederiets sjofartsskyddsansvarige skall se till att fartygets sjofartsskyddsbedémning
utfors av personer med lampliga kunskaper for utvdrdering av ett fartygs
sjofartsskydd enligt detta avsnitt och med beaktande av de riktlinjer som anges 1 del
B i denna kod.

Med forbehall for bestdmmelserna 1 avsnitt 9.2.1 kan en erkind
sjofartsskyddsorganisation utfora sjofartsskyddsbedomningen av ett visst fartyg.

Sjofartsskyddsbedomningen skall inbegripa en sjofartsskyddsbesiktning pa plats och
atminstone innehalla foljande:

.1 Identifiering av befintliga skyddsétgédrder, skyddsforfaranden och befintlig
verksamhet som ror sjofartsskydd.

.2 Identifiering och utvirdering av de nyckelverksamheter ombord som det &r
viktigt att skydda.

.3 Identifiering av tdnkbara hot mot nyckelverksamheterna ombord och
sannolikheten for att hoten forverkligas, i syfte att faststdlla och prioritera
skyddsatgarder.

4 Identifiering av svagheter, inbegripet ménskliga faktorer, i infrastrukturen,
policyn och forfarandena.

Sjofartsskyddsbedomningen skall dokumenteras, granskas, godtas och bevaras av
rederiet.

Fartygets skyddsplan
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9.1.

9.1.1.

9.2.

9.2.1.

9.3.

94.

Alla fartyg skall medfora en av administrationen godkédnd skyddsplan ombord.
Denna plan skall innehalla bestimmelser for de tre skyddsnivderna enligt
definitionen i denna del av koden.

Med forbehall for bestdmmelserna 1 avsnitt 9.2.1 kan en erkind
sjofartsskyddsorganisation utarbeta skyddsplanen for ett visst fartyg.

Administrationen kan éverlata granskning och godkénnande av fartygets skyddsplan
eller dndringar i en tidigare godkédnd plan till en erkénd sjofartsskyddsorganisation.

I sddana fall skall den erkénda sjofartsskyddsorganisation, som utfor granskningen
och godkédnnandet av ett fartygs skyddsplan eller &ndringar av den for ett visst fartyg,
varken ha deltagit 1 sjofartsskyddsbedomningen av fartyget eller 1 utarbetandet av
dess skyddsplan eller i de dndringar som &r foremal for granskning.

Vid inldmning av ett fartygs skyddsplan, eller dndringar 1 en tidigare godkand plan
for godkdnnande, skall den sj6fartsskyddsbedomning bifogas pé vilken planen eller
andringarna grundats.

En sddan plan skall utarbetas med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod, och
skrivas pa fartygets arbetssprak. Om det eller de spraken inte dr engelska, franska
eller spanska skall det dven finnas en dversattning till ett av dessa sprék. Planen skall
atminstone behandla foljande:

.1 Atgirder som syftar till att forhindra att vapen, farliga #mnen och farliga
anordningar avsedda att anvindas mot personer, fartyg eller hamnar och vars
medforande inte godkénts, att tas ombord pa fartyget.

.2 Identifiering av omraden med begrinsat tilltrdde och atgérder for att forhindra
obehorigt tilltrade till dem.

3 Atgirder for att forhindra obehorigt tilltride till fartyget.

4 Forfaranden fOr att svara upp mot hot eller brott mot sdkerheten, inbegripet
atgirder for uppritthallandet av betydelsefulla verksamheter ombord eller i
samverkan mellan fartyg och hamn (ship/port interface).

.5  Forfaranden for att svara upp mot de skyddsinstruktioner som de
fordragsslutande staterna kan ge pa skyddsniva 3.

.6 Forfaranden for evakuering i hdndelse av hot eller brott mot sidkerheten.

.7 Arbetsuppgifter for den personal ombord som tilldelats skyddsansvar och dvrig
personal ombord vad géller skyddsaspekter.

.8  Forfaranden for kontroll av verksamhet som ror sjofartsskydd.

.9  Forfaranden for utbildning och 6vningar kopplade till planen.
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94.1.

9.5.

9.5.1.

9.6.

9.7.

9.8.

.10 Forfaranden for samverkan med hamnanldggningens verksamhet som ror
sjofartsskydd,

.11 Forfaranden for regelbunden revidering av planen och for uppdatering.
.12 Forfaranden for rapportering av sékerhetstillbud.
.13 Identifiering av fartygets sjofartsskyddsansvarige.

.14 Identifiering av rederiets sjofartsskyddsansvarige, inbegripet kontaktuppgifter
for dygnet-runt-kontakt.

.15 Forfaranden for att sdkerstilla inspektion, provning, kalibrering och underhall
av den sjofartsskyddsutrustning som finns ombord.

.16  Tidsintervall for provning eller kalibrering av den sjofartsskyddsutrustning som
finns ombord.

.17 Identifiering av platser dér fartygets skyddslarmsystem kan aktiveras.

.18 Forfaranden, instruktioner och riktlinjer for anvindning av fartygets
skyddslarmsystem, inbegripet provning, aktivering, avaktivering och
aterstéllning och for att begrénsa falsklarm.

Personal som utfor interna kontroller av verksamhet som ror sjofartsskydd som
specificeras i planen eller utvirderar inférandet av planen, skall vara oberoende i
forhallande till den verksamhet som skall kontrolleras, om inte detta dr opraktiskt pa
grund av rederiets eller fartygets storlek och typ.

Administrationen skall besluta om vilka dndringar i en godkdnd skyddsplan for
fartyg eller 1 sddan sjofartsskyddsutrustning som angetts i en godkédnd plan som inte
skall inforas, om inte de berdrda éndringarna i planen godkinns av administrationen.
Sddana dndringar skall leda till minst lika effektiva atgdrder som de atgérder som
foreskrivs 1 kapitel XI-2 och denna del av koden.

Den typ av dndringar i ett fartygs skyddsplan eller sjofartsskyddsutrustning som
uttryckligen godkdnts av administrationen, 1 enlighet med avsnitt 9.5, skall
dokumenteras pa ett sdtt som tydligt visar pd sddant godkdnnande. Godkannandet
skall finnas ombord och presenteras tillsammans med det internationella
sjofartsskyddscertifikatet (eller det interimistiska internationella
sjofartsskyddscertifikatet). Om &@ndringarna ar tillfélliga kravs inte att denna doku-
mentation medfors ombord efter det att de ursprungligen godkédnda édtgirderna och
utrustningen aterinforts ombord.

Planen kan forvaras elektroniskt. Den skall i s& fall skyddas av forfaranden som
syftar till att forhindra obehorig radering, destruktion eller andring.

Planen skall skyddas mot obehdrig tillgdng eller obehorigt réjande av innehéllet.

Fartygs skyddsplaner dr inte foremal for inspektion av tjdnstemén som vederborligen
bemyndigats av en fordragsslutande stat, att kontrollera efterlevnaden enligt regel
X1-2/9, utom under de omstdndigheter som specificeras i avsnitt 9.8.1.
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9.8.1.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

11.

Om de tjinstemédn som vederbdrligen bemyndigats av en fordragsslutande stat, har
grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven i kapitel XI-2 eller del A 1
denna kod och det enda sdttet att kontrollera eller &atgdrda den bristande
Ooverensstimmelsen dr att revidera tillimpliga krav 1 fartygets skyddsplan, kan
begransad tillgang till de specifika delar av planen som beror bristen tillatas
undantagsvis, dock endast efter medgivande frin det berdrda fartygets
fordragsslutande stat eller fartygets befdlhavare. Bestimmelserna i planen rérande
punkterna 2, 4, 5, 7, 15, 17 och 18 1 avsnitt 9.4 i denna del av koden, skall trots detta
betraktas som sekretessbelagd information och kan inte bli féremél for inspektion om
inte den berorda fordragsslutande staten sa medger.

Register

Register over foljande verksamheter, som behandlas i fartygets skyddsplan, skall
medforas ombord under atminstone den minimiperiod som fOreskrivs av
administrationen, med beaktande av bestimmelserna 1 regel X1-2/9.2.3:

.1 Utbildning och dvningar.

.2 Hot mot sdkerheten och sikerhetstillbud.
.3 Sékerhetsbrott.

4 Andring av skyddsniva.

.5 Meddelanden som hanfor sig till fartygets direkta sjofartsskydd, sasom
sdrskilda hot mot fartyget eller den hamnanldggning dar fartyget ar eller har
varit.

.6 Interna kontroller och 6versyn av den verksamhet som ror sjéfartsskydd.
.7 Regelbunden 6versyn av fartygets sjofartsskyddsbeddmning.

.8 Regelbunden 6versyn av fartygets skyddsplan.

.9  Infbrande av alla dndringar i planen.

.10 Underhall, kalibrering och provning av sjofartsskyddsutrustning ombord,
inbegripet provning av fartygets skyddslarmsystem.

Dessa register skall foras pa fartygets arbetssprak. Om det eller de sprak som
anvénds inte dr engelska, franska eller spanska, skall det &ven finnas en Gverséttning
till ett av dessa sprak.

Registren kan foras i elektroniskt format. De skall i s& fall skyddas med hjilp av
forfaranden som syftar till att forhindra obehorig radering, destruktion eller dndring.

Registren skall skyddas mot obehdrig tillgdng eller obehdrigt réjande av innehéllet.

Rederiets sjofartsskyddsansvarige
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11.2.

Rederiet skall utse en sjofartsskyddsansvarig. En person som utses till rederiets
sjofartsskyddsansvarige kan ha detta uppdrag for ett eller flera fartyg, beroende pa
det antal eller de typer av fartyg rederiet driver, forutsatt att det &r tydligt klargjort
for vilka fartyg denne ansvarar. Ett rederi kan, beroende pa det antal eller de typer av
fartyg rederiet driver, utse flera personer som sjofartsskyddsansvariga, forutsatt att
det ar tydligt klargjort for vilka fartyg var och en av dessa personer ansvarar.

Foérutom de uppgifter och det ansvar som redogors for 1 detalj pa annan plats i denna
del av koden, skall rederiets sjofartsskyddsansvariges uppgifter och ansvar dven
omfatta, men inte begrénsas till, f6ljande:

1

.10

A1

12

13

Informera om nivan pa de hot fartyget sannolikt kommer att std infér, med
hjélp av lampliga sjofartsskyddsbedomningar och annan relevant information.

Se till att fartygets sjofartsskyddsbedomning utfors.

Se till att fartygets skyddsplan utarbetas, limnas in for godkénnande och
dérefter infors ombord och upprétthalls.

Se till att lampliga dndringar infors i skyddsplanen for att atgérda brister och
tillgodose skyddskraven for det enskilda fartyget.

Anordna interna kontroller och Oversyn av den verksamhet som ror
sjofartsskydd.

Planera de forsta och efterfoljande kontrollerna av fartyget som skall utforas av
administrationen eller den erkénda sjofartsskyddsorganisationen.

Se till att brister och bristande dverensstimmelser som identifieras vid interna
kontroller, periodisk oversyn, skyddsinspektioner och
overensstimmelsekontroller snabbt beaktas och dtgérdas.

Hoja medvetenheten och vaksamheten nér det géller sjofartsskydd.

Se till att personal som ansvarar for fartygets sjofartsskydd far lamplig
utbildning.

Se till att en effektiv kommunikation och ett effektivt samarbete mellan
fartygets och den berorda hamnanldggningens sjofartsskyddsansvariga
upprattas.

Sdkerstdlla samstdmmighet mellan sdkerhetskraven och kraven pa
sjofartsskydd.

Se till att planen for varje fartyg, om systerfartyg eller hela flottan har
gemensamma skyddsplaner, aterspeglar den fartygsspecifika informationen
korrekt.

Se till att alla alternativa eller likvdrdiga arrangemang, som godkéinns for ett
visst fartyg eller en viss grupp av fartyg, infors och upprétthélls.
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12.

12.1.

12.2.

13.

13.1.

13.2.

13.3.

Fartygets sjofartsskyddsansvarige
Det skall finnas en sjofartsskyddsansvarig ombord pa varje fartyg.

Forutom de uppgifter och det ansvar som redogors for 1 detalj pa annan plats i denna
del av koden, skall fartygets sjofartsskyddsansvariges uppgifter och ansvar dven
omfatta, men inte begrénsas till, f6ljande:

.1 Utfora regelbundna skyddsinspektioner av fartyget for att sdkerstélla att
lampliga skyddsatgéirder upprétthalls.

.2 Uppritthélla och 6vervaka genomforandet av fartygets skyddsplan, inbegripet
andringar i planen.

.3 Samordna sjofartsskyddsaspekter vid hantering av last och fartygets forrad med
ovrig personal ombord och med den sjofartsskyddsansvarige i berdrd
hamnanldggning.

4 Foreslé andringar i fartygets skyddsplan.

.5 Rapportera till rederiets sjofartsskyddsansvarige om alla brister och bristande
overensstimmelser som identifierats vid interna kontroller, periodisk dversyn,
skyddsinspektioner och Overensstimmelsekontroller samt infora alla
korrigerande dtgirder.

.6 Hoja medvetenheten och vaksamheten nér det giller sjofartsskydd ombord.
.7 Se till att personalen ombord, vid behov, erhillit [amplig utbildning.
.8 Rapportera om alla sékerhetstillbud.

.9  Samordna inforandet av  fartygets skyddsplan med  rederiets
sjofartsskyddsansvarige och med den sjofartsskyddsansvarige i den berdrda
hamnanlédggningen.

.10 Se till att sjofartsskyddsutrustning, om sddan finns, anvénds, provas, kalibreras
och underhélls pa ratt sitt.

Utbildning och 6vningar med avseende pa fartygets sjofartsskydd

Rederiets sjofartsskyddsansvarige och berdrd landbaserad personal skall ha de
kunskaper som kridvs och erhallit utbildning med beaktande av de riktlinjer som ges i
del B i denna kod.

Fartygets sjofartsskyddsansvarige skall ha de kunskaper som kridvs och ha erhéllit
utbildning med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Personal ombord med  sérskilt  sjofartsskyddsansvar  och  sdrskilda
sjofartsskyddsuppgifter skall forstd det ansvar de har for fartygets sjofartsskydd
enligt fartygets skyddsplan och ha tillrdckliga kunskaper och tillrdcklig skicklighet
for att kunna utfora sina tilldelade uppgifter, med beaktande av riktlinjerna i del B i
denna kod.
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13.4.

13.5.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

14.4.1.

Ovningar for att siikerstilla ett effektivt genomfrande av fartygets skyddsplan skall
hallas med ldmpliga mellanrum med beaktande av typ av fartyg, besittningsbyten,
hamnanldggningar som skall besokas och andra relevanta omsténdigheter och med
beaktande av riktlinjerna i del B 1 denna kod.

Rederiets sjofartsskyddsansvarige skall sdkerstdlla en effektiv samordning och ett
effektivt inférande av fartygets skyddsplan genom att delta i 6vningar med lampliga
mellanrum med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Sjofartsskydd 1 hamnanlaggningar

En hamnanldggning skall tillimpa den skyddsnivd som faststélls av den
fordragsslutande stat inom vars territorium hamnanldggningen ligger.
Skyddsatgarder och skyddsforfaranden skall tillimpas i hamnanlédggningen pé ett
sddant sitt att de innebdr minimala stdrningar eller forseningar for passagerare,
fartyg, besittning, besokare, gods och tjénster.

P& skyddsniva 1 skall foljande éatgarder vidtas genom Ildmpliga insatser i alla
hamnanldggningar, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod, for att
identifiera och vidta forebyggande atgidrder mot sidkerhetstillbud:

.1 Sékerstédllande av att hamnanldggningens alla sjofartsskyddsuppgifter utfors.
.2 Kontroll av tilltrddet till hamnanlédggningen.

3 Overvakning av hamnanliggningen, inbegripet ankarplatser och omraden for
fortojning.

4 Overvakning av omraden med begrinsat tilltride for att sdikerstiilla att endast
behoriga personer far tilltrade dit.

.5 Overvakning av lasthanteringen.

.6 Overvakning av hanteringen av fartygets forrad.

.7 Sékerstdllande av att kommunikation i sjofartsskyddsfrdgor finns snabbt till
hands.

P& skyddsnivd 2 skall de ytterligare skyddsatgirder som specificeras i
hamnanldggningens skyddsplan inforas for varje typ av verksamhet som anges i
avsnitt 14.2, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

P& skyddsnivd 3 skall ytterligare specifika skyddsatgirder, som specificeras i
hamnanldggningens skyddsplan, inforas for varje typ av verksamhet som anges i
avsnitt 14.2, med beaktande av riktlinjerna 1 del B 1 denna kod.

Pa skyddsnivd 3 skall hamnanldggningen dessutom bemoéta och genomfGra
skyddsinstruktioner fran den fordragsslutande stat inom vars territorium
hamnanldggningen ligger.
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14.5.

14.6.

15.

15.1.

15.2.

15.2.1.

15.3.

15.4.

15.5.

Nir en sjofartsskyddsansvarig for en hamnanlidggning fir kinnedom om att ett fartyg
har problem med att uppfylla kraven i kapitel XI-2 eller denna del eller med att
infora lampliga atgérder och forfaranden enligt fartygets skyddsplan, och i det fall
skyddsniva 3 inforts efter instruktioner frdn den fordragsslutande stat, inom vars
territorium hamnanldggningen ligger, skall hamnanldggningens och fartygets
sjofartsskyddsansvariga kontakta varandra och samordna lampliga insatser.

Niér den sjofartsskyddsansvarige for en hamnanlidggning informeras om att ett fartyg
tillimpar en skyddsniva som ar hogre dn den som giller for hamnanldggningen, skall
denne rapportera detta till den behdriga myndigheten, ta kontakt med fartygets
sjofartsskyddsansvarige och vid behov samordna ldmpliga insatser.

Sjofartsskyddsbeddmning av hamnanldggning

Sjofartsskyddsbeddmningen av en hamnanlédggning utgor en visentlig och integrerad
del av utarbetandet och uppdateringen av hamnanlidggningens skyddsplan.

Sjofartsskyddsbeddmningen av en hamnanldggning skall utféras av den
fordragsslutande staten, inom vars territorium hamnanldggningen ligger. En
fordragsslutande stat kan bemyndiga en erkédnd sjofartsskyddsorganisation att utféra
sjofartsskyddsbedomningen av en specifik hamnanldggning inom det egna territoriet.

Nir sjofartsskyddsbedomningen av en hamnanldggning har utforts av en erkidnd
sjofartsskyddsorganisation skall den fordragsslutande staten inom vars territorium
hamnanldggningen ligger granska och godkdnna bedémningen med avseende pa
overensstimmelsen med detta avsnitt.

De personer som utfor bedomningen skall ha 1dmplig utbildning for utvédrdering av
sjofartsskyddet i hamnanldggningen i enlighet med detta avsnitt och riktlinjerna i del
B 1 denna kod.

Sjofartsskyddsbeddmningen av en hamnanlidggning skall regelbundet revideras och
uppdateras med beaktande av fordndrade hotbilder och smirre adndringar som
genomforts i hamnanlédggningen och skall alltid revideras och uppdateras nér storre
andringar av hamnanldggningen dger rum.

Sjofartsskyddsbeddmningen av en hamnanldggning skall atminstone omfatta
foljande:

.1 Identifiering och utvirdering av viktiga tillgdngar och den infrastruktur det r
viktigt att skydda.

.2 Identifiering av tdnkbara hot mot egendom och infrastruktur och sannolikheten
for att hoten skall forverkligas, 1 syfte att uppritta och prioritera
skyddsétgarder.

.3 Identifiering, urval och prioritering av motétgdarder och &ndringar 1 férfaranden
samt av hur effektivt dessa minskar sarbarheten.

4 Identifiering av svagheter, inbegripet manskliga faktorer, i infrastruktur, policy
och forfaranden.
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15.6.

15.7.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Den fordragsslutande staten kan tillita att sjofartsskyddsbeddmningen av en
hamnanldggning giller fler &n en hamnanldggning, om operatoren, platsen,
verksamheten, utrustningen och utformningen av dessa hamnanlidggningar é&r
likartade. En fordragsslutande stat som tilldter ett sadant system skall underrétta IMO
om vad som ingar i detta.

Nér sjofartsskyddsbedomningen av en hamnanldggning har utforts skall en rapport
utarbetas, som innehéller en sammanfattning av hur bedomningen utfordes, en
beskrivning av de sirbara punkter som upptickts under bedomningen samt en
beskrivning av motatgirder som skulle kunna vidtas for att dtgidrda dessa sarbara
punkter. Rapporten skall skyddas mot obehdrig tillgang och obehorigt réjande av
innehéllet.

Hamnanlaggningens skyddsplan

En hamnanldggnings skyddsplan som omfattar samverkan mellan fartyg och hamn
(ship/port interface) skall utarbetas och uppritthdllas for varje hamnanliaggning pa
grundval av sjofartsskyddsbedomningen av hamnanldggningen. Planen skall
innehalla bestimmelser for de tre skyddsniviaerna enligt definitionen i denna del av
koden.

Med forbehéll for bestimmelserna 1 avsnitt 162 kan en erkind
sjofartsskyddsorganisation utarbeta en skyddsplan for en specifik hamnanldggning.

Hamnanlaggningens skyddsplan skall godkénnas av den fordragsslutande stat inom
vars territorium hamnanléggningen ligger.

En sddan plan skall utarbetas med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod och
vara skriven pd hamnanldggningens arbetssprédk. Planen skall &tminstone omfatta
foljande:

.1 Atgirder som syftar till att forhindra att vapen, farliga #mnen och farliga
anordningar avsedda att anvdndas mot personer, fartyg eller hamnar
otillborligen infors i hamnanldggningen eller ombord pé ett fartyg.

2 Atgirder for att forhindra obehérigt tilltride till hamnanliggningen, fartyg som
ar fortdjda 1 hamnanldggningen och till sddana omraden inom
hamnanldggningen dit tilltrddet dr begrinsat.

.3 Forfaranden fOr att svara upp mot hot eller brott mot sdkerheten, inbegripet
atgirder  for  uppritthallandet av  betydelsefulla ~ verksamheter i
hamnanldggningen eller vid samverkan mellan fartyg och hamn (ship/port
interface).

4 Forfaranden for att svara upp mot de skyddsinstruktioner pd skyddsniva 3 som
kan wutfirdas av den fOrdragsslutande stat inom vars territorium
hamnanlidggningen ligger.

.5  Forfaranden for evakuering i hédndelse av hot eller brott mot sidkerheten.

.6 De uppgifter hamnanlidggningens personal med sjofartsskyddsansvar och 6vrig
personal har med avseende pa skyddsaspekter.
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16.3.1.

16.4.

16.5.

16.6

16.7.

16.8.

17.

17.1.

17.2.

.7 Forfaranden for samverkan med fartygens verksamhet som ror sjofartsskydd.
.8  Forfaranden for regelbunden 6versyn och uppdatering av planen.
.9  Forfaranden for rapportering om sédkerhetstillbud.

.10 Identifiering av hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige, inbegripet
kontaktuppgifter for dygnet-runt-kontakt,

11 Atgirder som syftar till att skydda informationen i planen.

12 Atgiirder som effektivt garanterar lastens och lasthanteringsutrustningens
sikerhet 1 hamnanldggningen.

.13 Forfaranden for kontroll av hamnanlidggningens skyddsplan.

.14 Forfaranden for atgirder 1 hindelse av att skyddslarmsystemet ombord pa ett
fartyg som ligger i hamnanldggningen har aktiverats.

.15 Forfaranden for att underldtta for besdttningens besdk i land, personalbyten,
liksom besokares tilltrdde till fartyget, inbegripet besok av representanter for
sjofolkets social- och arbetsorganisationer.

Personal som utfor interna kontroller av de skyddsaktiviteter som anges i planen eller
utvirderar dess genomforande skall ha en oberoende stillning till den verksamhet
som skall kontrolleras, om detta inte &r opraktiskt pa grund av hamnanldggningens
storlek och typ.

Hamnanldggningens skyddsplan kan kombineras med eller utgéra en del av hamnens
skyddsplan eller andra beredskapsplaner for hamnen.

Den fordragsslutande stat inom vars territorium hamnanlidggningen ligger skall
besluta vilka dndringar i skyddsplanen som inte skall inféras utan att forst godkénnas
av staten.

Planen kan forvaras elektroniskt. Den skall 1 si fall skyddas av forfaranden som
syftar till att forhindra obehorig radering, destruktion eller dndring.

Planen skall skyddas mot obehorig tillgang eller obehorigt réjande av innehallet.

De fordragsslutande staterna kan tillita att en hamnanldggnings skyddsplan géller for
fler &n en hamnanldggning, om operatdren, platsen, verksamheten, utrustningen och
utformningen av dessa hamnanlidggningar ar likartade. En fordragsslutande stat som
tillater ett sadant alternativt system skall underrdtta IMO om vad som ingér i detta.

Hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige

En sjofartsskyddsansvarig ska utses for varje hamnanldggning. En person kan utses
som sjofartsskyddsansvarig for en eller flera hamnanlidggningar.

Forutom de uppgifter och det ansvar som redogors for i detalj pa annan plats i denna
del av koden skall hamnanldggningens sjofartsskyddsansvariges uppgifter och ansvar
dven omfatta, men inte begrénsas till, foljande:
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17.3.

18.

18.1.

.10

A1

12

13

Genomféra en omfattande, inledande sjofartsskyddsbesiktning av
hamnanldggningen, med beaktande av hamnanldggningens aktuella
sjofartsskyddsbeddmning.

Sakerstdlla utarbetandet och uppritthdllandet av hamnanldggningens
skyddsplan.

Infora och verkstélla hamnanldggningens skyddsplan.

Vidta regelbundna skyddsinspektioner i hamnanlédggningen, for att sékerstélla
kontinuiteten i lampliga skyddsatgérder.

Rekommendera och vid behov inféra é&ndringar i hamnanlidggningens
skyddsplan, for att atgérda brister och uppdatera planen sa att den omfattar
vésentliga fordndringar i hamnanléggningen.

Ho6ja medvetenheten och vaksamheten hos hamnanldggningens personal nér
det géller sjofartsskydd.

Se till att personal med ansvar for hamnanldggningens sjofartsskydd fatt
lamplig utbildning.

Rapportera till behdriga myndigheter och fora register 6ver hidndelser som
hotat sjofartsskyddet i hamnanldggningen.

Samordna inforandet av hamnanldggningens skyddsplan med rederiets och
fartygets berorda sjofartsskyddsansvariga.

Samordna med sdkerhetstjdnster efter behov.

Sédkerstilla att standarder for personal med ansvar for sjofartsskyddet i
hamnanldggningen uppfylls.

Se till att all sjofartsskyddsutrustning anvinds, provas, kalibreras och
underhalls pa ratt satt.

Pa begédran bista fartygets sjofartsskyddsansvarige med att bekrifta identiteten
pa de personer som dmnar gd ombord pé fartyget.

Hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige skall ges det stod som behdvs for att
han skall kunna utféra de uppgifter och uppfylla det ansvar som faststills 1 kapitel
XI-2 och denna del av koden.

Utbildning och 6vningar med avseende pa en hamnanldggnings sjéfartsskydd

Hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige och vederborlig sjofartsskyddspersonal
skall ha kunskap och ha erhallit utbildning med beaktande av riktlinjerna i del B 1
denna kod.
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18.2.

18.3.

18.4.

19.

19.1.

19.1.1.

Hamnanldggningspersonal med sérskilda sjofartsskyddsuppgifter skall forstd sina
uppgifter och sitt ansvar for sjofartsskyddet i1 hamnanldggningen enligt
hamnanldggningens skyddsplan, och skall ha tillrickliga kunskaper och tillracklig
skicklighet for att kunna utfora sina uppgifter med beaktande av riktlinjerna 1 del B i
denna kod.

For att sdkerstilla ett effektivt inférande av hamnanldggningens skyddsplan skall
ovningar hallas med ldmpliga mellanrum, varvid hénsyn skall tas till de olika
verksamhetstyper som bedrivs 1 hamnanldggningen, personaldndringar 1
hamnanldggningen, de typer av fartyg som hamnanlidggningen betjdnar och andra
relevanta omstindigheter, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige skall sékerstélla en effektiv samordning
och ett effektivt inféorande av hamnanldggningens skyddsplan genom att delta i
ovningar med ldmpliga mellanrum med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Kontroll och certifiering av fartyg
Kontroller

Alla fartyg som omfattas av denna del av koden skall vara féremal for nedanstdende
kontroller:

.1 En fGrsta kontroll innan fartyget tas i drift eller innan det certifikat som
foreskrivs i avsnitt 19.2 utfardas for forsta géngen, som skall omfatta en
fullstindig kontroll av fartygets sjofartsskyddssystem och tillhérande
sjofartsskyddsutrustning som omfattas av tillimpliga bestimmelser 1 kapitel
XI-2, denna del av koden och av fartygets godkdnda skyddsplan. Kontrollen
skall ~ sidkerstdlla  att  sjofartsskyddssystemet och all  tillhérande
sjofartsskyddsutrustning ombord helt uppfyller de tillimpliga kraven i kapitel
XI-2 och denna del av koden och ir i tillfredsstillande skick och ldmpade for
den verksamhet for vilken fartyget dr avsett.

.2 En fornyad kontroll i intervaller som anges av administrationen, dock inte
overstigande fem ar, forutom 1 de fall dir avsnitt 19.3 &r tillimpligt. Denna
kontroll skall sdkerstdlla att sjofartsskyddssystemet och all tillhdrande
sjofartsskyddsutrustning ombord helt uppfyller de tillimpliga kraven i kapitel
XI-2, denna del av koden och fartygets godkidnda skyddsplan och &r i
tillfredsstillande skick och ldmpade for den verksamhet for vilken fartyget &r
avsett.

.3 Minst en mellanliggande kontroll. Om endast en mellanliggande kontroll utfors
skall denna &dga rum mellan certifikatets andra och tredje &rsdag enligt
definitionen 1 regel 1/2(n). Den mellanliggande kontrollen skall omfatta
inspektion av sjofartsskyddssystemet och all tillhdrande
sjofartsskyddsutrustning ombord, for att sdkerstdlla att det alljimt &r i
tillfredsstdllande skick for den verksamhet for vilken fartyget &r avsett. En
sddan mellanliggande kontroll skall noteras genom en pateckning pa
certifikatet.

4 Alla ytterligare kontroller som bestdms av administrationen.
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19.1.2.

19.1.3.

19.1.4.

19.2.

19.2.1.

19.2.2.

19.2.3.

Kontrollerna av fartygen skall utféras av administrationens tjdnstemén.
Administrationen kan emellertid Overldta kontrollen till en sddan erkind
sjofartsskyddsorganisation som avses i regel XI-2/1.

Den berdrda administrationen skall alltid ansvara for att kontrollen utforts 1 sin helhet
och pé ett verkningsfullt sitt samt vidta nddvindiga atgérder for att sékerstélla att
denna skyldighet uppfylls.

Sjofartsskyddssystemet och all tillhdrande sjofartsskyddsutrustning ombord pé
fartyget skall efter kontroll underhéllas for att 6verensstimma med bestimmelserna i
reglerna XI-2/4.2 och XI-2/6, denna del av koden och fartygets godkédnda
skyddsplan. Efter det att kontroll utforts enligt avsnitt 19.1.1 far inga dndringar goras
1 sjofartsskyddssystemet eller i tillhorande sjofartsskyddsutrustning eller fartygets
godkéinda skyddsplan utan administrationens medgivande.

Utfardande av eller paskrift pa certifikatet

Ett internationellt sjofartsskyddscertifikat skall utfirdas efter den forsta kontrollen
eller fornyade kontroll i enlighet med bestimmelserna i avsnitt 19.1.

Ett sddant certifikat skall utfdardas eller patecknas av antingen administrationen eller
av en erkind sjofartsskyddsorganisation som agerar for administrationens rékning.

En annan fordragsslutande stat kan, pd begiran av administrationen, foranstalta om
kontroll av fartyget och skall, om man &r 6vertygad om att bestimmelserna i avsnitt
19.1.1 ar uppfyllda, utfarda eller ge bemyndigande att utfirda ett internationellt
sjofartsskyddscertifikat for fartyget och, ndr s& ar tillimpligt, pateckna eller ge
bemyndigande for paskrift pa det certifikatet for fartyget, i enlighet med denna kod.

19.2.3.1.En kopia av certifikatet och en kopia av kontrollrapporten skall snarast mojligt

skickas till den administration som begirt kontrollen.

19.2.3.2.Ett pa detta satt utfdrdat certifikat skall innehalla en forklaring som gér ut pa att det

19.2.4.

19.3.

19.3.1.

har utfdrdats pa begiran av administrationen, och att det skall ha samma kraft och
mottaga samma erkédnnande som ett certifikat som utfdrdats enligt avsnitt 19.2.2.

Det internationella sjofartsskyddscertifikatet skall utformas enligt den modell som
finns 1 tillagget till denna kod. Om det sprdk som anvinds inte &r engelska, franska
eller spanska skall texten omfatta en oversattning till ett av dessa sprak.

Certifikatets varaktighet och giltighet

Ett internationellt sjofartsskyddscertifikat skall utfardas for en period som anges av
administrationen, dock inte for en period ldngre &n fem ar.

19.3.2. Nér en fornyad kontroll slutférs inom tre ménader fore det att det befintliga

certifikatet 16per ut, skall det nya certifikatet gélla fran och med det datum den
fornyade kontrollen slutférdes och fram till ett datum som ej ligger ldngre fram i
tiden &n fem &r fran det datum det befintliga certifikatet upphorde att gélla.
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19.3.2.1.Nér den fornyade kontrollen slutfors efter det att det befintliga certifikatet upphort att

gilla, skall det nya certifikatet gélla fran det datum den fornyade kontrollen
slutférdes och fram till ett datum som ej ligger langre fram 1 tiden &n fem ar fran det
datum det befintliga certifikatet upphdrde att gélla.

19.3.2.2.Nér den fornyade kontrollen slutférs mer &n tre manader fore det att det befintliga

19.3.4.

certifikatet upphor att gélla skall det nya certifikatet gilla frin och med det datum
den fornyade kontrollen slutférdes och fram till ett datum som inte ligger lingre fram
1 tiden &n fem &r frin och med det datum den férnyade kontrollen slutfordes.

Om ett certifikat dr utfirdat for en period som é&r kortare &n fem ar kan
administrationen forldnga certifikatets giltighet till ett senare datum inom den
maximala period som anges i avsnitt 19.3.1, forutsatt att de kontroller som det
hinvisas till 1 avsnitt 19.1.1 och som géller nér certifikatet dr utfardat for en period pa
fem &r har utforts enligt bestimmelserna.

Om en fornyad kontroll har slutforts och ett nytt certifikat inte kan utfardas eller
overlamnas till fartyget innan det befintliga certifikatet upphor att gélla, kan
administrationen eller en erkdnd sjofartsskyddsorganisation som agerar for
administrationens rdkning pateckna det befintliga certifikatet, varvid ett sadant
certifikat skall godtas som giltigt under en ytterligare period som inte far dverskrida
fem manader fran det datum certifikatet upphorde att gilla.

19.3.5. Om fartyget vid den tidpunkt da certifikatet upphor att gélla inte befinner sig i en

hamn dér certifikatet skall kontrolleras, kan administrationen forldnga certifikatets
giltighet. Denna forlingning far emellertid endast beviljas for att gora det maojligt for
fartyget att slutfora sin resa till den hamn dér det skall kontrolleras och da bara i fall
dar det ar rétt och rimligt att gora detta. Ett certifikat far inte forldngas for en period
langre dn tre manader, och det fartyg som beviljas en forlangning fér inte, efter det
att det ankommit till den hamn dér certifikatet skall kontrolleras, pd grund av att det
har en sddan forlangning, ldmna den hamnen utan att ha fatt ett nytt certifikat. Nér
den fornyade kontrollen &r slutford skall det nya certifikatet vara giltigt till ett datum
som inte ligger ldngre fram i tiden dn fem &r fran det att det tidigare certifikatet
upphorde att gilla, innan férlangningen beviljades.

19.3.6. Ett certifikat som utfdrdats till ett fartyg i trafik pad korta resor och som inte forlangts

19.3.7

enligt foregdende bestammelser i1 detta avsnitt, kan forlingas av administrationen
med en respitperiod pd upp till en ménad fran det upphdérandedatum som anges pa
certifikatet. Nar den fornyade kontrollen dr slutford skall det nya certifikatet vara
giltigt till ett datum som inte ligger ldngre fram i tiden 4n fem &r fran och med det
datum det befintliga certifikatet upphorde att gélla, innan forlingningen beviljades.

. Om en mellanliggande kontroll slutfors fore den period som anges i avsnitt 19.1.1
géller foljande:

.1 Det upphdrandedatum som anges pé certifikatet skall &ndras genom paskrift till
ett datum som inte far ligga ldngre fram 1 tiden &n tre ar fran det datum den
mellanliggande kontrollen slutfordes.

.2 Upphorandedatumet kan forbli ofordndrat, forutsatt att ytterligare en eller flera
kontroller utfors, sd att den maximala perioden mellan kontrollerna som
foreskrivs 1 avsnitt 19.1.1 inte overskrids.

80



19.3.8. Ett certifikat som utfdrdats enligt avsnitt 19.2 skall upphora att gélla om

1

4

de tillampliga kontrollerna inte slutférs inom de perioder som anges i avsnitt
19.1.1,

certifikatet inte forses med paskrift enligt avsnitt 19.1.1.3 och, ndr si ar
tillimpligt, 19.3.7.1,

ett rederi Overtar ansvaret for driften av ett fartyg som inte tidigare drivits av
rederiet, och

vid dverforing av fartyget till en annan flaggstat.

19.3.9. Nér det géller

19.4.

19.4.1.

19.4.2.

1

fartyg som Overfors till en annan fordragsslutande stat skall den
fordragsslutande stat, vars flagg fartyget tidigare forde, snarast mgjligt
overlamna kopior pa all information som hidnfor sig till det internationella
sjofartsskyddscertifikat som fartyget medforde fore overforingen och kopior pé
tillgdngliga kontrollrapporter till administrationen 1 den nya flaggstaten, eller

ett rederi som Overtar ansvaret for driften av ett fartyg som inte tidigare drivits
av det rederiet skall det tidigare rederiet snarast mojligt verlamna kopior av all
information som hanfor sig till det internationella sjofartsskyddscertifikatet
eller for att underldtta de kontroller som anges 1 avsnitt 19.4.2 till det
mottagande rederiet.

Interimistisk certifiering

De certifikat som anges i avsnitt 19.2 skall endast utfirdas ndr den administration
som utfardar certifikatet ar fullt 6vertygad om att fartyget uppfyller kraven i avsnitt
19.1. Efter den 1 juli 2004 kan emellertid administrationen nér det géller

1

ett fartyg som saknar certifikat d& det levereras, sétts 1 trafik eller pa nytt sitts i
trafik,

overforing av ett fartyg fran en fordragsslutande stats flagg till en annan
fordragsslutande stat,

overforing av ett fartyg till en fordragsslutande stats flagg fran en stat som inte
ir en fordragsslutande stat, eller

ett rederi som Overtar ansvaret for driften av ett fartyg som inte tidigare drivits
av rederiet,

fram till det att det certifikat som avses 1 avsnitt 19.2 utfardats, lata utfarda ett
interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat, som é&r utformat enligt den
modell som finns 1 tilldgget till denna del av koden.

Ett interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat far endast utfirdas néar
administrationen eller en erkdnd sjofartsskyddsorganisation for administrationens
rdkning har kontrollerat foljande:
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19.4.3.

19.4.4.

.1 Den sjofartsskyddsbeddmning av fartyg som krévs i denna del av koden har
utforts.

.2 Enkopia av fartygets skyddsplan som uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del A
1 denna kod finns ombord, har lagts fram for granskning och godkénnande och
har inforts ombord pa fartyget.

.3 Fartyget ar forsett med ett skyddslarmsystem som uppfyller kraven i regel XI-
2/6 om sé foreskrivs.

4 Rederiets sjofartsskyddsansvarige
.1 har sdkerstallt att

.1 fartygets skyddsplan har granskats for Overensstimmelse med
denna del av koden,

.2 planen har ldmnats in for godkdnnande, och
.3 planen har inforts ombord pa fartyget, och

.2 har vidtagit nddvindiga atgirder, inbegripet atgirder for dvningar och
interna kontroller genom vilka rederiets sjofartsskyddsansvarige har
forsdkrat sig om att fartyget kommer att klara den foreskrivna kontrollen
i enlighet med avsnitt 19.1.1.1 inom sex manader.

.5 Atgirder har vidtagits for genomforande av foreskrivna kontroller i enlighet
med avsnitt 19.1.1.1.

.6 Befilhavaren, fartygets sjofartsskyddsansvarige och ovrig fartygspersonal med
sarskilda sjofartsskyddsuppgifter dr vil fortrogna med sina uppgifter och sitt
ansvar enligt denna del av koden och med tillimpliga bestimmelser 1 den
skyddsplan for fartyget som finns ombord och har fatt sddan information pa det
arbetssprak som anvidnds av fartygets besittning eller sprak som fOrstis av
dem.

.7 Fartygets sjofartsskyddsansvarige uppfyller kraven i denna del av koden.

Ett interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat kan utfirdas av
administrationen eller av en erkénd sjofartsskyddsorganisation med befogenhet att
agera for administrationens ridkning.

Ett interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat skall géilla for en period pa
sex manader eller fram till det att det certifikat som foreskrivs i avsnitt 19.2 har
utfardats, beroende pa vilket som intréffar forst, och kan inte forléngas.
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19.4.5.

19.4.6.

En fordragsslutande stat far inte ldta utfirda ett efterfoljande interimistiskt
internationellt sjofartsskyddscertifikat till ett fartyg om ett av fartygets eller rederiets
syften med att begira ett sddant certifikat, enligt administrationens eller den erkénda
sjofartsskyddsorganisationens beddmning, ar att undvika full dverensstimmelse med
kapitel XI-2 och denna del av koden for en period bortom den som giller for det
ursprungliga interimistiska certifikatet enligt specifikation 1 avsnitt 19.4.4.

Vid tillampning av regel XI-2/9 kan fordragsslutande stater, innan de godtar ett
interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat som ett giltigt certifikat, forsékra
sig om att kraven 1 avsnitten 19.4.2.4 till 19.4.2.6 ar uppfyllda.
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Tilldgg till del A
Tillagg 1
Formulér for internationellt sjofartsskyddscertifikat
INTERNATIONELLT SJOFARTSSKYDDSCERTIFIKAT
(Officiell stampel) (Stat)
Certifikatnummer
Utfardat enligt bestimmelserna i

INTERNATIONELLA KODEN FOR SIOFARTSSKYDD PA FARTYG OCH I
HAMNANLAGGNINGAR (ISPS-KODEN)

Enligt bemyndigande av regeringen i

(statens namn)
av

(bemyndigad person eller organisation)
Fartygets NAMN e e e e et e e e e e e naeeas
Sarskiljande siffror eller bokstaver ............................................................................................
Hemort OO O SO PSR P PO PPPRPPPOTOTPRROPPRO
Typ av fartyg ettt tee ettt e tee e teeheeateeteeahte e beataeete e beeanbeebeeeateebeentreeraens
Bruttodréktighet et eeeeeeeeeeteeeseteeeeteeeateeeabeeeaheeeaaheeeaheeeabeeeabeeeanbeeearaeeennaeeans
IMO-nummer ettt ettt e h e et e e e h e et eebe e e beenat e e bt e nateereen
Rederiets namn och adress ettt bttt h e et e bt e eh bt e bt e eh e e e bt e ehe e e be e bt e e bt e bt e eateebeens

HARMED INTYGAS ATT

1 sjofartsskyddssystemet och all tillhérande sjofartsskyddsutrustning ombord pa fartyget
har kontrollerats i enlighet med avsnitt 19.1 i del A i ISPS-koden,

2 kontrollen visade att sjofartsskyddssystemet och all tillhérande
sjofartsskyddsutrustning ombord pd fartyget i alla avseenden é&r tillfredsstidllande och att
fartyget uppfyller tillimpliga krav 1 kapitel XI-2 i konventionen och del A 1 ISPS-koden och
att

3 fartyget har en godkénd skyddsplan.

Datum for forsta kontroll/fornyad kontroll pd vilken certifikatet grundas...........ccccocveverieneennen.
Detta certifikat r @It till........cooouiiiiiiieie e e et en
med forbehall for kontroller i enlighet med avsnitt 19.1.1 1 del A 1 ISPS-koden.

Utfardat 1 ...oooeeveeniiiieceeeeeee,
(Ort for certifikatets utfirdande)

(namnteckning pd den vederbérligen
bemyndigade tjinsteman som utfdirdar
certifikatet)

(Den utfdrdande myndighetens stimpel)
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PASKRIFT FOR MELLANLIGGANDE KONTROLL

HARMED INTYGAS att en mellanliggande kontroll som foreskrivs i avsnitt 19.1.1 i del A i
ISPS-koden har utforts och att fartyget dérvid befunnits uppfylla tillimpliga bestimmelser 1
kapitel XI-2 1 konventionen och del A i1 ISPS-koden.

Mellanliggande kontroll Namnteckning........cccoceeveevienienenniennnns
(Bemyndigad tjdinstemans namnteckning)

(Myndighetens stimpel)

PASKRIFT FOR YTTERLIGARE KONTROLLER *

Ytterligare kontroll Namnteckning.........cocceeevvevvenieniiennne
(Bemyndigad tjdinstemans namnteckning)

(Myndighetens stimpel)

Ytterligare kontroll Namnteckning.........ccceeeveeveieencneeennnenn.
(Bemyndigad tjinstemans namnteckning)

(Myndighetens stimpel)

Ytterligare kontroll Namnteckning.........ccccevevveveeneniennne
(Bemyndigad tjdinstemans namnteckning)

(Myndighetens stimpel)

* Denna del av certifikatet skall anpassas av forvaltningen for att uppge om den har
fastslagit ytterligare kontroll som visats av uppstdllningen i avsnitt 19.1.1.4
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YTTERLIGARE KONTROLL I ENLIGHET MED AVSNITT A/19.3.7.2
I ISPS-KODEN

HARMED INTYGAS att en ytterligare kontroll enligt kraven i avsnitt 19.3.7.2 i del A i ISPS-
koden utforts och att fartyget diarvid befunnits uppfylla tillimpliga bestimmelser 1 kapitel XI-
2 i konventionen och del A i ISPS-koden.

Namnteckning.............cccoeevvinenn...
(Bemyndigad tjinstemans namnteckning)

(Myndighetens stimpel)

PASKRIFT FOR FORLANGNING AV CERTIFIKATETS GILTIGHETSTID OM
DENNA AR KORTARE AN 5 AR NAR AVSNITT A/19.3.3

1 ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT

Fartyget uppfyller tillimpliga bestimmelser 1 del A i ISPS-koden och certifikatet skall i
enlighet med avsnitt 19.3.3 1 del A 1 ISPS-koden godtas som giltigt fram till den

Namnteckning...................oooiiie.
(Bemyndigad tjdinstemans namnteckning)

(Myndighetens stimpel)

PASKRIFT NAR DEN FORNYADE KONTROLLEN HAR SLUTFORTS OCH
AVSNITT A/19.3.4 1 ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT

Fartyget uppfyller tillimpliga bestimmelser i del A 1 ISPS-koden och detta certifikat
skall i enlighet med avsnitt 19.3.4 i del A 1 ISPS-koden godtas som giltigt fram till den

Namnteckning...................ooooiiie.
(Bemyndigad tjdinstemans namnteckning)

(Myndighetens stimpel)
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PASKRIFT FOR FORLANGNING AV CERTIFIKATETS GILTIGHETSTID TILL
DESS FARTYGET ANLOPER KONTROLLHAMNEN, NAR AVSNITT A/19.3.5 1
ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT ELLER FOR EN RESPITPERIOD, NAR
AVSNITT A/19.3.6 I ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT

Detta certifikat skall i enlighet med avsnitt 19.3.5 / 19.3.6" i del A i ISPS-koden godtas som
giltigt till den........ooovveeiiie e

Namnteckning....................oooinil.
(Bemyndigad tjdinstemans namnteckning)

(Myndighetens stimpel)

PASKRIFT FOR FRAMFLYTTNING AV DATUM FOR GILTIGHETENS
UPPHORANDE, NAR AVSNITT A/19.3.7.1 I ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT

I enlighet med avsnitt 19.3.7.1 1 del A 1 ISPS-koden dr det nya datum vid vilket certifikatet
upphor att gilla den**

Namnteckning.............ccooovvvnennn...
(Bemyndigad tjinstemans namnteckning)

(Myndighetens stimpel)

Stryk det som ej ar tillampligt.
Om denna del av certifikatet fylls i skall det datum for certifikatets upphorande som anges pa
certifikatets framsida ocksé dndras pd motsvarande sitt.
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TILLAGG 2
Formulér for interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat
INTERIMISTISKT INTERNATIONELLT SJOFARTSSKYDDSCERTIFIKAT
(Officiell stadmpel) (Stat)
Certifikatnummer

Utféardat enligt bestimmelserna 1

INTERNATIONELLA KODEN FOR SJIOFARTSSKYDD PA FARTYG OCH I
HAMNANLAGGNINGAR
(ISPS-KODEN)

Enligt bemyndigande av regeringen i

(statens namn)

av
(bemyndigad person eller organisation)

Fartygets NAMN e e e e et e e e e e e e nnaeas
Sarskiljande siffror eller bokstaver ............................................................................................
Hemort OO O SO PSR P PO PPPRPPPOTOTPRROPPRO
Typ av fartyg ettt tee ettt e tee e teeheeateeteeahte e beataeete e beeanbeebeeeateebeentreeraens
Bruttodréktighet et eeeeeeeeeeteeeseteeeeteeeateeeabeeeaheeeaaheeeaheeeabeeeabeeeanbeeearaeeennaeeans
IMO-nummer ettt ettt e h e et e e e h e et eebe e e beenat e e bt e nateereen
Rederiets namn och adress ettt bttt h e et e bt e eh bt e bt e e h e e e bt e eht e e be e bt e e bt e bt e eateebeens
Ar detta ett efterfoljande interimistiskt certifikat? Ja/Nej"

Om Ja, nér utfardades det forsta interimistiska certifikatet? ...........cccooevvvvvvviiiininnnnns

HARMED INTYGAS ATT kraven i avsnitt A/19.4.2 i ISPS-koden ir uppfyllda.
Detta certifikat har utfardats i enlighet med avsnitt A/19.4 1 ISPS-koden.

Detta certifikat &r giltigt till den.........cccoceeviiiiniiniiiiie

Utfardat 1 ...oooeeeveeniiiiieceeeeeee,
(Ort for certifikatets utfirdande)

(namnteckning pd den vederbérligen
bemyndigade tjinsteman som utfdirdar
certifikatet)

(Den utfdrdande myndighetens stimpel)

Stryk det som ej ar tillampligt
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BILAGA 3

Del B

RIKTLINJER TILL BESTAMMELSERNA I KAPITEL XI-2 I BILAGAN TILL 1974

1.

ARS INTERNATIONELLA KONVENTION OM SAKERHETEN FOR

MANNISKOLIV TILL SJOSS (SOLAS 74) MED ANDRINGAR OCH DEL A 1

DENNA KOD
Inledning

Allméant

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

I forordet till denna kod anges att kapitel XI-2 och del A utgor ett nytt internationellt
ramverk for atgidrder som syftar till att 6ka sjofartsskyddet och genom vilket fartyg
och hamnanldggningar kan samarbeta for att uppticka och avstyra ageranden som
hotar sidkerheten inom sjofarten.

Denna inledning innehaller en strikt men kortfattad beskrivning av de processer som
lett fram till upprittandet och inférandet av de dtgédrder och arrangemang som behovs
for att uppna och uppritthilla 6verensstimmelse med bestimmelserna i kapitel XI-2
och del A i denna kod, samt identifieras de huvudomridden for vilka riktlinjer
tillhandahalls. Riktlinjerna beskrivs i punkterna 2 till 19. Man tar hdr ocksd upp
viktiga punkter att beakta vid tillimpning av riktlinjerna for fartyg och
hamnanldggningar.

Om lédsaren endast dr intresserad av de delar som beror fartyg, rekommenderar vi att
denna del av koden &ndé ldses i sin helhet, framfor allt de punkter som beror
hamnanldggningar. Detsamma géller for dem som i forsta hand &r intresserade av den
del som handlar om hamnanldggningar, som vi alltsa da rekommenderar att dven lidsa
punkterna om fartyg.

Riktlinjerna i foljande punkter berér huvudsakligen skyddet av fartyget nér det ligger
1 en hamnanldggning. Det kan emellertid uppsta situationer dér ett fartyg kan utgéra
ett hot mot en hamnanldggning, t.ex. eftersom fartyget, ndr det véal ligger i
hamnanldggningen, skulle kunna anvidndas som bas for ett angrepp. Vid bedomning
av lampliga skyddsétgirder for att skydda mot fartygsbaserade sékerhetshot bor de
personer som gor sjofartsskyddsbedomningen av hamnanlidggningen eller utarbetar
hamnanldggningens skyddsplan gora 1dmpliga anpassningar till riktlinjerna i foljande
punkter.

Lésaren uppméarksammas pd att ingenting i denna del av koden skall ldsas eller tolkas
1 strid mot ndgon av bestimmelserna i1 kapitel XI-2 eller del A 1 koden, eftersom
ndmnda bestimmelser alltid har tolkningsforetrade vid all oavsiktlig inkonsekvens i
denna del av koden. Riktlinjerna i denna del av koden skall alltid lédsas, tolkas och
tillimpas pé ett séitt som stér i overensstimmelse med de syften, mél och principer
som faststélls 1 kapitel XI-2 och del A 1 koden.

De fordragsslutande staternas ansvar

1.6

De fordragsslutande staterna har enligt bestimmelserna 1 kapitel XI-2 och del A i
denna kod olika typer av ansvar, vilket bl.a. omfattar
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1.7.

— faststillande av lamplig skyddsniv,

— godkidnnande av fartygets skyddsplan och alla &ndringar i tidigare godkéind
plan,

— kontroll av att fartygen uppfyller kraven 1 kapitel XI-2 och del A i denna kod
och utfiardande av ett internationellt sjofartsskyddscertifikat,

— faststidllande av vilka av de hamnanldggningar som finns inom territoriet, som
skall utse en sjofartsskyddsansvarig med ansvar for utarbetande av
hamnanldggningens skyddsplan,

— tillsyn av att sjofartsskyddsbedomningen av hamnanlidggningen genomfors och
godkénns, samt alla efterfoljande dndringar i en tidigare godkdand bedémning,

— godkdnnande av hamnanldggningens skyddsplan och alla efterfoljande
andringar 1 tidigare godkand plan,

- utforande av kontrollen av efterlevnaden,
— provning av godkédnda planer, och

— information  till  Internationella  sjofartsorganisationen (IMO)  samt
sjofartsnidringen och hamnverksamheten.

En fordragsslutande stat kan utndmna eller inrdtta en utsedd myndighet som
understills regeringen for att genomfGra statens skyddsskyldigheter avseende
hamnanldggningar enligt kapitel XI-2 och del A i denna kod och ge erkdnda
sjofartsskyddsorganisationer uppdraget att utfora visst arbete vad giller
hamnanldggningarna, dock skall det slutgiltiga godkdnnandet av detta arbete ges av
den fordragsslutande staten eller den utsedda myndigheten. Administrationerna kan
ocksa delegera atagandet avseende vissa skyddsskyldigheter rorande fartyg till
erkénda sjofartsskyddsorganisationer. Foljande skyldigheter eller verksamheter kan
inte delegeras till erkénda sjofartsskyddsorganisationer:

— Faststéllande av tillamplig skyddsniva.

— Faststillande av vilka av de hamnanldggningar som ligger inom en
fordragsslutande stats territorium, som skall utse en sjofartsskyddsansvarig och
utarbeta en skyddsplan for hamnanldggningen.

— Godkédnnande av sjofartsskyddsbedomningen av hamnanldggningen och alla
efterfoljande dndringar till en tidigare godkénd beddmning.

— Godkdnnande av en skyddsplan for en hamnanldggning och alla efterféljande
dndringar i en tidigare godkénd plan.

- Utforande av kontrollen av efterlevnaden.

— Faststéllande av kraven pé en sjofartsskyddsdeklaration.
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Faststillande av skyddsniva

1.8

Det éligger den fordragsslutande staten att faststilla vilken skyddsnivd som skall
gilla vid en viss tidpunkt for fartyg och hamnanldggningar. I del A i denna kod
definieras foljande tre skyddsnivaer for internationell tillimpning:

— Skyddsnivé 1, normal, den skyddsnivé pa vilken fartyg och hamnanldggningar
normalt arbetar.

— Skyddsniva 2, forhdjt skydd, den skyddsnivda som skall gilla sd lange det
foreligger en forhojd risk for sékerhetstillbud.

— Skyddsniva 3, exceptionell, den skyddsniva som skall gélla under den tid det
foreligger en sannolik eller 6verhidngande risk for sidkerhetstillbud.

Rederiet och fartyget

1.9.

1.10.

1.12.

1.13.

Rederier som driver fartyg som omfattas av kapitel XI-2 och del A i denna kod skall
utse en sjofartsskyddsansvarig for rederiet och en for vart och ett av sina fartyg.
Dessa tjanstemins arbetsuppgifter, ansvar och utbildning samt kraven pa dvningar
definieras i del A i denna kod.

Rederiets sjofartsskyddsansvarige ansvarar bland annat for att fartygens
sjofartsskyddsbedomning utfors pé rétt sitt, att en skyddsplan utarbetas for fartygen
och att dessa skickas in for godkdnnande av administrationen eller for
administrationens rdkning och dérefter skickas ut till varje fartyg som omfattas av del
A 1denna kod och for vilka rederiet utsett den personen som sjofartsskyddsansvarig.

Fartygets skyddsplan skall innehdlla information om de driftsmissiga och fysiska
skyddsétgarder som skall vidtas ombord i syfte att sékerstédlla att fartyget alltid
tillimpar skyddsniva 1. Planen skall ockséd innehélla information om de extra eller
intensifierade skyddsatgarder som kan vidtas ombord for att byta till skyddsniva 2
efter instruktion om att gora sd. Planen skall dessutom innehdlla information om
tankbara, forberedande atgidrder som skall vidtas ombord sdsom omedelbar atgérd
vid instruktion till fartyget frdn de ledningsansvariga for dtgirder pa skyddsniva 3
efter ett sékerhetstillbud eller hot ddrom.

Fartyg som omfattas av kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod skall ha och
drivas 1 enlighet med en skyddsplan, godkidnd av eller for administrationens rikning.
Rederiets och fartygets sjofartsskyddsansvariga skall kontinuerligt dvervaka planens
tillimplighet och effektivitet, vilket ocksd innebdr genomforande av interna
kontroller. Andringar i nigon del av en godkiind plan, som enligt administrationen
kraver ytterligare godkdnnande, skall skickas in for granskning och godkdnnande
innan de infors i den godkédnda planen ombord pé fartyget.

Fartyget skall medfora ett internationellt sjofartsskyddscertifikat som anger att
fartyget uppfyller kraven i kapitel XI-2 i del A i denna kod. Del A i denna kod
innehaller bestaimmelser rorande kontroll och certifiering av att fartyget uppfyller
kraven vid den forsta kontrollen, samt vid fornyade och mellanliggande kontroller.
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1.14.

1.15.

Nir ett fartyg ligger i en hamn eller anldper en hamn i en fordragsslutande stat, dger
denna stat ritt att enligt bestimmelserna i regel XI-2/9 kontrollera efterlevnaden av
bestimmelserna ndr det giller det fartyget. Fartyget kan utsdttas for inspektioner
utforda av hamnstaten, dven om sadana inspektioner normalt inte skall omfatta
beddmning av fartygets skyddsplan, utom under sérskilda omstindigheter. Fartyget
kan ocksd komma att utsittas for ytterligare kontrollatgirder om den
fordragsslutande stat som kontrollerar efterlevnaden av bestimmelserna har skél att
tro att fartygets sjofartsskydd eller skyddet i den hamnanlédggning som fartyget anlopt
har dventyrats.

Fartyget skall ocksd medfora information ombord om vem som ansvar for beslut
rorande anstillning av fartygets personal och for olika typer av beslut rérande
fartygets drift. Denna information skall pa begidran kunna uppvisas for den
fordragsslutande staten.

Hamnanldggningen

1.16.

1.17.

Samtliga fordragsslutande stater skall se till att en sjofartsskyddsbedomning gors for
samtliga hamnanldggningar som ligger inom det egna territoriet och som betjénar
fartyg i internationell fart. Den fordragsslutande staten, en utsedd myndighet eller en
erkdnd sjofartsskyddsorganisation kan utfora denna beddomning.
Hamnanldggningarnas  sjofartsskyddsbedomning  skall godkénnas av  den
fordragsslutande staten eller den utsedda myndigheten. Detta godkédnnandeforfarande
kan inte delegeras. Hamnanldggningarnas sjofartsskyddsbedomning skall revideras
regelbundet.

Sjofartsskyddsbeddmningen av en hamnanldggning utgér en grundliggande
riskanalys av alla aspekter pd en hamnanldggnings verksamhet, 1 syfte att faststilla
vilken eller vilka delar som &r mest utsatta och/eller mest sannolikt skulle kunna
utséttas for ett angrepp. En sdkerhetsrisk utgdrs av ett hot om angrepp i kombination
med sérbarheten hos malet och foljderna av ett angrepp.

Bedomningen skall omfatta

— faststillande av det uppfattade hotet mot hamnanliggningarna och
infrastrukturen,

— identifiering av den potentiella sarbarheten, och

— en bedomning av f6ljderna vid ett tillbud.

Efter avslutad analys skall det vara mojligt att gora en overgripande bedomning av risknivén.
Sjofartsskyddsbeddmningarna av hamnanldggningarna skall vara en hjdlp for att faststilla
vilka hamnanldggningar som skall utse en sjofartsskyddsansvarig och utarbeta en skyddsplan.

1.18.

Hamnanlaggningar som skall uppfylla kraven i kapitel XI-2 och del A i1 denna kod
skall utse en sjofartsskyddsansvarig. Dennes arbetsuppgifter, ansvar och utbildning
samt kraven pa ovningar definieras i del A i denna kod.
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1.19.

1.20.

1.21.

Hamnanldggningens skyddsplan skall innehalla information om de driftsméssiga och
fysiska skyddsatgirder som bor vidtas i hamnanldggningen for att sdkerstilla att den
alltid arbetar pé skyddsnivd 1. Planen skall ocksd innehdlla information om
ytterligare eller intensifierade skyddsatgérder som hamnanldggningen kan vidta for
att ga over till och arbeta pa skyddsnivd 2 nér den uppmanas gora det. Planen skall
dessutom innehalla information om mdgjliga forberedelseatgirder som
hamnanldggningen kan vidta for att mojliggora omedelbar atgdrd efter instruktion
frdn de ledningsansvariga for atgéarder pd skyddsniva 3 efter ett sdkerhetstillbud eller
hot dér om.

Hamnanlidggningar som skall uppfylla kraven i kapitel XI-2 och del A i1 denna kod
skall ha och drivas i enlighet med en skyddsplan for hamnanlédggningar, godkénd av
den fordragsslutande staten eller denna stats utsedda myndighet. Hamnanldggningens
sjofartsskyddsansvarige skall infora sina bestimmelser och dvervaka att planen alltid
ar effektiv och relevant, samt genomfora interna kontroller av tillimpningen av
planen. Andringar i delar av en godkiind plan, som enligt den fordragsslutande staten
eller den utsedda myndigheten kriaver ett godkdnnande, skall ldmnas in for
granskning och godkdnnande innan de infors i den godkénda planen och innan de
genomfors 1 hamnanldggningen. Den fordragsslutande staten eller den utsedda
myndigheten kan prova planens effektivitet. Hamnanldggningens skyddsplan eller
den beddmning pa vilken planen har grundats skall revideras regelbundet. Dessa
aktiviteter kan leda till dndringar i den godkinda planen. Alla #ndringar i
specificerade delar av en godkédnd plan skall tillstdllas den fordragsslutande staten
eller den utsedda myndigheten for godkénnande.

Fartyg som utnyttjar hamnanldggningar kan utsdttas for hamnstatens
kontrollinspektioner och de ytterligare kontrolldtgiarder som beskrivs i regel XI-2/9.
Berorda myndigheter kan begira information om fartyget, dess last, passagerare och
besittning innan fartyget tilldts anlopa hamnen. Det kan finnas situationer da anlop
av hamnen kan nekas.

Information och kommunikation

1.22.

2.1.

2.2.

I kapitel XI-2 och del A i denna kod krévs att den fordragsslutande staten forser IMO
med viss information samt att information skall héllas tillgédnglig for att mojliggdra
effektiv. kommunikation mellan De fordragsslutande staterna och mellan
rederiets/fartygets sjofartsskyddsansvariga och den sjofartsskyddsansvarige i den
hamnanldggning fartyget skall anl6pa.

Definitioner

Har tillhandahélls inga riktlinjer avseende de definitioner som anges i1 kapitel XI-2
eller del A i denna kod.

I denna del av koden avses med

.1 avsnitt: ett avsnitt i del A 1 koden som anges som "avsnitt A/<f6ljt av avsnittets
nummer>",

.2 punkt: en punkt i denna del av koden som anges som "punkt <foljt av punktens
nummer>", och
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3.

Allméant

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.

3 fordragsslutande stat: néar begreppet anvinds 1 punkterna 14-18, en
fordragsslutande stat inom vars territorium hamnanldggningen &r beldgen,
inbegripet en hdnvisning till den utsedda myndigheten.

Tilldampning

Riktlinjerna 1 denna del av koden skall beaktas ndr de krav som anges i kapitel XI-2
och del A 1 denna kod verkstills.

Det bor emellertid understrykas att riktlinjernas tilldampning beror pé typen av fartyg,
dess last och/eller passagerare, den fart fartyget gar i och situationen i1 de
hamnanldggningar fartyget anloper.

Pa samma sitt géller att tillimpningen av riktlinjerna for hamnanldggningar beror pa
hamnanldggningen som sadan, typen av fartyg som nyttjar hamnanldggningen, dess
last och/eller passagerare och den fart de fartyg som anloper hamnen gar i.

Bestammelserna 1 kapitel XI-2 och del A i1 denna kod é&r inte avsedda att gilla for
hamnanldggningar som dr konstruerade for och huvudsakligen anvédnds for militdra
dndamal.

De fordragsslutande staternas ansvar

Sekretess for bedomningar och planer

4.1.

Den fordragsslutande staten skall se till att lampliga atgirder vidtas for att undvika
obehorigt rojande av eller obehorig tillgang till sdkerhetskénsligt materiel rorande
fartygens  sjofartsskyddsbedomningar  och  skyddsplaner,  sjofartsskydds-
bedomningarna av hamnanldggningarna och hamnanldggningarnas skyddsplaner
samt enskilda bedomningar och planer.

Utsedda myndigheter

4.2.

Den fordragsslutande staten kan utndmna en utsedd myndighet understilld
regeringen for att utfora det skyddsarbete som berér hamnanldggningar enligt kapitel
XI-2 eller del A i denna kod.

Erkinda sjofartsskyddsorganisationer

4.3.

En fordragsslutande stat far ge en erkédnd sjofartsskyddsorganisation befogenhet att
utfora viss skyddsrelaterad verksamhet, inbegripet

.1 godkinnande och &ndringar av fartygens skyddsplaner for administrationens
rakning,

.2 kontroll och certifiering av att fartygen uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del
A 1denna kod, for administrationens rdkning, och

3 de sjofartsskyddsbedomningar den fordragsslutande staten anser vara
nodvindiga for en hamnanlédggning.
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4.4. De erkédnda sjofartsskyddsorganisationerna fir ocksé tillhandahélla rad och hjilp till
rederier och hamnanldggningar 1 skyddsfrdgor, inbegripet fragor rérande fartygens
sjofartsskyddsbedomningar och skyddsplaner, samt sjofartsskyddsbeddmningarna av
hamnanldggningarna och hamnanldggningarnas skyddsplaner. Detta kan omfatta
utarbetande av fartygens skyddsplaner eller sjofartsskyddsbedomningarna av
hamnanldggningarna eller hamnanldggningarnas skyddsplaner. Om en erkind
sjofartsskyddsorganisation utfor en sddan sjofartsskyddsbedomning eller skyddsplan
skall den sjofartsskyddsorganisationen inte bemyndigas att godkdnna det fartygets

skyddsplan.

4.5. Vid bemyndigande av en erkdnd sjofartsskyddsorganisation skall den
fordragsslutande staten beakta kompetensen i den aktuella
sjofartsskyddsorganisationen. En erkdnd sjofartsskyddsorganisation skall kunna
uppvisa

.1 expertkunskaper inom tillimpliga sjofartsskyddsomraden,

.2 lampligt kunnande om drift av fartyg och hamnar, inbegripet kunskap om
fartygskonstruktion om man tillhandahéller tjanster till fartyg, och
hamnkonstruktion om man tillhandahaller tjénster till hamnanléggningar,

.3 sin forméga att bedoma de sannolika skyddsrisker som skulle kunna uppsta vid
drift av fartyg och hamnanldggningar, inbegripet vid samverkan mellan fartyg
och hamn (ship/port interface) och hur sddana risker minimeras,

4 sin formaga att upprétthdlla och forbittra personalens expertkunskaper,
.5 sin forméga att 6vervaka sin personals kontinuerliga trovérdighet,

.6 sin formaga att uppritthalla lampliga atgérder for att forhindra obehorigt
r0jande av eller obehorig tillgang till sdkerhetskénsligt materiel,

.7 sina kunskaper om kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod och tillimplig
nationell och internationell lagstiftning och skyddskrav,

.8 sina kunskaper om aktuella sdkerhetshot och hotbilder,

.9  sina kunskaper om igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga @mnen och
anordningar,

.10 sin forméga att pd icke-diskriminerande basis kénna igen egenskaper och
beteendemonster hos personer som sannolikt hotar sdkerheten,

.11  sina kunskaper om teknik som anvinds for att kringga skyddsatgérder, och

.12 sina kunskaper om utrustning och system som anvéinds for skydd och
overvakning samt om begrinsningarna hos sadan utrustning och sddana
system.

Vid delegering av specifika uppdrag till en erkidnd sjofartsskyddsorganisation skall den
fordragsslutande staten och dess administration se till att den sjofartsskyddsorganisationen har
den kompetens som behovs for uppdraget.
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4.6.

4.7.

En erkénd sjofartsskyddsorganisation som avses i regel 1/6 och som uppfyller kraven
1 regel XI-1/1, kan utses som en erkénd sjofartsskyddsorganisation forutsatt att den
har den expertis inom skyddsrelaterad fragor som anges i punkt 4.5.

En  hamnmyndighet eller hamnoperator kan utses till en erkind
sjofartsskyddsorganisation, forutsatt att den har den expertis inom skyddsrelaterade
frdgor som anges i punkt 4.5.

Faststillande av skyddsniva

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

Den fordragsslutande staten skall vid faststidllande av skyddsniva ta hinsyn till
allmén och specifik hotinformation. Den fordragsslutande staten skall faststédlla den
skyddsniva som skall gélla for fartyg och hamnanldggningar till en av foljande tre
nivaer:

— Skyddsnivé 1: normal, den skyddsniva pa vilken fartyg och hamnanlidggningar
normalt arbetar.

— Skyddsnivd 2: forhojt skydd, den skyddsniva som skall gélla sa linge det
foreligger en forhojd risk for sékerhetstillbud.

— Skyddsnivé 3: exceptionell, den skyddsnivd som skall gélla under den tid da
det foreligger en sannolik eller 6verhdngande risk for sdkerhetstillbud.

Tillampning av skyddsniva 3 skall vara en exceptionell atgérd, som endast skall
vidtas nér det foreligger trovirdig information om att ett sikerhetstillbud ar sannolikt
eller 6verhdngande. Skyddsniva 3 skall endast gélla under den tid det identifierade
sakerhetshotet eller det aktuella sdkerhetstillbudet foreligger. Skyddsnivdn kan
dndras fran niva 1 till niva 2 och vidare till niva 3, men det dr ocksd mojligt att &ndra
niva direkt fran niva 1 till niva 3.

Befilhavaren har alltid det slutgiltiga ansvaret for fartygets skydd. Befdlhavaren kan
vid skyddsniva 3 dven begédra fortydligande eller dndringar av instruktioner utfardade
av de ledningsansvariga vid sédkerhetstillbudet eller hotet dirom, om det foreligger
sannolik risk for att ndgon instruktion, om den f6ljs, skulle kunna vara negativ for
fartygets skydd.

Rederiets eller fartygets sjofartsskyddsansvarige skall vid forsta mojliga tillfélle
samarbeta med hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige i den hamnanldggning
fartyget avser att anlopa, for att faststilla vilken skyddsniva som skall gélla for det
fartyget i den hamnanldggningen. Efter att ha upprittat kontakt med ett fartyg skall
hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige informera fartyget om alla senare
andringar av hamnanldggningens skyddsnivd och forse fartyget med relevant
sjofartsskyddsinformation.
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4.12.

4.13.

Det kan finnas omstdndigheter under vilka ett enskilt fartyg kan hélla en hogre
skyddsniva &n den hamnanldggning fartyget anloper, men det kan dédremot inte
finnas nigra omstdndigheter under vilka ett fartyg kan hélla en lagre skyddsniva én
den hamnanldggning det anloper. Om ett fartyg har en hogre skyddsnivd én den
hamnanldggning det avser att anlopa skall rederiets eller fartygets
sjofartsskyddsansvarige omedelbart informera hamnanldggningens
sjofartsskyddsansvarige didrom. Hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige skall
utfora en bedomning av den sdrskilda situationen i samrdd med rederiets eller
fartygets sjofartsskyddsansvarige och dverenskomma om ldmpliga skyddsatgiarder
med fartyget, vilket kan omfatta utfirdande och undertecknande av en
sjofartsskyddsdeklaration.

De fordragsslutande staterna skall avgora hur information om skyddsnivaéndringar
kan spridas pa snabbaste sitt. Administrationerna kan anvinda Navtex-meddelanden
eller underréttelser for sjofaranden (Notices to Mariners) som metod for att informera
rederiernas och fartygens sjofartsskyddsansvariga om sddana skyddsnivédndringar.
De kan ocksé vilja andra informationskanaler, som ger motsvarande eller snabbare
spridning och tickning. De fordragsslutande staterna skall uppritta ett
informationssystem riktat till hamnanldggningarnas sjofartsskyddsansvariga néar det
giller skyddsnivaindringar. De fordragsslutande staterna skall utarbeta och
uppritthalla en forteckning med kontaktuppgifter for de personer som skall
informeras vid skyddsnivaindringar. Aven om skyddsnivan inte behover betraktas
som sirskilt kénslig, kan underliggande hotbild vara mycket kinslig. De
fordragsslutande staterna skall nogsamt beakta typ och detaljer i den 6verldmnade
informationen och den metod med vilken informationen sprids till fartygens,
rederiernas och hamnanldggningarnas sjofartsskyddsansvariga.

Kontaktpunkter och information om hamnanliggningarnas skyddsplaner

4.14.

4.15.

IMO skall informeras om vilka hamnanldggningar som har en skyddsplan. Denna
information skall ocksd hallas tillgdnglig for rederiernas och fartygens
sjofartsskyddsansvariga. Endast information om att skyddsplanen existerar maste
offentliggdras. De fordragsslutande staterna skall beakta mojligheten att uppréitta
antingen centrala eller regionala kontaktpunkter eller andra sitt att tillhandahalla
aktuell information om var skyddsplanerna géller, tillsammans med information om
hur hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige kontaktas. Det faktum att sadana
kontaktpunkter finns skall offentliggdras. Staterna kan ocksa tillhandahalla
information om erkénda sjofartsskyddsorganisationer utsedda att agera for den
fordragsslutande statens rdkning, tillsammans med information om det specifika
ansvar och de befogenheter som delegerats till en sddan sjofartsskyddsorganisation.

I fall dir en hamn inte har nagon skyddsplan (och darfér inte nagon
sjofartsskyddsansvarig) skall den centrala eller regionala kontaktpunkten kunna
identifiera en lampligt kvalificerad person 1 land, som vid behov kan ordna med
inforande av ldmpliga skyddsétgirder under den tid fartyget vistas i hamnen.
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4.16.  De fordragsslutande staterna skall ocksd tillhandahalla kontaktuppgifter for de
regeringstjanstemin till vilka fartygens, rederiernas och hamnanldggningarnas
sjofartsskyddsansvariga kan rapportera om skyddsrelaterade frdgor. Dessa
regeringstjanstemin skall beddéma rapporterna innan atgirder vidtas. Sadan
rapporterad sjofartsskyddsinformation kan berdra de skyddsatgérder som faller under
en annan fordragsslutande stats jurisdiktion. I sé fall skall den fordragsslutande staten
overvdga huruvida deras motpart i den andra fordragsslutande staten skall kontaktas
for diskussion om huruvida éatgirder skall vidtas. Kontaktuppgifterna for
regeringstjdnsteménnen skall darfor 6verldmnas till IMO.

4.17.  De fordragsslutande staterna skall pa begiran ocksa gora den information som anges
1 punkterna 4.14 till 4.16 tillgdnglig for andra fordragsslutande stater.

Identitetshandlingar

4.18. De fOrdragsslutande staterna uppmanas utfirda identitetshandlingar till
regeringstjdnstemin som far gd ombord pé fartyg eller in i hamnanldggningar, som
dessa kan medfora nir de utfor sitt officiella uppdrag, och infora forfaranden for
kontroll av sadana handlingar.

Fasta och flytande plattformar och flyttbara oljeborrplattformar till sjoss

4.19. De fordragsslutande staterna skall Overviga mojligheten att inféra ldmpliga
skyddsatgérder for fasta och flytande plattformar och flyttbara oljeborrplattformar till
sjoss, 1 syfte att mojliggéra samverkan med fartyg enligt bestimmelserna 1 kapitel
XI-2 och del A i denna kod.

Fartyg som inte maste uppfylla kraven i del A i denna kod

4.20. De fordragsslutande staterna skall Overvdga mojligheten att infora ldmpliga
skyddsétgarder for att 6ka sjofartsskyddet for fartyg som inte omfattas av kapitel XI-
2 och del A i denna kod och for att sékerstilla att alla skyddsbestimmelser som
giller for sddana fartyg medger samverkan med fartyg som omfattas av del A i denna
kod.

Hot mot fartyg och andra incidenter till sjoss

4.21. 421 De fordragsslutande staterna skall tillhandahalla allménna riktlinjer rérande de
atgirder som anses ldmpliga for att minska skyddsrisken for fartyg under den egna
flaggen ndr dessa fartyg ér till sjoss. Dessa riktlinjer skall innehélla specifika rad om
de dtgéarder som skall vidtas 1 enlighet med skyddsnivéerna 1 till 3, om

.1 skyddsnivén for ett fartyg dndras nér fartyget ar till sjoss, t.ex. pd grund av det
geografiska omrade fartyget trafikerar eller pa grund av fartyget sjélvt, och

.2 det intrdffat ett sédkerhetstillbud eller hot dirom som beror fartyget nir detta ér
till sjOss.

De fordragsslutande staterna skall faststdlla vilka metoder och forfaranden som ar
bast 1 detta syfte. I hindelse av angrepp skall fartyget forsoka uppritta
direktkommunikation med ansvariga i fartygets flaggstat for lampliga dtgirder vid
sdkerhetstillbud.
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4.22.

4.23.

4.24.

4.25.

De fordragsslutande staterna skall ocksd uppritta en kontaktpunkt for rdd om
sjofartsskyddet for fartyg som

.1 for den statens flagg eller

.2 trafikerar den statens territorialhav eller som informerat om sin avsikt att ga in
pa den statens territorialhav.

De fordragsslutande staterna skall erbjuda rad till fartyg som trafikerar den statens
territorialhav eller som har informerat om sin avsikt att gd in pd den statens
territorialhav. Dessa rdd skall omfatta

.1 @ndring eller senareldggning av fartygets passage,
.2 navigering pa en viss kurs eller att fortsétta till en specifik position,

.3 information om tillgéinglig personal eller utrustning som kan placeras ombord
pa fartyget, och

4 samordning av passagen, ankomst till hamn eller avgang frdn hamn for att
mojliggora eskort av patrullbat eller luftfartyg (flygplan eller helikopter).

De fordragsslutande staterna skall pdminna fartyg som trafikerar statens territorialhav
eller har informerat om avsikt att gé in pa den statens territorialhav om alla, tillfalliga
omraden med begrénsat tilltrdde som offentliggjorts.

De fordragsslutande staterna skall rekommendera fartyg som trafikerar statens
territorialhav eller har informerat om avsikt att g& in pa den statens territorialhav att
snabbt infora alla skyddsatgarder som den fordragsslutande staten pabjudit, till skydd
for det fartyget och andra fartyg i nérheten.

De planer som utarbetats av den fordragsslutande staten 1 de syften som anges i
punkt 4.22 skall innehdlla information om ldmplig kontaktpunkt, tillgénglig 24
timmar om dygnet, hos den fordragsslutande staten eller dess administration. Dessa
planer skall ocksa innehdlla information om de omstindigheter under vilka
administrationen anser att assistans bor begéras fran nirliggande kuststater, samt ett
forfarande  for samverkan mellan  hamnanldggningens och  fartygets
sjofartsskyddsansvariga.

Alternativa skyddsavtal

4.26.

Den fordragsslutande staten kan vid bedomning av hur kapitel XI-2 och del A i
denna kod skall inforas, inga ett eller flera avtal med en eller flera fordragsslutande
stater. Tillimpningen av ett sadant avtal dr begridnsad till korta internationella resor
pa fasta rutter mellan hamnanldggningar inom avtalsparternas territorium. Den
fordragsslutande staten skall, vid ingdende av ett avtal och dérefter, samrada med
andra fordragsslutande stater och administrationer som berdrs av avtalet. Fartyg som
for flagg fran en stat som inte dr part i avtalet skall endast tilldtas trafikera de fasta
rutter som omfattas av avtalet, om fartygets administration gar med pa att fartyget
ska uppfylla bestimmelserna i avtalet och kréver att fartyget ska gora det. Ett sadant
avtal far aldrig dventyra skyddsnivén for andra fartyg och hamnanldggningar som
inte omfattas av avtalet. Fartyg som omfattas av ett sddant avtal far inte utdva fartyg-
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till-fartyg verksamhet med fartyg som inte omfattas av avtalet. Alla driftsméassiga
atgirder som vidtas av fartyg som omfattas av avtalet skall tickas av avtalet.

Tillimpningen av ett sddant avtal skall dvervakas kontinuerligt och avtalet skall
andras nér sa krivs och definitivt ses over vart femte ar.

Likvirdiga arrangemang for hamnanlaggningar

4.27.  For vissa specifika hamnanldggningar med begrénsad eller sérskild drift, men med
mer an tillfallig trafik, kan det vara ldmpligt att sidkra Overensstimmelse genom
skyddsétgarder som ar likvardiga med dem som foreskrivs i1 kapitel XI-2 och del A i
denna kod. Detta kan framfor allt vara fallet for terminaler vid fabriker eller kajer
utan tét trafik.

Bemanning

4.28.  Vid faststillande av minsta sdkra bemanning for ett fartyg skall administrationen ta
hénsyn till att de bestimmelser om minimibemanning som anges i regel V/14 endast
géller navigeringssidkerheten ombord. Administrationen skall ocksé ta hénsyn till all
ytterligare arbetsbelastning som kan uppstd som en foljd av inforandet av fartygets
skyddsplan och se till att fartyget é&r tillrickligt och effektivt bemannat.
Administrationen skall dirvid kontrollera att man ombord tillimpar foreskriven
vilotid och andra utmattningsforebyggande atgérder som foreskrivs i nationell
lagstiftning vad géller all personal ombord.

Kontroll av efterlevnaden
Allméant

4.29. 1 regel XI-2/9 beskrivs den kontroll av efterlevnaden som géller for fartyg enligt
kapitel XI-2. Regeln &r indelad i tre separata avsnitt: kontroll av fartyg i hamn, fartyg
som avser att anldpa en hamn i en annan fOrdragsslutande stat och Ovriga
bestimmelser som skall tillimpas pé badda ovanndmnda situationer.

4.30. Genom regel XI-2/9.1, kontroll av fartyg i hamn, infors ett system for kontroll av
fartyg nér dessa ligger 1 hamn 1 ett frimmande land, dédr vederbdrligen bemyndigade
tjdnstemén fran den fordragsslutande staten (vederborligen bemyndigade tjdnstemén)
fr gd ombord pa fartyget for att bekréfta att nddvéandiga certifikat &r i god ordning.
Om det di med grundad anledning kan antas att fartyget inte uppfyller
bestimmelserna, kan kontrollatgdrder 1 form av ytterligare inspektioner eller
kvarhallande vidtas. Aktuella kontrollsystem fungerar pa detta sitt. Regel XI-2/9.1
bygger pa sadana system och medger ytterligare atgarder (inbegripet avvisning av ett
fartyg frdn en hamn sdsom en kontrollatgird) nédr vederborligen bemyndigade
tjanstemdn med grundad anledning kan anta att ett fartyg inte uppfyller kraven i
kapitel XI-2 eller del A i1 denna kod. I regel XI-2/9.3 beskrivs de bestimmelser som
giller for ett rattvist och rimligt inférande av saddana ytterligare atgarder.
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4.31.

4.32.

4.33.

Regeln XI-2/9.2 innehaller kontrollatgarder som skall sdkerstdlla att fartyg som avser
att anlopa en hamn i en annan fordragsslutande stat uppfyller kraven och infor ett
helt annorlunda kontrollsystem inom kapitel XI-2, som endast géller skydd. Enligt
denna regel kan dtgédrderna inforas innan fartyget anloper hamnen, for att pa ett béttre
satt trygga sidkerheten. Precis som genom regel XI-2/9.1 é&r detta ytterligare
kontrollsystem baserat pd att det skall finnas grundad anledning att tro att fartyget
inte uppfyller kraven i kapitel XI-2 eller del A i denna kod, samt infors betydande
skydd genom reglerna X1-2/9.2.2, X1-2/9.2.5 och X1-2/9.3.

Med grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven avses hér bevis pa
eller tillforlitlig information om att fartyget inte uppfyller kraven i kapitel XI-2 eller
del A i denna kod, med hansyn till de riktlinjer som ges i denna del av koden. Sddana
bevis eller tillforlitlig information kan héirroéra frén den vederborligen bemyndigade
tjanstemannens yrkesmassiga beddmning eller observationer vid dennes kontroll av
fartygets internationella sjofartsskyddscertifikat eller interimistiska internationella
sjofartsskyddscertifikat utfirdat i enlighet med del A i denna kod (certifikat) eller
fran andra killor. Aven om ett giltigt certifikat medfors ombord pa fartyget kan den
vederborligen bemyndigade tjdnstemannen dnda ha grundad anledning att tro att
fartyget inte uppfyller kraven, grundat pa den egna, yrkesmassiga bedomningen.

Foljande dr exempel pé sddant som kan utgoéra grundad anledning vid tillimpning av
reglerna XI-2/9.1 och XI1-2/9.2:

.1 Bevis fran kontroll av certifikatet om att detta inte dr giltigt eller har 16pt ut.

.2 Bevis eller tillforlitlig information om att det foreligger svara brister i den
sjofartsskyddsutrustning, skyddsdokumentation eller de sjofartsskyddssystem
som foreskrivs 1 kapitel XI-2 och del A i denna kod.

.3 Mottagande av rapport eller klagomal som, enligt den vederborligen
bemyndigade tjdnstemannens yrkesméssiga bedomning, innehéller tillforlitlig
information som tydligt pekar pd att fartyget inte uppfyller kraven i kapitel IX-
2 eller del A 1 denna kod.

4 Bevis eller iakttagelse gjord av en vederborligen bemyndigad tjansteman och
som enligt yrkesmissig bedomning tyder pa att befilhavaren eller fartygets
besittning inte dr fortrogna med fartygets vésentliga sjofartsskyddsforfaranden,
inte kan utfora sjofartsskyddsovningar eller om att sddana forfaranden eller
ovningar inte har héllits.

.5 Beuvis eller iakttagelse gjord av en vederborligen bemyndigad tjansteman och
som enligt dennes yrkesmidssiga bedomning tyder péd att nyckelpersoner i
beséttningen inte vet hur man upprittar korrekt kommunikation med andra
nyckelpersoner i beséttningen med ansvar for fartygets skydd.

.6 Bevis pé eller tillforlitlig information om att fartyget tagit ombord personer
eller lastat varor eller gods i en hamnanldggning eller fran annat fartyg dér
antingen hamnanldggningen eller det andra fartyget bryter mot bestimmelserna
i kapitel XI-2 eller del A i denna kod, och att det aktuella fartyget inte utfardat
nagon sjofartsskyddsdeklaration, inte vidtagit ldmpliga, sdrskilda eller extra
skyddsatgérder och inte heller uppratthéllit lampliga sjofartsskyddsforfaranden
ombord.
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4.34.

4.35.

.7 Bevis pa eller tillforlitlig information om att fartyget tagit ombord personer
eller lastat varor eller gods i en hamnanldggning eller fran annan plats, t.ex.
annat fartyg eller fran helikopter, dér antingen hamnanldggningen eller den
andra platsen inte maste uppfylla kraven 1 kapitel XI-2 eller del A 1 denna kod
och att fartyget inte vidtagit 1dmpliga, sdrskilda eller extra skyddsétgirder eller
inte upprétthallit lampliga sjofartsskyddsforfaranden

.8 Bevis pa att fartyget innehar ett i efterhand utfardat interimistiskt internationellt
sjofartsskyddscertifikat enligt avsnitt A/19.4 och att ndgot av de syften fartyget
anvinds 1 eller rederiet begért sadant certifikat for, enligt den vederborligen
bemyndigade tjdnstemannens yrkesmissiga beddomning, &r att undvika
fullstandig 6verensstimmelse med kapitel XI-2 och del A i denna kod efter det
att det ursprungliga interimistiska certifikatet 16pt ut enligt avsnitt A/19.4.4

Den internationella lagstiftningens inflytande pa regel XI-2/9 dr sirskilt relevant, och
regeln skall tillimpas med hédnsyn till XI-2/2.4, eftersom det foreligger risk for
situationer ddr nagon atgdrd skall vidtas som faller utanfér omfattningen av kapitel
XI-2 eller dér paverkade fartygs réttigheter utanfor kapitel XI-2 bor beaktas. Regel
X1-2/9 skall saledes inte hindra De fordragsslutande staterna frén att vidta atgérder
som grundas pa eller stir i Gverensstimmelse med internationell lag i syfte att
sakerstdlla skyddet for personer, fartyg, hamnanldggningar och annan egendom i fall
dar fartyget, &ven om det uppfyller kraven 1 kapitel XI-2 och del A 1 denna kod, dnda
anses utgora en sékerhetsrisk.

Nir en fOrdragsslutande stat infor kontrollatgarder for ett fartyg skall
administrationen kontaktas utan drdjsmal och delges tillrdckligt med information for
att fullstdndigt kunna samarbeta med den fordragsslutande staten.

Kontroll av fartyg i hamn

4.36.

Nar bristen antingen dr en defekt i utrustningen eller bristfdllig dokumentation och
detta leder till att fartyget kvarhdlls och bristen inte kan &tgirdas i
inspektionshamnen, kan den fordragsslutande staten medge att fartyget avgar till en
annan hamn, forutsatt att alla villkor som 6verenskommits mellan hamnstaten och
administrationen eller befdlhavaren har uppfylits.

Fartyg med avsikt att anlopa hamn i frimmande fordragsslutande stat

4.37.

I regel X1-2/9.2.1 finns en forteckning 6ver den information en fordragsslutande stat
far kréva frén ett fartyg som ett villkor for att anlopa en hamn. En av de saker som
dir tas upp ar en bekriftelse pa sérskilda eller ovriga atgdrder som vidtagits av
fartyget under dess senaste tio vistelser i hamnanldggningar. Exempel pd sadan
information ar

.1 register over de atgdrder som vidtagits vid besok i en hamnanldggning i en stat
som inte dr en fordragsslutande stat, sirskilt da sddana atgirder som normalt
tillhandahalls av hamnanldggningar i de fordragsslutande staterna, och

.2 alla sjofartsskyddsdeklarationer som tecknats med hamnanldggningar eller
andra fartyg.
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4.38.

4.39.

4.40.

En annan uppgift som tagits upp 1 denna forteckning och som kan krdvas som ett
villkor for hamnanlép, &r bekréiftelse pd att fartyget uppritthallit ladmpliga
sjofartsskyddsforfaranden vid fartyg-till-fartyg verksamhet med ett annat fartyg
under tiden for de senaste tio anlopen i hamnanldggningar. Det skall normalt inte
krdavas ndgra register for lots, tull, immigrationspersonal, sjofartsskyddsansvariga
eller bunkring, léktring, lastning av fornddenheter eller lossning av avfall fran fartyg
1 hamnanldggning, eftersom sddan verksamhet styrs av hamnanldggningens
skyddsplan. Exempel pé information som kan l&dmnas &r

.1 register over dtgirder vidtagna vid fartyg-till-fartyg verksamhet med ett annat
fartyg som for flagg fran en stat som inte dr en fordragsslutande stat, sarskilt da
sadana atgirder som normalt skulle tillhandahéllits av fartyg som for flagg frén
en fordragsslutande stat,

.2 register 6ver de atgirder som vidtagits vid fartyg-till-fartyg verksamhet med ett
annat fartyg som for flagg fran en fordragsslutande stat men som inte behdver
uppfylla kraven 1 kapitel XI-2 och del A i denna kod, t.ex. en kopia av
sjofartsskyddscertifikat utfardat for det fartyget enligt andra bestimmelser, och

.3 om personer eller gods som rédddats till sjoss finns ombord, all kind
information om dessa personer eller detta gods, inbegripet dess identitet nir
denna dr kdnd och resultat fran alla kontroller utférda for fartygets rdkning i
syfte att faststélla skyddsstatus for de rdddade. Syftet med kapitel XI-2 och del
A i denna kod &r inte att forsena eller forhindra 6verlimnande av personer som
raddats till sjoss till en séker plats. Det enda syftet med kapitel XI-2 och del A 1
denna kod é&r att forse staterna med lamplig information for att uppritthélla det
egna skyddet.

Exempel pd annan praktisk skyddsrelaterad information som kan krdvas som ett
villkor for hamnanlép, for att sdkerstdlla sjofartsskyddet for personer,
hamnanldggning, fartyg och annan egendom ar

.1 uppgifterna 1 den fortlopande fartygshistoriken,

.2 fartygets position vid tidpunkten for rapportens utarbetande,
.3 fartygets berdknade ankomsttid till hamn,

4 besittningslista,

.5  allmén beskrivning av fartygets last,

.6 passagerarlista, och

.7 information som skall medféras ombord enligt regel XI-2/10.

Regel XI1-2/9.2.5 ger befilhavaren ritt att, efter information om att kust- eller
hamnstaten kommer att inféra kontrolldtgédrder enligt regel XI-2/9.2, avsta frén att
anlopa den aktuella hamnen. Om befilhavaren avstir frn att anlopa hamnen skall
regel XI-2/9 inte ldngre gélla, och alla andra atgérder som vidtas skall grundas pa och
std 1 Overensstimmelse med internationell lag.
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Ovriga bestimmelser

4.41.

4.42.

4.43.

4.44.

Nar ett fartyg forvigras anlopa eller avvisas frdn en hamn skall alla kdnda fakta alltid
overldmnas till myndigheterna i berdrda stater. Denna information skall innehalla
foljande uppgifter, nar dessa ar kdnda:

.1 Fartygets namn, dess flagg, fartygets IMO-nummer, anropssignal, fartygstyp
och last.

.2 Orsak till vigran for fartyget att anlopa eller avvisning fran hamnen eller
hamnomradena.

301 tillampliga fall, typen av bristande efterlevnad av
sjofartsskyddsbestimmelserna.

4 Detaljerad information om alla forsok att dtgirda bristen, inbegripet alla villkor
som fartyget dlagts for resan.

.5 Tidigare anlopta hamnar och nidsta deklarerade anlépshamn.
.6 Avgangstid och berdknad ankomsttid till ndsta hamn.
.7 Alla instruktioner till fartyget, t.ex. rapportering om rutt.

.8 Tillgdnglig information om den skyddsnivd som fartyget for nérvarande
tillampar.

.9 Information rorande all kommunikation hamnstaten haft med administrationen.

.10 Kontaktpunkt i hamnstaten for rapportering i syfte att erhalla ytterligare
information.

.11 Besittningslista.
.12 All annan tillamplig information.

De stater som skall kontaktas bor bland annat vara stater ldngs fartygets avsedda rutt
till ndsta hamn, framfor allt om fartyget har for avsikt att ga in pa territorialhavet i
saddana kuststater. Andra stater som skall kontaktas kan vara stater vars hamnar
fartyget tidigare anlopt, sa att ytterligare information kan erhéllas och skyddsfragor
rorande tidigare hamnar klargors.

Den vederborligen bemyndigade tjanstemannen skall vid kontroller av efterlevnaden
av bestimmelserna sékerstélla att alla atgérder som aldggs fartyget stir i rimlig
proportion till omstdndigheterna. Sédana &tgérder skall vara rimliga och ha den
minsta foljdverkan och varaktighet som krévs for att tgéirda eller undanrdja bristen.

Ordet fordrojning skall 1 regel XI1-2/9.3.3.1 ocksa vara en hdnvisning till situationer
dér fartyget, som en foljd av dtgirder vidtagna enligt denna regel, felaktigt végras
anlopa hamn eller felaktigt avvisas fran hamn.

Fartyg som inte for flagg fran en fordragsslutande stat och fartyg som pa grund av sin
storlek inte omfattas av konventionen
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4.45.

4.46.

5.

Fartyg som for flagg fran en stat som inte anslutit sig till konventionen och inte
undertecknat SOLAS-protokollet frén 1988, skall inte behandlas mer gynnsamt av
de fordragsslutande staterna. Kraven i regel XI-2/9 och riktlinjerna i denna del av
koden skall saledes gilla for dessa fartyg.

Fartyg under konventionsstorlek omfattas av de &tgérder staterna vidtar for att
upprétthalla skyddet. Sddana atgirder skall vidtas med vederborlig hdnsyn till kraven
1 kapitel XI-2 och riktlinjerna i denna del av koden.

Sjofartsskyddsdeklaration

Allméant

5.1.

5.1.1

5.2.

5.2.1

5.3.

Sjofartsskyddsdeklaration skall utfirdas nidr den fordragsslutande stat i vilken en
hamnanldggning ligger anser det nddvéndigt eller ndr man ombord pé ett fartyg anser
det nodvéndigt.

Behovet av en sjofartsskyddsdeklaration kan framgd av resultatet fran en
sjofartsskyddsbedomning av hamnanlidggningen, och de orsaker och omstindigheter
under vilka en sjofartsskyddsdeklaration krdvs skall anges i hamnanldggningens
skyddsplan.

Behovet av en sjofartsskyddsdeklaration kan faststdllas av den administration som
utovar tillsyn over fartyg som for den statens flagg eller som en foljd av ett fartygs
sjofartsskyddsbedomning och skall anges i fartygets skyddsplan.

Det &r sannolikt att en sjofartsskyddsdeklaration kommer att begiras vid hogre
skyddsnivaer, ndr ett fartyg har hogre skyddsnivé dn hamnanléggningen eller dn ett
annat fartyg det forstndmnda samverkar med, och vid samverkan mellan fartyg och
hamn eller vid fartyg-till-fartyg verksamhet som utgdr en hogre risk for personer,
egendom eller milj6 av skil som ar specifika for just det fartyget, inbegripet dess last
eller passagerare eller omsténdigheter i hamnanldggningen eller en kombination av
dessa faktorer.

Om ett fartyg eller en administration pa de fartygs vdgnar som for den statens flagg
begir utfairdandet av en sjofartsskyddsdeklaration, skall hamnanldggningens eller
fartygets sjofartsskyddsansvarige bekréfta denna begédran och diskutera ldmpliga
skyddsatgarder.

Hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige kan ocksd ta initiativet till en
sjofartsskyddsdeklaration innan en samverkan mellan fartyg och hamn inleds som i
sjofartsskyddsbedomningen av hamnanldggningen dr identifierad som sérskilt
riskfylld. Exempel pa detta kan vara ombordstigning eller landstigning av
passagerare och omlastning, lastning eller lossning av farligt gods eller farliga
amnen. [ sjofartsskyddsbedomningen av hamnanldggningen kan ocksa anlédggningar
vid eller nira titbefolkade omriden eller ekonomiskt betydande verksamhet som
kraver en sjofartsskyddsdeklaration identifieras.

48

Protokoll fran 1988 rorande 1974 ars internationella konvention om sidkerheten for méanniskoliv till

sjoss (SOLAS 74).
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5.4. Huvudsyftet med en sjofartsskyddsdeklaration dr att sdkerstilla  att
overenskommelser nds mellan fartyget och hamnanldggningen eller med annat fartyg
med vilket den samverkar vad giller de skyddsatgidrder var och en av dessa skall
vidta enligt bestimmelserna i1 deras respektive godkdnda skyddsplaner.

54.1 Den 6verenskomna sjofartsskyddsdeklarationen skall undertecknas och dateras av
bade hamnanldggningen och fartyget, for att pavisa Overensstimmelse med kapitel
XI-2 och del A i denna kod och skall innehélla information om giltighetstid,
tillimplig skyddsniva eller skyddsnivéer och kontaktpunkter.

542 En skyddsnivddndring kan innebdra att en ny eller reviderad
sjofartsskyddsdeklaration skall utfardas.

5.5. Sjofartsskyddsdeklarationen skall vara utfirdad pa engelska, franska eller spanska
eller pa ett sprdk som dr gemensamt for badde hamnanldggningen och fartyget.

5.6. I tillagg 1 till denna del av koden finns en modell for en sjofartsskyddsdeklaration.
Modellen &ar avsedd for en sjofartsskyddsdeklaration mellan ett fartyg och en
hamnanldggning. Ifall sjofartsskyddsdeklarationen skall omfatta tva fartyg bor
modellen dndras pa lampliga punkter.

6. Rederiets skyldigheter
Allméint

6.1. I regel XI-2/5 foreskrivs att rederiet skall forse fartygets befdlhavare med den
information som behdvs for att denne skall kunna uppfylla rederiets skyldigheter
enligt bestimmelserna i denna regel. Denna information skall innehalla uppgifter om
sddant som

.1 de parter som ansvarar for tillsittande av personal ombord, t.ex. fartygets
managementforetag, bemanningsagenter, entreprendrer och koncessionérer
(sdsom éaterforsiljare och kasinon),

.2 de parter som ansvarar for beslut om fartygets verksamhet, inbegripet sd kallad
tids- eller bareboatcharter, eller annat organ som agerar som sadan, och

.3 kontaktuppgifter till parterna, inbegripet sa kallade tids- eller trippbefraktare,
enligt befraktningsavtalet 1 de fall fartyget anvinds pd villkor angivna i
befraktningsavtal.

6.2. Enligt regel XI-2/5 &r rederiet skyldigt att uppdatera och halla denna information
aktuell vid alla dndringar.

6.3. Denna information skall vara pa engelska, franska eller spanska.

6.4. Om fartyget dr byggt fore den 1 juli 2004 skall denna information aterspegla det
faktiska forhéllandet den dagen.

6.5. For fartyg byggda den 1 juli 2004 eller senare och for fartyg byggda fore den 1 juli
2004 och som inte var i drift den 1 juli 2004 giller att informationen skall
tillhandahéllas fran och med den dag fartyget éter tas i drift och d& aterspegla det
faktiska forhéllandet den dagen.
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6.6. Om ett fartyg tas ur drift efter den 1 juli 2004 skall informationen tillhandahallas fran
och med den dag fartyget ater tas 1 drift och da aterspegla det faktiska forhallandet
den dagen.

6.7. Information som redan tillhandahéllits men som inte aterspeglar den faktiska
situationen den dagen behdver inte medforas ombord.

6.8. Nar ansvaret for fartygets drift tas Over av ett annat rederi behdver informationen
rorande det Overlatande rederiet inte lamnas kvar ombord.

Dessutom skall annan relevant handledning finnas i enlighet med bestimmelserna i
avsnitten 8, 9 och 13.

7. FARTYGETS SJIOFARTSSKYDD

1 avsnitten 8, 9 och 13 finns tilldmplig handledning.
8. Fartygets sjofartsskyddsbedomning
Sjofartsskyddsbedomning

8.1. Rederiets sjofartsskyddsansvarige ansvarar for genomforandet av
sjofartsskyddsbedomningen for vart och ett av de fartyg i rederiets flotta som skall
uppfylla bestimmelserna 1 XI-2 och del A i1 denna kod och for vilka rederiets
sjofartsskyddsansvarige dr ansvarig. Rederiets sjofartsskyddsansvarige behover inte
nodvindigtvis genomfora detta arbete personligen, men ar skyldig att se till att det
utfors pa ratt sitt.

8.2. Innan sjoéfartsskyddsbedomningen inleds skall rederiets sjofartsskyddsansvarige se
till att man 1 detta arbete utnyttjar tillgdnglig information om bedémningen av hoten i
de hamnar fartyget kommer att anlopa eller diar passagerare kommer att tas ombord
eller ga iland samt om hamnanlidggningarna och deras skyddsétgirder. Rederiets
sjofartsskyddsansvarige skall studera tidigare rapporter om liknande skyddsbehov.
Nér sd ar lampligt skall rederiets sjofartsskyddsansvarige besdka berdrda personer
ombord pé fartyget och i hamnanlédggningarna for att diskutera bedomningens syfte
och metoder. Rederiets sjofartsskyddsansvarige skall folja all specifik handledning
frdn den fordragsslutande staten.

8.3. Sjofartsskyddsbeddmningen av ett fartyg skall omfatta féljande delar ombord pé eller
1 fartyget:

.1 Fysiskt sjofartsskydd.

.2 Strukturell integritet.

3 Sjofartsskyddssystem for personalen.
4 Forfarandepolicy.

.5 Radio- och telekommunikationssystem, inbegripet datorsystem och -nét.
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.6

Andra omridden som, om de skadas eller anvdnds for olovlig observation,
skulle kunna utgora en risk for personer, egendom eller verksamhet ombord pa
fartyget eller i en hamnanldggning.

8.4. Personer som utfor fartygets sjofartsskyddsbedomning skall kunna begira
experthjélp vad géller f6ljande:

.1 Kunskap om aktuella sékerhetshot och hotbilder.
.2 Igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga &@mnen och anordningar.
.3 Igenkdnnande pé& icke-diskriminerande basis av  egenskaper och
beteendemonster hos personer som sannolikt hotar sékerheten.
4 Teknik som anvénds for att kringgé skyddsatgérder.
.5 Metoder som anvénds for att orsaka ett sékerhetstillbud.
.6 Springdmnens effekt pa fartygets konstruktion och utrustning.
.7 Fartygets sjofartsskydd.
.8 Affarspraxis vid samverkan mellan fartyg och hamn.
.9  Beredskapsplanering, nddberedskap och ingripanden vid nddsituationer.
.10  Fysiskt sjofartsskydd.
.11 Radio- och telekommunikationssystem, inbegripet datorsystem och -nit,
.12 Marin teknik.
.13 Fartygs- och hamnverksambhet.
8.5. Rederiets sjofartsskyddsansvarige skall inhdmta och registrera den information som

kravs for att kunna genomfora en bedomning, bl.a. f6ljande:

1

2

Fartygets konstruktion.

Omraden som bor ha begrénsat tilltrdde, t.ex. bryggan, maskinutrymmen av
kategori A och andra kontrollrum enligt definition i kapitel 1I-2 osv.

Placering och funktion for var och en av faktiska eller mojliga tilltrddespunkter
till fartyget.

Tidvattenfordndringar som kan paverka fartygets sarbarhet eller skydd.
Lastrum och stuvningsarrangemang.

Platser dir fartygets forrdd och viktig underhéllsutrustning forvaras.
Platser dér obeledsagat bagage forvaras.

Nod- och reservutrustning som anvénds for viktiga uppgifter.
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.10

A1

12

13

Antal besittningsmedlemmar, deras sjofartskyddsansvar och rederiets
utbildningskrav.

Befintlig sjofartsskyddsutrustning for passagerarna och fartygets beséttning.

Utrymningsviagar och samlingsstationer som skall uppritthillas for att
sdkerstilla sdker och ordningsam nddevakuering av fartyget.

Géllande avtal med privata sdkerhetsbolag som tillhandahaller
sjofartsskyddstjdnster pd och kring fartyget och nirliggande vattenomrade.

Befintliga  skyddsatgidrder och  sjofartsskyddsforfaranden, inbegripet
inspektioner och kontrollforfaranden, identifieringssystem,
overvakningsutrustning, beséttningens identitetshandlingar och
identitetskommunikation, larm, belysning, tilltrddeskontroll och andra
tillimpliga system.

8.6. Fartygets sjofartsskyddsbedomning skall omfatta alla identifierade tilltrddesvigar,
inbegripet oppna vdderddck, och utvdrdera mdjligheten att dessa blir anvdnda av
personer som forsoker Overtrdda sjofartsskyddsbestimmelserna. Detta inkluderar
tilltradesvégar tillgéngliga for individer med legitimt tilltride samt for sddana som
sOker otillatet tilltrdde.

8.7. Fartygets sjofartsskyddsbedomning skall omfatta en bedémning av relevansen hos
befintliga skyddsétgirder, riktlinjer, forfaranden och atgérder, bade rutinméssiga och
sddana for nodsituationer, och skall faststélla skyddsriktlinjer rorande

1

2

7

.8

omraden med begrinsat tilltride,
atgirder vid brand och andra nddsituationer,

i vilken utstrickning fartygets personal, passagerare, besoOkare, siljare,
reparatorer, hamnarbetare osv. bor 6vervakas,

frekvens och effektivitet for skyddspatrullering,

kontrollsystem for tilltradesvégar, inbegripet identifieringssystem,
system och forfaranden for sjéfartsskyddskommunikation,
sdkerhetsdorrar, barridrer och belysning, och

all utrustning och system for 6vervakning och sjéfartsskydd.

8.8. Fartygets sjofartsskyddsbedomning skall omfatta de personer, aktiviteter, tjédnster och
verksamheter som dr viktiga att skydda, bl.a. foljande:

1

2

Fartygets beséttning.
Passagerare, besokare, séljare, reparatdrer, hamnpersonal osv.
Kapaciteten att uppratthalla navigationssidkerhet och atgirder 1 nddsituationer.

Last, sérskilt farligt gods eller farliga &mnen.
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8.9.

8.10.

8.11.

5

.6

7

Fartygets forrad.
Fartygets utrustning och system for sjofartsskyddskommunikation.

Fartygets utrustning och system for skyddsdvervakning.

Fartygets sjofartsskyddsutrustning skall behandla alla tdnkbara hot, vilket kan
inkludera sadana sidkerhetstillbud som

1

.8

9

skada pé eller forstorelse av fartyg eller hamnanldggning, t.ex. genom explosiv
anordning, mordbrand, sabotage eller vandalism,

kapning eller beslagtagande av fartyg eller kidnappning av personer ombord,

manipulering av last, viktig fartygsutrustning eller -system eller fartygets
forrad,

obehorigt tilltrdde eller obehorig anvindning, inbegripet ndrvaro av
fripassagerare,

smuggling av vapen eller utrustning, inbegripet massforstorelsevapen,

utnyttjande av fartyget for att medfora personer med avsikt att orsaka ett
sakerhetstillbud och/eller sddana personers utrustning,

anvindning av fartyget sjdlvt som ett vapen eller ett sétt att orsaka skada eller
forstorelse,

angrepp fran sjosidan, vid kaj eller ankar, och

angrepp till sjoss.

Fartygets sjofartsskyddsbedomning skall ta hdnsyn till alla tinkbara sarbarhetsbrister,
bl.a. foljande:

1

2

Konflikter mellan sdkerhetskraven och kraven pa sjéfartsskydd.
Konflikter mellan arbetsuppgifter ombord och sjofartsskyddsuppdrag.

Vakthallning, beséttningens storlek, sdrskilt med avseende pa beséttningens
utmattning, vaksamhet och prestation.

Alla identifierade brister 1 sjofartsskyddsutbildningen.

All  sjofartsskyddsutrustning och alla  sjofartsskyddssystem, inbegripet
kommunikationssystem.

Rederiets och fartygets sjofartsskyddsansvariga skall alltid beakta hur
skyddsatgarderna kan paverka den del av fartygets personal som kommer att vara
kvar ombord under 1dnga perioder. Vid planering av skyddsatgarder skall sérskild
hinsyn tas till beséttningens komfort, trivsel och privatliv samt beséttningens
formaga att upprétthalla effektiviteten under langa perioder.
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8.12.  Nar fartygets sjofartsskyddsbedomning genomforts skall en rapport utarbetas, med
en sammanfattning av hur bedomningen utfordes, en beskrivning av de sarbara
punkter som patriffats under bedomningen, samt en beskrivning av motatgarder som
skulle kunna anvdndas for att motverka dessa brister. Rapporten skall
sekretessbeliggas.

8.13.  Om fartygets sjofartsskyddsbedomning inte har utférts av rederiet skall rapporten
granskas och godkénnas av rederiets sjofartsskyddsansvarige.

Sjofartsskyddsbesiktning pa plats

8.14.  Sjofartsskyddsbesiktningen pa plats skall utgéra en integrerad del av en
sjofartsskyddsbedomning. Vid denna besiktning skall befintliga skyddsatgérder,
forfaranden och atgirder ombord inspekteras och utvérderas avseende

.1 sékerstdllande av att arbetet ombord utfors pa ritt sétt,

.2 bevakning av omraden med begrénsat tilltrdde, i syfte att sékerstélla att endast
behorig personal far tilltrade,

.3 kontroll av tilltrddet till fartyget, inbegripet alla identifieringssystem,
4 bevakning av 6ppna dick och omraden kring fartyget,

.5  kontroll av ombordstigande personer och deras tillhorigheter (ledsagat och
obeledsagat bagage och fartygsbesittningens personliga tillhorigheter),

.6 Overvakning av lasthanteringen och leveranserna av fartygets forrdd, och

.7 sdkerstillande av att fartygets sjofartsskyddskommunikation,
sjofartsskyddsinformation och sjofartsskyddsutrustning dr klara att anvéndas.

9. Fartygets skyddsplan
Allmént
9.1. Rederiets sjofartsskyddsansvarige har ansvaret for att se till att en skyddsplan for

fartyget utarbetas och ldmnas in for godkénnande. Innehallet i skyddsplaner for
fartyg varierar beroende pa det fartyg planen géller. [ fartygets
sjofartsskyddsbedomning skall fartygets sédrskilda egenskaper och potentiella hot och
sérbarhet identifieras. Dessa egenskaper skall behandlas 1 detalj vid utarbetandet av
skyddsplanen. Administrationen kan tillhandahélla rdd om utarbetande av och
innehall i en skyddsplan for fartyg.

9.2. En skyddsplan for fartyg bor i detalj redogdra for
.1 1detalj redogora for fartygets organisatoriska skyddsstruktur,

.2 idetalj redogora for fartygets kopplingar till rederiet, hamnanldggningar, andra
fartyg och behoriga myndigheter med ansvar for sjofartsskydd,
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9.3.

94.

9.5.

9.6.

.3 1idetalj redogora for de kommunikationssystem som anvinds for att sékerstilla
effektiv och kontinuerlig kommunikation inom fartyget och mellan fartyget
och andra, inbegripet hamnanléggningar,

4 1 detalj redogoéra for grundldggande skyddsatgidrder for skyddsniva 1, bade
driftsmissiga och fysiska, som alltid skall hallas aktuella,

.5 detaljerad information om de ytterligare skyddsatgirder som skall vidtas for att
utan fordrojning 14ta fartyget g& Over till skyddsniva 2 och vid behov till
skyddsniva 3,

.6 foreskriva om en regelbunden Oversyn av skyddsplanen och dess éndringar,
med beaktande av gjorda erfarenheter eller forandrade omstindigheter, och

.7 1 detalj redogéra for forfarandet for rapportering till den fordragsslutande
statens kontaktpunkter.

Utarbetandet av en effektiv skyddsplan for fartyg skall grundas pa noggrann
bedomning av alla fragor som ror fartygets sjofartsskydd, framfor allt en noggrann
bedomning av de fysiska och driftsméssiga egenskaperna, inbegripet typen av trafik
som det berorda fartyget gar i.

Fartygets skyddsplan skall godkénnas av administrationen eller for dennas rékning.
Om en administration utnyttjar en erkénd sjofartsskyddsorganisation for granskning
eller godkdnnande av ett fartygs skyddsplan, skall denna sjofartsskyddsorganisation
inte ha nagra kopplingar till den erkdnda sjofartsskyddsorganisation som utarbetade
eller bistod vid utarbetandet av skyddsplanen.

Rederiets och fartygets sjofartsskyddsansvariga skall utveckla forfaranden for att
.1 bedoma fartygets skyddsplans kontinuerliga effektivitet, och
.2 ansvara for dndringar i planen efter det att denna godkénts.

De skyddsatgérder som ingér i fartygets skyddsplan skall vara inforda nir den forsta
kontrollen av dverensstimmelse med kraven 1 kapitel XI-2 och del A 1 denna kod
utfors. I annat fall kan fartygets internationella sjofartsskyddscertifikat inte utfédrdas.
Om det senare uppstar fel 1 sjofartsskyddsutrustning eller sjofartsskyddssystem eller
om ndgon skyddsétgird dras in, skall motsvarande tillfélliga skyddsatgérder inforas.
Information om detta skall i sa fall [imnas till administrationen for godkdnnande.

Organisering och utforande av skyddsarbetet ombord

9.7.

Utover den handledning som ges 1 punkt 9.2 skall fartygets skyddsplan, for samtliga
skyddsnivaer, faststélla

.1 ansvar och arbetsuppgifter for all personal ombord med en sjofartsskyddsroll,

.2 de forfaranden som behovs for att sddan kontinuerlig kommunikation alltid
skall kunna upprétthallas,
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9.8.

de forfaranden som behdvs for att bedoma den kontinuerliga effektiviteten hos
sjofartsskyddsforfarandena och all  sjofartsskyddsutrustning och alla
sjofartsskyddssystem, inbegripet forfaranden for identifiering och atgérder vid
brister eller fel pd utrustning eller system,

forfaranden och atgérder for att skydda sdkerhetskédnslig information pa papper
eller i elektroniskt format,

underhallskrav.  och typ av  underhdll for sjofartsskydds- och
overvakningsutrustning om sadan finns,

de forfaranden som sikerstiller ett punktligt utarbetande och en punktlig
bedomning av rapporter roérande alla brott mot sdkerheten eller
sjofartsskyddsproblem, och

forfaranden for att faststélla, uppratthalla och uppdatera en inventering av allt
farligt gods eller farliga @mnen som medfors ombord, inbegripet sddant gods
och sddana dmnens placering.

Nedanstaende del i avsnitt 9 beror sérskilt de skyddséatgarder som kan vidtas pa varje
skyddsniva rorande

1

2

6

besdttningens, passagerarnas, besdkarnas och andras tilltride till fartyget,
omraden ombord med begrinsat tilltrade,

lasthantering,

leveranser av fartygets forrad,

hantering av obeledsagat bagage, och

overvakning av fartygets sjofartsskydd.

Tilltride till fartyget

9.9.

I fartygets skyddsplan skall faststillas vilka skyddséatgarder som giller for samtliga
tilltradesvégar till fartyget och som identifieras i sjofartsskyddsbedomningen. Detta
inbegriper alla

1

2

lotslejdare,

landgangar,

ramper,

dorrar, sidoventiler, fonster och hyttventiler,
fortdjningslinor och ankarkéttingar, och

kranar och lyftanordningar.
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9.10.

9.11.

9.12.

9.13.

Fartygets skyddsplan skall identifiera 1&dmpliga platser dir tilltrddesbegransningar
eller forbud skall gélla for var och en av dessa tilltrddesvdgar pa respektive
skyddsniva. Skyddsplanen skall faststélla vilken typ av begrinsning eller forbud som
skall gilla och séttet att verkstélla detta for varje skyddsniva.

Det skall i fartygets skyddsplan framga vilken typ av identifiering som krivs for
tilltrade ombord och for att enskilda individer skall fa forbli ombord utan att
ifragasittas, for varje skyddsnivd. Detta kan innebédra utveckling av ett sérskilt
identifieringssystem for permanent och tillfdllig identifiering av fartygets beséttning
respektive besokare. Fartygets identifieringssystem skall, nidr sd &ar praktiskt
genomforbart, samordnas med det system som tillimpas 1 hamnanldggningen.
Passagerare skall kunna bevisa sin identitet med hjélp av ombordstigningskort, biljett
eller liknande, men skall inte utan Overvakning ges tilltrdde till omrdden med
begrinsat tilltrdde. Fartygets skyddsplan skall innehalla bestimmelser som
sikerstéller att identifieringssystemet uppdateras regelbundet och att missbruk av
systemet leder till disciplinira atgarder.

Personer som inte frivilligt visar eller inte kan bestyrka sin identitet och/eller
bekrifta syftet med sitt besok péd uppmaning att gora detta, skall végras tilltrdde till
fartyget, och den personens forsok att skaffa tilltrade till fartyget skall rapporteras till
fartygets, rederiets och hamnanldggningens sjofartsskyddsansvariga samt till
nationella eller lokala myndigheter med ansvar for sjofartsskydd.

Det skall i fartygets skyddsplan framgd hur ofta alla tilltradeskontroller skall
genomforas, sdrskilt om de skall genomforas slumpmaéssigt eller tillfalligt.

Skyddsniva 1

9.14.

Fartygets skyddsplan skall foreskriva skyddsatgirder for att kontrollera tilltradet till
fartyget pa skyddsniva 1, vilket kan innebéra:

.1 identitetskontroll av alla personer som forsoker ta sig ombord pa fartyget och
kontroll av deras skdl for detta, genom att t.ex. kontrollera medhavda
instruktioner, passagerarbiljetter, ombordstigningskort, arbetsorder osv.,

.2 tillsyn ombord av att faststillda, sédkra omraden upprittas for inspektion och
visitation av personer, bagage (inbegripet handbagage), personliga
tillhorigheter, fordon och deras innehall i samarbete med hamnanlidggningen,

.3 tillsyn ombord av att fordon som skall lastas pa biltransportfartyg, roro-fartyg
och andra passagerarfartyg undersoks fore lastning, i enlighet med kraven i
fartygets skyddsplan, och i samarbete med hamnanldggningen,

4 atskillnad av kontrollerade personer och deras personliga tillhorigheter frn
okontrollerade personer och deras personliga tillhorigheter,

.5 atskillnad av passagerare som skall ombord och sddana som ldmnar fartyget,

.6 identifiering av tilltrddespunkter som skall sékras eller bemannas i syfte att
forhindra otillatet tilltrade,

114



9.15.

.7 sékring, genom ldsning eller pd annat sitt, av tilltride till obemannade
utrymmen bredvid utrymmen till vilka passagerare och bestkare har tilltrade,
och

.8 sjofartsskyddsinformation till alla beséttningsmedlemmar avseende tédnkbara
hot, forfaranden fOr rapportering av misstinkta personer eller foremaél eller
aktiviteter och behovet av 6vervakning.

Nér skyddsnivd 1 géller skall alla personer som vill ta sig ombord pd fartyget
visiteras. Frekvensen pa sadan visitation, inbegripet slumpmaéssig visitation, skall
specificeras 1 fartygets godkdnda skyddsplan och sérskilt godkénnas av
administrationen. Sadan visitation utfors bdst av hamnanldggningen i ett ndra
samarbete med fartygets personal och i nérheten av fartyget. Medlemmar i fartygets
beséttning skall inte vara tvungna att visitera sina kollegor eller deras personliga
tillhorigheter, med mindre 4n att det finns goda skél att pa skyddsmissiga grunder
beordra séddan visitation. En sddan visitation skall utféras pa ett sitt som fullt ut tar
hénsyn till individens ménskliga réttigheter och bevarar individens grundlidggande
vardighet.

Skyddsniva 2

9.16.

Det skall i1 fartygets skyddsplan framga vilka skyddsétgdrder som pd skyddsniva 2
skall tillimpas for att skydda mot forhojd risk for sékerhetstillbud, i syfte att
sdkerstélla bdttre bevakning och noggrannare kontroll. Detta kan vara att

.1 tillsétta ytterligare personal att patrullera ddck nér arbete inte pagér, for att
avvisa obehdriga,

.2 begrinsa antalet punkter for tilltrdde till fartyget, identifiering av
tilltradespunkter som stings och ldmpliga system for att sédkerstilla
stangningen,

.3 forhindra tilltrade till fartyget fran sjOsidan, inbegripet att exempelvis i
samarbete med hamnanldggningen tillhandahélla patrullerande batar,

4 uppritta ett omrdde med begrinsat tilltrdde pd fartygets landsida, 1 néra
samarbete med hamnanldggningen,

.5  Oka antalet visitationer och noggrannheten vid visitation av personer,
personliga tillhorigheter och fordon som skall lossas eller lastas,

.6 eskortera besokare till fartyget,

.7 tillhandahalla ytterligare sérskild sjofartsskyddsinformation till all personal
ombord rorande identifierade hot, understryka vikten av forfarandena for
rapportering av misstdnkta personer, foremal eller aktiviteter och understryka
behovet av 6kad bevakning, och

.8 genomfora fullstindig eller delvis visitation av fartyget.
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Skyddsniva 3

9.17.

P& skyddsniva 3 skall fartyget folja de instruktioner som utfirdas av de
ledningsansvariga vid sékerhetstillbud eller hot dér om. Fartygets skyddsplan skall i
detalj beskriva vilka skyddsatgérder som skall vidtas pé fartyget, 1 ndra samarbete
med ovanndmnda ledningsansvariga vid hot och med hamnanlidggningen. Detta kan
vara

.1 begrinsning av tilltrddesvdgarna till en enda kontrollerad punkt,

.2 tillaten ombordstigning endast for de ledningsansvariga vid sdkerhetstillbud
eller hot diar om,

.3 instruktioner till personer ombord,

4 indragning av ombordstigning och landstigning,
.5 avbrytande av lasthantering, leveranser osv.,

.6 evakuering av fartyget,

.7 flyttning av fartyget, och

.8 forberedelser for en fullstéindig eller delvis visitation av fartyget.

Omriaden med begrinsat tilltride ombord pa fartyget

9.18.

9.19.

9.20.

9.21.

Fartygets skyddsplan skall identifiera de omrdden med begrénsat tilltrdde som skall
uppréttas ombord pa fartyget, specificera deras utstrickning, hur linge forbudet skall
gilla, vilka skyddsatgdrder som skall vidtas for att kontrollera tilltrddet till och
verksamheten 1 dessa omraden. Syftet med sddana omraden med begrinsat tilltrdde
ar att

.1 forhindra obehorigt tilltrade,

.2 skydda passagerare, besdttning och hamnpersonal och annan personal med
behorighet att vistas ombord pa fartyget,

.3 skydda sdkerhetskinsliga omraden ombord pé fartyget, och
4 skydda last och fartygets forrad frdn manipulation.

Fartygets skyddsplan skall sdkerstdlla att det finns en tydligt faststdlld policy och
praxis for kontroll av tilltrade till samtliga omraden med begrénsat tilltrdde ombord.

Det skall i fartygets skyddsplan framgi att alla omradden med begrénsat tilltrade skall
vara tydligt mirkta med information om att tilltrdde till omradet dr begrénsat och att
obehorig vistelse inom omradet innebér ett brott mot skyddsbestimmelserna.

Omraden med begrénsat tilltrdde kan vara t.ex.

.1 bryggan, maskinutrymmen av kategori A och andra kontrollstationer enligt
definition i kapitel 1I-2,
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Skyddsniva 1

9.22.

1

2

3

4
Skyddsniva 2
9.23.

utrymmen med utrustning och system for sjofartsskydd och dvervakning samt
tillhérande kontroll- och belysningssystem,

utrymmen for ventilations- och luftkonditioneringssystem och andra liknande
utrymmen,

utrymmen med tilltrdde till tankar, pumpar eller ventilcentraler for
dricksvatten,

utrymmen innehallande farligt gods eller farliga &mnen,
utrymmen innehallande lastpumpar och deras kontroller,
lastrum och utrymmen innehallande fartygets forrad,
beséttningens bostadsutrymmen, och

andra omraden beslutade av rederiets sjofartsskyddsansvarige och upptagna i
fartygets sjofartsskyddsbedomning, till vilka tilltrddet maste begrénsas for att
upprétthdlla fartygets sjofartsskydd.

Fartygets skyddsplan skall faststélla vilka skyddsatgiarder som pa skyddsniva 1 skall
tillimpas for omraden med begrénsat tilltrade. Detta kan vara

lasning eller avsparrning av tilltrddespunkter,
anvandning av 6vervakningsutrustning for bevakning av olika omraden,
anvindning av vakter eller patruller, och

anvdndning av automatiskt inbrottslarm som varnar fartygets personal vid allt
obehorigt tilltrade.

Pa skyddsniva 2 skall frekvensen och intensiteten av dvervakningen och kontrollen
av tilltrddet till omraden med begrénsat tilltrdde okas, for att sékerstélla att endast
behoriga personer far tilltrade. Det skall 1 fartygets skyddsplan faststéllas vilka
ytterligare skyddsatgiarder som skall tillimpas. Detta kan vara

1

2

uppréttande av omraden med begrénsat tilltrdde kring tilltrddespunkter,
kontinuerlig kontroll med 6vervakningsutrustning, och

tillsdttande av extra personal for att skydda och patrullera omrddena med
begrénsat tilltrade.
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Skyddsniva 3

9.24.

P& skyddsniva 3 skall fartyget folja de instruktioner som utfirdas av de
ledningsansvariga vid sédkerhetstillbud eller hot ddr om. Det skall i fartygets
skyddsplan 1 detalj framga vilka skyddsatgidrder som kan vidtas av fartyget, 1 nira
samarbete med ovanndmnda ledningsansvariga och hamnanldggningen. Detta kan
vara

.1 upprittande av ytterligare omrdden med begrinsat tilltride ombord pa fartyget
kring omrédet for sikerhetstillbudet eller den plats dir sékerhetshotet forvintas
uppsta och till vilka tilltrade forbjuds, och

.2 visitation av omraden med begréinsat tilltride som en del av den ordinarie
visitationen av fartyget.

Lasthantering

9.25.

9.26.

9.25 Skyddsétgirder rorande lasthantering skall
.1 forhindra manipulation, och

.2 forhindra att last som inte skall medforas godkdnns och lastas ombord pa
fartyget.

Dessa skyddsatgdrder, av vilka vissa kan behOva inforas i samarbete med
hamnanldggningen, skall omfatta forfaranden for inventeringskontroll vid
ombordtagningen. Nar lasten vél tagits ombord skall det kunna faststéllas att den
godkénts for lastning ombord pa fartyget. Det skall dessutom finnas skyddsatgérder
som sékerstiller att lasten, nér den vél d4r ombord, inte manipuleras.

Skyddsniva 1

9.27.

9.28.

Fartygets skyddsplan skall faststélla vilka skyddsatgiarder som pa skyddsniva 1 skall
tillimpas under lasthanteringen. Detta kan vara

.1 rutinkontroller av last, lasttransportenheter och lastrum f6re och under
lasthanteringen,

.2 kontroll av att den last som tas ombord Overensstimmer med
lastdokumentationen,

.3 sékerstéillande av att fordon som lastas ombord pé biltransportfartyg, roro-
fartyg och passagerarfartyg undersoks fore lastning, i1 samarbete med
hamnanldggningen och i enlighet med kraven i fartygets skyddsplan, och

4 kontroll av forseglingar och andra anordningar som anvénds for att forhindra
manipulation.

Lastkontrollen kan utféras genom

.1 visuell och fysisk kontroll, och

118



.2 med hjilp av avsoknings- eller sparningsutrustning, mekaniska anordningar
eller hundar.

9.29. Vid regelbunden eller upprepad lasthantering kan rederiets eller fartygets
sjofartsskyddsansvarige, 1 samrdd med hamnanldggningen, Overenskomma om
atgdrder med avlastarna eller andra ansvariga for sddan last om kontroll, férsegling,
planering och tillhérande dokumentation. Sddana dverenskommelser skall meddelas
till hamnanlidggningens sjofartsskyddsansvarige och godkinnas i samarbete med
denne.

Skyddsniva 2

9.30.  Fartygets skyddsplan skall faststdlla vilka ytterligare skyddsatgirder som pa
skyddsniva 2 skall inforas vid lasthantering. Detta kan vara

.1 detaljerad kontroll av last, lasttransportenheter och lastrum,

2 intensifierade kontroller for att sidkerstilla att endast den last som skall lastas
tas ombord,

.3 intensifierad visitation av fordon som skall lastas pa biltransport-, roro- och
passagerarfartyg, och

4 tdtare och mer detaljerade kontroller av forseglingar och andra anordningar
som anvands for att férhindra manipulation.

9.31.  Detaljerad lastkontroll kan utforas pa ndgot av foljande sétt:
.1 Tétare och mer detaljerade visuella och fysiska inspektioner.

.2 Titare anvdndning av avsdknings- och spdrningssystem, mekaniska
anordningar eller hundar.

.3 Utvecklade skyddsatgérder som samordnas med avlastaren eller annan ansvarig
part i enlighet med en faststilld 6verenskommelse och forfaranden.

Skyddsniva 3

9.32. P& skyddsniva 3 skall fartyget folja de instruktioner som utfirdas av
ledningsansvariga vid sidkerhetstillbud eller hot ddr om. Det skall i fartygets
skyddsplan 1 detalj framga vilka skyddsatgidrder som kan vidtas av fartyget, 1 nira
samarbete med ledningsansvariga vid tillbud och med hamnanlédggningen. Detta kan
vara

.1 avbrytande av lastning- och lossning, och

.2 kontroll av forteckningen 6ver farligt gods och farliga &mnen som lastats och i
sa fall deras plats.

Leverans av fartygets forrad
9.33.  Skyddsétgirder avseende leverans av fartygets forrad skall

.1 sékerstélla att fartygets forrdd och forpackningarna ar orérda,
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.2 forhindra att fartygets forrdd godkédnns utan inspektion,
.3 forhindra manipulation, och
4 forhindra att fartygets forrdd godkédnns utan att vara bestallt.

9.34.  Det kan for fartyg som regelbundet anvinder en viss hamnanldggning vara lampligt
att uppritta forfaranden som géller for det fartyget, dess leverantdrer och
hamnanldggningen och som inte omfattar information om och tidpunkt for leveranser
och tillhérande dokumentation. Det bor alltid finnas nagot sitt att bifoga bevis pé att
forrad som anldnder till fartyget har bestillts av det fartyget.

Skyddsniva 1

9.35.  Fartygets skyddsplan skall faststédlla vilka skyddsatgidrder som skall tillimpas for
leverans av fartygets forradd pa skyddsnivé 1. Detta kan vara

1 kontroll for att sdkerstilla att forrdden Overensstimmer med det som bestillts,
innan forraden tas ombord, och

.2 sékerstédllande av en omedelbar och séker undanstuvning av forrdden.
Skyddsniva 2

9.36.  Det skall i fartygets skyddsplan framgd vilka ytterligare skyddsatgirder som pa
skyddsniva 2 skall vidtas vid leverans av fartygets forrdd, genom kontroller innan
forraden tas ombord och genom tétare inspektioner.

Skyddsniva 3

9.37. P& skyddsniva 3 skall fartyget folja de instruktioner som utfirdas av
ledningsansvariga vid sédkerhetstillbud eller hot ddr om. Det skall i fartygets
skyddsplan finnas detaljerad information om skyddsatgidrder som kan vidtas av
fartyget, 1 ett ndra samarbete med ledningsansvariga vid tillbud och med
hamnanldggningen. Detta kan vara

.1 att utsétta fartygets forrad for mer omfattande kontroller,

.2 forberedelse for begrinsning eller avbrytande av hanteringen av fartygets
forrad, och

.3 vigran att ta ombord fartygets forrdd pé fartyget.
Hantering av obeledsagat bagage

9.38.  Det skall i fartygets skyddsplan framga vilka skyddsétgérder som skall vidtas for att
sdkerstdlla att obeledsagat bagage, dvs. allt bagage inbegripet personliga
tillhorigheter som inte bérs av passagerare eller besdttningsmedlem vid inspektions-
eller visitationsplatsen, identifieras och genomgar tillimplig kontroll, inbegripet
visitation, innan det tas ombord pa fartyget. Det forutsétts inte att sddant bagage
kontrolleras bdde pa fartyget och i hamnanldggningen och i fall dér bade fartyget och
hamnanldggningen har ldmplig utrustning bor kontrollen ske 1 hamnanldggningen.
Det ér avgorande att detta gors i ett ndra samarbete med hamnanldggningen och att
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atgdrder vidtas som sdkerstdller att obeledsagat bagage hanteras pa ett sikert sitt
efter kontrollen.

Skyddsniva 1

9.39.  Det skall i fartygets skyddsplan framga vilka skyddsétgérder som pa skyddsniva 1
skall vidtas vid hantering av obeledsagat bagage, for att sékerstélla att allt sadant
bagage kontrolleras eller visiteras, vilket kan inbegripa anvédndning av
rontgengenomlysning.

Skyddsniva 2

9.40. Det skall i fartygets skyddsplan framgd vilka ytterligare skyddsatgarder som pé
skyddsniva 2 skall vidtas vid hantering av obeledsagat bagage, vilket skall omfatta
rontgengenomlysning av allt sddant bagage.

Skyddsniva 3

9.41. Pa skyddsnivd 3 skall fartyget uppfylla de instruktioner som utfirdas av
ledningsansvariga vid sdkerhetstillbud eller hot didr om. Det skall i1 fartygets
skyddsplan finnas detaljerad information om de skyddsatgérder som kan vidtas av
fartyget 1 ndra samarbete med ledningsansvariga vid tillbud och hamnanldggningen.
Detta kan vara

.1 en mer omfattande visitation av sddant bagage, t.ex. genom
rontgengenomlysning fran minst tva olika hall,

.2 forberedelser for begrinsad eller avbruten hantering av obeledsagat bagage,
och

.3 vigran att ta ombord sddant bagage pa fartyget.
Overvakning av fartygets sjofartsskydd

9.42.  Fartyget bor ha kapacitet for Gvervakning av fartyget, omradena ombord med
begrinsat tilltrdde och omradet kring fartyget. Denna Overvakningsmdjlighet kan
inbegripa anvindning av

.1 belysning,
.2 vakter, sdkerhetsvakter och décksvakter, inbegripet patruller, och
.3 automatiskt intrangslarm och dvervakningsutrustning.

9.43. Vid anvindning av automatiskt intrangslarm skall detta aktivera ett ljudlarm
och/eller ett visuellt larm pé en plats som stindigt &r bemannad eller overvakad.

9.44.  Det skall 1 fartygets skyddsplan faststéllas vilka forfaranden och vilken utrustning
som kréivs pa respektive skyddsniva och vilka medel som behdvs for att sikerstélla
att overvakningsutrustningen kan anviandas kontinuerligt, inbegripet en bedomning
av vaderforhéllandens och elavbrotts eventuella inverkan pa utrustningen.
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Skyddsniva 1

9.45.

9.46.

Det skall 1 fartygets skyddsplan faststillas vilka skyddsatgidrder som skall tillimpas
pa skyddsnivd 1, vilket kan vara en kombination av belysning, vakter,
sikerhetsvakter och anviandning av dvervakningsutrustning for att gora det mojligt
for fartygets sjofartsskyddspersonal att Overvaka hela fartyget och sérskilt
avsparrningar och omrdden med begrénsat tilltrade.

Fartygets déck och tilltridespunkter skall under dygnets morka timmar och perioder
med dalig sikt vid behov vara belysta vid samverkan mellan fartyg och hamn eller i
en hamnanldggning eller pd ankarplats. Under gang skall fartyget vid behov anvinda
sd& mycket belysning som &ar forenligt med sdker navigering och som stir i
overensstimmelse med bestimmelserna i de gillande internationella sjovégsreglerna.
Foljande beaktanden skall goras vid faststdllande av lamplig nivad och placering av
belysning:

.1 Fartygets personal skall kunna upptéicka aktiviteter bortom fartyget, bade pa
landsidan och sjosidan.

.2 Téackningen skall omfatta omradet pa och runt fartyget.
.3 Tickningen skall underlétta personidentifiering vid tilltrddespunkterna.

4 Belysning skall anordnas i samarbete med hamnanldaggningen.

Skyddsniva 2

9.47.

9.48.

Det skall 1 fartygets skyddsplan faststéllas vilka ytterligare skyddsétgérder som skall
vidtas pé skyddsniva 2 {or att forbattra 6vervakningsmojligheterna. Detta kan vara:

.1 tétare och noggrannare skyddspatrullering,

.2 storre upplyst omrdde och starkare belysning eller anvidndning av
sjofartsskydds- och 6vervakningsutrustning,

.3 extrapersonal pa bevakningsplatser, och
4 samordning mellan alla bat-, fot- och fordonspatruller.

9.48 Vid forhojd risk for sékerhetstillbud kan extrabelysning krévas. Vid behov kan
ytterligare belysningskrav tillgodoses genom samordning med hamnanldggningen for
tillhandahallande av ytterligare belysning pa kajsidan.

Skyddsniva 3

9.49.

Pa skyddsnivd 3 skall fartyget uppfylla de instruktioner som utfirdas av
ledningsansvariga vid sdkerhetstillbud eller hot didr om. Det skall i1 fartygets
skyddsplan finnas detaljerad information om de skyddsatgérder som kan vidtas av
fartyget, 1 ndra samarbete med de ledningsansvariga och hamnanldggningen. Detta
kan vara att

.1 ténda all belysning pa fartyget eller lysa upp omradet kring fartyget,
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.2 starta all dvervakningsutrustning ombord som kan registrera verksamhet pa
eller 1 ndrheten av fartyget,

.3 lata 6vervakningsutrustningen spela in maximal tidsperiod,
4 forbereda undervattensinspektion av fartygets skrov, och

.5 inleda étgérder, inbegripet ldngsam rotation av fartygets propeller, om sa &r
praktiskt genomforbart, for att omdjliggdra for obehoOriga att ndrma sig
fartygets skrov under vattnet.

Olika skyddsnivaer

9.50.  Det skall i fartygets skyddsplan finnas detaljerade instruktioner om de forfaranden
och skyddsatgarder fartyget skall vidta om fartyget har en hogre skyddsniva dn den
som géller for hamnanldggningen.

Verksamhet som inte omfattas av koden

9.51.  Det skall i fartygets skyddsplan finnas detaljerade instruktioner om de forfaranden
och skyddsétgérder fartyget skall inleda nér det

.1 ligger i en hamn som inte ligger i en fordragsslutande stat,
.2 samverkar med ett fartyg for vilket denna kod inte géller,

3 samverkar med fasta eller flytande plattformar eller flyttbara
oljeborrplattformar till sjéss eller nér

4 det samverkar med en hamn eller hamnanléggning som inte behdver uppfylla
kraven 1 kapitel XI-2 och del A i denna kod.

Sjofartsskyddsdeklarationer

9.52.  Det skall i fartygets skyddsplan finnas detaljerad information om hur en begéran om
en sjofartsskyddsdeklaration fran en hamnanldggning skall hanteras och under vilka
omstidndigheter fartyget skall begira en sjofartsskyddsdeklaration.

Kontroller och oversyn

9.53. Det skall 1 fartygets skyddsplan faststillas hur rederiets och fartygets
sjofartsskyddsansvariga har for avsikt att kontrollera den kontinuerliga effektiviteten
av fartygets skyddsplan och finnas en beskrivning av de forfaranden som skall f6ljas
for att granska, uppdatera och dndra fartygets skyddsplan.

10. Register
Allmént

10.1.  Det skall finnas register tillgangliga for vederborligen bemyndigade tjanstemén fran
de fordragsslutande staterna, for kontroll av att bestimmelserna i1 fartygets
skyddsplan har inforts.
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10.2.  Dessa register kan foras i1 valfritt format, men skall skyddas mot obehorig tillgdng
eller obehorigt rojande av innehallet.

11. Rederiets sjofartsskyddsansvarige

I avsnitten 8, 9 och 13 finns tillimplig handledning.

12. Fartygets sjofartsskyddsansvarige

I avsnitten 8, 9 och 13 finns tillimplig handledning.

13. Utbildning och 6vningar med avseende pé fartygets sjofartsskydd

Utbildning

13.1.  Rederiets sjofartsskyddsansvarige och ldmplig landbaserad rederipersonal, samt
fartygets sjofartsskyddsansvarige skall i tillampliga fall ha kunskap och fa utbildning
i nagra eller samtliga av foljande &mnen:

1

2

.10

d1

12

13

14

15

16

Skyddsadministration

Tilldmpliga internationella konventioner, koder och rekommendationer
Tillamplig statlig lagar och férordningar

Andra sékerhetsorganisationers ansvar och funktion

Metoder for sjofartsskyddsbedémningen av fartyg

Metoder for sjofartsskyddsbesiktning och skyddsinspektioner av fartyg
Verksamhet och forhallanden pé fartyg och i hamnar

Skyddsétgarder pa fartyg och i hamnanldggningar

Beredskap och insatser i nodsituationer samt katastrofplanering

Instruktionsmetoder for sjofartsskyddsutbildning och -Ovningar, inbegripet
sjofartsskyddsatgérder och -forfaranden

Hantering av kénslig, skyddsrelaterad information och skyddsrelaterade
meddelanden

Kunskap om aktuella sékerhetshot och hotbilder
Igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga amnen och anordningar

Igenkdnnande pa icke-diskriminerande basis av  egenskaper och
beteendemonster hos personer som sannolikt hotar sdkerheten

Teknik som anvénds for att kringgé skyddsétgirder

Sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem samt deras
driftbegransningar
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17

18

19

.20

Metoder for revision, inspektion, kontroll och dvervakning
Metoder for kroppsvisitation och icke-inkrdktande inspektioner
Sjofartsskyddsdvningar, inbegripet 6vningar med hamnanldggningar

Bedomning av sjofartsskyddsovningar

13.2.  Fartygets sjofartsskyddsansvarige skall dessutom ha ldmplig kunskap om och
utbildning 1 ndgon eller alla av foljande dmnen nér sa ar tillimpligt:

1

2

Fartygets konstruktion

Fartygets skyddsplan och tillhérande forfaranden (inbegripet fallbaserad
utbildning om vad som skall goras)

Metoder for hantering av och kontroll av folkmassor
Anviéndning av sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem

Provning, kalibrering och, da fartyget &r till havs, underhdll av
sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem

13.3.  Besittningsmedlemmar med sérskilda sjofartsskyddsuppgifter skall ha tillrdcklig
kunskap om och formaga att utfora sina uppgifter, inbegripet tillimpliga delar av

foljande:

.1 Kunskap om aktuella sdkerhetshot och hotbilder

.2 Igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga amnen och anordningar

.3 Igenkinnande av egenskaper och beteendemonster hos personer som sannolikt
hotar sdkerheten

4 Teknik som anvénds for att kringgd skyddsétgirder

.5 Metoder for hantering av och kontroll av folkmassor

.6 Skyddsrelaterade meddelanden

.7 Forfaranden for nddsituationer och katastrofplanering

.8 Anvindning av sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem

.9 Provning, kalibrering och underhéll till sjoss av sjofartsskyddsutrustning och
sjofartsskyddssystem

.10 Inspektions-, kontroll- och 6vervakningsteknik

.11 Metoder for visitation av personer, personliga tillhorigheter, bagage, last och

fartygsforrad

13.4.  Alla 6vriga besdttningsmedlemmar skall ha tillrdcklig kunskap och vara vil fortrogna
med tillampliga bestimmelser 1 fartygets skyddsplan, inbegripet foljande:
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.1 Innebodrden och dérav foljande krav for de olika skyddsnivaerna
.2 Forfaranden for nddsituationer och katastrofplanering
.3 Igenkénnande och upptickt av vapen, farliga &mnen och anordningar,

4 Igenkdnnande pé& icke-diskriminerande basis av  egenskaper och
beteendemonster hos personer som sannolikt hotar sékerheten

.5  Teknik som anvinds for att kringgé skyddséatgéarder

Ovningar

13.5.

13.6.

13.7.

13.8.

14.

1

15.

Allméant

15.1.

Syftet med Gvningarna dr att sdkerstdlla att beséttningen ar vél fortrogen med sina
respektive skyddsuppgifter pd alla skyddsnivaer och att de kan identifiera alla
skyddsrelaterade brister som behdver atgérdas.

Ovningar skall hdllas minst en ging var tredje manad, for att sikerstilla att
bestimmelserna 1 fartygets skyddsplan tillampas pa ett effektivt sdtt. Nar mer én 25
% av fartygets besdttning byts ut vid ett och samma tillfdlle, mot personal som
tidigare inte deltagit i nagon 0vning pa det fartyget under de senaste tre manaderna,
skall det dessutom héllas en Ovning inom en vecka efter personalbytet. Dessa
ovningar skall sétta de olika delarna i planen pa prov, t.ex. de skyddshot som &r
upptagna i punkt 8.9.

Olika typer av Ovningar, med deltagande av rederiets och hamnanldggningarnas
sjofartsskyddsansvariga, behoriga myndigheter under den fordragsslutande staten
samt fartygets sjofartsskyddsansvarige om sddana finns, skall héllas minst en géng
varje kalenderdr, dock med hogst 18 méanader mellan tva vningar. Under dessa
ovningar skall kommunikation, samordning, resurstillgdnglighet och atgérder provas.
Dessa dvningar kan vara:

.1 fullskaliga eller "live",
.2 simuleringar eller seminarier eller
.3 kombinerade med andra dvningar, t.ex. riddnings- eller beredskapsovningar.

Rederiets deltagande i 6vning hos annan fordragsslutande stat skall godkdnnas av
administrationen.

Hamnanldggningens sjofartsskydd
avsnitten 15, 16 och 18 finns tilldmplig handledning.

Sjofartsskyddsbeddmning av hamnanldggning

Sjofartsskyddsbeddmningen av en hamnanldggning kan utfoéras av en erkind
sjofartsskyddsorganisation. Daremot kan endast den aktuella fordragsslutande staten
godkénna genomford sjofartsskyddsbeddmning av en hamnanldggning.
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15.2. Om en fordragsslutande stat anvinder en erkidnd sjofartsskyddsorganisation for
revision eller Overensstimmelsekontroll av sjofartsskyddsbedomningen av en
hamnanldggning, skall denna sjéfartsskyddsorganisation inte ha ndgra kopplingar till
nagon annan erkdnd sjofartsskyddsorganisation som utarbetat eller bistitt vid
utarbetandet av den beddmningen.

15.3.  Sjofartsskyddsbedomningen av en hamnanlédggning skall behandla

—

fysiskt sjofartsskydd,

konstruktionsmaissig integritet,

personalskyddssystem,

forfarandepolicy,

radio- och telekommunikationssystem, inbegripet datasystem och -nit,
tillamplig transportinfrastruktur,

allménnyttiga tjénster, och

annat som, om det skadas eller anvdnds for olovlig observation, kan utgora en
risk for personer, egendom eller verksamhet i hamnanléggningen.

15.4. Personer som utfor sjofartsskyddsbedomningen av en hamnanldggning skall ha
mdjlighet att begira experthjilp rorande:

1

2

.10

A1

12

kunskap om aktuella sdkerhetshot och hotbilder,
igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga &mnen och anordningar,

igenkdnnande pd icke-diskriminerande basis av  egenskaper och
beteendemonster hos personer som sannolikt hotar sékerheten

teknik som anvénds for att kringga skyddsatgirder,
metoder som anvéinds for att orsaka ett sikerhetstillbud,

explosiva dmnens péaverkan pa strukturer och anldggningar i
hamnanldggningen,

hamnanldggningens sjofartsskydd,

hamnens affarspraxis,

beredskapsplanering, forberedelser och atgirder vid nddsituationer,
fysiska skyddsétgirder, t.ex. inhdgnader,

radio- och telekommunikationssystem, inbegripet datasystem och -nit,

transport och byggnadsteknik, och
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.13 fartygs- och hamnverksamhet.

Identifiering och utvirdering av den egendom och infrastruktur som det ir viktigt att

skydda

15.5.

15.6.

15.7.

15.8.

For att faststdlla den relativa betydelse konstruktioner och anldggningar har for
hamnanldggningens drift, skall en identifiering och utvirdering av viktig egendom
och infrastruktur goras. Denna identifierings- och utvérderingsprocess ar viktig,
eftersom den utgér en grund for att vid sdkerhetstillbud kunna koncentrera
begrinsningsstrategier pd den egendom och de konstruktioner som &r viktigast att
skydda. Denna process skall ta hdnsyn till eventuell forlust av méinniskoliv, hamnens
ekonomiska betydelse, det symboliska vérdet och forekomst av statligt dgda
anldggningar.

Identifieringen och utvirderingen av egendom och infrastruktur skall anvéndas for
att prioritera den relativa betydelsen for skydd. Det viktigaste skall vara att undvika
dodsfall och personskador. Det &r ocksd viktigt att bedéma huruvida
hamnanldggningen, konstruktionen eller anlédggningen kan fortsdtta fungera utan en
viss egendom och 1 vilken omfattning ett snabbt ateruppréttande av normal funktion
ar mojligt.

Egendom och infrastruktur som skall betraktas som viktig att skydda kan vara

.1 tillfarter, hamninlopp, infartsleder och ankarplatser, samt mandvrerings- och
fortdjningsomraden,

.2 lastanldggningar, terminaler, lager och lasthanteringsutrustning,

.3 sddana system som anvénds for eldistribution, radio- och telekommunikation
samt datasystem och -nit,

4 hamnens trafikledningssystem och navigationshjdlpmedel,

.5 kraftcentraler, ledningsror for Overforing av last, och vattenforsorjning,
.6 broar, jirnvagar och végar,

.7 servicefartyg, inbegripet lotsbétar, bogserbatar och liktare m.m.,

.8 utrustning och system for skydd och 6vervakning, och

.9 vattenomréden i hamnanldggningens omedelbara nérhet.

En tydlig identifiering av egendom och infrastruktur ar viktig for utvérderingen av
hamnanldggningens skyddsbehov, prioriteringen av skyddsatgirder och beslut
rorande tilldelning av resurser for battre skydd av hamnanldggningen. Denna process
kan omfatta samradd med tillimpliga myndigheter rérande konstruktioner i nirheten
av hamnanldggningen, som kan fororsaka skada inom anldggningen eller anvéndas i
syfte att fororsaka skada pa anldggningen eller for olovlig observation av
anldggningen eller for att avleda uppmairksamheten.
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Identifiering av tiinkbara hot mot egendom och infrastruktur och sannolikheten for att
hot uppstar, i syfte att faststiilla och prioritera skyddsatgéirder

15.9. Handlingar som skulle kunna hota skyddet av egendom och infrastruktur och
metoderna for sddana handlingar skall identifieras for utvardering av sarbarheten hos
en viss egendom eller plats for ett sdkerhetstillbud, samt for faststillande och
prioritering av skyddsbehov i syfte att mojliggora planering och resurstilldelning.
Identifiering och utvdrdering av varje potentiell handling och dess metod skall
grundas pé flera faktorer, inbegripet hotbeddmningar fran statliga organ. Genom att
identifiera och beddéma hot behover de som utfor beddmningen inte sitta sin tillit till
varsta tdnkbara scenarier fOr att styra planering och resurstilldelning.

15.10. Sjofartsskyddsbeddmningen av en hamnanldggning bor innehdlla en beddmning
utford 1 samrad med tillimplig nationell sjéfartsskyddsorganisation, for att faststélla

1

3

4

sarskilda aspekter pa hamnanldggningen, inbegripet den fartygstrafik som
anvéander den, vilket gor den till ett sannolikt mal for ett angrepp,

de sannolika foljderna i form av forlust av méinniskoliv, egendomsskada,
avbrott 1 den ekonomiska verksamheten, inbegripet avbrott i transportsystem,
fran ett angrepp pa eller i hamnanldggningen,

formagan och avsikten hos de som sannolikt inleder ett sadant angrepp, och

mdjlig typ eller typer av angrepp.

Denna information skall utarbetas till en 6vergripande bedomning av den risk mot vilken
skyddsatgérderna skall inforas.

15.11. Man skall i sjofartsskyddsbedomningen av en hamnanldggning beakta alla mojliga
hot, vilket kan inkludera sddana sidkerhetstillbud som

1

skada pa eller forstorelse av hamnanldggningen eller fartyget, t.ex. med hjilp
av explosiv anordning, mordbrand, sabotage eller vandalism,

kapning eller beslagtagande av fartyg eller kidnappning av personer ombord,

manipulation av last, viktig utrustning eller viktiga system ombord pé fartyget
eller fartygets forrad,

obehorigt tilltrdde eller utnyttjande, inbegripet nédrvaro av fripassagerare,
smuggling av vapen eller utrustning, inbegripet massforstorelsevapen,

utnyttjande av fartyget for att medfora personer som har for avsikt att orsaka ett
sikerhetstillbud samt sddana personers utrustning,

utnyttjande av sjilva fartyget som ett vapen eller ett hjdlpmedel att orsaka
skada eller forstorelse,

blockering av hamninlopp, slussar, infartsleder osv., och

angrepp med kdrnvapen eller biologiska eller kemiska vapen.
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15.12.

Denna process bor inbegripa samrdd med behoriga myndigheter rérande
konstruktioner 1 hamnanldggningens ndrhet som skulle kunna orsaka skada i
hamnanldggningen eller anvindas i syfte att orsaka skada i anldggningen eller for
olovlig observation av den eller for att avleda uppmérksamheten.

Identifiering, urval och prioritering av motitgirder och forfarandeforindringar och
hur effektivt dessa minskar sirbarheten

15.13.

15.14.

Identifieringen och prioriteringen av motétgérder dr utformade for att sdkerstdlla att
de mest effektiva skyddsatgidrderna utnyttjas for att minska sarbarheten hos en
hamnanldggning eller vid samverkan mellan fartyg och hamn vid tédnkbara hot.

Skyddsatgirderna skall vidljas pa grundval av sddana faktorer som t.ex. hur mycket
sannolikheten for ett angrepp minskas som en f6ljd av dtgirden och utvirderas med
hjilp av information om:

.1 sjofartsskyddsbesiktningar, -inspektioner och -kontroller,

.2 samrad med hamnanldggningens dgare och operator, samt, nir sa ar tillampligt,
dgare och operatorer i nérliggande konstruktioner,

.3 historisk information om sdkerhetstillbud, och

4 verksamheten inne i hamnanldggningen.

Sarbarhetsidentifiering

15.15.

15.16.

Identifiering av sarbarheten hos fysiska konstruktioner, personalskyddssystem,
processer och andra omraden som kan leda till ett sédkerhetstillbud, kan anvindas for
att faststilla alternativa sétt att eliminera eller begrdnsa sarbarheten. En analys kan
t.ex. avsloja sérbarhet i en hamnanldggnings sjofartsskyddssystem eller oskyddad
infrastruktur, sdsom vattenforsorjning och broar, vilket skulle kunna losas genom
fysiska insatser, t.ex. permanenta sparrar, larm och dvervakningsutrustning.

Vid identifiering av sarbarheten skall man beakta

.1 tillfarter fran sjo- och landsidan till hamnanldggningen och fartyg vid kaj i
anldggningen,

.2 vagbrytares, anldggningars och tillhdrande konstruktioners hallfasthet,

3 befintliga skyddsatgdrder och  sjofartsskyddsforfaranden, inbegripet
identifieringssystem,

4 befintliga skyddsatgédrder och sjofartsskyddsforfaranden rorande hamnservice
och allménnyttiga tjénster,

.5 atgérder for att skydda radio- och telekommunikationsutrustning, hamnservice
och allménnyttiga tjénster, inbegripet datasystem och -nit,

.6 nirliggande omraden som kan utnyttjas vid eller {or ett angrepp,
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.7 befintliga 6verenskommelser med privata sékerhetsbolag om tillhandahallande
av sjofartsskyddstjénst pa sjo- och landsidan,

.8 alla eventuella motstridigheter mellan sjosékerhetsbestimmelser och
-férfaranden, & ena sidan, och sjofartsskyddsbestimmelser och -forfaranden, a
andra sidan,

9 alla konflikter mellan hamnanldggningens funktioner och
sjofartsskyddsuppgifter,

.10 alla brister som ror personalen och efterlevnaden av bestimmelserna,
.11 alla brister som identifieras vid utbildning och évningar, och

.12 alla brister som identifieras under den dagliga driften, efter tillbud eller
varningar, skyddsrapporter, utévande av kontrollatgérder, kontroller osv.

16. Hamnanlaggningens skyddsplan
Allmént

16.1.  Det aligger hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige att utarbeta en skyddsplan
for hamnanliggningen. Aven om hamnanliggningens sjdfartsskyddsansvarige
personligen inte behover utfora det arbete som ar kopplat till denna tjdnst, har denne
det slutgiltiga ansvaret for att sikerstélla att detta arbete utfors.

16.2. Innehallet 1 varje enskild skyddsplan for hamnanldggningar kommer att variera,
beroende pad de sirskilda omstindigheterna i den hamnanldggning eller de
hamnanldggningar planen giller. Sjéfartsskyddsbedomningen av en hamnanlidggning
skall identifiera de sérskilda forhéllandena i hamnanléggningen och den potentiella
sdkerhetsrisk som lett till behovet av att utse en sjofartsskyddsansvarig och utarbeta
en skyddsplan. Utarbetandet av skyddsplanen kriver att dessa forhallanden och andra
lokala nationella skyddsbeaktanden behandlas i skyddsplanen och att lampliga
skyddsatgdrder upprittas for att minimera sannolikheten for Overtrddelser av
sjofartsskyddsbestimmelserna  och  foljderna av  potentiella risker. Den
fordragsslutande staten kan utarbeta rdd om utférandet och innehallet i en skyddsplan
for hamnanldggningar.

16.3.  En skyddsplan for en hamnanldggning skall
.1 1detalj redogora for hamnanldggningens sjofartsskyddsorganisation,

2 1 detalj redogora for sjofartsskyddsorganisationens kopplingar till andra
relevanta myndigheter och vilka kommunikationssystem som krivs for att
mojliggora effektiv, kontinuerlig verksamhet i sjofartsskyddsorganisationen
och dess kopplingar till andra, inbegripet fartyg i hamnen,

3 1 detalj redogéra for de grundlidggande atgérder som skall tillimpas pa
skyddsniva 1, bade driftsmissiga och fysiska,

4 1 detalj redogora for ytterligare skyddsatgdrder som gor det mdjligt for
hamnanldggningen att utan dréjsmal byta till skyddsniva 2 och vid behov till
skyddsniva 3,
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16.4.

16.5.

16.6.

16.7

.5  innehélla bestimmelser om regelbunden 6versyn och kontroll av skyddsplanen
och om &andringar av den, som en f6ljd av nya erfarenheter eller foérandrade
omstdndigheter, och

.6 innehélla en detaljerad beskrivning av forfarandena for rapportering till aktuell
fordragsslutande stat.

Utarbetandet av en effektiv skyddsplan for hamnanldggningen skall grundas pa en
noggrann beddmning av alla fragor som rér hamnanldggningens skydd, framfor allt
inbegripet en noggrann beddomning av hamnanldggningens fysiska och driftsmassiga
egenskaper.

Den fordragsslutande staten skall godkdnna skyddsplanerna for hamnanldggningar
under den statens jurisdiktion. Den fordragsslutande staten skall utveckla forfaranden
for bedomning av den kontinuerliga effektiviteten hos alla skyddsplaner och kan
kréva att andringar infors i skyddsplanen innan ett forsta godkdnnande eller efter att
den godkénts. Skyddsplanen skall faststilla bestimmelser for forande av register
over sdkerhetstillbud och sdkerhetshot, granskningar, kontroller, utbildning och
ovningar, som bevis pa dverensstimmelse med tillimpliga krav.

De skyddsatgarder som tas upp i hamnanldggningens skyddsplan skall vara inférda
inom rimlig tid efter det att skyddsplanen godkints, och det skall av skyddsplanen
framga nér respektive atgérd skall vara inférd. Vid forsening med inférandet av en
atgird skall detta diskuteras med den fordragsslutande stat som ansvarar for
godkdnnandet av planen. Man skall d& ocksd komma Overens om ldmpliga
alternativa, tillfalliga skyddsédtgdrder, som ger motsvarande skyddsniva under
overgangsperioden.

Anvindning av eldvapen pa eller ndra fartyget och i hamnanldggningar kan utgdra
sarskild och betydande sdkerhetsrisk, framfor allt i samband med vissa farliga
amnen, och skall darfor bedomas noggrant. Om en fordragsslutande stat beslutar att
det dr nodvandigt att anvinda bevdpnad personal inom dessa omraden, skall den
staten se till att denna personal har vederborlig befogenhet och utbildning 1 hur
vapnen anvéinds och att personalen dr medveten om de sdrskilda sakerhetsrisker som
forekommer inom dessa omraden. Om en fordragsslutande stat godkénner
anvindning av eldvapen, skall den ocksa utfirda sédrskilda skyddsriktlinjer rérande
anvandningen av dessa vapen. Hamnanldggningens skyddsplan skall innehélla
specifika riktlinjer i denna fraga, sérskilt vad géller tillimpning pd fartyg som
transporterar farligt gods eller farliga &mnen.

Organisationen och utféorandet av hamnanliggningens skyddsarbete

16.8.

Forutom de riktlinjer som ges 1 punkt 16.3 skall hamnanlédggningens skyddsplan, for
samtliga skyddsnivaer, faststélla

.1 hamnanldggningens sjofartsskyddsorganisations roll och uppbyggnad,

.2 arbetsuppgifter, ansvar och utbildningskrav for all hamnanldggningspersonal
som arbetar med sjofartsskydd, samt vilka &tgdrder som behovs for att géra det
mdjligt att bedoma den enskilda atgédrdens effektivitet,

.3 vilka kopplingar hamnanldggningens sjofartsskyddsorganisation skall ha till
andra nationella eller lokala myndigheter med ansvar for sjofartsskydd,
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.10

A1

12

13

14

vilka kommunikationssystem som krivs for effektiv och kontinuerlig
kommunikation mellan hamnanldggningens sjofartsskyddspersonal, fartyg i
hamnen och, ndr sa ar tillimpligt, med nationella lokala myndigheter med
ansvar for sjofartsskydd,

vilka forfaranden och insatser som krdvs for att alltid uppritthdlla sédan
kommunikation,

vilka forfaranden och atgdrder som krdvs for att skydda sdkerhetskinslig
information pa papper eller i elektroniskt format,

vilka forfaranden som krévs for bedomning av den kontinuerliga effektiviteten
hos skyddsatgirder, sjofartsskyddsforfaranden och sjofartsskyddsutrustning,
inbegripet identifiering och atgdrdande av utrustnings- och funktionsfel,

vilka forfaranden som kravs for 6verlimnande och bedémning av rapporter om
tankbara brott mot sjofartsskyddet, eller sakerhetsproblem,

vilka forfaranden som krévs rorande lasthantering,
vilka forfaranden som krédvs i samband med leverans av fartygsforrad,

vilka forfaranden som kravs for uppritthallande och uppdatering av register
over farligt gods och farliga @mnen, samt sddana produkters placering i
hamnanldggningen,

vilka system som krdvs for att kontakta sjopatruller och specialiserade
spaningsstyrkor och erhélla deras tjdnster, bl.a. bombsdkning och
undervattenssokning,

vilka fOrfaranden som, ndr s& begirs, krdvs for att bista fartygets
sjofartsskyddsansvarige vad géller identifiering av personer som forsoker ta sig
ombord pé fartyget, och

vilka forfaranden som kridvs for att underldtta besoken i land for fartygets
beséttning och personalbyten, samt besokares tilltriade till fartyget, inbegripet
representanter for sjofolkets social- och arbetsorganisationer.

16.9. I resterande del av avsnitt 16 behandlas sérskilt de skyddsatgirder som skulle kunna
vidtas pa respektive skyddsniva, vilket omfattar:

1

2

oy

tilltrade till hamnanlaggningen,

omraden med begrénsat tilltrdde inom hamnanldggningen,
lasthantering,

leverans av fartygsforrad,

hantering av obeledsagat bagage, och

sjofartsskyddsbevakning i hamnanldggningen.

Tilltride till hamnanliggningen
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16.10.

16.11.

16.12.

16.13.

16.14.

16.15.

16.16.

Hamnanldggningens skyddsplan skall beskriva de skyddsatgérder som géller for alla
tilltradespunkter  till hamnanlidggningen och som sidrskilt identifieras 1
sjofartsskyddsbedomningen av hamnanldggningen.

Skyddsplanen skall, for var och en av dessa tilltrddespunkter, identifiera lampliga
platser dir begransningar eller forbud mot tilltrdde skall gélla pa respektive
skyddsniva. Skyddsplanen skall, for varje skyddsniva, specificera den typ av
begrinsning eller forbud som skall gélla och det sétt pa vilket begransningen eller
forbudet skall verkstillas.

Hamnanldggningens skyddsplan skall, for var och en av skyddsnivéerna, faststilla
vilken identifiering som skall kridvas for tilltrdde till hamnanlédggningen och for att
personer skall fa vistas i hamnanldggningen utan kontroll. Detta kan inbegripa
utveckling av ett lampligt identifieringssystem for permanent och tillfallig
identifiering av hamnanldggningspersonal respektive besokare. Hamnanldggningens
identifieringssystem skall, nér sa &r praktiskt genomforbart, samordnas med det som
anvinds pé fartyg som regelbundet anvinder hamnanldggningen. Passagerare skall
kunna styrka sin identitet med hjilp av ombordstigningskort, biljetter eller liknande,
men skall inte ges tilltrdde till omrdden med begrénsat tilltrdde utan dvervakning. Det
skall 1 hamnanldggningens skyddsplan faststéllas bestimmelser 1 syfte att sdkerstélla
att identifieringssystemen uppdateras regelbundet och att missbruk av forfaranden
leder till disciplindra atgérder.

Personer som pd uppmaning végrar eller inte kan visa sin identitet och/eller bekrifta
syftet med sitt besok, skall nekas tilltrade till hamnanldggningen och deras forsok att
fa tilltrdde skall rapporteras till hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige och till
nationella eller lokala myndigheter med ansvar for sjofartsskydd.

Hamnanldggningens skyddsplan skall identifiera de platser dér visitation av personer,
personliga tillhorigheter och fordon skall goras. Sddana platser skall vara utformade
pa ett sddant sétt att de underlattar kontinuerlig verksamhet oavsett vider och med
den frekvens som faststillts i1 skyddsplanen. Efter visitation skall personer,
personliga tillhorigheter och fordon kunna fortsétta direkt till vinte-, embarkerings-
eller billastningsomradena med begrinsat tilltride.

Hamnanldggningens skyddsplan skall faststélla separata omrédden for kontrollerade
och okontrollerade personer och deras tillhérigheter och om mdojligt separata
ombordstignings- och landstigningsomraden for passagerare och
beséttningsmedlemmar, samt deras tillhorigheter, for att sdkerstélla att okontrollerade
personer inte kan komma i kontakt med kontrollerade personer.

Hamnanlidggningens skyddsplan skall faststilla hur ofta tilltrddeskontroller skall
goras, sarskilt om de skall utforas slumpmaéssigt eller tillfalligt.

Skyddsniva 1

16.17.

Hamnanldggningens skyddsplan skall for skyddsnivd 1 faststdlla pd vilka
kontrollpunkter foljande skyddsatgérder skall tillimpas:

.1~ Omréaden med begrénsat tilltrdde som skall vara inhdgnade eller omgardade
med andra avspérrningar till en standard som skulle kunna godkédnnas av den
fordragsslutande staten.
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.2 Identitetskontroll av alla personer som begidr att fi komma in i
hamnanldggningen i samband med ett fartyg, inbegripet passagerare, besittning
och besokare, samt kontroll av dessa personers skal att begéra tilltrade genom
t.ex. kontroll av medhavda instruktioner, passagerarbiljetter,
ombordstigningskort, arbetsorder osv.

.3 Kontroll av fordon som anvidnds av personer som begir att fA komma in i1
hamnanldggningen i samband med fartyg

4 Identitetskontroll for all hamnanldggningspersonal, alla anstillda 1 hamn-
anldggningen och deras fordon

.5 Begrénsning av tilltrddet for personer som inte dr anstidllda av
hamnanldggningen eller arbetar inom den, om de inte kan styrka sin identitet

.6 Visitation av personer, personliga tillhorigheter, fordon och fordonets innehall

.7 Identifiering av tilltrddespunkter som normalt inte anvénds och som bor vara
permanent stingda och lasta.

16.18. P& skyddsniva 1 bor alla personer som vill komma in i hamnanldggningen kunna
visiteras. Hur ofta sddana visitationer, inbegripet slumpmaissiga visitationer, skall
utforas, skall anges i hamnanldggningens godkénda skyddsplan och godkédnnas
sarskilt av den fordragsslutande staten. Fartygets besdttning skall inte uppmanas
visitera sina kollegor eller deras personliga tillhorigheter, om det inte finns goda skal
att beordra sadan visitation. Sddan visitation skall utféras pa ett sitt som fullt ut
respekterar  individens minskliga rdttigheter och hennes grundliggande
ménniskovirde.

Skyddsniva 2

16.19. Det skall i hamnanldggningens skyddsplan faststéllas vilka ytterligare skyddsétgéarder
som skall tillimpas pé skyddsniva 2. Detta kan vara

.1 utndmnande av extra personal att bevaka tilltrddespunkter och patrullering av
avsparrningarna,

.2 begransning av antalet tilltrddespunkter for hamnanldggningen och
identifiering av vilka som skall vara stdngda och atgérder for att sikra dessa pa
lampligt satt,

.3 tillhandahallande av medel for att forhindra forflyttningar genom ovriga
tilltradespunkter, t.ex. skyddsavspérrningar,

4 tdtare visitationer av personer, personliga tillhdrigheter och fordon,

.5 wvigran att lata besokare, som inte kan visa ett giltigt skal, fa tilltrdde till hamn-
anldggningen, och

.6 anvéndning av patrullbétar for 6kat skydd pa sjosidan.
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Skyddsniva 3

16.20..

P& skyddsnivé 3 skall hamnanldggningen uppfylla de instruktioner som utfirdas av
ledningsansvariga vid sdkerhetstillbud eller hot dir om. Det skall i
hamnanldggningens skyddsplan finnas detaljerad information om skyddsatgéirder
som kan vidtas av hamnanldggningen, i nira samarbete med ledningsansvariga vid
tillbud och de fartyg som ligger 1 hamnanldggningen, vilket kan vara:

.1 stingning av tillfarter till hela eller delar av hamnanldggningen,

.2 att endast ge tilltrdde till de ledningsansvariga vid sékerhetstillbudet eller hotet
dar om,

3 att stilla in all fotgédngar- och fordonstrafik inom hela eller delar av
hamnanldggningen,

4 fler skyddspatruller inom hamnanlédggningen om sa ar tillampligt,
.5 avbrytande av hamnarbetet inom hela eller delar av hamnanldggningen,

.6 sarskild styrning av  fartygsforflyttningar 1 hela eller delar av
hamnanldggningen, och

.7 evakuering av hela eller delar av hamnanldggningen.

Omréiden med begriinsat tilltride inom hamnanliggningen

16.21.

16.22.

Hamnanldggningens  skyddsplan  skall  identifiera de omradden inom
hamnanldggningen dit tilltrddet skall begransas, precisera deras omfattning och nér
begrinsningen skall tillimpas samt precisera de skyddsatgérder som skall vidtas for
att kontrollera tilltrddet till och verksamheten inom dessa omraden. Detta skall ocksa,
under tillimpliga omsténdigheter, inbegripa atgarder som sdkerstiller att de omraden
dit tilltradet tillfalligt ar begrédnsat genomsdks bade fore och efter det att
begrinsningarna inforts. Syftet med omraddena med begrénsat tilltrdde ar att

.1 skydda passagerare, besdttning, hamnanldggningspersonal och besokare,
inbegripet besokare till ett visst fartyg,

.2 skydda hamnanldggningen,

.3 skydda fartyg som anvédnder och betjanar hamnanléggningen,

4 skydda sdkerhetskénsliga platser och omrdden inom hamnanldggningen,
.5 skydda sjéfartsskyddsutrustning och dvervakningssystem och

.6 skydda last och fartyg frdn manipulation.

Hamnanlidggningens skyddsplan skall utgéra en garanti for att man 1 alla omraden
med begrinsat tilltrdde upprittat skyddsétgirder for kontroll av:

.1 enskilda personers tilltrdde,

136



.2 tillfart, parkering, lastning och lossning av fordon,
3 forflyttning och lagring av last och fartygsforrad, och
4 obeledsagat bagage eller personliga tillhorigheter.

16.23. Hamnanldggningens skyddsplan skall sorja for att alla omraden med begrinsat
tilltrdde blir tydligt utmérkta med information om att omradet ar ett omrade med
begrinsat tilltrdde och att obehorig vistelse inom omradet utgér ett brott mot
sdkerheten.

16.24. Om automatiska larm installeras skall dessa avge larm i en kontrollcentral, som kan
svara pa utlost larm.

16.25. Omraden med begrénsat tilltrade kan vara
.1 land- och vattenomraden i omedelbart anslutning till ett fartyg,

.2 omrdden for ombordstigning och landstigning, omraden dir passagerare och
besittning vantar och kontrolleras, inbegripet visitationsplatser,

.3 platser dér lastning eller lossning eller lagring av last och forrad utfors,

4 platser dir sidkerhetskénslig information, inbegripet lastdokumentation,
forvaras,

.5 omrdden dér farligt god och farliga &mnen forvaras,

.6 kontrollrum for fartygstrafikens ledningssystem, navigationshjdlpmedel och
hamnkontroll, inbegripet kontrollrum for sjofartsskydd och dvervakning,

.7 omrdden dir sjofartsskydds- och Overvakningsutrustning forvaras eller &r
placerad,

.8 viktiga anldggningar for elektricitet, radio- och telekommunikation, vatten och
andra allménnyttiga tjénster, och

.9 andra platser i hamnanldaggningen dér tilltradet for fartyg, fordon och personer
bor begrénsas.

16.26. Skyddsétgdrderna kan utdkas, med berérda myndigheters medgivande, till att &ven
omfatta begrinsning av obehdrigt tilltrdde till byggnader frdn vilka
hamnanldggningen kan observeras.

Skyddsniva 1

16.27. Hamnanldggningens skyddsplan skall f6r skyddsnivd 1 faststidlla vilka
skyddsatgirder som skall tillimpas for omrdden med begrénsat tilltrade. Detta kan
vara

.1 bestimmelser om permanenta eller tillfdlliga avgransningar kring omrdden med
begrinsat tilltrdde, varvid standarden pa dessa skall godkdnnas av den
fordragsslutande staten,
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Skyddsniva 2

16.28.

iordningstdllande av tilltradespunkter dar tilltradet kan kontrolleras av
sikerhetsvakter ndr de anvénds, och lésas eller stingas av effektivt ndr de inte
anvands,

tillhandahéllande av passerkort som skall visas for att identifiera individens ratt
att vistas pd omrdadet med begrénsat tilltrade,

tydlig méarkning av fordon som fatt tilltrdde till omrddet med begrinsat
tilltrade,

vakter och patruller,

automatiskt larm eller dvervakningsutrustning eller dvervakningssystem som
avslojar obehorigt tilltrdde eller rorelser inom omradet med begrénsat tilltréde,
och

kontroll av fordonstrafik i omedelbar nirhet av de fartyg som anvinder
hamnanlédggningen.

Hamnanldggningens skyddsplan skall for skyddsnivd 2 faststdlla den utdkade
frekvensen och intensiteten for dvervakning och kontroll av tilltrddena till omradena
med begrinsat tilltrdde. Det skall i skyddsplanen faststillas vilka ytterligare
skyddsatgarder som skall vidtas, vilket kan vara

1

utokad effektivitet for avgransningar eller inhdgnader kring omraden med
begrénsat tilltrade, inbegripet anvéndning av patruller eller automatiska larm,

en minskning av antalet tilltrddespunkter till omrddena med begrénsat tilltrdde
och utokade kontroller vid kvarvarande tilltrdden,

parkeringsbegrinsningar i ndrheten av fortdjda fartyg,

ytterligare tilltrddesbegransning till omrdden med begrinsat tilltrdde och
begriansningar avseende forflyttningar och lagring inom omrddena med
begrénsat tilltrade,

anvindning av kontinuerlig dvervakning och registrering,

utokat antal patruller och tdtare patrullering, inbegripet sjopatrullering vid
grianserna till och inom omradet med begrénsat tilltriade,

uppritta och begrinsa tilltrddet till omraden kring omradena med begriansat
tilltrdde, och

infora begridnsningar avseende tilltrdde for obehoriga farkoster till
vattenomraden kring fartyg som anvinder hamnanlédggningen.
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Skyddsniva 3

16.29. P& skyddsniva 3 skall hamnanldggningen f6lja de instruktioner som utfirdas av
ledningsansvariga vid sdkerhetstillbud eller hot dir om. Det skall i
hamnanldggningens skyddsplan finnas detaljerade instruktioner om de
skyddsatgirder som kan vidtas av hamnanldggningen, i nira samarbete med de
ledningsansvariga och fartygen i hamnanldggningen. Detta kan vara
.1 upprittande av ytterligare omrdden med begrinsat tilltrdde inom
hamnanldggningen, i1 nédrheten av sidkerhetstillbudet eller den plats dér
sakerhetshotet tros finnas, och végra tilltride till detta omréde, och

.2 forbereda visitation av omraddet med begrinsat tilltraide som en del av en
visitation av hela eller delar av hamnanlidggningen.

Lasthantering

16.30. Skyddsatgirderna avseende lasthanteringen skall férhindra
.1 manipulation, och
.2 att last som inte skall lastas godkdnns och lagras inom hamnanléggningen.

16.31. Skyddséatgdrderna skall inkludera kontrollférfaranden vid hamnanldggningens

tillfarter och ingéngar. Nér lasten vil forts in 1 hamnanldggningen skall den kunna
identifieras sasom kontrollerad och godkédnd for lastning pé fartyg eller for tillféllig
mellanlagring i ett omrdde med begrénsat tilltrdde i vintan pa lastning. Det kan vara
lampligt att begransa inforandet av last som inte har ett bekriftat lastningsdatum till
hamnanlédggningen.

Skyddsniva 1

16.32.

16.33.

Hamnanldggningens skyddsplan skall for skyddsnivd 1 faststélla vilka
skyddsétgarder som skall tillimpas vid lasthantering. Detta kan vara:

.1 rutinkontroll av last, lasttransportenheter och lastlagringsomraden inom hamn-
anldggningen fore och under lasthanteringen,

.2 kontroller for att sédkerstdlla att last som fors in i hamnanliggningen
overensstimmer med fraktsedlar eller motsvarande lastdokumentation,

.3 visitation av fordon, och

4 kontroll av forseglingar och andra anordningar som anvénds for att forhindra
manipulation vid inférandet i hamnanldggningen och lagring inom
hamnanldggningen.

Lastkontrollen kan utfoéras med hjilp av en eller flera av féljande metoder:

.1 Visuell och fysisk kontroll

.2 Anvindning av genomlysningsutrustning, mekaniska anordningar eller hundar
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16.34.

Vid regelbunden eller upprepad lasthantering kan rederiets eller fartygets
sjofartsskyddsansvarige, 1 samrdd med hamnanldggningen, ingd overenskommelse
med avlastare eller andra ansvariga for sddan last om kontroll utanfor anldggningen,
forsegling, planering, tillhorande fraktdokumentation, osv. Information om sadant
arrangemang skall overldmnas till hamnanldaggningens sjofartsskyddsansvarige och
godkéinnas av denne.

Skyddsniva 2

16.35.

Hamnanldggningens skyddsplan skall for skyddsniva 2 faststdlla vilka ytterligare
skyddsatgirder som skall tillimpas vid lasthantering for utdkad kontroll. Detta kan
vara

.1 detaljerad kontroll av last, lasttransportenheter och lastlagringsomrdden inom
hamnanldggningen,

.2 behovsprovad intensifiering av kontroller, for att sdkerstilla att endast
dokumenterad last kommer in i hamnanldggningen, lagras tillfalligt diar och
sedan lastas ombord pé fartyget,

3 intensifierad visitation av fordon, och

4 tdtare och mer detaljerade kontroller av forseglingar och andra metoder som
anvénds for att forhindra manipulation.

16.36. Detaljerad kontroll av last kan utféras med ndgon eller flera av foljande metoder:
.1 Tatare och noggrannare kontroll av last, lasttransportenheter och
lastlagringsomrdden inom hamnanlidggningen (visuell och fysisk kontroll)
.2 Mer frekvent anvidndning av genomlysning, mekaniska anordningar eller
hundar
.3 Samordning av utdkade skyddsatgirder med avlastaren eller annan ansvarig
part utdver faststéllda 6verenskommelser och forfaranden
Skyddsniva 3
16.37. Pa skyddsniva 3 skall hamnanldggningen f6lja de instruktioner som utfirdas av

ledningsansvariga vid sédkerhetstillbud eller hot ddrom. Det skall i
hamnanldggningens skyddsplan finnas detaljerad information om de skyddsatgarder
hamnanldggningen kan vidta, 1 ndra samarbete med ledningsansvariga vid tillbud och
fartygen i hamnanldggningen. Detta kan vara

.1 begransning av eller stopp for lastforflyttningar inom hela eller delar av hamn-
anldggningen eller specifika fartyg, och

.2 kontroll av inventarieforteckningarna dver av farligt gods och farliga @mnen
som forvaras inom hamnanldggningen och placeringen av sédant gods.
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Leverans av fartygsforrad

16.38. Skyddsatgirderna i samband med leverans av fartygets forrad bor
.1 sékerstilla kontroll av att fartygens forrdd och forpackningar dr obrutna,
.2 hindra fartygets forrdd fran att godkdnnas utan kontroll,
.3 forhindra manipulation,
4 hindra att forradsleveranser till fartyg godkénns om de inte dr bestéllda,
.5  sikerstilla visitation av leveransfordon, och
.6 sdkerstélla att leveransfordon eskorteras inom hamnanlédggningen.

16.39. For fartyg som regelbundet anviander hamnanléggningen kan det vara lampligt att
faststilla forfaranden som géller fartyget, dess leverantorer och hamnanldggningen
avseende anmélan och tidsplanering av leveranser och leveransdokumentation. Det
bor alltid finnas nigot sétt att bevisa att gods som levereras har bestéllts av fartyget.

Skyddsniva 1

16.40. Hamnanldggningens skyddsplan skall f6r skyddsnivd 1 faststidlla vilka
skyddsatgirder som skall tillimpas vid kontroll av leverans av fartygsforrad, vilket
kan vara

1 kontroll av forraden,

.2 forhandsanmélan om lastens sammanséttning, uppgifter om foraren och
fordonets registernummer, och

.3 visitation av leveransfordon.
16.41. Kontrollen av fartygsforrad kan genomforas med en eller flera av foljande metoder:
.1 Visuell och fysisk kontroll
.2 Anvindning av genomlysningsutrustning, mekaniska anordningar eller hundar
Skyddsniva 2

16.42. Hamnanldggningens skyddsplan skall for skyddsnivd 2 faststélla vilka ytterligare
skyddsétgarder som skall vidtas for att forbattra kontrollen av leveranser till fartygets
forrdd. Detta kan vara

.1 noggrann kontroll av fartygets forrad,
.2 noggrann visitation av leveransfordon,

.3 samordning med fartygets besdttning for kontroll av bestdllningen mot
fraktsedel, innan leveransen tilldts komma in i hamnanldggningen, och

4 eskort av leveransfordonet inom hamnanldggningen.
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16.43.

Noggrann kontroll av fartygets forrdd kan goras med hjélp av en eller flera av
foljande metoder:

.1 Tétare och noggrannare visitationer av leveransfordon

2 Okad anvindning av genomlysningsutrustning, mekaniska anordningar eller
hundar

.3 Begrénsning av eller forbud mot inforsel av varor som inte kommer att 1dmna
hamnanlidggningen inom en viss tid

Skyddsniva 3

16.44.

Pa skyddsnivd 3 skall hamnanldggningen f6lja de instruktioner som utfirdas av
ledningsansvariga vid sidkerhetstillbud eller hot didr om. Hamnanldggningens
skyddsplan skall i detalj redogoéra for de skyddsatgdrder som kan vidtas av
hamnanldggningen, 1 nidra samarbete med ledningsansvariga och fartyg i
hamnanldggningen, vilket kan omfatta forberedelser for begransning av eller stopp
for leverans av fartygsforrdd inom hela eller delar av hamnanldggningen.

Hantering av obeledsagat bagage

16.45.

Hamnanlaggningens skyddsplan skall faststélla vilka skyddséatgéarder som skall vidtas
for att sédkerstilla att obeledsagat bagage (dvs. bagage, inbegripet personliga
tillhorigheter, som inte bérs av passagerare eller besittningsmedlem vid inspektions-
eller visitationsplatsen) identifieras, genomlyses och visiteras innan det tillats foras in
1 hamnanldggningen och, beroende pa forvaringsmojligheterna, innan det overfors
fran hamnanldggningen till fartyget. Sddant bagage behover inte genomlysas av bade
hamnanldggningen och fartyget och 1 fall dir bade hamnanlidggning och fartyg har
lamplig utrustning aligger det hamnanlédggningen att skota genomlysningen. Ett ndra
samarbete med fartyget dr visentligt och det bor vidtas atgirder for att sdkerstilla att
obeledsagat bagage hanteras pa ett sékert sétt efter genomlysning.

Skyddsniva 1

16.46. Hamnanldggningens skyddsplan skall for skyddsnivd 1 faststdlla vilka
skyddséatgarder som skall vidtas for hantering av obeledsagat bagage, for att
sakerstdlla att sddant bagage genomlyses eller visiteras till 100 %, vilket kan
innebdra anvandning av rontgengenomlysning.

Skyddsniva 2

16.47. Hamnanldggningens skyddsplan skall for skyddsniva 2 faststdlla vilka ytterligare
skyddsatgirder som skal vidtas for hantering av obeledsagat bagage, vilket bor
innebéra rontgengenomlysning av allt obeledsagat bagage, till 100 %.

Skyddsniva 3

16.48. Pa skyddsniva 3 skall hamnanldggningen folja alla de instruktioner som utfiardas av

ledningsansvariga vid sédkerhetstillbud eller hot dir om. Hamnanldggningens
skyddsplan skall 1 detalj redogéra for de skyddsatgirder som kan vidtas av
hamnanldggningen, i nidra samarbete med ledningsansvariga vid tillbud och fartygen
1 hamnanldggningen. Detta kan vara
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.1 noggrannare visitation av sddant bagage, t.ex. med rontgen fran minst tva olika
vinklar,

.2 forberedelser for begrinsad eller avbruten hantering av obeledsagat bagage,
och

.3 viégran att lata obeledsagat bagage foras in i hamnanléggningen.

Overvakning av sjofartsskyddet i hamnanliggningen

16.49.

16.50.

16.51.

Hamnanldggningens sjofartsskyddsorganisation skall ha mdjlighet att alltid 6vervaka
hamnanldggningen och nérliggande tillfarter pa land och till sjoss, dven nattetid och
perioder med begrinsad sikt, omrddena med begrinsat tilltrdde inne i
hamnanldggningen, fartygen i hamnanlidggningen och omradena kring fartyget.
Sadan 6vervakning kan innebdra anviandning av:

.1 belysning,
.2 sékerhetsvakter, inbegripet fot-, fordons- och batpatruller, och
.3 automatiskt intrdngslarm och 6vervakningsutrustning.

Vid anvindning av automatiskt intrdngslarm skall detta aktivera ett ljudlarm
och/eller visuellt larm pa en plats som alltid &r bemannad eller bevakad.

Det skall i hamnanldggningens skyddsplan faststéllas vilka forfaranden och vilken
utrustning som behdvs pa respektive skyddsnivd samt pa vilket sétt man skall
sdkerstilla att Overvakningsutrustning kan anvéindas kontinuerligt, inbegripet
beaktande av mojliga effekter av véder eller stromavbrott.

Skyddsniva 1

16.52.

Hamnanldggningens skyddsplan skall for skyddsnivda 1, faststdlla vilka
skyddsatgirder som skall tillimpas, vilket kan vara en kombination av belysning,
sikerhetsvakter och anvindning av sjofartsskydds- och dvervakningsutrustning, for
att gora det mojligt for hamnanlidggningens sjofartsskyddspersonal att

.1 ha uppsikt 6ver hamnanldggningsomradet, bl.a. tillfarterna fran land- och
sjosidan,

.2 Overvaka tilltrddespunkter, avsparrningar och omraden med begrénsat tilltrade,
och

3 gora det mgjligt for hamnanldggningens sjofartsskyddspersonal att dvervaka
omrdden och rorelser kring fartyg i hamnanldggningen, inbegripet forstirkt
belysning tillhandahéllen av fartyget.

Skyddsniva 2

16.53.

Hamnanldggningens skyddsplan skall for skyddsniva 2 faststdlla vilka ytterligare
skyddsatgirder som skall vidtas for att 6ka Overvakningsmojligheterna. Detta kan
vara:
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.1 okad tdckning och intensitet hos belysning och Overvakningsutrustning,
inbegripet tillhandahallande av extra belysning och dvervakningstdckning,

.2 tétare fot-, fordons- och bétpatrullering, och
.3 tilldelning av extra sjofartsskyddspersonal for 6vervakning och patrullering.
Skyddsniva 3

16.54. P& skyddsniva 3 skall hamnanldggningen f6lja de instruktioner som utfirdas av
ledningsansvariga vid sdkerhetstillbud eller hot darom. Det skall i
hamnanldggningens skyddsplan finnas detaljerad information om vilka
skyddsatgirder som kan vidtas av hamnanldggningen, i ndra samarbete med
ledningsansvariga och fartyg i hamnanléggningen. Detta kan vara att

.1 tédnda all belysning i, eller upplysning av, omrédet kring hamnanlédggningen,

.2 starta all G&vervakningsutrustning som kan registrera verksamhet 1 eller i
nédrheten av hamnanldggningen, och

.3 att maximera den tid sadan 6vervakningsutrustning kan spela in.
Olika skyddsnivier

16.55. Det skall i hamnanldggningens skyddsplan finnas detaljerad information om de
forfaranden och skyddsétgirder hamnanldggningen kan vidta om hamnanldggningen
har ldgre skyddsniva an ett fartyg.

Verksamhet som inte omfattas av koden

16.56. Det skall i hamnanldggningens skyddsplan finnas detaljerad information om de
forfaranden och skyddsatgérder hamnanldggningen skall vidta vid samverkan med

.1 ett fartyg som kommer fran en hamn 1 en stat som inte dr en fordragsslutande
stat,

.2 ett fartyg som inte omfattas av denna kod, och

.3 fasta eller flytande plattformar eller flyttbara oljeborrplattformar till sjoss pa
plats.

Sjofartsskyddsdeklarationer

16.57. Det skall i hamnanldggningens skyddsplan finnas detaljerad information om de
forfaranden som skall f6ljas ndr hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige, efter
instruktioner fran den fordragsslutande staten, begér en sjéfartsskyddsdeklaration
eller nir en sjofartsskyddsdeklaration begirs av ett fartyg.

Kontroller, oversyn och andringar

16.58. Hamnanldggningens skyddsplan skall faststilla hur dess sjofartsskyddsansvarige
skall kontrollera skyddsplanens kontinuerliga effektivitet samt forfarandena for
granskning, uppdatering och @ndring av skyddsplanen.
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16.59.

16.60.

Hamnanldggningens skyddsplan skall ses over efter beslut frdn hamnanldggningens
sjofartsskyddsansvarige. Den skall dessutom ses dver

1

2

om sjofartsskyddsbeddmningen for hamnanldggningen éndras,

om en oberoende Gversyn av skyddsplanen eller den fordragsslutande statens
kontroll av hamnanldggningens sjéfartsskyddsorganisation leder till upptackt
av brister 1 sjofartsskyddsorganisationen eller frigor rérande tilldmpligheten av
vésentliga delar i den godkénda skyddsplanen,

efter sdkerhetstillbud eller sédkerhetshot som berér hamnanlaggningen, och

efter fordndringar vad giéller &dgandeforhdllanden ndr det géller eller
driftkontrollen 6ver hamnanldggningen.

Hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige kan rekommendera ldmpliga dndringar
i den godkiinda planen, efter en dversyn av planen. Andringar i planen rérande

1

foreslagna éndringar som skulle kunna leda till en grundldggande dndring av
den antagna policyn for uppritthallandet av  sjofartsskyddet i
hamnanldggningen, och

borttagande, dndring eller utbyte av permanenta avsparrningar, utrustning och
system for sjofartsskydd och Overvakning osv., som tidigare ansetts vara
vasentliga for uppritthallandet av sjofartsskyddet i hamnanlédggningen,

skall tillstdllas den fordragsslutande stat som godként den ursprungliga skyddsplanen
for beaktande och godkdnnande. Ett sadant godkénnande kan ges av eller for den
fordragsslutande statens rdkning med eller utan é&ndring av forslaget. Efter
godkidnnande av hamnanldggningens skyddsplan skall den fordragsslutande staten
ange vilka forfarandeméssiga eller fysiska dndringar som skall ldmnas in for
godkinnande.

Godkinnande av hamnanliggningens skyddsplan

16.61.

Hamnanldggningens skyddsplan skall godkénnas av berdrd fordragsslutande stat,
som ocksa bor faststélla lampliga forfaranden for

1

2

inldmnande av hamnanldggningens skyddsplan till staten,

bedomning av hamnanldggningens skyddsplan,

godkidnnande av hamnanldggningens skyddsplan med eller utan dndringar,
bedomning av dndringar inldmnade for godkdnnande, och

forfaranden for inspektion eller kontroller av den kontinuerliga tillampligheten
i en godkénd skyddsplan.

Under alla stadier skall &tgdrder vidtas for att sédkerstdlla att innehallet 1
hamnanldggningens skyddsplan forblir sekretessbelagt.
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Utldtande om 6verensstimmelse for en hamnanliggning

16.62. Den fordragsslutande stat inom vars territorium en hamnanldggning ligger, kan
utfirda ett utlitande om Overensstimmelse till en hamnanldggning. Detta utldtande
skall innehélla information om

1

2

hamnanldggningen,

att hamnanldggningen uppfyller bestimmelserna 1 kapitel XI-2 och del A i
denna kod,

overensstimmelseutlatandets giltighetstid, som skall faststdllas av den
fordragsslutande staten, men inte far vara ldngre dn fem &r, och

planering for efterfoljande kontroller, som skall faststillas av den
fordragsslutande staten, och en bekriftelse pa nér dessa har utforts.

16.63. 16.63 Ett utlaitande om Overensstimmelse for en hamnanlédggning skall ha den form
som visas 1 tilldgget till denna del av koden. Om spréket inte dr spanska, franska eller
engelska kan den fordragsslutande staten, om den s anser ldmpligt, dven bifoga en
oversittning till nagot av dessa sprak.

17. Hamnanlaggningens sjéfartsskyddsansvarige

Allméant

17.1. I de undantagsfall da fartygets sjofartsskyddsansvarige har fragor rorande giltigheten
av identifikationshandlingar tillhérande personer som avser att gd ombord pa fartyget
for officiella uppdrag skall hamnanldggningens sjéfartsskyddsansvarige assistera.

17.2. Hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige dr inte ansvarig for rutinkontroll av
identiteten hos personer som avser att ga ombord pa fartyget.

Tilldmplig handledning finns dessutom att tillgd i avsnitten 15, 16 och 18.

18. Utbildning och 6vningar med avseende pa en hamnanldggnings sjéfartsskydd

Utbildning

18.1.  Hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige skall ha kunskap och fa utbildning 1 ett
eller flera av foljande tillimpliga &mnen:

1

2

Sjofartskyddsforvaltning

Tilldmpliga internationella konventioner, koder och rekommendationer
Tillamplig statliga lagar och forordningar

Andra sjofartsskyddsorganisationers ansvarsomraden och funktioner

Metoder for sjofartsskyddsbeddmning av hamnanlédggningen
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10

A1

A2

13

14

A5

16

17

18

.19

.20

Metoder for sjofartsskyddsbesiktning och skyddsinspektioner av fartyg och
hamnanldggningar

Verksamhet och forhéllanden pé fartyg och i hamn
Sjofartsskyddsatgarder pa fartyg och i hamnanlaggning
Beredskap och insatser i nddsituationer samt katastrofplanering

Instruktionsmetoder for sjofartsskyddsutbildning och -Gvningar, inbegripet
sjofartsskyddsétgirder och -forfaranden

Hantering av kénslig, skyddsrelaterad information och skyddsrelaterade
meddelanden

Kunskap om aktuella sékerhetshot och hotbilder
Igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga &mnen och anordningar

Igenkdnnande pa icke-diskriminerande basis av  egenskaper och
beteendemonster hos personer som sannolikt hotar sékerheten

Teknik som anvinds for att kringgé skyddséatgéarder
Sjofartsskyddsutrustning och -system samt deras begransningar vid drift
Metoder for revision, inspektion, kontroll och 6vervakning

Metoder for kroppsvisitation och icke-storande inspektioner
Sjofartsskyddsdvningar, inbegripet vningar med fartyg

Utvérdering av sjofartsskyddsévningar

18.2.  Hamnanldggningspersonal med sirskilda sjofartsskyddsuppgifter skall ha kunskap
och fa utbildning i ett eller flera av fo6ljande &mnen, beroende pd vad som é&r lampligt:

1

2

Kunskap om aktuella sékerhetshot och hotbilder
Igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga &mnen och anordningar

Igenkdnnande av egenskaper och beteendemonster hos personer som sannolikt
hotar sdkerheten

Teknik som anvinds for att kringgé skyddséatgéarder

Metoder for hantering av och kontroll av folkmassor
Skyddsrelaterade meddelanden

Anviéndning av sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem

Provning, kalibrering och underhall av sjofartsskyddsutrustning och
sjofartsskyddssystem
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18.3.

.9 Teknik for inspektion, kontroll och dvervakning

.10 Metoder for visitation av personer, personliga tillhorigheter, bagage, last och
fartygets forrad

All 6vrig hamnanldggningspersonal skall ha kunskap om och vara vél fortrogen med
relevanta bestimmelser 1 hamnanlidggningens skyddsplan, inom ett eller flera av
foljande dmnen, beroende pa vad som ér tillimpligt:

.1 Innebdrden och foljderna av de olika skyddsnivaerna.
.2 Igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga amnen och anordningar.

.3 Igenkinnande av egenskaper och beteendemonster hos personer som sannolikt
hotar sdkerheten.

4 Teknik som anviénds for att kringgd skyddsétgéirder.

Ovningar

18.4.

18.5.

18.6.

19.

Syftet med Ovningar &r att sdkerstdlla att hamnanlidggningens personal &r kunnig
inom allt skyddsarbete pa alla skyddsnivier och nér det géller att identifiera alla
skyddsrelaterade brister som behover atgérdas.

I syfte att sdkerstélla ett effektivt inforande av bestimmelserna i hamnanlédggningens
skyddsplan skall Gvningar héllas minst var tredje ménad, om inte sdrskilda
omstandigheter forutsdtter annat. Vid dessa Ovningar skall samtidigt enskilda
element 1 planen provas, t.ex. de sdkerhetshot som dr upptagna i punkt 15.11.

Olika typer av 6vningar kan innebdra att hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige
deltar, i samarbete med berdorda myndigheter i den fOrdragsslutande staten och
rederiernas eller fartygens sjofartsskyddsansvariga om sa ar tillampligt, och dessa
ovningar skall hallas minst en géng varje kalenderar, dock med hogst 18 ménader
mellan tvd Gvningar. Begidran om gemensamt deltagande av rederiers och fartygs
sjofartsskyddsansvariga skall géras med hinsyn till sjofartsskyddet och arbetet
ombord. Vid sddana dvningar skall kommunikation, samordning, resurstillgénglighet
och atgérder provas. Dessa 0vningar kan vara

.1 fullskaliga eller live”,
.2 simuleringar eller seminarier eller

.3 kombinerade med andra 6vningar, t.ex. katastrofovningar eller andra 6vningar
som anordnas av myndigheten i hamnstaten.

Kontroll och certifiering av fartyg

Inga ytterligare riktlinjer.
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TILLAGG TILL DEL B
TILLAGG 1
Formuliir for sjofartsskyddsdeklaration mellan ett fartyg och en hamnanliiggning49

SJOFARTSSKYDDSDEKLARATION

Fartygets namn:

Fartygets hemort:

IMO-nummer:

Hamnanldggningens namn:

(ange verksamheterna med tillimpliga uppgifter)
for foljande skyddsnivéer:

Skyddsnivé(er) for fartyget:

Skyddsnivé(er) for hamnanlédggningen:

Hamnanldggningen och fartyget accepterar foljande skyddsétgédrder och skyddsansvar 1 syfte
att uppfylla kraven i del A i Internationella koden for sjofartsskydd pd fartyg och i1
hamnanléggningar.

Detta formulér till sjofartsskyddsdeklaration ar avsett for att ifyllas mellan ett fartyg och en
hamnanliaggning. Ifall sjofartsskyddsdeklarationen skall gélla for tvd fartyg bor detta modellformulér
andras pa lampligt sétt.
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Inférande av forkortningarna SSO eller PFSO
(fartygets respektive hamnanldggningens
sjofartsskyddsansvarige) under dessa kolumner
indikerar att verksamheten skall utforas i enlighet
med tillamplig och godkind plan, av

Verksamhet hamnanldggningen: fartyget:

Sdkerstdllande av att allt skyddsarbete
utfors

Overvakning av omridden med begrinsat
tilltrade for att sdkerstdlla att endast
behorig personal far tilltrdde

Kontroll av tilltradet till
hamnanldggningen

Kontroll av tilltradet till fartyget

Overvakning av  hamnanliggningen,
inbegripet fortdjningsplatser och omraden
kring fartyget

Overvakning av fartyget, inbegripet
fortojningsplatser och omrdden kring
fartyget

Lasthantering

Leverans av fartygsforrad

Hantering av obeledsagat bagage

Kontroll av ombordstigande personer och
deras tillhorigheter

Sakerstéllande av att
sjofartsskyddskommunikation ar uppréttad
mellan fartyget och hamnanléggningen

De representanter som undertecknar detta avtal intygar att skyddsatgirder och
skyddsarrangemang for bade hamnanldggningen och fartyget under angivna verksamheter
uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del A i koden och skall inféras i1 enlighet med
bestimmelser som angivits 1 deras respektive godkénda plan eller de sérskilda atgarder som
overenskommes och beskrivs 1 bilagan.

150




Undertecknat for

Hamnanléggningen: fartyget:
(Underskrift av hamnanldggningens (Underskrift av fartygets befilhavare eller
sjofartsskyddsansvarige) sjofartsskyddsansvarige)

Undertecknande persons namn och titel

Namn: Namn:
Titel: Titel:
Kontaktuppgifter

(il i tilldmpliga delar)
(ange vilka telefonnummer, radiokanaler eller radiofrekvenser som skall anvindas)

for hamnanldggningen: for fartyget:
Hamnanldggning: Befilhavare:
Hamnanldggningens Fartygets sjofartsskyddsansvarige:

sjofartsskyddsansvarige:
Rederi:

Rederiets sjofartsskyddsansvarige:
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TILLAGG 2

Formulir for hamnanliggningens overensstimmelsedeklaration

OVERENSSTAMMELSEDEKLARATION FOR HAMNANLAGGNING
(Officiell stampel) (Stat)

Deklarationsnummer

Utfiardad enligt bestimmelserna i del B i
INTERNATIONELLA KODEN FOR SKYDD OMBORD PA FARTYG OCH 1
HAMNANLAGGNINGAR (ISPS-KODEN)

Regeringen i

(statens namn)

Hamnanldggningens namn  : ...
Hamnanldggningens adress : ..o

Hiarmed intygas att denna hamnanldggning foljer bestimmelserna i kapitel XI-2 och del A i
Internationella koden for sjofartsskydd pé fartyg och i hamnanldggningar (ISPS-koden) och
att detta kontrollerats, samt att denna hamnanlédggning arbetar i enlighet med en godkénd
skyddsplan for hamnanldggningen. Denna plan har godkints for foljande <ange typ av
verksamhet, typ av fartyg eller verksamhet eller annan relevant information>: (ta bort ej
tillampligt):

Passagerarfartyg

Hoghastighetspassagerarfartyg
Hoghastighetslastfartyg

Bulkfartyg

Oljetankfartyg

Kemikalietankfartyg

Gastankfartyg

Flyttbara oljeborrplattformar till sjéss

Annat lastfartyg &n sddant som angivits hér ovan

Denna dverensstimmelsedeklaration dr giltig till ochmed ..., ,
med forbehall for kontroller (enligt omstdende sida)

|85 5 - o I OO PP PUTUURRRUPUPRO
(ange utfirdandeort)

Utfardandedatum........ccccce. it e
(Namnteckning pd den vederbérligen bemyndigade tjidinsteman som utfdrdar dokumentet)

(Myndighetens stimpel)
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PASKRIFT FOR KONTROLLER

Regeringen 1 <ange statens namn> har faststillt att giltigheten {6r denna
overensstimmelsedeklaration géller med forbehall for <ange tillimplig information om
kontrollerna, t.ex. obligatorisk drlig eller oplanerad>.

Hiarmed intygas att hamnanldggningen, vid kontroll utford i enlighet med punkt B/16.62.4 i
ISPS-koden, visat sig uppfylla tillampliga bestimmelser 1 kapitel XI-2 i konventionen och del
A 1ISPS-koden.

FORSTA KONTROLL

Namnteckning ......................e..
(Bemyndigad tjdinstemans namnteckning)

ANDRA KONTROLL

Namnteckning ................ooeeennnn
(Bemyndigad tjinstemans namnteckning)

TREDJE KONTROLL

Namnteckning ......................e..
(Bemyndigad tjdinstemans namnteckning)

FJARDE KONTROLL

Namnteckning ...............cooeeennnnn
(Bemyndigad tjinstemans namnteckning)

KKk
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FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

Politikomrade(n): Land-, luft- och sjotransport

Verksamhet(er): Genomforande av sjofartsskyddsbestimmelser och kontroll av
detsamma

ATGARDENS BETECKNING: EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING OM
FORBATTRAT SJOFARTSSKYDD PA FARTYG OCH I HAMNANLAGGNINGAR

1. BERORDA BUDGETPOSTER (nummer och beteckning)
06 01 04 02 Transportsidkerhet — utgifter for administrativ verksamhet
2. ALLMANNA UPPGIFTER
2.1 Sammanlagda anslag for tgérden (avsnitt B): Se punkt 6.1
2.2 Tillimpningsperiod:
Tillsvidare med start ar 2004.
23 Flerérig total utgiftsberdkning:

a) Forfalloplan for atagandebemyndiganden/betalningsbemyndiganden (finansiellt stod)
(se punkt 6.1.1)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

2009 och
Ar2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | foljande Totalt
Atagande-
bemyndiganden
(AB)
Betalnings-
bemyndiganden
(BB)
b) Tekniskt och administrativt stdd och stodutgifter (se punkt 6.1.2)
AB 0,050 0,200 | 0,050 0,025 | 0,175 | 0,025 0,525
BB 0,050 0,200 | 0,050 0,025 | 0,175 | 0,025 0,525
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Delsumma a+b
AB 0,050 0,200 | 0,050 0,025 | 0,175 | 0,025 0,525
BB 0,050 0,200 | 0,050 0,025 | 0,175 | 0,025 0,525
c) Total budgetkonsekvens i form av personalutgifter och 6vriga administrativa utgifter

(se punkterna 7.2 och 7.3)

AB/BB 1,589 1,589 | 1,589 | 1,589 | 1,589 | 1,589 9,534
TOTALT a+b+c
AB 1,639 1,789 | 1,639 | 1,614 | 1,764 | 1,614 10,059
BB 1,639 1,789 | 1,639 | 1,614 | 1,764 | 1,614 10,059
2.4 Forenlighet med den ekonomiska planeringen och budgetplanen
Ny atgird

[X] Forslaget dr forenligt med gillande ekonomisk planering
Forslaget krdver omfordelningar under den berdérda rubriken i budgetplanen,
1 nodvéndiga fall med stod av bestimmelserna i det interinstitutionella avtalet
2.5 Péverkan pa inkomsterna

[X] Inkomsterna paverkas inte (géller tekniska aspekter pd genomforandet av en

atgird)
3. BUDGETTEKNISKA UPPGIFTER
Typ av utgifter Nya Deltagande | Deltagande av Rubrik i
EFTA kandidat- budget-planen
lander

Icke-obliga- Icke- NEJ NEJ NEJ Nr 3

toriska differen-

utgifter tierade anslag
4. RATTSLIG GRUND
Artikel 80.2 1 EG-fordraget.
5. BESKRIVNING AV ATGARDEN OCH SKAL FOR ATGARDEN

5.1 Behovet av gemenskapsétgéirder
5.1.1  Mal for atgiarden

Europeiska unionen maste ta fram de dtgirder som krédvs for att bemota terrorhotet. Trots detta,
och trots flera larmsignaler, har man inom sjofartssektorn inte forrdn helt nyligen intresserat sig
for sjofartsskyddsfragan. Efter mindre dn ett &r, den 12 december 2002, antog Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) vid en av sina diplomatkonferenser tva internationella instrument
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som ldgger den fOrsta grunden for ett globalt sjofartsskyddssystem: en é&ndring av
SOLAS-konventionen (Safety Of Life At Sea), och en internationell kod for sjofartsskydd pa
fartyg och 1 hamnanldggningar (ISPS — International Ship and Port facility Security).

Dessa instrument skall tillimpas fran den 1 juli 2004 och det krdvs ett enhetligt genomforande i
gemenskapen

Réckvidden dr dessutom begrinsad pd grund av IMO:s behdrighet, men det krévs likvil ett
globalt system fOr att garantera en effektiv skyddsniva for sjofarten. De instrument som har
antagits av IMO giller i sjdlva verket bara internationell sjofart och dr begransade till samverken
mellan fartyg och hamn. Dessutom innehaller de & ena sidan tvingande bestimmelser som dock 1
vissa fall méste tolkas och anpassas, och & andra sidan rekommendationer.

Det har darfor visat sig nddvandigt att foresla en EG-forordning for att

= ge medlemsstaterna  bdsta mojliga  fOrutsdttningar att genomfora de nya
sjofartsskyddsinstrument som antogs av IMO:s diplomatkonferens den 12 december 2002 genom
att tillhandahélla en grund for tolkning och enhetligt genomforande,

* inom gemenskapen sikerstilla och kontrollera att den vikigaste malsittningen for de
internationella instrumenten uppnas, dvs. ett 6kat skydd for fartyg och hamnanlidggningar, och

®* | hela EU garantera réttvisa villkor for tilltrdde till och kontroll av marknader och verksamhet
inom sjofartssektorn.

5.1.2  Forhandsutvirdering

Mellan februari och december 2002 deltog medlemsstaterna och kommissionen i tre tekniska
seminarier och en diplomatkonferens inom IMO som organiserats for att behandla det
internationella sjofartsskyddet med tanke pé frdgans akuta karaktir. Gemenskapen som helhet
anser att det forvisso ror sig om en ny fraga och att den maste prioriteras pd grund av

e att sjotransporterna star for den storsta andelen av vérldshandeln volymmaéssigt sett, och dven
vad géller strategisk forsorjning,

e att detta transportsitt 16per sarskilda risker pa grund av délig forberedelse, & ena sidan, och pa
grund av verksamhetens globala karaktér, a andra sidan, och

e konstanta och aktuella geopolitiska faktorer.
5.1.3  Atgirder som vidtagits till f5ljd av slututvirderingen
5.2 Planerad verksamhet och villkor for finansiering via budgeten

Enligt férordningen maste medlemsstaterna uppritta en nationell plan och en plan for
tidigare genomforande, av atgirderna for oOkat sjofartsskydd. Inforandet och
tillampningen av alla nationella bestimmelser méste kontrolleras av en central nationell
myndighet.

For att vara trovdrdiga pd unionsniva, sdrskilt i utvidgningsperspektivet, maste de
overgripande bestimmelserna vara enhetliga. Kommissionen har darfér som uppgift att
genomfora inspektioner for att verifiera atgérderna for kontroll av genomforandet av de
nationella planer som har antagits inom ramen for denna forordning.
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Dessutom skall kommissionen centralisera, analysera och behandla en stor méngd
tekniska och  verksamhetsrelaterade  upplysningar pad skyddsomradet som
medlemsstaterna ldmnar in.

Kommissionen maste ocksd gora forhandskontroller av att forslag till bi- eller
multilaterala avtal, som medlemsstaterna avser inga gillande nirsjofart inom
gemenskapen, dverensstimmer med bestimmelserna.

53 Genomforandebestaimmelser

Direkt forvaltning av kommissionen med personal som omfattas av tjdnsteforeskrifterna eller
extern personal, och med stdd av den europeiska byran for sjofartssakerhet.

Enligt artikel 10.7 1 forslaget till forordning skall den europeiska byran for sjofartssékerhet bistd
kommissionen i dess inspektionsarbete samt med bevarande och uppfoljning av uppgifter som
tillhandahallits av medlemsstaterna.

For att de nya sjofartskyddsbestimmelserna skall vara framgéngsrika kravs det stod fran den
europeiska sjofartssdkerhetsbyran som besitter expertkunskap och dr vél fortrogen med
sjofartsvérlden. Arbetsuppgifterna kréver tillgdng till mycket specialiserade experter som per
definition varken kan eller bor vara kommissionsanstillda’.

6. BUDGETKONSEKVENSER
6.1 Totala budgetkonsekvenser for avsnitt B (for hela programperioden)

Den totala kostnaden for dtgérden har beréknats genom att de enskilda kostnaderna har lagts ihop
for varje ar med borjan ar 2004, da den foreslagna forordningen trader 1 kraft.

Dessa enskilda kostnader utgérs av ett engangsbelopp pa 25000 euro for organisering av
endagsmoten med experter fran den berorda sektorn for att hjdlpa kommissionen med
anpassningar av forordningen enligt artikel 11 1 forslaget till férordning.

Under de tre forsta aren kommer det att behovas tva expertmdten per ar. Dérefter racker det met
ett mote per ar.

Kommissionen har ocksd for avsikt att gora en beddmning av de antagna atgdrdernas
konsekvenser och effekter. En sddan bedomning skall géras under &r n+2 och darefter vart tredje
ar. Denna regelbundna beddmning krivs for att kommissionen inom ramen for
kommittéforfarandet skall kunna foresld eventuella nddvéndiga éndringar av det foreslagna
systemet. Engangsbeloppet for varje bedomning uppskattas till 150 000 euro.

%0 Om personalsituationen vid den europeiska byran for sjofartssidkerhet skulle visa sig otillriacklig méste man

emellertid i motsvarande mén oka antalet tjinsteman inom kommissionens kontor for sjofartsinspektion for
att kunna utfora alla de uppgifter som forslaget till forordning ger upphov till.
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6.1.2  Tekniskt och administrativt stod, stodutgifter och IT-utgifter

(atagandebemyndiganden)

2004 2005 2006 2007 2008 2009 och Totalt
foljande
budgetér

a) Beddmningar 0,150 0,150 0,300
b) Expertmoten | 0°0 | 0030 0,050  [0025  [0025 [0,025 0,225
TOTALT | 0,050 | 0,200 0050 0025|0175  |0025 0,525

Redogor vid behov for berdkningsmetoderna.

7. EFFEKTER PA PERSONALRESURSER OCH ADMINISTRATIVA UTGIFTER
7.1 Personalbehov for dtgérden
Personal som krivs for att forvalta Besknvmng av de
atgirden (befintliga plus ev. ytterligare arbetsuppgifter som den
ersonalresurserj planerade atgérden for med
Typ av tjénst P Totalt sig
Antal
Antal S 51
fasta tjanster tillfélliga tjanster
0,5 Forste handlaggare
Fast anstillda Al (ex1stefande)
eller 8 Handldggare
Tillfilli 1 Sjofartsskyddsinspektorer
anstill dit B |1 2 Assistent till handldggaren
s C Sekreterare vid
inspektionskontoret
Totalt 3,5 10 13,5
7.2 Total budgetkonsekvens av ytterligare personalbehov
Typ av personalresurser Belopp i euro Berékningsmetod
378 000 € Genomsnittliga kostnader for
Fast anstéllda 1 080 000 € kommissionens tjanstemén, inklusive
Tillfalligt anstéllda allménna avgifter
(108 000 euro/ar/tjdnsteman)
Totalt | 1458 000 €

Beloppen avser totala utgifter for 12 manader.

51

Siffrorna grundar sig pa antagandet att den europeiska sjosdkerhetsbyran kommer att ha tillrickligt med
personal for att utfora de uppgifter som aligger den enligt artikel 10.7 i forslaget till forordning.
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7.3 Ovriga administrativa utgifter till f6ljd av 4tgérden

Budgetrubrik ' _
(nummer och beteckning) Belopp i euro Berédkningsmetod

Totalt (avdelning A7)

A0701 — Tinsteresor (ABB-06 01) Tre inspektionsresor pa omkring fem

112 500 € dagar i varje medlemsstat (3 x 25
medlemsstater x 1 500 euro)

A07031 —  Obligatoriska  kommittéer

(ABB-O601)1 18 750 € Ett mote med COSS-kommittén for

utbildning inom sjofartsskyddsomradet.
Ersdttning av de nationella experternas
resekostnader  uppskattad  till i
genomsnitt 25 x 750 euro/expert.

Totalt | 131250 €

Beloppen avser totala utgifter for 12 manader.

! Ange vilken typ av kommitté samt vilken av kategorierna den tillhor.

L Totalbelopp/ar (tabell 7.2 + 7.3) 1 589 250€ .
II. Varaktighet Ingen tidsbe-gransning.
I1I. Totalkostnad for atgarden (I x II) Ingen tidsbe-grénsning.

Behoven av ménskliga och administrativa resurser skall tickas av de anslag som beviljas det
generaldirektorat som forvaltar atgédrden inom ramen f6r det drliga tilldelningsforfarandet.

8. UPPFOLINING OCH UTVARDERING
8.1 Metod for uppfoljning

Ett system for uppfoljning kommer att antas. Uppfoljningen kommer att ske frimst genom
inspektioner i medlemsstaterna och med hjilp av regelbundna konsekvensanalyser.

8.2 De planerade utvérderingarnas form och frekvens

Kommissionen har for avsikt att gora en bedomning av de antagna atgdrdernas konsekvenser och
effekter. En sddan beddmning skall goras under ar n+2 och dérefter vart tredje ar.

Sex manader efter det forordningen bdrjat tillimpas skall kommissionen, 1 samarbete med de
nationella myndigheterna, borja genomfora inspektioner for att verifiera metoderna for kontroll
av genomforandet av de nationella planer som antagits inom ramen for denna férordning. Dessa
inspektioner skall ta hdnsyn till den information som tillhandahallits av de nationella
myndigheterna, 1 synnerhet kontrollrapporterna.

9. BESTAMMELSER OM BEDRAGERIBEKAMPNING

Kommissionens sjofartsskyddsinspektorers verksamhet kommer att omfattas av de vanliga
forfarandena for internrevision inom kommissionen.

159



KONSEKVENSANALYS

FORSLAGETS KONSEKVENSER FOR FORETAG, SARSKILT SMA OCH

MEDELSTORA FORETAG

BETECKNING PA FORSLAGET

Europaparlamentets och rddets forordning om forbéttrat skydd for fartyg och
hamnanldggningar.

DOKUMENTETS REFERENSNUMMER

KOM(2003) 229 slutlig 2003/0089 (COD)

FORSLAGET

l.

Varfor behovs det, med tanke pa subsidiaritetsprincipen, gemenskapslagstiftning pa
detta omrade, och vilka dr huvudmalen?

De hindelser som intréffat pa senare tid och spridningen av terrorhotet har framjat
insikten om nddvindigheten att forbéttra sjofartsskyddet. Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) antog 1 december 2002 en rad bestimmelser som &ar
tillimpliga pi internationell fart. A ena sidan bér man sikerstilla en homogen
tillimpning inom gemenskapen. A andra sidan bdér man tillimpa vissa
skyddsatgirder pd medlemsstaternas nationella fart, i syfte att uppnd en hog niva i
frdga om sjofartsskyddet globalt sett.

KONSEKVENSER FOR FORETAGEN

2.

Vilka paverkas av forslaget?
— Vilka sektorer?
Handelsfartyg, rederier och hamnanléggningar.

— Hur stora dr de foretag som pdverkas (vilken dr de smd och medelstora foretagens
andel)?

Foretag av alla storlekar inom sektorn.
— Ar dessa foretag beldgna i vissa geografiska omraden inom gemenskapen?

Nej. Alla medlemsstater &r berdrda i egenskap av flaggstater, och tretton av dessa i
egenskap av hamnstater.

Vad maéste foretagen gora for att folja forslaget?

Inrédtta skyddsforfaranden och inforskaffa nodviandig utrustning. Sorja for att
personalen fér utbildning som motsvarar kraven pé sjofartsskydd. Det &r troligt att
det kommer att krévas ytterligare personal (&tminstone sjéfartsskyddsansvariga pé
fartyg, pa rederier och vid hamnanlidggningar samt administrativ personal).

Vilka ekonomiska verkningar forvéntas forslaget fa

— for sysselsittningen?
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Det é&r troligt att det kommer att skapas arbetstillfallen for fullgérandet av
skyddsuppgifter pa fartyg och vid hamnanldggningar, samt i1 fOretag som &r
specialiserade inom sidkerhetsomradet.

— f0r investeringar och bildande av foretag?

Rederierna och hamnanldggningarna kommer att behdva inforskaffa skyddsmateriel.
Dessutom kommer foretag som dr specialiserade inom sdkerhetsomradet att kunna
expandera.

— for foretagens konkurrenskraft?
Ingen, eftersom alla foretag kommer att omfattas av samma krav.

Innehaller forslaget atgérder dar hdnsyn tas till de sm& och medelstora foretagens
sdrskilda situation (ldgre eller annorlunda krav etc.)?

Inte direkt, men eftersom kraven 1 fraga om skyddsatgirder ar beroende av vilken typ
av verksamhet det handlar om, dr det troligt att konsekvenserna blir mindre
betungande for smé fartyg, deras rederier och de hamnanldggningar som betjdnar
dem.

SAMRAD

6.

Forteckning dver organisationer som radfragats och redogdrelse for deras viktigaste
synpunkter.

Det bor noteras att

- samtliga representativa internationella organisationer inom denna sektor har
deltagit, 1 egenskap av observatorer, i IMO:s arbete inom omradet sjofartsskydd.

- kommissionen har inlett en konsekvensundersokning med avseende pa dessa
atgdrder. Den konsult som valts for detta &ndamdl har knutit European Sea Ports
Organisation (ESPO), Federation of European Private Ports Operators (FEPORT)
och European Community Shipowner’s Association (ECSA) till detta arbete.

Industriforetrddare dr Gverens om att det ar angeldget att forbéttra det internationella
sjofartsskyddet. De kan dock komma att ha vissa reservationer nar det giller att gd
langre dn vad som gjorts obligatoriskt av IMO.
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