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MOTIVERING

MAL MED FORSLAGET

S4 ménga som 8 000 fotgéingare och cyklister omkommer och ytterligare 300 000
skadas varje ar 1 trafikolyckor 1 EU. Malet med detta forslag ar att genom fordndrade
fordonsfronter minska antalet doda och skadade i olyckor dér fotgéingare ar
inblandade. I forslaget faststills krav pa konstruktionen av motorfordon i syfte att
forbattra skyddet for fotgdngare och andra trafikanter genom att mildra skadorna i
hindelse av en kollision med ett motorfordon. Frontdelarna pd motorfordon kommer
att behova vara konstruerade pa ett sitt som gor att vissa gransvérden inte dverskrids
om de pressas samman.

De foreslagna atgdrderna géller personbilar och létta lastbilar. Eftersom personbilars
konstruktion omfattas av gemenskapslagstiftningen i1 enlighet med det system for
EG-typgodkdnnande av hela fordon som uppréttats genom direktiv 70/156/EEG i
dess dndrade lydelse, kommer dven de foreslagna kraven att inga i detta system.

RATTSLIG GRUND

I detta forslag foreskrivs harmoniserade tekniska krav for typgodkénnande av
motorfordon till skydd for fotgéingare. Harmoniserade regler dr nddviandiga for att
den inre marknaden skall fungera korrekt pa detta omrade. Detta forslag grundar sig
darfor pa artikel 95 1 Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen.

LAGSTIFTNING

Kommissionen avslutade under 2001 forhandlingarna med de organisationer som
representerar den europeiska, japanska och den koreanska bilindustrin (ACEA,
JAMA och KAMA) om ett dtagande frn industrins sida att infora atgérder for att
oka skyddet for fotgéingare. Aven amerikanska fordon som siljs i gemenskapen
omfattas av ACEA:s dtagande. Kommissionen lade den 11 juli 2001 fram industrins
atagande 1 form av ett meddelande till rddet och Europaparlamentet for att inhdmta
deras yttrande'.

Kommissionen skot upp det slutliga beslutet om huruvida industrins atagande skulle
antas eller om forslag till lagstiftning skulle laggas fram pa grundval av innehallet i
detta atagande till dess att Europaparlamentet och rddet hade framfort sina
synpunkter.

Efter det att Europaparlamentet® och radet’ hade hérts beslutade kommissionen i juni
2002 att lagga fram forslag till lagstiftning dér de viktigaste mélen stdlls upp och de
grundlidggande tekniska kraven foreskrivs.

KOM(2001) 389 slutlig.
Resolution av den 13 juni 2002.
Inremarknadsradets slutsatser av den 26 november 2001.



I detta forslag anges darfor de grundlédggande kraven for utformningen av fronten pa
motorfordon till skydd for fotgdngare. De kommer att gilla alla nya bilar och latta
lastbilar som sldpps ut pd marknaden i gemenskapen. Dessa krav bygger pa
industrins dtagande och anges 1 bilaga I i form av olika prov och gréansvirden.

Forslaget anger den formella ramen for de relevanta delarna av industrins atagande,
vilket tryggar réttssdkerheten vid genomforandet av atgirder till skydd for fotgdngare
vid olyckor dér bilar dr inblandade. Med det foreslagna direktivet kommer dessutom
kraven att ingd i EG-typgodkénnandesystemet, och medlemsstaternas myndigheter
kommer foljaktligen att vara involverade 1 tillimpningen av de rittsliga
bestimmelserna. Bade rddet och Europaparlamentet har meddelat att de foredrar att
de myndigheter som utfirdar typgodkénnande dr involverade i tillimpningen av de
nodvindiga atgirderna.

De foreslagna grundldggande kraven kommer att testas i enlighet med detaljerade
foreskrifter som kommer att anges 1 ett beslut frin kommissionen. Med denna metod
kommer direktivet inte att tyngas av tekniska detaljer.

FORSLAGETS INNEHALL

Statistik over végtrafikolyckor visar att i en stor del av olyckorna dr fotgéingare och
cyklister inblandade och att dessa skadats efter att ha tréaffats av ett fordon i rorelse. I
synnerhet har manga skadats av fronten pd personbilar. De flesta olyckor sker i
stider dér allvarliga eller dodliga skador kan uppkomma &ven i relativt laga
hastigheter, sérskilt pa barn.

Skadorna kan dock mildras genom forbittrade fordonsfronter. Over en viss hastighet
ar detta svart, men i hastigheter under ungeféar 40 km/h finns det goda mojligheter att
kraftigt minska fotgidngarnas skador vid frontalkollisioner med personbilar och latta
lastbilar.

Bestammelserna 1 detta forslag grundar sig pa vetenskapligt arbete som utforts av
arbetsgrupp 17 inom den europeiska kommittén for dkad fordonssékerhet och av
Gemensamma forskningscentret inom Europeiska kommissionen.

Motorfordonen (personbilar och ldtta lastbilar) maste klara ett antal prov for att
uppfylla de foreslagna griansvdrdena. I en forsta etapp som inleds 2005 maste nya
typer av fordon klara tvé prov avseende skydd mot huvudskador och benskador. I en
andra etapp som inleds 2010 krdvs fyra prov for nya typer av fordon avseende
allvarligare skador, tvd for huvudskador och tva for benskador. Inom fem ar méste
alla nya fordon uppfylla dessa testkrav.

Kommissionen dr medveten om att f4, om ens nagra, av de fordonskonstruktioner
som finns for ndrvarande kan uppfylla alla féreslagna tekniska bestdimmelser. Déarfor
ansdgs det att en lamplig 6vergdngstid skulle medges innan de foreslagna dtgidrderna
skall borja tillimpas pa nya fordonstyper och, lingre fram, pé alla nya fordon.

Sjalvklart skulle storsta vinst uppnas i fraga om att gora fordon fotgéingarvénliga om
alla typer av fordon uppfyllde dessa tekniska bestimmelser, men det anses allmint
att ett inforande av kraven for tunga fordon (lastbilar och bussar) endast skulle ge ett
begrinsat varde och att detta inte heller skulle vara tekniskt lampligt i nuvarande
utformning. Tillimpningsomrédet har darfor begrénsats till att gédlla personbilar och



latta lastbilar som bygger pd personbilar med en maximivikt pa 2,5 ton. Eftersom
dessa fordonskategorier utgdér den storsta delen av de fordon som ér i trafik, kommer
de foreslagna atgirderna att fa storsta mojliga praktiska verkan ndr det giller att
minska skador pa fotgéngare.

Aven om utformningen av fordon kommer att behdva foréindras avsevirt for att dessa
tekniska bestammelser skall uppfyllas, innebdr dnda den Gvergéngstid som ges och
att bestimmelserna infors i1 tvd etapper att dndringarna kan infogas i utvecklingen av
nya fordon och att inga dyra dndringar av fordon som redan &r 1 produktion behover
goras.

Med tanke pa den snabba tekniska utvecklingen péd detta omrade anges i detta forslag
att alternativa atgérder till de krav som ldggs fast kan utvecklas. Senast den 1 juli
2004 kommer dérfor en genomforbarhetsbedomning att goras av bestimmelserna om
de tekniska proven och i synnerhet av de alternativa &tgidrder som har en
skyddsverkan som antas vara minst likvdrdig. Om denna genomf6rbarhetsbedomning
visar att dessa alternativa atgirder har minst likvédrdig skyddsverkan skall
kommissionen overviga relevanta forslag till &ndring av detta direktiv.

I sina 4dtaganden har fordonstillverkarnas organisationer, forutom att forbéttra
utformningen pa bilfronterna, atagit sig att inféra foljande kompletterande aktiva och
passiva sidkerhetsatgdrder som ytterligare kommer att forbdttra skyddet for
fotgdngare och andra trafikanter:

— Att forse alla nya motorfordon med lasningsfria bromsar (ABS) fran och med den
1 juli 2004.

— Att successivt infora informations- och kommunikationsteknikkomponenter (IKT)
for att forbattra den aktiva sékerheten.

— Att forse alla nya motorfordon med varselljus frén och med den 1 oktober 2003.

— Att inte montera viltfdngare med stel konstruktion som originalutrustning pa nya
motorfordon eller att sidlja dessa som reservdelar.

Nar det giller inférandet av varselljus har kommissionen, efter samradet med radet
och Europaparlamentet och med tanke pd att den nationella lagstiftningen om
varselljus for ndrvarande ser olika ut 1 medlemsstaterna, beslutat att inte
rekommendera att industrin infor dessa innan detta harmoniseras pa gemenskapsniva.

Nar det géller viltfingare planerar kommissionen - efter att ha tagit del av radets och
Europaparlamentets synpunkter didr man foreslar att ett lagforslag inte bara bor
omfatta tillverkarnas originalutrustning utan dven den oberoende eftermarknaden -
att lagga fram ett direktivforslag som omfattar ett provforfarande for alla viltfdngare
och liknande utrustning pa marknaden.

Ytterligare atgirder (dven ABS och IKT-komponenter) genomfors och dvervakas
separat.



2003/0033(COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om skydd for fotgingare och andra oskyddade trafikanter i handelse av kollision med

ett motorfordon och om éindring av direktiv 70/156/EEG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt artikel 95 i

detta,

med beaktande av kommissionens forslag’,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

1 enlighet med forfarandet 1 artikel 251 1 fordraget, och

av foljande skal:

(1)

2)

€)

(4)

For att minska antalet trafikskadade i gemenskapen &dr det nddvindigt att infora
atgdrder for att forbattra skyddet for fotgingare och andra oskyddade trafikanter i
hindelse av en kollision med fronten pd motorfordon.

Den inre marknaden utgér ett omrade utan inre grénser, inom vilket fri rorlighet for
varor, personer, tjdnster och kapital méste sdkerstillas, och i detta syfte har ett EG-
typgodkidnnandesystem inforts. De tekniska kraven for  typgodkdnnande av
motorfordon till skydd for fotgdngare bor darfor harmoniseras for att undvika att
medlemsstaterna antar olika krav och for att den inre marknaden skall fungera korrekt.

Malen 1 fraga om skydd for fotgdngare kan uppnds genom aktiva och passiva
sakerhetsatgirder. Rekommendationerna frdn den europeiska kommittén for okad
fordonssdkerhet (European Enhanced Vehicle-safety Committee, EEVC) fran juni
1999 ir allmint erkdnda pé detta omrade. Dessa rekommendationer innehaller krav pé
frontstrukturen hos vissa kategorier av motorfordon som skall minska fronternas
skadevallande egenskaper. I detta direktiv anges prov och gransvdrden som grundar
sig pa dessa rekommendationer.

Med tanke pd den snabba tekniska utvecklingen pad detta omrade kan alternativa
atgirder, dven aktiva sdkerhetsatgirder, foreslds av industrin som &ar minst lika
effektiva som kraven 1 detta direktiv. Dessa skall utvirderas efter en

EGTC,,s..
EGTC,,s..



)

(6)

(7

(8)

9)

genomforbarhetsbeddmning senast den 1 juli 2004. Om alternativa atgérder med minst
likvérdig skyddsverkan infors krévs en dndring av detta direktiv.

Mot bakgrund av den pagéende forskningen och de tekniska framstegen i fraga om
skydd for fotgdngare ar det ldmpligt att infora en viss grad av flexibilitet pd detta
omréde. I detta direktiv faststills darfor de grundliggande bestimmelserna om skyddet
for fotgingare 1 form av prov som nya fordonstyper och nya fordon skall klara. De
tekniska foreskrifterna for genomforandet av dessa prov bor antas i form av ett beslut
av kommissionen.

De organisationer som representerar den europeiska, japanska och den koreanska
fordonsindustrin har gjort ataganden om att borja tilldimpa rekommendationerna fran
den europeiska kommittén for 6kad fordonssdkerhet ifrdga om gransvdrden och prov,
eller vidta alternativa dverenskomna atgidrder med minst samma verkan, fran 2010,
och en forsta uppséttning gransvirden och prov fran 2005 pa nya fordonstyper, och om
att tillimpa den forsta uppséttningen prov pa 80 % av alla nya fordon fran och med
den 1 juli 2010, pd 90 % av alla nya fordon fran och med den 1 juli 2011 och pa alla
nya fordon fran och med den 31 december 2012.

Bestimmelserna i detta direktiv bor dven bidra till en hog skyddsnivé i samband med
den internationella harmonisering av lagstiftningen pa detta omrdde som inleddes
inom ramen for FN/ECE:s 0verenskommelse fran 1998 om antagande av enhetliga
tekniska foreskrifter for hjulférsedda fordon och for utrustning och delar som kan
monteras eller anvéndas pd hjulforsett fordon.

Detta direktiv ar ett av de sérdirektiv som maste uppfyllas for Gverensstimmelse med
forfarandet for EG-typgodkdnnande som faststdlls i direktiv 70/156/EEG av den 6
februari 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkidnnande
av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon, senast &ndrat genom kommissionens
direktiv 2001/116/EG”.

Direktiv 70/156/EEG bor dérfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Detta direktiv giller frontytorna pa fordon. I detta direktiv avses med fordon alla
motorfordon enligt artikel 2 och bilaga II till direktiv 70/156/EEG 1 kategori M1 med
en hogsta tilldten vikt pa 2,5 ton samt alla fordon i kategori N1 som bygger pa fordon
1 kategori M1 med en hogsta tilldten vikt pa 2,5 ton.

Syftet med direktivet dr att minska skadorna pa fotgdngare och andra oskyddade
trafikanter som triffas av fronten pd sddana fordon som definieras i punkt 1.
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Artikel 2

Fran och med den 1 januari 2004 far medlemsstaterna inte, av skil som hanfor sig till
skydd for fotgéngare,

— vagra, vad avser fordonstyp, att bevilja EG-typgodkdnnande eller nationellt
typgodkinnande, eller

— forbjuda registrering, forsiljning eller ibruktagande av fordon,

om fordonet dverensstimmer med de tekniska bestimmelserna i punkt 3.1 eller 3.2 i
bilaga I.

Fran och med den 1 oktober 2005 far medlemsstaterna inte lingre meddela
— EG-typgodkédnnande eller
— nationellt typgodkédnnande,

utom med aberopande av bestimmelserna 1 artikel 8.2 1 direktiv 70/156/EEG, for
ndgon fordonstyp av skl som hanfor sig till skydd for fotgangare, om de tekniska
bestimmelserna 1 punkt 3.1 eller 3.2 i bilaga I inte &r uppfyllda.

Punkt 2 giller inte fordon som, med avseende pa vésentliga aspekter av karosseriets
konstruktion och utformning framfor vindrutestolparna, inte skiljer sig fran
fordonstyper som har beviljats EG-typgodkénnande eller nationellt typgodkdnnande
fore den 1 oktober 2005 och som inte redan har godkénts enligt detta direktiv.

Fran och med den 1 september 2010 far medlemsstaterna inte lingre meddela
— EG-typgodkédnnande eller
— nationellt typgodkénnande,

utom med aberopande av bestimmelserna 1 artikel 8.2 1 direktiv 70/156/EEG, for
ndgon fordonstyp av skl som hanfor sig till skydd for fotgangare, om de tekniska
bestimmelserna i punkt 3.2 1 bilaga I till detta direktiv inte ar uppfyllda.

Fran och med den 31 december 2012 skall medlemsstaterna

— anse att intyg om dverensstimmelse som medfoljer nya fordon i enlighet med
bestimmelserna i direktiv 70/156/EEG inte langre dr giltiga for de syften som
avses 1 artikel 7.1 1 det direktivet, och

— végra registrering, forsdljning och ibruktagande av nya fordon som saknar
intyg om overensstimmelse 1 enlighet med direktiv 70/156/EEG

av skil som hanfor sig till skydd for fotgéingare, om de tekniska bestimmelserna i
punkt 3.1 eller 3.2 1 bilaga I inte dr uppfyllda.

Med verkan frdn och med 5 ar efter den dag som anges i artikel 2.4 skall
medlemsstaterna



— anse att intyg om Overensstimmelse som medfoljer nya fordon i enlighet med
bestimmelserna i direktiv 70/156/EEG inte ldngre ar giltiga for de syften som
avses 1 artikel 7.1 1 det direktivet, och

— vagra registrering, forsédljning och ibruktagande av nya fordon som saknar
intyg om dverensstimmelse i enlighet med direktiv 70/156/EEG

av skl som hinfor sig till skydd for fotgdngare, om de tekniska bestimmelserna i
punkt 3.2 i bilaga I inte dr uppfyllda.

Artikel 3

Om inte annat foljer av bestimmelserna i artikel 2, skall medlemsstaterna se till att de prov
som foreskrivs 1 punkt 3.1 eller 3.2 i bilaga I genomfors enligt de tekniska foreskrifter som
kommissionen skall ange i ett beslut.

Artikel 4

De godkénnande myndigheterna i varje medlemsstat skall varje manad till kommissionen
Oversidnda en kopia av typgodkdnnandeintyget, for vilket det finns en mall i tillagg 2 till
bilaga II, for varje fordon som de har godként enligt detta direktiv under den ménaden.

Artikel 5

P4 grundval av relevant information som de godkidnnande myndigheterna och
berdrda parter meddelar samt oberoende undersokningar, skall kommissionen
overvaka de framsteg som industrin gor pd omradet fotgdngarskydd, och skall senast
den 1 juli 2004 utfora en genomforbarhetsbedomning betrdffande bestimmelserna i
punkt 3.2 1 bilaga I och i synnerhet andra dtgirder som &r minst likvéirdiga (minst
likvérdig skyddsverkan).

Kommissionen skall regelbundet avldgga rapport till rddet och Europaparlamentet
om resultaten av den dvervakning som avses punkt 1.

Artikel 6

Direktiv 70/156/EEG dndras pa foljande sétt:

1.

I bilaga I skall punkt 9.[23] och 9.[23].1 infOras:

»9.[23]

9.[23].1

Skydd for fotgidngare

En detaljerad beskrivning med fotografier och/eller ritningar av fordonet
vad géller konstruktion, matt, relevanta referenslinjer och
materialsammanséttning i friga om fordonets front (inre och yttre) skall
tillhandahéllas. Denna beskrivning skall i tillimpliga fall innehalla
uppgifter om aktiva skyddssystem som installerats.”

I avsnitt A 1 bilaga III skall punkt 9.[23] och 9.[23].1 infGras:



“9.[23]

9.[23].1

Skydd for fotgdngare

En detaljerad beskrivning med fotografier och/eller ritningar av fordonet

vad

giller

konstruktion,

matt,

relevanta

referenslinjer

och

materialsammanséttning 1 fraga om fordonets front (inre och yttre) skall
tillhandahallas. Denna beskrivning skall 1 tillimpliga fall innehélla
uppgifter om aktiva skyddssystem som installerats.”

3. I del I'i bilaga IV skall en punkt [58] och fotnoter inforas enligt f6ljande:
w e e Tillimplighet
Amne Direktiv Hanvl::sé}; g till
M, | M; | M3| Ny [N | N3 | Oy |0, | O3] Oy
“[58].Skydd  for|[..../.../EG] |L.,...s. X©® X©7
fotgéngare
(6) med tilldten hogsta vikt pé totalt 2,5 ton.
7 som bygger pa fordon i kategori M,."
4. I'tillagg 1 till bilaga X1 skall en punkt [58] infras enligt foljande:
Pun P . . M;<2500 M;>2 500
Amne Direktiv 1 ! M M
kt () kg (kg : ’
[58] | Skydd for fotgéngare |[..../.../EG]
5. I tillagg 2 till bilaga XI skall en punkt [58] inforas enligt foljande:
Pun < . .
Kkt Amne Direktiv Ml Mz M3 Nl Nz N3 01 02 03 04
“[58] | Skydd for fotgingare |[..../.../EG]”
6. I tillagg 3 till bilaga XI skall en punkt [58] inforas enligt foljande:
Pun ~- . .
Kt Amne Direktiv Mz M3 Nl Nz N3 01 02 03 04
“[58] | Skydd for fotgéngare [ JEG]
Artikel 7
l. Medlemsstaterna skall sdtta 1 kraft de lagar och andra forfattningar som éar

nodvindiga for att folja detta direktiv senast den 31 december 2003. De skall genast
underrétta kommissionen om detta.

De skall tillampa dessa bestimmelser frdn och med den 1 januari 2004.

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehdalla en hanvisning till
detta direktiv eller &tfoljas av en sddan hénvisning ndr de offentliggdrs. Narmare
foreskrifter om hur hianvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjélv utfarda.




2. Medlemsstaterna skall till kommissionen &verlimna texten till de centrala
bestimmelser 1 nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 8

Detta direktiv trdder i kraft dagen efter det att det har offentliggjorts 1 Europeiska
gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 9

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pa radets viignar
Ordférande Ordférande
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2.1

2.2

23

24

2.5

2.6

BILAGA I

TEKNISKA BESTAMMELSER

TILLAMPNINGSOMRADE

Detta direktiv giller frontytorna pa fordon. I detta direktiv avses med fordon alla
motorfordon enligt artikel 2 och bilaga II till direktiv 70/156/EEG 1 kategori M, med
en hogsta tillaten vikt pa 2,5 ton samt fordon i kategori N, som bygger pa fordon i
kategori M, med en hogsta tillaten vikt pa 2,5 ton.

DEFINITIONER
I detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hér anges:

vindrutestolpar: den yttersta och frimsta delen av den konstruktion som ar avsedd att
halla uppe taket och som 16per fran karossen till taket.

stotfangare: den lagre, frimre och yttre strukturen pa ett fordon. Begreppet omfattar
alla delar som &r avsedda att skydda ett fordon i héndelse av en frontalkollision med
ett annat fordon i 14g hastighet samt eventuella fastanordningar for dessa delar.

motorhuvens framre kant. den framre, Ovre strukturen, vilket dven omfattar
motorhuven och framskdrmarna, omradet Over och bredvid stralkastarna och
eventuella ovriga karossdelar.

motorhuvens ovansida: ytan pad de yttre delarna framfor vindrutan och
vindrutestolparna. Det omfattar bland annat f6ljande: motorhuven, framskarmarna,
ventilationsluckorna och undre delen av vindruteramen. Prestandakriteriet for
huvudet (Head Performance Criterion, HPC) dr en berdkning av den maximala
resulterande acceleration som sker under islaget under en angiven tidsrymd.

vindruta: fordonets framre glasparti som uppfyller alla relevanta krav 1 bilaga I till
direktiv 77/649/EEG.

fordonstyp: en kategori av fordon som med avseende pa partiet framfor
vindrutestolparna inte uppvisar sddana vésentliga skillnader i friga om

— struktur,

— viésentliga métt,

— de material som fordonets yttre ytor bestér av,

— komponenternas (yttre eller inre) montering,

att de kan anses ha en negativ effekt pa resultaten av de prov avseende islag som

foreskrivs 1 detta direktiv.
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3.1.

3.1.1.

3.1.1.1

3.1.1.2

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.2.

BESTAMMELSER OM PROV

Foljande prov skall utforas; de grinsvdrden som anges i punkterna 3.1.3 och 3.1.4
kravs dock endast i Gvervakningssyfte.

Provkroppen for benformen mot stotfangaren:
Ett av foljande tva prov skall utforas:

Undre provkroppen for benformen mot stotfingaren: Provet utfors med en
islagshastighet pd 40 km/h. Kniets maximala dynamiska bdjningsvinkel far inte
overstiga 21,0°, kndets maximala dynamiska skjuvning far inte dverstiga 6,0 mm och
accelerationen uppméitt vid skenbenets ovre del far inte dverstiga 200 g.

Ovre provkroppen for benformen mot stotfingaren: Provet utfors med en
islagshastighet pa 40 km/h. Den momentana summan av islagskrafterna ifraga om tid
far inte Overstiga 7,5 kN och provkroppens bodjningsmoment far inte Overstiga
510 Nm.

Barn-/mindre vuxenhuvudformen mot motorhuvens ovansida: Provet utfors med
en islagshastighet pa 35 km/h med hjdlp av en provkropp som véger 3,5 kg. HPC-
vardet (prestandakriteriet for huvudet) far inte overstiga 1000 for tva tredjedelar av
motorhuvens provyta och 2000 for den dterstdende tredjedelen av provytan.

Ovre provkroppen for benformen mot motorhuvens friimre kant: Provet utfors
med en islagshastighet upp till 40 km/h. Den momentana summan av islagskrafterna
ifrdiga om tid far inte Gverstiga 5,0 kN och provkroppens bojningsmoment skall
registreras och jimforas med referensvirdet 300 Nm.

Vuxenhuvudformen mot vindrutan: Provet utfoérs med en islagshastighet pa
35km/h med hjidlp av en provkropp som viger 4,8kg. HPC-virdet
(prestandakriteriet for huvudet) skall registreras och jamforas med referensvirdet
1000.

Foljande prov skall utforas.
Provkroppen for benformen mot stétfdngaren:
Ett av foljande tva prov skall utforas:

Undre provkroppen for benformen mot stotfingaren: Provet utfors med en
islagshastighet pa 40 km/h. Knéets maximala dynamiska bdjningsvinkel far inte
overstiga 15.0°, knéets maximala dynamiska skjuvning far inte dverstiga 6,0 mm och
accelerationen uppmatt vid skenbenets ovre del far inte dverstiga 150 g.

Ovre provkroppen for benformen mot stotfingaren: Provet utfors med en
islagshastighet pa 40 km/h. Den momentana summan av islagskrafterna ifrdga om tid
fdr inte Overstiga 5,0 kN och provkroppens bdjningsmoment far inte Gverstiga
300 Nm.

Barnhuvudformen mot motorhuvens ovansida: Provet utfors med en

islagshastighet pa 40 km/h med hjilp av en provkropp som viger 2,5 kg. HPC-virdet
(prestandakriteriet for huvudet) far inte Gverstiga 1000 for motorhuvens hela provyta.
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Ovre provkroppen for benformen mot motorhuvens frimre kant: Provet utfors
med en islagshastighet upp till 40 km/h. Den momentana summan av islagskrafterna
ifrdga om tid fér inte Overstiga 5,0 kN och provkroppens bdjningsmoment far inte
overstiga 300 Nm.

Vuxenhuvudformen mot motorhuvens ovansida: Provet utfors med en
islagshastighet pa 40 km/h med hjalp av en provkropp som viger 4,8 kg. HPC-virdet
(prestandakriteriet for huvudet) far inte Gverstiga 1000 for motorhuvens hela provyta.
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4.1

BILAGA II

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER FOR TYPGODKANNANDE

ANSOKAN OM EG-TYPGODKANNANDE

Ansokan om EG-typgodkdnnande enligt artikel 3.4 1 direktiv 70/156/EEG for en
fordonstyp med avseende pé skydd for fotgéingare skall lamnas in av tillverkaren.

En mall f6r informationsdokumentet finns 1 tilldgg 1.

Ett fordon, som ir representativt for den fordonstyp som skall typgodkénnas, skall
inldimnas till den tekniska tjinst som har till uppgift att utfora
typgodkdnnandeproven.

BEVILJANDE AV EG-TYPGODKANNANDE

Om de prov som avses 1 bilaga I utfors enligt specifikationerna i den bilagan och de
tekniska foreskrifter som avses i artikel 3, skall EG-typgodkdnnande enligt artikel 4.3
och 1 tillaimpliga fall artikel 4.4 1 direktiv 70/156/EEG beviljas.

En mall for EG-typgodkénnandeintyg finns i tillagg 2.

Ett godkdnnandenummer enligt bilaga VII till direktiv 70/156/EEG skall tilldelas
varje fordonstyp som godkédnns. Samma medlemsstat far inte tilldela en annan
fordonstyp samma nummer.

Om tvivel uppstér skall, vid kontrollen av dverensstimmelsen med provforfarandena,
hinsyn tas till eventuella uppgifter eller provresultat som tillverkaren lamnat och som
kan beaktas vid bedomningen av den godkidnnandeprovning som den godkinnande
myndigheten utfort.

ANDRING AV TYPEN OCH ANDRINGAR AV GODKANNANDEN

Andringar av fordonet som pdaverkar frontens utformning, och som enligt
myndigheten 1 visentlig grad skulle paverka provresultaten, skall innebéra att provet

upprepas.

Om en fordonstyp som godkénts enligt detta direktiv dndras, skall bestimmelserna i
artikel 5 1 direktiv 70/156/EEG tilldmpas.

PRODUKTIONENS OVERENSSTAMMELSE

Atgirder for att sikra produktionens dverensstimmelse skall vidtas i enlighet med
artikel 10 i direktiv 70/156/EEG.

14



Tilliigg 1 till bilaga I1
Informationsdokument nr ...
enligt bilaga I till rddets direktiv 70/156/EEG
om EG-typgodkédnnande av ett fordon i fraga om

Skvdd for fotgingare

Tillimpliga uppgifter 1 denna forteckning skall inldmnas 1 tre exemplar med
innehallsforteckning. Alla ritningar skall tillhandahéllas i ldmplig skala och vara tillrdckligt
detaljerade samt i1 A4-format eller i vikt A4-format. Eventuella fotografier skall vara
tillrackligt detaljerade.

Om systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna har elektroniska
styrkretsar, skall information om deras funktion tillhandahéllas.

0 ALLMANT

0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning): ............ccoeoveviieiiieniiiiiieniicceie e
0.2 Typ och allmén(na) kommersiell(a) beskrivning(ar):........cccceeeveeeciiencieercieeeeveeenne,
0.3 Metod for typidentifikation, om fordonet dr méirkt med sadan:.............ccceecvveiiennnnns
0.3.1  MArkningens PlaCeTINE:.......ccccuieeiiieeiieeeiieeeieeeeieeeeteeesereeeseeeeeaaeesseeesseeessseeensseennns

0.4 FOrdonSKate@OTi: .....couiieiiiiieeiieee ettt ettt et ens

0.5 Tillverkarens namn 0Ch adress:.........ccvieiiiieiiiiiiiiieeie e
0.8 Monteringsfabrikens adresSS(E1): . ..ueuuiiiiirieiiiieiieeie ettt
1. FORDONETS ALLMANNA UPPBYGGNAD

1.1 Fotografier och/eller ritningar avseende ett representativt fordon:...........ccccceveneenee.
1.6 Motorns placering 0Ch MONTETING: .......cecviieeiiieeriieeciee et e eteeeeeeereeereeeereeesaee e
9. KAROSSERI

9.1 K AT OSSETIEYP: cueveeeirieeiiie ettt e ettt et e et e et e e te e e tteeetaeesteeesstaeesssaeessseeessseeesseessseennns

9.2 Forekommande material och konstruktionSmetoder:.......oooveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenn.
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9.[23] Skydd for fotgdngare

En detaljerad beskrivning med fotografier och/eller ritningar av fordonet vad géller
konstruktion, matt, relevanta referenslinjer och materialsammanséttning i friga om
fordonets front (inre och yttre) skall tillhandahéllas. Denna beskrivning skall i
tillampliga fall innehélla uppgifter om aktiva skyddssystem som installerats.
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Tilliigg 2 till bilaga I1
MALL
(storsta format: A4 (210 x 297 mm)

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

Typgodkidnnande
myndighetens stampel
Meddelande om
— EG-typgodkinnande!”

—  utvidgat EG-typgodkannande'’

— vagrat EG-typgodkénnande”

— aterkallat EG-typgodkédnnande'

for en fordonstyp/enligt direktiv .../.../EG, senast dndrat genom direktiv .../.../EG
Typgodkdannandenummer

Skal for utvidgning

DEL I
0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning): ............ccooovveviiieniieniiiiiieniieieieeieee
0.2 Y o PSP
0.2.1. Handelsbeteckning(ar) (i forekommande

fall). e
0.3 Metod for typidentifikation, om fordonet dr méirkt med sadan:.............ccceeeveeirenennne
0.3.1  MArkningens PlaCeTiNg:.......ccccuereiiieeiiieeiieeeieeeeieeesteeesereeestreeesaeesseeesseeessseeensseeenes
0.4 FOrdonSKat@@OTi: .....coouiieiiiiieciiece et ettt et ens
0.5 Tillverkarens namn och adress:...........coiiiiiiii i
0.8 Monteringsfabrikens namn och adress(er):.......cccueevieriieriieiiieieeieeeeee e
DEL 2
1 Ovrig information (i tillimpliga fall), se tilligg
()

Stryk det som inte &r tillampligt.
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3 Datum fOr provningSrapPOITEN:.......cecieeeireeeireeeireesreeesreeesreeeereessareesseeesseeesseeenns

4 ProvningSrapportens NUIMIMET: ........cc.eecuerterteriereenieetenieenteseesieesseensesseeseseesseensessees

5 Eventuella anmirkningar (se tillagg):

6 Ot ettt et sa e ettt e b e b sare e

7 DatUIM: .ttt ettt

8 NAMNEECKNINEG: ...ttt ettt e e saaeebeessaeenseas

9 Beskrivning av det informationspaket som finns hos den godkdnnande myndigheten,

och som kan erhallas pa begéran, &r bifogat.

Tilligg
till EG-typgodkédnnandenummer ............

for typgodkédnnande av ett fordon i enlighet med

direktiv ....../........ /EG
1 Ytterligare upplysningar
1.1 Kort beskrivning av fordonstypen med avseende pa dess konstruktion, matt,
utformning och tillverkningsmaterial: ............cccoooiieiiiiiiiiiiiii e,
1.2 Motorns placering: fram / bak / mittmonterad"”

1.3 Framhjulsdrivning / bakhjulsdrivning!”

1.4 Vikt pa det fordon som inldmnats for provning
Framaxel: ..c..coouoiiiiiiee e e
BaKaXel: ... et
TOLALL: .ttt sttt

1.5 Provresultat enligt punkt 3.1/3.2 1 bilaga I (stryk det som inte &r tillimpligt):

W Stryk det som inte &r tillampligt.
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1.5.1.

Prov enligt punkt 3.1 i bilaga I

Prov Registrerat viarde Godkénd/E
j godkind®
Undre provkroppen fér | Bojningsvinkel grader
benformen mot
stotfangaren Skjuvning mm
(om detta utforts) Acceleration vid G
skenbenet
Ovre provkroppen for Summan av kN )
benformen mot islagskrafterna
motorhuvens frimre
kant Bojningsmoment Nm )
Ovre provkroppen for Summan av kN
benformen mot islagskrafterna
stotfangaren
Bojningsmoment Nm
(om detta utforts)

Barn-/mindre
vuxenhuvudformen (3,5
kg) mot motorhuvens
ovansida

HPC-vérden i zon A
(minst 12 vérden)

HPC-virden 1 zon B
(minst 6 varden)

Vuxenhuvudformen
(4,8) mot vindrutan

HPC-viarden (minst 5
varden)

N E)

(]
3)

19

Enligt de varden som anges i punkt 3.1 i bilaga I till direktiv [...] rorande skydd for fotgéngare.
Endast for 6vervakning.




1.5.2.

1.6

Prov enligt punkt 3.2 i bilaga I

Prov Registrerat virde Godkind/E
J
godkénd(4)

Undre provkroppen fér | Bojningsvinkel Grader

benformen mot

stotfangaren Skjuvning mm

(om detta utforts) Acceleration vid G

skenbenet

Ovre provkroppen for Summan av kN

benformen mot islagskrafterna

motorhuvens frimre

kant Bojningsmoment Nm

Ovre provkroppen for Summan av kN

benformen mot islagskrafterna

stotfangaren

Bojningsmoment Nm

(om detta utforts)

Barnhuvudformen (2,5
kg) mot motorhuvens
ovansida

HPC-virden (minst 9
varden)

Vuxenhuvudformen (4,8
kg) mot motorhuvens
ovansida

HPC-viarden (minst 9
varden)

Anmérkningar: (t.ex. giller for bade vénster- och hogerstyrda fordon)

“)

Enligt de varden som anges i punkt 3.2 i bilaga I till direktiv [...] rorande skydd for fotgéngare.
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KONSEKVENSANALYS

FORSLAGETS KONSEKVENSER FOR FORETAG, SARSKILT SMA OCH

MEDELSTORA FORETAG

BETECKNING PA FORSLAGET

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om skydd for fotgidngare och andra

oskyddade trafikanter i hdndelse av kollision med ett motorfordon och om éndring av direktiv
70/156/EEG

DOKUMENTETS REFERENSNUMMER

ENTR/2002/1610

FORSLAGET

l.

Varfor behdvs det, med tanke pé subsidiaritetsprincipen, gemenskapslagstiftning pa
detta omrade, och vilka dr huvudmalen?

Statistiken over vigtrafikolyckor visar att i en stor del av olyckorna dr fotgdngare och
cyklister inblandade och att dessa skadats efter att ha traffats av ett fordon i rorelse. I
synnerhet har manga skadats av personbilars fronter. Syftet med detta forslag ar att
faststéilla krav for konstruktionen av motorfordon for att forbittra skyddet for
fotgdngare och minska skadorna pa fotgdngare och andra oskyddade trafikanter i
hindelse av en kollision.

Harmoniserade regler pa gemenskapsniva ar nddvandiga pa detta omrade for att den
inre marknaden skall fungera korrekt. Eftersom de foreslagna atgdrderna i huvudsak
géller konstruktionen av personbilar som omfattas av gemenskapslagstiftningen inom
ramen for systemet for EG-typgodkénnande, kommer dven de foreslagna dtgirderna
att ingd 1 detta system.

KONSEKVENSER FOR FORETAGEN

2.

Vilka paverkas av forslaget?

Forslaget giller utformningen av frontstrukturen pad motorfordon och kommer framst
att berora fordonstillverkare som producerar stora miangder fordon. For nirvarande
faller inga tillverkare under kategorin sma eller medelstora foretag.

Vilka atgarder maste foretagen vidta for att folja forslaget?

For att bestimmelserna 1 forslaget skall uppfyllas kravs att fordonen klarar ett antal
prov som avser frontstrukturen. I en forsta etapp som inleds 2005 kommer det att
krévas tva prov. I en andra etapp som inleds 2010 kommer det att krévas fyra prov
(som bygger pd rekommendationerna frdn den europeiska kommittén for okad
fordonssékerhet - European Enhanced Vehicle safety Committee, EEVC - och
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allmént kallas EEVC-prov) eller alternativa &atgirder med minst likvérdig
skyddsverkan (som skall faststéllas fore juli 2004).

Vilka ekonomiska verkningar forvintas forslaget f4?

De foreslagna atgirderna kommer visserligen att innebédra stora kostnader for
industrin, men vinsterna for samhillet som helhet kommer att bli avsevirda. Det
uppskattas att man med en “fotgdngarvinlig” utformning av bilarna skulle kunna
undvika upp till 2 000 dodsfall av fotgangare och cyklister som omkommer varje ér i
EU'. Dessutom skadas omkring 300 000 fotgingare varje ar vid kollisioner med
bilar.

Innehaller forslaget atgirder for att ta hiansyn till de smd och medelstora foretagens
sérskilda situation (inskrankningar eller skillnader i kraven el. dyl.)?

Forslaget innehéller inga atgidrder som ar sdrskilt riktade till sma och medelstora
foretag, eftersom bestdmmelserna 1 forsta hand géller stora foretag.

RADFRAGADE

6.

Forteckning Over organisationer som radfrdgats om forslaget och som fort fram
sarskilda synpunkter.

Kommissionen har i ett meddelande fran december 2000 framfort att ett frivilligt
atagande fran industrins sida skulle kunna tillimpas for att inféra atgarder for
forbattrad utformning av fordon till skydd for fotgidngare. Denna frdga och de
eventuella atgirderna diskuterades vid en hearing som anordnades av kommissionen
den 6 februari 2001, dér alla berdrda parter, bl.a. fordonstillverkarna (European
Automobile Manufacturers Association, Japan Automobile Manufacturers
Association och Korea  Automobile Manufacturers  Association) och
konsumentorganisationer (Europeiska transportsidkerhetsradet, Bureau Européen des
Unions de Consommateurs), var representerade.

Efter denna hearing inledde kommissionen forhandlingar med organisationerna for
de europeiska, japanska och koreanska biltillverkarna for att komma fram till hur ett
frivilligt dtagande fran industrins sida i fraga om fotgdngarskydd skulle se ut. Efter
avtal om ett atagande med den europeiska industrin i juli 2001 antog kommissionen
ett meddelande till Europaparlamentet och radet ddr den presenterade innehallet i
industrins tagande for lagstiftarna och bad om deras synpunkter.

Bade Europaparlamentet och rddet avgav positiva yttranden om innehéllet i
atagandet. Parlamentet bad dock att kommissionen skulle ligga fram lagforslag om
de delar av atagandet som avser utformningen av frontstrukturen pa fordon. Detta
forslag avspeglar denna begéran.

Enligt Study on Cost and Benefits of research into pedestrian protection, 28 april 1998, MIRA, se
Communication to the Commission on Pedestrian Protection, 21 december 2000 - SEC(2000)2283.
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Forslaget motsvarar i sak det atagande som den europeiska, japanska och koreanska
industrin gjorde 2001. I forslaget beaktas dven de synpunkter som framforts av
konsumentorganisationerna, som hellre ville ha lagstiftning &n ett frivilligt atagande
pa detta omrdde och som bett att EEVC-proven skulle inforas som ett krav i1
forslaget.
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