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finansiella stod pa omradet for transeuropeiska nét

(framlagt av kommissionen i enlighet med artikel 250.2 i EG-fordraget)



MOTIVERING

Vid plenarmétet den 2 juli 2002 godké&nde Europaparlamentet, efter ett antal andringar,
kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets férordning om andring av radets
forordning (EG) nr 2236/95 om allmanna regler for gemenskapens finansiella stod pa omradet
for transeuropeiska nat. Aven Ekonomiska och sociala kommittén stodde detta initiativ,

medan Regionkommittén inte avgivit nagot yttrande.

Europaparlamentet godtog i huvudsak de viktigaste delarna i kommissionens forslag.
Parlamentet formulerade emellertid ett antal andringsforslag, som kommissionen tagit som
utgangspunkt for att infora vissa nya element i sin ursprungliga text.

Europeiska kommissionen lagger fram detta andrade forslag for att underlatta uppnaendet av
de mal som faststalldes av Europeiska radet i Barcélona
1. ANDRINGSFORSLAG SOM GODTAGITS HELT ELLER DELVIS

Kommissionen &r beredd att infora de forslag och @ndringar (eller delar av &ndringar)
som syftar till att stérka vissa aspekter av forordningen och fortydliga den foreslagna
texten.

1.1. Skal
Foljande har inforts i texten:

— En hanvisning till den ackumulerade efterslapningen fér de transeuropeiska
transportnaten (Europaparlamentets andringsférslag 1).

— En hanvisning till hur finansieringen av de transeuropeiska energindten skall
prioriteras (Europaparlamentets andringsférslag 3).

— En héanvisning till anvandningen av partnerskap mellan den offentliga och privata
sektorn som ett finansieringsverktyg (Europaparlamentets andringsforslag 4).

— En hanvisning till finansieringens férenlighet med malet att framja en hallbar
rorlighet (Europaparlamentets andringsférslag 4).

— En héanvisning till férseningarna av projekten i Alperna och Pyrenéerna
(Europaparlamentets andringsforslag 5).

— En sarskild hanvisning till finansieringen av Galileo (Europaparlamentets
andringsforslag 6).

— En hanvisning till behovet att 6ka anslagen till de transeuropeiska transportnaten
for att klara av utmaningarna i samband med utvidgningen (del av
Europaparlamentets andringsférslag 7).

1 Europeiska r&det uppmanar r&det och Europaparlamentet att senast i dee@ftbanta revideringen av

riktlinjerna och de atfoljande finansiella bestammelserna om transeuropeiska energinat.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Artikel 1 (om andring av artikel 5.3 och forslagets rackvidd)

— Har gors en utforligare hanvisning till avlagsnandet av flaskhalsar som
uppkommer pa grund av att vissa forbindelser har for liten kapacitet
(Europaparlamentets andringsforslag 8).

— En ny hanvisning till sdkerheten inférs (Europaparlamentets &ndringsforslag 8).

— Punkt c om satellitbaserade navigeringssystem kompletteras med den fullstandiga
hanvisningen till beslut 1692/96, precis som i andra punkter (Europaparlamentets
andringsforslag 8 och 13).

Artikel 1a (ny — om andring av artikel 13)

— Inférande av strangare regler om finansiering av projekt for att uppfylla malet om
sund och effektiv forvaltning (Europaparlamentets &ndringsforslag 9).

Artikel 1.2 (om &ndring av artikel 17 om kommittéforfarandet)

— Kommissionen godtar Europaparlamentets forslag att inratta en radgivande
kommitté i stéllet for en forvaltningskommitté (Europaparlamentets andringsforslag
10).

Artikel 1.3 (om andring av artikel 18 om budgetfragor)

— Har infors en hanvisning till projektutvardering och anvandning av budgetmedel
(Europaparlamentets &ndringsforslag 11).

ANDRINGSFORSLAG SOM INTE GODTAGITS

Vissa av Europaparlamentets &andringsforslag (eller delar av forslag) har inte
godtagits av kommissionen, sarskilt inte sddana som innebéar att forordningens
rackvidd andras eller som foregriper kommissionens initiativratt:

— Det andringsforslag i vilket det kravs att medlemsstaternas planeringsarbete och
transportnatsprojektens natur skall utvarderas kan inte godtas. Eftersom projekten ar
av mycket olika slag skulle det vara nast intill omgjligt att géra sadana utvarderingar
(Europaparlamentets &ndringsforslag 2)

— Andringsforslaget om kriterierna for stod till energiprojekt grundas pé en felaktig

tolkning av den gallande férordningen, eftersom projekt redan nu kan atnjuta stod
med upp till 50 % under utvecklingsfasen (fére konstruktionsfasen) och denna darfor
inte direkt berdrs av det har forslaget (del av Europaparlamentets andringsforslag 3).

— Forsta stycket i Europaparlamentets andringsférslag 7 om Europaparlamentets
Overvakning av stod kan inte godtas. Budgeten for det transeuropeiska transportnatet
i det vagledande flerariga programmet (MIP) skall enligt planerna ses 6ver under
2003. Fram till dess kommer det inte att laggas fram nagra specifika forslag om nya
program inom detta omrade. Som ett led i Europaparlamentets granskningsratt, och
under forutsattning att ytterligare medel blir tillgdngliga for att stodja
gransoverskridande projekt med kandidatlander utanfor MIP (genom det arliga
budgetforfarandet), kommer Europaparlamentet att héras innan kommissionen fattar




ett beslut om detta. Inte heller andra och tredje stycket i detta tillagg kan godtas. De
galler "flerariga program”, men finansforordningen for de transeuropeiska
transportnaten hor inte till denna kategori eftersom de finansiella besluten baseras pa
arliga ataganden.

— De tva andringsforslagen (Europaparlamentets dndringsforslag 8 och 13) avseende
artikel 1 (rackvidd) kan inte godtas i sin helhet. Detta géaller i synnerhet forslaget att
utoka rackvidden till intermodala transporter pa vag och inre vattenvagar
(definitionen &r oklar och skulle kunna 6ppna forslagets rackvidd for manga projekt)
och hanvisningen till TEN-projekt pa telekommunikationsomradet, eftersom de
innebéar att andemeningen i kommissionens férslag andras.

— Vad galler kommittéforfarandet ar det enligt radets beslut om kommittéregler inte
mojligt att lata foretradare for Europeiska investeringsbanken och kandidatlanderna
delta i kommittémoten. En sadan bestammelse kan darfor inte godtas (del av
Europaparlamentets dndringsférslag 10). Detta hindrar emellertid inte att foretradare
for Europeiska investeringsbanken och kandidatlanderna deltar om sérskilda
bestammelser foreslas inom ramen for kommitténs interna arbetsordning.

— Slutligen ar det inte alltid férenligt med genomférandet av infrastrukturprojekt att
faststalla oflexibla regler som leder till att anslagen till transeuropeiska
transportnatsprojekt annuleras om de inte utnyttjas inom ett visst antal ar. Aven om
kommissionen stodjer en sund och effektiv forvaltning, anser den ocksa att projekten
bor ges visst mandverutrymme eftersom forseningar ocksa kan ha yttre orsaker (del
av Europaparlamentets &ndringsforslag 11).

Mot denna bakgrund har kommissionen andrat sitt forslag pa foljande satt.
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Andrat forslag tilf
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om andring av radets férordning (EG) nr 2236/95 om allmanna regler fér gemenskapens
finansiella stod pa omradet for transeuropeiska nét

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH RADET HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt artikel 156
forsta stycket i detta,

med beaktande av kommissionens fordlag

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytttande
med beaktande av Regionkommitténs yttrande

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i férdragesch

av foljande skal:

(1)  Trafiken — séarskilt den tunga lastbilstrafiken — har 6kat under de senaste tio aren,
vilket har lett till 6kade trafikstockningar och féroreningar inom hela gemenskapen.
Vagnatets och jarnvagarnas nuvarande kapacitet ar langt ifran tillracklig, och de
svagaste punkterna &ar de gransoverskridande strackningarna. De allvarligaste
forseningarna vid utbyggnaden av de transeuropeiska transportnaten beror pa
gransoverskridande jarnvagsprojekt som kraver att infrastruktur, sdsom langre tunnlar
eller broar anlaggs. Pa grund av dessa begransningar har projekten ofta en extremt lag
ekonomisk bérkratft.

(1a) Den ackumulerade eftersléapningen for de transeuropeiska transportnaten uppgar till
en betydande andel av det totala projektstédet. Det finns fortfarande stora problem
som maste l6sas i de 14 prioriterade projekt som godkandes vid Europeiska radets
mote i Essen, och en &6kning av gemenskapens finansieringsandel anses vara

nédvandig.

(2) Pa energinatsomradet &r de gransoverskridande forbindelserna viktiga for att garantera
en val fungerande inre marknad, foérsorjningstryggheten och ett optimalt utnyttjande av

Endast den text som markerats med understrykning eller éverstrykning har andrats jamfort med det férslag
till andring av férordning 2236/95 som ingar i dokumentet KOM(2002)134.
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3)

(4)

(4b)

befintliga energiinfrastrukturer. Det ar darfor lampligt att utvidga stodsystemet sa att
aven prioriterade energinatsprojekt, som i samhallsekonomiskt avseende ar
nddvandiga for EU, men i féretagsekonomiskt avseende ar oldnsamma, kan beviljas
Okat finansiellt stod. Detta stdd avser prioriterade energinatsprojekt.

Det bor inforas ett okat stod pa upp till 20 % av den totala investeringssumman for
projekt som ror gransoverskridande passager med for liten kapacitet och projekt vid
granserna mot kandidatlanderna, och som véasentligt bidrar till att forbéattra det
transeuropeiska nat som inrattades genom Europaparlamentets och radets beslut nr
1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportnatet

Eftersom_gransoverskridande projekt med kandidatlanderna kan visa sig svara att
genomféra beroende pa finansiella begransningar, bor den kompletterande
finansieringen, _inklusive privat kapital, goéras tillganglig for de mest akuta
forbattringarna av transportinfrastrukturen vid granserna mot kandidatlanderna. Den
potentiella ekonomiska barkraften och det socioekonomiska mervérdet i dessa projekt
och deras férenlighet med malet att framja en hallbar rorlighet bér bedomas. De medel
som stéllts till forfogande for dessa sarskilda projekt bor omfatta hela
finansieringsperioden 2003-2006, oavsett nar de nya medlemsstaterna ansluter sig.

De storre férseningarna i samband med genomférandet av de transeuropeiska

(4c)

transportnétsprojekten ror gransoverskridande jarnvagsprojekt i omrédden med
naturliga hinder, sdsom Alperna och Pyrenéerna.

Radet (transport) nadde den 26 mars 2002 en Overenskommelse om de rattsliga

(5)

(6)

(7)

aspekterna av det gemensamma foretaget G&liél&et innebar att ett belopp pd 450
miljoner euro skall frigoras for att finansiera utvecklingsfasen och fordelas till det
gemensamma foretaget.

Bestammelserna i r&dets férordning (EG) nr 223585 anpassas for att ta hansyn
till radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall
tillampas vid utévandet av kommissionens genomférandebefogettheter

For att uppfylla malen for de transeuropeiska transportndten och klara av de
transportpolitiska utmaningarna i samband med utvidgningen krdvs en avsevard
O0kning av anslagen till de transeuropeiska transportnéten i nasta budgetplan. Sarskilt
den finansiella ramen fér genomférandet av foérordning (EG) nr 2236/95 bor 0kas for
att finansiera de mest akuta forbattringarna av transportinfrastrukturen vid granserna
mot kandidatlanderna.

Forordning (EG) nr 2236/95 bor foljaktligen andras.
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EGT L 228, 9.9.1996, s. 1. Beslutet &ndrat genom beslut nr 1346/2001/EG (EGT L 185, 6.7.2001, s. 1).
EGT L 138, 28.5.2002, s. 1. Radets forordning (EG) Nr 876/2002 av den 21 maj 2002.

EGT L 228, 23.9.1995, s. 1. Forordningen &andrad genom Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1655/1999 (EGT L 197, 29.7.1999, s. 1).

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.



HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 2236/95 andras pa foljande stt:

1) | artikel 5 skall punkt 3 erséattas med f6ljande:

"3. Det totala gemenskapsstddet enligt denna forordning far inte 6verstiga 10 % av
den totala investeringskostnaden, oavsett vilken stdédform som valts. | foljande

undantagsfall far emellertid det totala gemenskapsstodet uppga till 20 % av den
totala investeringskostnaden:

(@)

b)

d)

Projekt som—+dmsyftar till att avliigsna flaskhalsar som uppkommer pa
grund av gransoverskridande jarnvagsforbindelser med for liten kapacitet
eller avsaknad av férbindelser i omraden dar naturliga hinder motverkar
den fria rorligheten for varor och personer, samt som prioriterar
sékerheten och som bidrar vasentligt till en battre balans mellan olika
transportsatt och till att forbéattra jarnvagstransporten inom det
transeuropeiska transportnatet enligt Europaparlamentets och radets
beslut nr 1692/96/EG

Andra projekt som—+drsyftar till att avlidgsna kapacitetsbrister vid
granserna mot kandidatlAnderna och dar utbytet &r av sarskilt stor
betydelse nar det géaller sakerhet och minskade kéer inom det
transeuropeiska transportnatet enligt Europaparlamentets och radets
beslut nr 1692/96/EG

Projekt som ror positionsbestdmnings- och navigeringssystem via satellit
enligt artikel 17 i beslut nr 1692/96/EG.

Prioriterade energinatsprojekt.

EGT L 228,9.9.1996, s.1.”

2) | artikel 13 skall en ny punkt med foljande lydelse laggas till som punkt 4:

"4, Om ett projekt inte ar slutfort inom 10 ar efter att det beviljats ekonomiskt

stod, skall kommissionen aterkréva det beviljade stodet.”

3) Artikel 17 skall ersattas med féljande:
"Artikel 17
Kommitté
1. Kommissionen skall bitradas av en kommitté, som skall bestd av foretradare for

medlemsstaterna och ha en foretradare for kommissionen som ordférande.



4)

Nar hanvisning sker till det forfarande som anges i denna artikel skall
s ingsfd ikel det radgivande forfarandet i artikel 3 i radets beslut
1999/468/EG(*) tillampas varvid bestdmmelserna i artiklarna 7 och 8 i det beslutet
skall iakttas.

Den tid som avses i artikel 4.3 i beslut 1999/468/EG skall faststéllas till tvA manader.

EGTL 184, 17.7.1999, s. 23.”
| artikel 18 skall forsta stycket erséattas med foljande:

"Den finansiella ramen foér genomférandet av denna forordning for perioden 2000—
2006 skall vara 4,7 miljoner euro."

En ny punkt 2 skall laggas till.

Fordelningen av anslag skall vara kopplad till genomforandets kvalitativa och
kvantitativa niva.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande






