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GEMENSAM STANDPUNKT (EG) nr 55/2003

antagen av radet den 26 juni 2003

infor antagandet av Europaparlamentets och ridets direktiv 2003/...[EG om sikerhet pd gemen-

skapens jirnvigar och om édndring av radets direktiv 95/18/EG om tillstind f6r jirnvigsforetag och

direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvigsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsintyg

(2003/C 270 EJ03)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71.1 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), och
av foljande skal:

(1) For att fullfolja insatserna att skapa en gemensam marknad
for jarnvagstrafiken, som inleddes genom radets direktiv
91/440[/EEG av den 29 juli 1991 om utvecklingen av
gemenskapens jirnvidgar (°), r det nodvindigt att inritta
en gemensam ramlagstiftning for sikerheten pa jirn-
vigarna. Medlemsstaterna har fram till nu utarbetat sina
sikerhetsbestimmelser och sdkerhetsstandarder enligt egna
tekniska och driftsmissiga monster. Samtidigt har skill-
nader i principer, tillvigagdngssitt och kultur gjort det
svart att overvinna tekniska hinder och etablera interna-
tionell trafikverksamhet.

(2) Genom direktiv 91/440/EEG, rddets direktiv 95/18/EG av
den 19 juni 1995 om tillstdnd for jarnvdgsforetag (°) samt

) EGT C 126 E, 28.5.2002, s. 332.
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() EUT C 66, 19.3.2003, s. 5.
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) Europaparlamentets yttrande av den 14 januari 2003 (dnnu ¢j of-
fentliggjort i EUT), rddets gemensamma stdndpunkt av den 26 juni
2003 och Europaparlamentets beslut av den ... (dnnu ej offentlig-
gjort i EUT).

() EGT L 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet dndrat genom Europapar-
lamentets och radets direktiv 2001/12/EG (EGT L 75, 15.3.2001,
s. 1).

(®) EGT L 143, 27.6.1995, s. 70. Direktivet dndrat genom Europapar-
lamentets och radets direktiv 2001/13/EG (EGT L 75, 15.3.2001,
s. 26).

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av
den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapa-
citet, uttag av avgifter for utnyttjande av jirnvdgsinfra-
struktur och utfirdande av sikerhetsintyg () tas de forsta
stegen mot en reglering av den europeiska marknaden for
jarnvagstrafik genom att marknaden 6ppnas for internatio-
nell godstrafik. Sikerhetsbestimmelserna har dock visat sig
vara otillrickliga, och det kvarstar skillnader mellan siker-
hetskraven, vilket hindrar jarnvagstrafiken i gemenskapen
fran att fungera optimalt. Det dr sirskilt viktigt att harmo-
nisera sikerhetsbestimmelsernas innehdll, sikerhetsintygen
for jarnvagsforetag, sikerhetsmyndigheternas uppgifter och
ansvarsomraden samt rutinerna for olycksutredning.

(3) Tunnelbanor, sparvdgar och andra jarnvigssystem for litt
trafik omfattas i manga medlemsstater av lokala eller re-
gionala sikerhetsbestimmelser, dvs. tillsynen utévas ofta
av lokala eller regionala myndigheter, och de omfattas
dd inte av kraven pé gemenskapsomfattande driftskom-
patibilitet och tillstindsgivning. For sparvdgar giller
dessutom ofta lagstiftning om végtrafiksdkerhet, och de
kan darfor inte helt och héllet tickas in av bestimmelserna
om jdrnvigssikerhet. Av dessa skil, och i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget, bér medlems-
staterna ha mojlighet att undanta sddana lokala jarnvigs-
system frdn detta direktivs rackvidd.

(4) Sakerhetsnivderna inom gemenskapens jarnvagssystem 4r i
allménhet hoga, sdrskilt i jamforelse med dem som giller
for vagtrafik. Det ar viktigt att sikerhetsnivin uppratthélls
under den pdgdende strukturomvandlingen som innebir
att sjilvregleringen inom jarnvagssektorn i allt storre ut-
strickning ersdtts av offentlig reglering. Sdkerheten bor
forbittras ytterligare i takt med den tekniska och veten-
skapliga utvecklingen, nir det dr rimligen genomférbart
och under hinsynstagande till jirnvigstrafikens konkur-
renskraft.

(5) Alla de som driver jarnvdgssystem, dvs. infrastrukturfor-
valtare och jarnvigsforetag, bor ha fullt ansvar for siker-
heten i sina respektive delar av systemet. Nir s dr lamp-
ligt bor de samarbeta om &tgarder for riskhantering. Med-
lemsstaterna bor gora klar dtskillnad mellan detta omedel-
bara sikerhetsansvar och den uppgift att tillhandahilla
nationell ramlagstiftning och utova tillsyn 6ver operatorer-
nas sikerhetsresultat som ankommer pa sikerhetsmyndig-
heterna.

() EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet dndrat genom kommis-
sionens beslut 2002/844/EG (EGT L 289, 26.10.2002, s. 30).
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Sikerhetskraven for de transeuropeiska jarnvigsnitens del-
system faststills i radets direktiv 96/48/EG av den 23 juli
1996 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for hoghastighetstig (1) och Europaparla-
mentets och rddets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars
2001 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tag (). I dessa direktiv
faststalls det emellertid inte ndgra gemensamma krav pé
systemnivd, och de innehaller inte heller ndgra ingdende
bestimmelser om reglering, hantering och tillsyn ndr det
giller sakerhetsfrigor. Nir delsystemens minimisikerhets-
nivder har faststillts genom tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet kommer det att bli dnnu viktigare att
faststilla sikerhetsmdl dven pd systemniva.

Gemensamma sikerhetsmdl och gemensamma sdkerhets-
metoder bor inforas stegvis sd att en hdg sikerhetsniva
kan uppritthédllas och, vid behov samt i den mdn det ar
rimligen genomforbart, forbdttras. De bor tillhandahalla
hjilpmedel for bedomning av sikerhetsnivin och opera-
torernas sikerhetsresultat, savdl pd gemenskapsnivd som i
de enskilda medlemsstaterna.

Informationen om jirnviagssystemens sakerhet dr knapp
och i allminhet inte offentlig. Det dr sdledes nodvindigt
att faststilla gemensamma sdkerhetsindikatorer for att
kunna beddma om systemet uppfyller de gemensamma
sikerhetsmalen och underlitta kontrollen av jarnvigssiker-
heten. Nationella definitioner av gemensamma sikerhets-
indikatorer fir emellertid tillimpas under en Gvergings-
period och vederborlig hdnsyn bor dirfor tas till i vilken
utstrackning gemensamma definitioner av de gemen-
samma sikerhetsindikatorerna har utarbetats nir den
forsta uppsittningen gemensamma sikerhetsmal utformas.

Nationella sikerhetsbestimmelser, som ofta baseras péa na-
tionella tekniska standarder, bor successivt ersittas av be-
stimmelser som vilar pd gemensamma standarder fast-
stillda genom tekniska specifikationer for driftskompatibi-
litet. Nya nationella bestimmelser bor dverensstimma med
gemenskapslagstiftningen och underlitta 6vergdngen till en
gemensam modell {6r arbetet med jirnvigssikerhet. Sam-
rdd med alla berorda parter bor dirfor ske innan en med-
lemsstat antar en nationell sikerhetsbestimmelse som kri-
ver en hogre sikerhetsnivd dn de gemensamma sikerhets-
maélen. Om en sddan bestimmelse paverkar jirnvigsfore-
tag frdn andra medlemsstater bor detta nya utkast till be-
stimmelse anmalas till kommissionen.

Utarbetandet av gemensamma sikerhetsmal, gemensamma
sikerhetsmetoder och gemensamma sikerhetsindikatorer,
liksom behovet av att underlitta det arbete som skall
leda till en gemensam modell for arbetet med jirnvigs-
sikerhet, kriver tekniskt stod pa gemenskapsplanet. Euro-
peiska jarnvdgsbyrdn, som inrittas genom Europaparla-
mentets och rddets foérordning (EG) nr ...[2003 (3), har
fatt i uppgift att utfirda rekommendationer om gemen-
samma sdkerhetsmdl, gemensamma sikerhetsmetoder och

() EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.

() EGT L 110, 20.4.2001, s. 1.
() EUTL...
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gemensamma sikerhetsindikatorer och om ytterligare har-
moniseringsdtgirder, samt att kontrollera jarnvigssikerhe-
tens utveckling inom gemenskapen.

-

Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag bor vid utovan-
det av sina forpliktelser och uppfyllandet av sitt ansvar
anvinda sig av ett sdkerhetsstyrningssystem som uppfyller
gemenskapens krav och innehéller gemensamma delar. In-
formation om sikerheten och inforandet av sikerhetsstyr-
ningssystemet bor overlimnas till respektive medlemsstats
sikerhetsmyndighet.

—

I sikerhetsstyrningssystemet bor hinsyn tas till att ridets
direktiv 89/391/EG av den 12 juni 1989 om dtgirder for
att frimja forbittringar av arbetstagarnas sikerhet och
hilsa i arbetet (%), och tillhorande enskilda direktiv av be-
tydelse i sammanhanget, dger full tillimplighet pa skyddet
av jarnvigsanstilldas hilsa och sikerhet. I sikerhetsstyr-
ningssystemet bor dven hdnsyn tas till bestimmelserna i
radets direktiv 96/49/EG av den 23 juli 1996 om tillnirm-
ning av medlemsstaternas lagstiftning om transport av far-

ligt gods pa jarnvag (°).

=

For tryggandet av en hog nivad pé jarnvagssikerheten och
likvirdiga villkor for samtliga jarnvigsforetag bor foreta-
gen omfattas av samma sikerhetskrav. Sikerhetsintyget
bor visa att jarnvagsforetaget har inréttat sitt sakerhetsstyr-
ningssystem och kan uppfylla tillimpliga sikerhetsstandar-
der och sikerhetsbestimmelser. For den internationella tra-
fiken bor det vara tillrackligt att sikerhetsstyrningssystemet
ar godkint i en medlemsstat, och att godkdnnandet ges
giltighet i hela gemenskapen. Om ddremot nationella be-
stimmelser f6ljs, bor ytterligare certifiering kravas i varje
medlemsstat. Slutmalet bor vara att infora ett gemensamt
sikerhetsintyg som giller inom hela gemenskapen.

=

Forutom de sikerhetskrav som faststills i sikerhetsintyget
maste jarnvagsforetag med tillstdnd f6lja nationella krav,
som skall vara forenliga med gemenskapslagstiftningen
och tillimpas péd ett icke-diskriminerande sitt, avseende
hilsa, sikerhet, sociala forhdllanden, inbegripet rittsliga
bestimmelser om kortid, och arbetstagares och konsumen-
ters rattigheter enligt bestimmelserna i artiklarna 6 och 12
i direktiv 95/18[EG.

) Varje infrastrukturforvaltare har ett huvudansvar for att det
egna jarnvagsnitet har en siker konstruktion, sikert un-
derhéll och sdker drift. Parallellt med sdkerhetsintyget for
jarnvagsforetag bor infrastrukturforvaltaren bli foremadl for
ett sakerhetstillstdnd frn sikerhetsmyndighetens sida nir
det giller sikerhetsstyrningssystemet och andra bestim-
melser for att uppfylla sikerhetskraven.

EGT L 183, 29.6.1989, s. 1.

EGT L 235, 17.9.1996, s. 25. Direktivet senast dndrat genom
kommissionens direktiv 2003/29/EG (EUT L 90, 8.4.2003, s. 47).
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(16) Medlemsstaterna bor gora insatser for att stodja jarnvigs-
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foretag som ansoker om tilltrade till marknaden. Medlems-
staterna bor framfér allt limna information och utan
dr6jsmal handligga ansokningar om sikerhetsintyg. For
jarnvigsforetag dar det viktigt att forfarandena ér lika i de
olika medlemsstaterna. Aven om sikerhetsintyget under
overskadlig framtid kommer att ha nationella inslag bor
det dndéd vara mojligt att harmonisera de delar av intyget
som dr gemensamma och underlitta utarbetandet av en
gemensam mall for intygen.

Certifiering av ombordpersonal och tillstdnd till ibrukta-
gande av redan godkind rullande materiel pa olika natio-
nella jirnvigsnit utgor ofta odverstigliga hinder for nya
marknadsaktorer. Medlemsstaterna bor sikerstilla att re-
surser for utbildning och certifiering av ombordpersonal
som behovs for att uppfylla kraven enligt nationella be-
stimmelser finns tillgidngliga for jarnvigsforetag som an-
soker om ett sikerhetsintyg. Ett gemensamt forfarande bor
inrdttas nir det giller tillstdnd till ibruktagande av redan
godkind rullande materiel.

Som ett inslag i den nya gemensamma ramlagstiftningen
for jarnvigssikerhet bor nationella myndigheter med upp-
gift att reglera och utova tillsyn over jarnvigssikerheten
inrdttas i samtliga medlemsstater. For att underldtta sam-
arbetet mellan dessa myndigheter pd gemenskapsnivd bor
samma minimikrav gilla i frdga om deras arbetsuppgifter
och ansvar. De nationella sikerhetsmyndigheterna bor at-
njuta en hog grad av sjilvstindighet. De bor utfora sina
uppgifter pa ett oppet och icke-diskriminerande sitt for att
bidra till skapandet av ett gemensamt jirnvigssystem inom
gemenskapen och samarbeta for att samordna sina princi-
per for beslutsfattande, sirskilt med avseende pa utfardan-
det av sikerhetsintyg for jirnvigsforetag som bedriver in-
ternationell trafik.

Det ar sillsynt med allvarliga jarnvigsolyckor. De kan
emellertid fa katastrofala foljder och skapa oro bland all-
manheten nir det giller jarnvigssystemets sikerhetsniva.
Alla sddana olyckor bor dirfor utredas ur sikerhetssyn-
punkt for att undvika att de upprepas, och resultaten
fran utredningarna bor offentliggéras. Andra olyckor och
tillbud kan vara klara signaler om risker for allvarliga
olyckor och bor utredas i sikerhetssyfte dven de, nir sé
erfordras.

En sikerhetsutredning bor héllas dtskild frén en rittslig
utredning av samma tillbud och utredarna bor ges tillgdng
till bevisning och vittnen. Utredningen bor utféras av ett
permanent organ, som ar sjilvstindigt i forhéllande till
aktorerna inom jirnvagssektorn. Organet bor fungera pé
ett sitt som forhindrar intressekonflikter och varje even-
tuell inblandning i orsakerna till de hdndelser som utreds.
Framfor allt bor dess oberoende inte paverkas, om det har
en ndra koppling till den nationella sikerhetsmyndigheten
eller det organ som reglerar jarnvigsverksamheten nar det
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—

=

=

giller organisation och rittslig struktur. Utredningarna bor
utforas med s& stor oppenhet som mojligt. Utrednings-
organet bor for varje hdndelse inritta en utredningsgrupp
med erforderlig sakkunskap for att kartligga de omedel-
bara och bakomliggande orsakerna.

Utredningsrapporter och eventuella resultat och rekom-
mendationer ger viktig information som kan anvindas
for att forbdttra jarnvigssikerheten ytterligare, och de
bor offentliggéras pa gemenskapsnivd. De som sikerhets-
rekommendationerna riktar sig till bor vidta atgirder och
dtgdrderna dterrapporteras till utredningsorganet.

Eftersom malen for den foreslagna atgirden — att sam-
ordna verksamheten i medlemsstaterna for att reglera
och utova tillsyn over sikerheten och utreda olyckor
samt att pd gemenskapsplanet infora gemensamma saker-
hetsmdl, gemensamma sikerhetsmetoder, gemensamma sa-
kerhetsindikatorer och gemensamma krav péd sdkerhetsin-
tyg — inte i tillracklig utstrickning kan uppnés av med-
lemsstaterna och de darfor, pd grund av dtgirdens stora
omfattning, bittre kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan
gemenskapen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritets-
principen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportio-
nalitetsprincipen i samma artikel gdr detta direktiv inte
utover vad som dr nddvindigt for att uppnd dessa mal.

De étgirder som dr nodvindiga for genomférandet av
detta direktiv bor antas i enlighet med radets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de férfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens ge-
nomférandebefogenheter (').

Detta direktiv syftar till att omorganisera och sammanfora
relevant gemenskapslagstiftning om jarnvagssikerhet. Folj-
aktligen bor de bestimmelser om jarnvigsforetagens siker-
hetsintyg som tidigare fanns i direktiv 2001/14/EG upp-
hivas tillsammans med samtliga hanvisningar till sikerhet-
sintyg. Direktiv 95/18/EG innehéller krav pa driftpersona-
lens sakerhetskvalifikationer och sikerhet for rullande ma-
teriel, vilka omfattas av kraven pa sikerhetsintyg i det har
direktivet, varfor de inte lingre bor ingd i tillstdindskraven.
Ett jarnvagsforetag med trafiktillstdnd bor inneha ett saker-
hetsintyg for att beviljas tilltrade till jarnvégsinfrastruk-
turen.

(25) Medlemsstaterna bor faststilla pafoljdsbestimmelser som

ar tillimpliga pd overtridelser av detta direktiv och se
till att dessa bestimmelser tillimpas. Pifoljderna mdste
vara effektiva, proportionella och avskrickande.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I

INLEDANDE BESTAMMELSER

Artikel 1
Syfte

Syftet med detta direktiv dr att se till att sikerheten pd gemen-
skapens jarnvagar utvecklas och forbittras genom féljande at-
girder:

a) Harmonisering av regleringssystemen i medlemsstaterna.
b) Faststillande av ansvarsfordelningen mellan aktorerna.

¢) Utarbetande av gemensamma sikerhetsmal och sikerhets-
metoder.

d) Krav pad att varje medlemsstat skall inritta en sikerhetsmyn-
dighet och ett organ for utredning av olyckor och tillbud.

e) Faststillande av gemensamma principer for hantering, regle-
ring och tillsyn nir det giller jirnvigssikerheten.

Artikel 2
Rickvidd

1. Detta direktiv skall tillimpas pd medlemsstaternas jirn-
vigssystem, som fér indelas i strukturella och funktionella del-
system. Direktivet omfattar sikerhetskrav for systemet som
helhet, bland annat siker infrastrukturforvaltning och siker
drift av trafiken samt samspelet mellan jarnvigsforetag och
infrastrukturforvaltare.

2. Medlemsstaterna far undanta foljande fran detta direktivs
tillimpningsomrade:

a) Tunnelbanor, sparvigar och andra snabbspérvigssystem.

b) Nt som ér funktionellt helt atskilda frén resten av jirnvigs-
systemet och endast dr avsedda f6r persontransport i lokal-,
stads- eller forortstrafik samt jirnvigsforetag som enbart
anvinder dessa nit.

¢) Privatigd jarnvégsinfrastruktur som anvinds enbart for in-
frastrukturforvaltarens egen godstrafik.

Artikel 3

Definitioner

[ detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydel-
ser som har anges:

a) jarnvdgssystem: samtliga strukturella och funktionella delsys-
tem, sdsom de definieras i direktiven 96/48/EG och
2001/16/EG, samt forvaltning och drift av systemet som
helhet.

b)

infrastrukturforvaltare: organ eller foretag som framfor allt
ansvarar for inrdttande och underhall av jarnvagsinfrastruk-
tur eller delar av den, enligt definitionen i artikel 3 i di-
rektiv 91/440/EEG, vilket dven kan omfatta forvaltning av
kontroll- och sikerhetshanteringssystem for infrastruk-
turen. Infrastrukturforvaltarens uppgifter i ett jirnvigsnit
eller en del av ett nit kan tilldelas olika organ eller foretag.

jarnvagsforetag: jarnvagsforetag enligt definitionen i direktiv
2001/14[EG, samt andra offentliga eller privata foretag
vars verksamhet bestdr i att tillhandahalla gods- och/eller
persontrafik pd jirnvdg med krav pd att foretaget skall
sorja for traktion (dragkraft); hdr innefattas dven foretag
som endast tillhandahdller traktion.

tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD): specifika-
tioner som varje delsystem eller del av ett sddant omfattas
av for att de grundldggande kraven skall uppfyllas och for
att driftskompatibiliteten skall tryggas hos det transeurope-
iska jarnvigssystemen for hoghastighetstdg och f6r konven-
tionella tdg i enlighet med direktiven 96/48/EG och
2001/16/EG

gemensamma  sikerhetsmdl: den ldgsta sikerhetsnivd som
mdste uppnds for olika delar av jarnvigssystemet (som
system for konventionella tdg, hoghastighetstdg, lingre
jarnvigstunnlar eller linjer som enbart anvinds for gods-
trafik) och for systemet i dess helhet, uttryckt i kriterier for
en acceptabel risknivd.

gemensamma  sikerhetsmetoder: metoder som skall utarbetas
for beskrivning av hur sikerhetsnivder samt uppnédendet av
sikerhetsmdl och uppfyllandet av andra sikerhetskrav skall
bedémas.

sikerhetsmyndighet: nationellt organ som har tilldelats upp-
gifter med anknytning till jarnvdgssdkerhet i enlighet med
detta direktiv eller nagot binationellt organ som medlems-
staterna anfortrott dessa uppgifter for att uppnd en enhetlig
sikerhetsordning om specialiserad grinsoverskridande in-
frastruktur.

nationella sakerhetsbestdmmelser: alla bestimmelser som inne-
haller krav pd jirnvigssikerhet och som har inforts pa
medlemsstatsnivd och som ir tillimpliga pd mer 4n en
jarnvagsforetag oavsett vilket organ som har utfirdat dem.

sikerhetsstyrningssystem: organisation och atgirder som in-
forts av en infrastrukturfrvaltare eller en jarnvigsforetag
for att trygga en siker verksamhet.
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j)  utredningsledare: en person som ansvarar for organisation,
utforande och 6vervakning av en utredning.

k) olycka: en oonskad eller ouppsitlig plotslig handelse, eller
en viss foljd av sddana hindelser, som fir skadliga foljder;
olyckor indelas i foljande kategorier: kollisioner, urspar-
ningar, plankorsningsolyckor, personolyckor som orsakas
av rullande materiel i rorelse, brander och 6vriga olyckor.

1) allvarlig olycka: varje form av tigkollision eller tdgurspar-
ning som resulterar i att minst en person dodas eller att
minst fem personer skadas allvarligt eller i omfattande
skador pd rullande materiel, infrastruktur eller miljon,
och varje annan liknande olycka med uppenbara kon-
sekvenser for regleringen av jarnvigssikerheten eller siker-
hetshanteringen; med omfattande skador avses skador vars
kostnad utredningsorganet omedelbart kan uppskatta till
sammanlagt minst 2 miljoner euro.

m) tillbud: hindelse som inte utgor en olycka eller allvarlig
olycka, men som har samband med tagtrafiken och paver-
kar sikerheten i verksamheten.

n) utredning: en process som utfors i syfte att forebygga olyc-
kor och tillbud och som omfattar insamling och analys av
information, slutsatser, diribland faststillande av orsaker
och, i forekommande fall, utformning av sikerhetsrekom-
mendationer.

o) orsaker: handling, underldtenhet, hindelser eller omstindig-
heter, eller en kombination, som har lett till en olycka eller
ett tillbud.

p) Dbyrdn: Europeiska jirnvigsbyrdn, dvs. gemenskapens byrd
med uppgift att ansvara for sikerhet och driftskompatibi-
litet inom jdrnvagssektorn.

q) anmdlda organ: organ som ansvarar for att bedoma drifts-
kompatibilitetskomponenternas ~ 6verensstimmelse  och
lamplighet eller for att utvirdera EG:s forfarande for kon-
troll av delsystemen, enligt definitionen i direktiven
96/48/EG och  2001/16/EG.

1) driftskompatibilitetskomponent:  grundliggande komponent,
grupp av komponenter, konstruktionsdel eller komplett
utrustning som integrerats eller dr avsedd att integreras i
ett delsystem, som driftskompabiliteten i jarnvigssystemet
for hoghastighetstdg eller konventionella tag dr direkt eller
indirekt beroende av, enligt definitionen i direktiven
96/48/EG och 2001/16/EG. Begreppet "komponent” om-
fattar sdvil materiella objekt som immateriella objekt, si-
som programvara.

KAPITEL II

UTVECKLING OCH HANTERING AV SAKERHET

Artikel 4
Utveckling och forbittring av jirnvigssikerhet

1. Medlemsstaterna skall se till att jirnvdgssdkerheten upp-
ratthdlls generellt och att den, i den mén detta dr rimligen

genomforbart, kontinuerligt forbittras med beaktande av ut-
vecklingen av gemenskapslagstiftningen och tekniska och ve-
tenskapliga framsteg, och att forebyggande av allvarliga olyckor
prioriteras.

Medlemsstaterna skall se till att sdkerhetsbestimmelser fast-
stills, tillimpas och uppritthalls pd ett oppet och icke-diskri-
minerande sitt for att frimja skapandet av ett gemensamt eu-
ropeiskt jirnvigstransportsystem.

2. Medlemsstaterna skall se till att ansvaret for en siker drift
av jarnvigssystemet och riskhanteringen for detsamma liggs pd
infrastrukturforvaltarna och jarnvigsforetagen, varvid de skall
vara skyldiga att genomfora nodvindiga dtgirder f6r riskhan-
tering, i samarbete med varandra dir det ar lampligt, tillimpa
nationella sikerhetsbestimmelser och sikerhetsstandarder och
inrdtta sikerhetsstyrningssystem i enlighet med detta direktiv.

Utan att det inverkar pd det civilrittsliga skadestdndsansvar
som foljer av medlemsstaternas rittsliga bestimmelser skall
varje infrastrukturforvaltare och jirnvigsforetag ansvara for
sina respektive delar av systemet och for en siker drift av dessa,
inklusive materielforsorjning och upphandling av tjanster, gen-
temot anvandare, kunder och tredje part.

Artikel 5
Gemensamma sikerhetsindikatorer

1.  For att gora det littare att bedoma hur de gemensamma
sikerhetsmdlen uppnds och for att overvaka den allminna ut-
vecklingen av jirnvigssikerheten skall medlemsstaterna samla
in information om gemensamma sikerhetsindikatorer med
hjilp av de arsrapporter frdn sikerhetsmyndigheterna som av-
ses 1 artikel 18.

Det forsta referensdret for de gemensamma sikerhetsindikato-
rerna skall vara . .. (*), vilket skall tas upp i den drsrapport som
laggs fram dret dirpa.

De gemensamma sikerhetsindikatorerna skall faststillas i enlig-

het med bilaga 1.

2. Fore den ... (**) skall bilaga I omarbetas i enlighet med
forfarandet 1 artikel 27.2, sdrskilt i syfte att inkludera gemen-
samma definitioner av de gemensamma sikerhetsindikatorerna
och gemensamma metoder for berdkning av kostnaderna for
olyckor.

Artikel 6
Gemensamma sikerhetsmetoder

1. En forsta uppsittning gemensamma sidkerhetsmetoder,
som dtminstone skall omfatta de metoder som anges i punkt
3 a, skall antas av kommissionen fére den ... (**) i enlighet
med forfarandet i artikel 27.2. De skall offentliggoras i Euro-
peiska unionens officiella tidning.

(*) Tva &r efter det att direktivet har tritt i kraft.
(**) Fem &r efter det att direktivet har tritt i kraft.
(***) Fyra ar efter det att direktivet har tritt i kraft.
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En andra uppsittning gemensamma sikerhetsmetoder, som
skall omfatta den &terstdende delen av de metoder som anges
i punkt 3, skall antas av kommissionen fore den ... (*) i en-
lighet med forfarandet i artikel 27.2. De skall offentliggoras i
Europeiska unionens officiella tidning.

2.  Forslag till gemensamma sikerhetsmetoder och till omar-
betade sddana skall utarbetas av byrdn enligt mandat som skall
antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

Forslag till gemensamma sikerhetsmetoder skall bygga pa ge-
nomgdng av befintliga metoder i medlemsstaterna.

3. Ide gemensamma sikerhetsmetoderna skall det anges hur
uppnédendet av sikerhetsmélen och uppfyllandet av andra si-
kerhetskrav bedoms, genom utformning och faststillande av

foljande:
a) Metoder for riskvirdering och riskbedomning.

b) Metoder f6r beddmning av Gverensstimmelse med krav i
sikerhetsintyg och sikerhetstillstind utfirdade i enlighet
med artiklarna 10 och 11.

¢) Metoder, i den man de dnnu ej omfattas av TSD, for kon-
troll av att de strukturella delsystemen i transeuropeiska
jarnvagssystem for hoghastighetstdg och konventionella tig
drivs och underhélls i enlighet med visentliga krav pa detta
omrdde.

4.  De gemensamma sikerhetsmetoderna skall regelbundet
ses over i enlighet med forfarandet i artikel 27.2, med beak-
tande av erfarenheterna fran deras tillimpning och jirnvigs-
siakerhetens Overgripande utveckling och medlemsstaternas
skyldigheter enligt artikel 4.1.

5. Medlemsstaterna skall foreta alla de dndringar i sina na-
tionella sakerhetsbestimmelser som behévs med anledning av
antagandet av de gemensamma sdkerhetsmetoderna och omar-
betningar av dessa.

Artikel 7
Gemensamma sikerhetsmal

1. Gemensamma sikerhetsmal skall utformas, antas och om-
arbetas i enlighet med forfarandena i denna artikel.

2. Forslag till gemensamma sdkerhetsmal och till omarbe-
tade sddana skall utarbetas av byrdn enligt mandat som skall
antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

3. Den forsta uppsittningen forslag till gemensamma siker-
hetsmél skall bygga pd en genomgédng av befintliga mal och
befintlig sikerhetsnivd i medlemsstaterna och skall sikerstilla
att trafiksdkerhetsnivdn inom jdrnvigssystemet inte sidnks i né-
gon medlemsstat. Sikerhetsmalen skall antas av kommissionen
fore den ... (**) i enlighet med forfarandet i artikel 27.2 och
offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning.

(*) Sex ér efter det att direktivet har tritt i kraft.
(**) Fem &r efter det att direktivet har tritt i kraft.

Den andra uppsittningen forslag till gemensamma sikerhets-
mal skall bygga pd erfarenheterna frén den forsta uppsitt-
ningen och genomforandet av dessa. De skall avspegla priori-
terade omrdden, dir sikerheten behover forbittras ytterligare.
Sdkerhetsmélen skall antas av kommissionen fore den . .. (***) i
enlighet med forfarandet i artikel 27.2 och offentliggoras i
Europeiska unionens officiella tidning.

Samtliga forslag till gemensamma sikerhetsmal och till omar-
betade sddana skall avspegla medlemsstaternas skyldigheter en-
ligt artikel 4.1. Forslagen skall atf6ljas av en sammanstillning
av de beriknade kostnaderna och nyttoeffekterna, med uppgift
om de sannolika effekterna for alla berdrda operatorer och
ekonomiska aktorer samt om effekten pd den for samhillet
acceptabla risknivdn. De skall, nir sd behovs, innehélla en tids-
plan for successivt inforande, frimst med tanke pd arten och
omfattningen av de investeringar som kravs for deras tillimp-
ning. 1 forslagen skall en bedomning goras av den potentiella
effekten pd TSD for delsystem, och forslagen skall i tillimpliga
fall innehélla forslag till foljdandringar av dessa specifikationer.

4. I de gemensamma sikerhetsmalen skall de lagsta siker-
hetsnivéer faststillas som i varje medlemsstat maste uppfyllas i
jarnvagssystemets olika delar och i systemet i dess helhet, ut-
tryckt i kriterier for en acceptabel risknivd i friga om f6ljande:

a) Sddana individrisker som passagerare, personal — diribland
entreprendrens personal —, plankorsningstrafikanter och 6v-
riga, och utan att det pdverkar befintliga nationella och
internationella regler om skadestindsansvar, individrisker
som obehoriga personer pd jirnvagsomradet och Ovriga
utsdtts for.

b) Sambhillsrisker.

5. De gemensamma sikerhetsmdlen skall regelbundet ses
over i enlighet med forfarandet i artikel 27.2, med beaktande
av jarnvagssikerhetens overgripande utveckling.

6. Medlemsstaterna skall foreta alla de dndringar i sina na-
tionella sikerhetsbestimmelser som behovs for att atminstone
uppfylla de gemensamma sikerhetsmalen och eventuella om-
arbetade gemensamma sikerhetsmal i overensstimmelse med
de tidsplaner for genomforandet som bifogas dessa. De skall
anmila dessa bestimmelser till kommissionen i enlighet med
artikel 8.3.

Artikel 8
Nationella sikerhetsbestimmelser

1.  Medlemsstaterna skall faststilla bindande nationella siker-
hetsbestimmelser och se till att de offentliggors och tillhanda-
halls infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag, dem som ansoker
om sikerhetsintyg samt dem som ansoker om sikerhetstill-
stand.

2. Fore den ...(***) skall medlemsstaterna underritta
kommissionen om alla tillimpliga nationella sikerhetsbestim-
melser som ir i kraft, i enlighet med bilaga II, och ange deras
tillimpningsomrade.

(***) Sju ar efter det att direktivet har tritt i kraft.
(****) Tolv mdnader efter det att direktivet har tritt i kraft.
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Underrittelsen skall dessutom innehdlla information om be-
stimmelsernas huvudsakliga innehdll med hénvisning till ratts-
akterna, lagstiftningens form och vilket organ eller vilken or-
ganisation som ansvarar for dess offentliggérande.

3. Medlemsstaterna skall genast till kommissionen anmaila
alla dndringar av de sikerhetsbestimmelser som anmilts och
alla nya sddana bestimmelser som kan komma att antas, savida
inte en bestimmelse enbart avser tillimpningen av TSD.

4. En medlemsstat fir, efter det att gemensamma sikerhets-
mdl antagits, inféra en ny nationell sikerhetsbestimmelse, en-
ligt vilken det krdvs en hogre sikerhetsnivd dn i de gemen-
samma sikerhetsmalen. Innan en sddan bestimmelse antas skall
medlemsstaterna i god tid rddgora med alla berorda parter och
informera kommissionen som for yttrande skall foreligga den
kommitté som avses i artikel 27 ett utkast till sikerhetsbestim-
melse som skall antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.3.
Om denna bestimmelse kan paverka verksamhet som pé denna
medlemsstats territorium bedrivs av jirnvigsforetag frin andra
medlemsstater, skall anmélningsforfarandet i punkt 5 tillimpas.

5. Medlemsstaten skall tillstdlla kommissionen utkastet till
den nya sikerhetsbestimmelsen och ange skilen for dess inf6-
rande.

Om kommissionen finner att sikerhetsbestimmelsen i utkastet
ar oforenlig med de gemensamma sikerhetsmetoderna eller
med uppndendet av dtminstone de gemensamma sikerhets-
malen eller att den utgdr godtycklig diskriminering eller for-
tickt begransning av jarnvigstransporterna mellan medlemssta-
terna, skall ett beslut riktat till den berorda medlemsstaten
antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

Artikel 9
Sikerhetsstyrningssystem

1.  Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag skall inritta sa-
kerhetsstyrningssystem for att se till att jarnvigssystemet at-
minstone kan uppfylla de gemensamma sikerhetsmalen, att
det Gverensstimmer med de nationella sikerhetsbestimmelser
som avses i artikel 8 och bilaga II och de sikerhetskrav som
faststills i TSD samt att tillimpliga delar av de gemensamma
sikerhetsmetoderna tillimpas.

2. Sikerhetsstyrningssystemet skall uppfylla de krav och in-
nehdlla de delar som faststills i bilaga III, med anpassning till
den utovade verksamhetens art, omfattning och andra forhal-
landen. Med hjilp av systemet skall hanteringen av alla de
risker som infrastrukturforvaltarens eller jarnviagsforetagens
verksamhet ger upphov till tryggas, diribland underhdll och
materielférsorjning samt anlitande av entreprenérer. Utan att
det paverkar befintliga nationella och internationella regler om
skadestdndsansvar, skall i sikerhetsstyrningssystemet ockséd i
tillimpliga och rimliga fall beaktas de risker som uppstir
som ett resultat av andra parters verksamhet.

3. Infrastrukturforvaltare skall se till att deras sikerhetsstyr-
ningssystem dr sddant att effekterna av den trafik som bedrivs
pa jarnvagsnitet av olika jarnvdgsforetag beaktas och att det

skapas forutsittningar for alla jarnvigsforetag att kunna bedriva
trafik i enlighet med TSD, nationella sikerhetsbestimmelser
och de villkor som foreskrivs i deras sdkerhetsintyg. Sikerhets-
styrningssystemet skall dessutom vara utformat sd att infra-
strukturforvaltarens rutiner fér nodsituationer samordnas med
alla jarnvigsforetag som anvinder dess infrastruktur.

4. Infrastrukturforvaltare och jirnvdgsforetag skall senast
den 30 juni varje ar till sikerhetsmyndigheten overlimna en
sikerhetsrapport om det nirmast foregdende kalenderaret. Si-
kerhetsrapporten skall innehdlla f6ljande uppgifter:

a) Information om hur organisationens samlade sikerhetsmal
ar uppfyllda och om resultatet av sikerhetsplanerna.

b) Utarbetandet av nationella sikerhetsindikatorer och av de
gemensamma sikerhetsindikatorer som faststills i bilaga I,
i den utstriackning detta dr av betydelse for den rappor-
terande organisationen.

¢) Resultaten av den interna sikerhetsrevisionen.

d) Synpunkter pd brister och fel i jarnvigsdrift och infrastruk-
turforvaltning som skulle kunna vara av betydelse for siker-
hetsmyndigheten.

KAPITEL III

UTFARDANDE AV SAKERHETSINTYG OCH SAKERHETSTILL-
STAND

Artikel 10
Sikerhetsintyg

1. For att beviljas tilltrdde till jarnvégsinfrastruktur skall ett
jarnvigsforetag inneha ett sikerhetsintyg i enlighet med detta
kapitel. Sikerhetsintyget fir omfatta en medlemsstats hela jarn-
vigsnit eller endast en begrinsad del av nitet.

Syftet med sikerhetsintyget dr att styrka att jarnvigsforetaget
har inrittat ett sikerhetsstyrningssystem och ir i stnd att upp-
fylla kraven i TSD och annan tillimplig gemenskapslagstiftning
samt i nationella sikerhetsbestimmelser for att ha riskerna
under kontroll och anvinda nitet pa ett sakert sitt.

2. Sidkerhetsintyget skall innehdlla foljande:

a) Ett intyg om godkdnnande av jarnvigsforetagets sikerhets-
styrningssystem i enlighet med artikel 9 och bilaga IIL

=

Ett intyg om godkdnnande av de dtgdrder som vidtagits av
jarnvagsforetaget i syfte att uppfylla de sirskilda krav som ar
nodvindiga for siker trafik pd det aktuella jarnvigsnitet.
Kraven fir omfatta tillimpning av TSD och nationella si-
kerhetsbestimmelser, godkdnnande av personalintyg och
tillstdnd att ta i bruk den rullande materiel som jirnvigs-
foretaget anvinder. Intyget skall baseras pd det underlag
som jarnvigsforetaget overlimnat i enlighet med bilaga IV.



C 270 E/32

Europeiska unionens officiella tidning

11.11.2003

3. Sakerhetsmyndigheten i den medlemsstat dar jirnvigs-
foretaget forst etablerar sin verksamhet skall utfirda intyget i
enlighet med punkt 2.

[ intyget enligt punkt 2 skall typ och omfattning av den aktu-
ella jarnvdgsdriften specificeras. Intyget enligt punkt 2 a skall
dga giltighet inom hela gemenskapen for likvirdiga jarnvigs-
transporter.

4. Sikerhetsmyndigheten i den medlemsstat dir jirnvigs-
foretaget planerar ytterligare jarnvégstransporter skall utfirda

det ytterligare nationella intyg som kravs i enlighet med punkt
2'b.

5. Sikerhetsintygen skall fornyas nir jarnvigsforetaget anso-
ker om detta, dtminstone vart femte ar. De skall uppdateras
helt eller delvis nirhelst verksamhetens typ eller omfattning
dndrar sig visentligt.

Siakerhetsintygets innehavare skall utan drojsmal underritta den
behoriga sikerhetsmyndigheten om alla viktigare dndringar av
villkoren i den relevanta delen av intyget. Innehavaren skall
dessutom underritta den behoriga myndigheten nir nya perso-
nalkategorier eller nya sorters rullande materiel inf6rs.

Sakerhetsmyndigheten far krdva att den relevanta delen av si-
kerhetsintyget skall omarbetas till foljd av visentliga dndringar i
sakerhetslagstiftningen.

Om sikerhetsmyndigheten finner att en innehavare inte lingre
uppfyller villkoren for ett intyg som den har utfirdat, skall den
aterkalla den delen, a ochfeller b i intyget, och motivera sitt
beslut. En sikerhetsmyndighet som har dterkallat ett ytterligare
nationellt intyg utfardat enligt punkt 4 skall omgéende under-
ritta den sikerhetsmyndighet som utfardat intyget enligt punkt
2 a om sitt beslut.

Likasd skall en sikerhetsmyndighet aterkalla ett sikerhetsintyg
om det visar sig att innehavaren av intyget inte har utnyttjat
det for avsett andamdl under aret efter utfirdandet.

6.  Sikerhetsmyndigheten skall inom en mdanad underritta
byrdn om utfirdande, fornyelse, dndring och dterkallande av
sikerhetsintyg som avses i punkt 2 a. Informationen skall om-
fatta jarnvagsforetagets namn och adress samt utfirdandedag,
omfattning och giltighet for intyget, samt, vid aterkallande, en
motivering av beslutet.

7. Fore den ... (* skall byran utvirdera framtagningen av
sikerhetsintyg och overlimna en rapport till kommissionen
med rekommendationer om en modell for 6vergdngen till ett
gemensamt sikerhetsintyg for hela gemenskapen. Kommis-
sionen skall vidta lampliga dtgdrder till f6ljd av rekommenda-
tionen.

(*) Fem &r efter det att direktivet har tritt i kraft.

Artikel 11
Sikerhetstillstind for infrastrukturforvaltare

1. For att fa tillstdnd att forvalta och driva jdrnvigsinfra-
struktur skall infrastrukturforvaltaren ha ett sikerhetstillstind
fran sikerhetsmyndigheten i den medlemsstat dir han ar
etablerad.

Sikerhetstillstindet skall innehélla foljande:

a) Tillstdind om godkidnnande av infrastrukturforvaltarens si-
kerhetsstyrningssystem i enlighet med artikel 9 och bilaga
118

b) Tillstind om godkinnande av de dtgirder som vidtagits av
infrastrukturforvaltaren i syfte att uppfylla de sdrskilda krav
som 4r nodvindiga for siker konstruktion, sikert underhall
och siker drift av jarnvigsinfrastrukturen, inklusive, i fore-
kommande fall, underhdll och drift av systemet for trafik-
styrning och signalering.

2. Sikerhetstillstindet skall fornyas nir infrastrukturforvalta-
ren ansoker om detta, dtminstone vart femte ar. Det skall upp-
dateras helt eller delvis ndrhelst vdsentliga forandringar gors i
infrastrukturen, signaleringen eller kraftforsorjningen eller i
frdga om principerna for driften eller underhallet. Sikerhetstill-
standets innehavare skall utan drojsmdl underritta sikerhets-
myndigheten om alla sddana férindringar.

Sikerhetsmyndigheten fér kriva att sikerhetstillstindet skall
omformuleras till foljd av visentliga dndringar i sdkerhetslag-
stiftningen.

Om sikerhetsmyndigheten finner att en infrastrukturforvaltare
med tillstdnd inte lingre uppfyller villkoren for sitt sikerhets-
tillstdnd, skall den &terkalla tillstindet och motivera sitt beslut.

3. Sakerhetsmyndigheten skall inom en ménad underritta
byrdn om utfirdande, fornyelse, dndring och aterkallande av
sakerhetstillstind. Informationen skall omfatta infrastrukturfor-
valtarens namn och adress, samt utfirdandedag, omfattning
och giltighet for sikerhetstillstindet, samt, vid &terkallande,
en motivering av beslutet.

Artikel 12
Ansokningskrav

1. Sakerhetsmyndigheten skall fatta beslut om ansokningar
om sikerhetsintyg eller sikerhetstillstdind utan drojsmél, dock
senast fyra manader efter det att alla erforderliga uppgifter, och
eventuella ytterligare uppgifter som begirs in av myndigheten,
har limnats in. Om sokanden avkrivs kompletterande infor-
mation skall han snarast inkomma med sddan information.

2. For att underldtta etablering av nya jarnvdgsforetag och
inlimnande av ansokningar frdn jarnvigsforetag i andra med-
lemsstater skall sikerhetsmyndigheten ge ingdende vigledning
om forfarandet for att erhélla ett sikerhetsintyg. Myndigheten
skall forteckna de krav som har faststillts i enlighet med artikel
10.2 och se till att sokanden far tillgang till all relevant doku-
mentation.
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Sarskild vigledning skall ges till jarnvigsforetag som ansoker
om ett sikerhetsintyg for trafik pd en viss begrinsad del av en
infrastruktur, varvid sirskilt de bestimmelser som giller for
ifrdgavarande del skall anges.

3. Vigledning om hur en ansokan skall goras med en be-
skrivning och forklaring av villkoren for utfirdande av siker-
hetsintygen samt en forteckning 6ver de handlingar som skall
lamnas in, skall tillhandahéllas sokanden avgiftsfritt. Samtliga
ansokningar om sdkerhetsintyg skall limnas in pa det sprak
som sdkerhetsmyndigheten begir.

Artikel 13
Tillging till utbildning

1. Medlemsstaterna skall se till att jarnvigsforetag som an-
soker om sikerhetsintyg har rittvis och icke-diskriminerande
tillgdng till utbildning f6r lokférare och ombordpersonal nir-
helst sddan utbildning 4r nddvindig for att uppfylla siker-
hetsintygets krav.

De tjanster som erbjuds mdste innefatta utbildning om nédvin-
dig linjekdnnedom, trafikregler och instruktioner, signal- och
trafikledningssystem samt de rutiner for nddsituationer som
tillimpas péd de trafikerade linjerna.

Om utbildningen inte inbegriper examinering och utfirdande
av intyg skall medlemsstaterna se till att jarnvigsforetagen har
tillgdng till sddan certifiering om detta utgor ett krav enligt
sakerhetsintyget.

Sakerhetsmyndigheten skall se till att utbildning tillhandahalls
eller, i tillimpliga fall, att utfirdandet av intyg uppfyller de
sikerhetskrav som faststills i TSD eller de nationella sakerhets-
bestdimmelser som avses i artikel 8 och bilaga IL

2. Om utbildningen endast erbjuds av ett enda jarnvigsfore-
tag eller av infrastrukturforvaltaren, skall medlemsstaten se till
att den gors tillgdnglig for andra jarnvigsforetag till ett rimligt
och icke-diskriminerande pris.

3. Varje jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare skall ge-
nomgdende vara ansvarig for utbildnings- och kompetensnivin
hos den personal som har sddana arbetsuppgifter av betydelse
for trafiksikerheten som avses i artikel 9 och bilaga IIL

Artikel 14
Ibruktagande av redan godkind rullande materiel

1.  Rullande materiel som erhallit tillstdnd att tas i bruk i en
medlemsstat i enlighet med artikel 10.2 b och som inte helt

omfattas av de relevanta TSD, skall ges tillstdnd att tas i bruk i
en annan medlemsstat i enlighet med denna artikel, om ett
tillstdnd krivs i den medlemsstaten.

2. Jarnvigsforetag som ansoker om tillstdnd att ta rullande
materiel i bruk i en annan medlemsstat skall limna in teknisk
dokumentation om den rullande materielen eller typen av rul-
lande materiel till den berérda sikerhetsmyndigheten med om-
ndmnande av hur den avses att anvdndas pd spéranliggning-
arna. Dokumentationen skall innehdlla f6ljande information:

a) Styrkande av att den rullande materielen har godkints i en
annan medlemsstat och dokument som visar hur den tidi-
gare har anvints och underhillits och, i tillimpliga fall, de
tekniska dndringar som gjorts efter tillstindsgivningen.

=

Relevanta tekniska uppgifter, program for underhdll och
driftegenskaper som har begirts av sikerhetsmyndigheten
och som behovs for kompletterande tillstand.

) Styrkande av tekniska och funktionella kidnnetecken som
visar att den rullande materielen dr kompatibel med sys-
temet for kraftforsorjning, signalering och trafikledning,
sparvidd och infrastrukturens fria rumsprofil, hogsta tillitna
axellast och andra begrinsningar av sparanliggningarna.

d) Information om undantag frén nationella sikerhetsbestim-
melser som 4r nodvandiga for tillstindsgivning samt beldgg,
baserat pd riskbedémning, som visar att godkdnnandet av
rullande materiel inte utsitter sparanldggningarna for alltfor
stora risker.

3. Sidkerhetsmyndigheten fir kriva att provkérningar pd
sparanldggningarna gors for att verifiera Gverensstimmelsen
med de restriktiva parametrar som anges i punkt 2 ¢ och skall
i sddant fall foreskriva deras omfattning och innehall.

4. Sikerhetsmyndigheten skall anta sitt beslut om en ansé-
kan i enlighet med denna artikel utan drojsmal och senast fyra
madnader efter det att fullstindig teknisk dokumentation, bland
annat angdende provkoérningar, har limnats in. Intyget om till-
stand far innehélla villkor for anvindning och andra begrins-
ningar.

Artikel 15
Harmonisering av sikerhetsintyg

1. Fore den ... (*) skall beslut antas om gemensamma har-
moniserade krav i enlighet med artikel 10.2 b och bilaga IV
och ett gemensamt format for dokument i vilka vigledning ges
for ansokan, i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

2. Byrdn skall rekommendera gemensamma harmoniserade
krav och ett gemensamt format f6r dokument i vilka vigled-
ning ges for ansokan inom ramen for ett mandat som skall
antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

(*) Fem &r efter det att direktivet har tritt i kraft.
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KAPITEL IV

SAKERHETSMYNDIGHET

Artikel 16
Uppgifter

1. Varje medlemsstat skall inrdtta en sikerhetsmyndighet.
Denna kan vara det ministerium som ansvarar for transportfra-
gor och den skall betriffande organisation, rittsstruktur och
beslutsfattande vara oberoende av jiarnvigsforetag, infrastruk-
turforvaltare samt sokande och upphandlande enhet.

2. Sikerhetsmyndigheten skall anfortros atminstone foljande
uppgifter:

a) Att besluta om tillstdnd att ta i bruk de strukturella delsys-
tem som utgdr det transeuropeiska jarnvigssystemet for
hoghastighetstdg i enlighet med artikel 14 i direktiv
96/48/EG och att kontrollera att de drivs och underhalls i
enlighet med grundliggande krav.

b) Att besluta om tillstdnd att ta i bruk de strukturella delsys-
tem som utgdr det transeuropeiska jirnvigssystemet for
konventionella tdg i enlighet med artikel 14 i direktiv
2001/16/EG och att kontrollera att de drivs och underhalls
i enlighet med grundldggande krav.

c) Att tillse att driftskompatibilitetskomponenterna uppfyller
de grundliggande kraven enligt artikel 12 i direktiven
96/48/EG och 2001/16/EG.

d) Att besluta om tillstdnd att ta i bruk ny och visentligen
forandrad rullande materiel som dnnu inte omfattas av na-
gon teknisk specifikation for driftskompatibilitet.

e) Att utfirda, fornya, dndra och upphiva delar av siker-
hetsintyg och sikerhetstillstind som beviljats i enlighet
med artiklarna 10 och 11 och kontrollera att de villkor
och krav som foreskrivs i dessa dr uppfyllda samt att infra-
strukturforvaltare och jarnvigsforetag verkar inom ramen
for de krav som faststills i gemenskapsbestimmelser eller
nationell lagstiftning.

f) Att 6vervaka, frimja och, i forekommande fall, genomfora
och utveckla sikerhetslagstiftningen, inklusive systemet for
nationella sikerhetsbestimmelser.

g) Att tillse att rullande materiel vederborligen registreras och
att sakerhetsrelaterad information i det nationella register
som faststillts i enlighet med artikel 14 i direktiven
96/48/EG och 2001/16[EG ar korrekt och halls aktuell.

3. De uppgifter som avses i punkt 2 fir inte Gverforas till
eller uppdras 3t en infrastrukturforvaltare, ett jarnvagsforetag
eller en upphandlande enhet.

Artikel 17
Principer for beslutsfattande

1. Sakerhetsmyndigheten skall utfora sina uppgifter pa ett
oppet och icke-diskriminerande sdtt. Den skall framfor allt
hora samtliga berorda parter och motivera sina beslut.

Sakerhetsmyndigheten skall omgdende besvara framstillningar
och ansokningar och utan drojsmdl meddela sina framstall-
ningar om information och anta alla sina beslut inom fyra
ménader efter det att alla de begirda uppgifterna har limnats.
Den kan nir som helst begira tekniskt stod av infrastruktur-
forvaltare och jarnvagsforetag eller av andra behoriga organ nir
den utfor sina uppgifter enligt artikel 16.

Vid utarbetandet av nationell lagstiftning skall sikerhetsmyn-
digheten samrdda med samtliga berorda parter och intressenter,
bland annat infrastrukturforvaltare, jirnvagsforetag, tillverkare,
underhallsforetag, anvindare och personalforetridare.

2. Sidkerhetsmyndigheten skall ha mojlighet att utféra de
inspektioner och utredningar som behovs for att den skall
kunna fullgora sina uppgifter och beviljas tillgdng till infra-
strukturforvaltares och jarnvigsforetags relevanta dokumenta-
tion samt till anldggningar, installationer och utrustning.

3. Medlemsstaterna skall vidta de atgirder som &dr nodvin-
diga for att sikerstilla att de beslut som fattas av sdkerhets-
myndigheten kan overklagas till domstol.

4. Sakerhetsmyndigheterna skall ha ett aktivt utbyte av asik-
ter och erfarenheter med varandra for att harmonisera sina
beslutskrav pd gemenskapsnivd. Samarbetet skall framfor allt
syfta till att underldtta och samordna utfirdandet av siker-
hetsintyg till jirnvigsforetag som har beviljats tdgligen for
internationell trafik i enlighet med forfarandet i artikel 15 i
direktiv 2001/14/EG.

Byran skall stodja sikerhetsmyndigheterna i utforandet av dessa
uppgifter.

Artikel 18
Arsrapport

Sikerhetsmyndigheterna skall varje &r offentliggora en rapport
om sin verksamhet under foregdende ar och overlimna denna
till byrdn senast den 30 september. Rapporten skall innehélla
information om féljande:

a) Utvecklingen av jdrnvigssikerhet, inbegripet en samman-
stillning pd medlemsstatsnivd av de gemensamma sikerhets-
indikatorer som faststills i bilaga I.

b) Viktiga dndringar av lagstiftningen om jdrnvagssikerhet.
) Utvecklingen av sikerhetscertifiering och sikerhetstillstind.

d) Resultaten av och erfarenheterna frén den tillsyn som utdvas
av infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag.
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KAPITEL V

UTREDNING AV OLYCKOR OCH TILLBUD

Artikel 19
Skyldighet att utreda

1.  Medlemsstaterna skall se till att det utredningsorgan som
avses i artikel 21 efter allvarliga olyckor inom jarnvigssystemet
genomfor en utredning, som syftar till méjliga forbittringar av
jarnvagssikerheten och forebyggande av olyckor.

2. Forutom allvarliga olyckor fir det utredningsorgan som
avses i artikel 21 utreda sddana olyckor eller tillbud som under
nagot annorlunda omstindigheter skulle ha kunnat leda till
allvarliga olyckor, exempelvis tekniska brister i strukturella del-
system eller driftskompatibilitetskomponenter i transeuropeiska
jarnvdgssystem for hoghastighetstdg eller konventionella tg.

Det dr utredningsorganet som bestimmer om en utredning av
en sadan olycka eller ett sidant tillbud skall genomforas. I
beslutet skall foljande beaktas:

a) Olyckans eller tillbudets omfattning.

b) Om olyckan eller tillbudet utgor en del av en serie olyckor
eller tillbud av betydelse for systemet som helhet.

c¢) Olyckans eller tillbudets inverkan pd jarnvigssikerhet pa
gemenskapsniva.

d) Framstillningar frdn infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag,
sikerhetsmyndigheten eller medlemsstaterna.

3. Utredningarnas omfattning och de férfaranden som skall
foljas vid genomforandet av sddana utredningar skall bestim-
mas av utredningsorganet, med beaktande av de principer och
mal som foreskrivs i artiklarna 20 och 22 och beroende pé den
lirdom organet forvintar sig att dra av olyckan eller tillbudet
ndr det giller forbattring av sakerheten.

4. Utredningen skall inte i ndgot fall avse faststillande av
skuld eller ansvar.

Artikel 20
Utredningens status

1. Medlemsstaterna skall, inom sina respektive rittssystem,
faststilla den rattsliga status for utredningen som gor det moj-
ligt for utredningsledarna att utfora sin uppgift sd effektivt och
snabbt som mojligt.

2. I enlighet med gillande lagstiftning i medlemsstaterna
och, i tillimpliga fall, i samarbete med de myndigheter som
ansvarar for den rittsliga utredningen skall utredarna s& snart
som mojligt beredas

a) tilltrade till den plats dir olyckan eller tillbudet dgde rum
och till berord rullande materiel, dartill horande infrastruk-
tur och installationer for trafikstyrning och signalering,

b) ritten att omedelbart erhélla en forteckning over bevisning
och att sdkerstilla ett kontrollerat bortférande av vrakdelar,
infrastrukturanldggningar eller -komponenter for att under-
soka eller analysera dessa,

¢) tillgang till och mojlighet att anvinda innehéllet i fard- och
ljudregistratorer och registreringen av signal- och trafikstyr-
ningssystem som finns ombord pa tdg,

d) tillgdng till resultatet av undersokningen av offrens kroppar,

e) tillgang till resultatet av undersokningen av ombordpersonal
och annan jirnvdgspersonal som ir inblandad i olyckan
eller tillbudet,

f) mojlighet att hora inblandad jiarnvigspersonal och andra
vittnen,

g) tillgdng till information eller dokumentation som innehas av
infrastrukturforvaltare, berorda jarnvigsforetag och siker-
hetsmyndigheten.

3. Utredningen skall utforas oberoende av rittslig utredning.

Artikel 21
Utredningsorgan

1. Varje medlemsstat skall sakerstilla att utredningar av de
olyckor och tillbud som avses i artikel 19 genomférs av ett
permanent organ bestdende av minst en utredare som kan
fungera som utredningsledare vid eventuella olyckor eller till-
bud. Organet skall betriffande organisation, rittslig struktur
och beslutsfattande vara oberoende av infrastrukturforvaltare,
jarnvagsforetag, avgiftsorgan, tilldelningsorgan och anmadlda or-
gan samt av parter vars intressen star i strid med de uppgifter
som anfortrotts utredningsorganet. Utredningsorganet skall
dessutom vara oavhingigt av sikerhetsmyndigheten och av
organ som reglerar jirnvigsverksamhet.

2. Utredningsorganet skall utfora sina uppgifter oberoende
av de organisationer som avses i punkt 1 och skall kunna fa
tillrackliga resurser for att gora detta. Organets utredare skall
ha en status som ger dem nodvindiga garantier for oberoende.

3. Medlemsstaterna skall foreskriva att jarnvigsforetag, infra-
strukturforvaltare och, i tillimpliga fall, sikerhetsmyndighe-
terna omedelbart mdste rapportera de olyckor och tillbud
som avses i artikel 19 till utredningsorganet. Utredningsorganet
skall kunna reagera pd sddan information och foreta nodvin-
diga atgdrder for att paborja utredningen senast en vecka efter
det att rapporten om olyckan eller tillbudet inkommit.
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4. Utredningsorganet fir kombinera sina uppgifter enligt
detta direktiv med uppgiften att utreda andra hindelser 4n
jarnvigsolyckor och -tillbud sd linge utredningen inte dventy-
rar organets oberoende.

5. Om det ir nodvindigt fir utredningsorganet be om stod
fran utredningsorgan i andra medlemsstater eller fran byran for
att ta del av deras sakkunskap eller for att be dem utfora
tekniska inspektioner, analyser eller utvirderingar.

6. Medlemsstaterna far anfortro utredningsorganet uppgiften
att genomfora utredningar av andra jarnvdgsolyckor eller -till-
bud 4n de som avses i artikel 19.

7. Utredningsorganen skall aktivt utbyta sikter och erfaren-
heter i syfte att utveckla gemensamma utredningsmetoder och
utarbeta gemensamma principer f6r uppfoljning av sikerhets-
rekommendationer och skall dven anpassa sig till den tekniska
och vetenskapliga utvecklingen.

Byran skall stodja utredningsorganen i utférandet av denna
uppgift.

Artikel 22
Utredningsforfaranden

1. De olyckor eller tillbud som avses i artikel 19 skall un-
dersokas av utredningsorganet i den medlemsstat dir de intraf-
fade. Om det inte 4r mojligt att avgora i vilken medlemsstat de
intriffade eller om de intriffade pd eller ndra grinsen mellan
tvd medlemsstater skall utredningsorganen komma 6verens om
vilket av dem som skall genomféra utredningen eller besluta att
genomfora den tillsammans. Det andra organet skall i forst-
ndmnda fall beredas mojlighet att delta i utredningen och ta
del av alla resultat darav.

Utredningsorgan frin en annan medlemsstat skall erbjudas att
delta i en utredning nirhelst ett jirnvdgsforetag som ir etable-
rat och innehar trafiktillstind i den medlemsstaten ar inblandat
i olyckan eller tillbudet.

Denna punkt hindrar inte att medlemsstaterna kommer 6verens
om att organen i friga skall utféra utredningar tillsammans
aven under andra omstindigheter.

2. Det organ som ansvarar for utredningen skall for varje
olycka eller tillbud se till att limpliga resurser finns tillgangliga,
bland annat for utredningen nédvindig operativ och teknisk
sakkunskap. Sakutlitandena kan begiras inom organet eller
fran annat hall alltefter arten av den olycka eller det tillbud
som skall utredas.

3. Utredningen skall utféras med iakttagande av storsta moj-
liga 6ppenhet for att ge samtliga parter mojlighet att yttra sig
och ta del av resultaten. Infrastrukturforvaltaren, jarnvigsfore-
tagen, sikerhetsmyndigheten, offer och deras anhoriga, dgare
till egendom som kommit till skada, tillverkare, larmtjanster
och foretradare for personal och anvindare skall regelbundet
underrittas om utredningen och om hur denna framskrider
samt sd ldngt detta dr praktiskt mojligt ges tillfille att ligga
fram sina dsikter och synpunkter f6r utredningen och ges moj-
lighet att yttra sig over informationen i utkast till rapporter.

4. Det utredande organet skall avsluta sin utredning pa
olycksplatsen inom kortast majliga tid for att ge infrastruktur-
forvaltaren mojlighet att aterstilla infrastrukturen och 6ppna
den for jarnvagstrafik sd snart som mojligt.

Artikel 23
Rapporter

1. En utredning av en sddan olycka eller ett sddant tillbud
som avses i artikel 19 skall rapporteras pd ett sitt som limpar
sig for olyckans eller tillbudets typ och omfattning och for
resultatets betydelse. Av rapporten skall framgd utredningens
mél i enlighet med artikel 19.1 och den skall, i tillimpliga fall,
innehdlla sikerhetsrekommendationer.

2. Utredningsorganet skall offentliggora slutrapporten sna-
rast mojligt, vanligen senast tolv manader efter det att handel-
sen intriffade. Rapporten skall folja den rapportstruktur som
faststills i bilaga V i sd stor utstrickning som mojligt. Rappor-
ten, inbegripet sikerhetsrekommendationerna, skall meddelas
de parter som anges i artikel 22.3 samt berérda organ och
parter i andra medlemsstater.

3. Utredningsorganet skall senast den 30 september varje ar
offentliggéra en drsrapport om de utredningar som utforts un-
der foregdende ér, de sikerhetsrekommendationer som utfir-
dats och de dtgirder som vidtagits i enlighet med tidigare
utfirdade rekommendationer.

Artikel 24
Information som skall éverlimnas till byran

1.  Inom en vecka efter det att det har fattats beslut om att
inleda en utredning skall utredningsorganet underrdtta byran
om detta. [ underrittelsen skall dag, tid och plats for hindelsen
anges liksom vilken typ av hindelse det dr friga om, dess

folider med avseende pé dodsfall, personskador och materiella
skador.

2. Utredningsorganet skall till byrdn 6verlimna en kopia av
de slutrapporter som avses i artikel 23.2 och av den érliga
rapport som avses i artikel 23.3.

Artikel 25
Sikerhetsrekommendationer

1.  En sikerhetsrekommendation som utfardats av ett utred-
ningsorgan skall i inget fall utgéra nigon presumtion om skuld
eller ansvar for en olycka eller ett tillbud.

2. Rekommendationerna skall stillas till sikerhetsmyndighe-
ten och, om sd behévs pd grund av rekommendationens art, till
andra organ eller myndigheter i medlemsstaten eller till andra
medlemsstater. Medlemsstaterna och deras sikerhetsmyndighe-
ter skall vidta nodvindiga étgarder for att se till att de av
utredningsorganen utfirdade sikerhetsrekommendationerna ve-
derborligen beaktas och, i tillimpliga fall, leder till dtgdrder.
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3. Sakerhetsmyndigheten och andra myndigheter eller organ
eller, i tillimpliga fall, andra medlemsstater till vilka rekom-
mendationer har riktats skall minst en gang om dret rapportera
tillbaka till utredningsorganet angdende &tgirder som vidtagits
eller planeras till foljd av rekommendationen.

KAPITEL VI

GENOMFORANDEBEFOGENHETER

Artikel 26
Anpassning av bilagor

Bilagorna skall anpassas till tekniska och vetenskapliga framsteg
i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

Artikel 27
Kommitté

1. Kommissionen skall bitridas av den kommitté som inrit-
tats genom artikel 21 i direktiv 96/48/EG.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som anges i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara
tre manader.

3. Nar det hanvisas till denna punkt skall artiklarna 3 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i beslutet.

4. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

Artikel 28
Genomforandedtgirder

1. Medlemsstaterna fir vinda sig till kommissionen i friga
om datgirder for genomforandet av detta direktiv. Beslut skall
fattas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

2. Kommissionen skall pd begiran av en medlemsstat eller
pad eget initiativ, i enskilda fall, undersoka tillimpning och
genomforande av bestimmelser om sakerhetsintyg och siker-
hetstillstind och skall inom tvd ménader frdn mottagandet av
en sddan begiran i enlighet med forfarandet i artikel 27.2
besluta om huruvida den berorda bestimmelsen i fortsatt-
ningen far tillimpas. Kommissionen skall meddela sitt beslut
till Europaparlamentet, rddet och medlemsstaterna.

KAPITEL VII

ALLMANNA BESTAMMELSER OCH SLUTBESTAMMELSER

Artikel 29
Andringar av direktiv 95/18/EG
Direktiv 95/18/EG édndras pd foljande sitt:

1. Artikel 8 skall ersittas med f6ljande:
"Artikel 8

Kraven pé yrkesmissig kompetens dr uppfyllda dé det jarn-
vigsforetag som ansoker om tillstind forfogar eller kommer
att forfoga over en ledningsorganisation som har den kun-
skap och/eller erfarenhet som dr nddvindig for att utova en
siker och pdlitlig operativ kontroll och tillsyn 6ver den typ
av verksamhet som specificeras i tillstindet.”

2. Avsnitt II i bilagan skall utga.

Artikel 30
Andringar av direktiv 2001/14/EG

Direktiv 2001/14/EG 4ndras pé foljande sitt:
1. Titeln skall ersdttas med foljande:

Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/14/EG av den
26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet
och uttag av avgifter for nyttjande av jarnvagsinfrastruktur”.

2. Artikel 30.2 f skall ersittas med foljande:

"f) dtgirder for tilltrdde enligt artikel 10 i direktiv
91/440/EEG, senast dndrad genom Europaparlamentets
och rddets direktiv 2003/.../EG av den ...om éndring
av radets direktiv 91/440/EEG om utvecklingen av ge-
menskapens jarnvagar (¥).

(" EUTL..”
3. Artikel 32 skall utga.
4. Artikel 34.2 skall ersittas med foljande:

2. Kommissionen skall pd begiran av en medlemsstat
eller pd eget initiativ i specifika fall granska tillimpning
och efterlevnad av bestimmelser om avgifter och tilldelning
av kapacitet, och inom tvd ménader frin mottagande av en
sddan begiran, i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 35.2, besluta om huruvida dessa dtgarder far tillim-
pas dven i fortsdttningen. Kommissionen skall meddela sitt
beslut till Europaparlamentet, rddet och medlemsstaterna.”

Artikel 31
Rapport

Kommissionen skall fore den ... (*) och direfter var femte ar
overlimna en rapport om genomférandet av detta direktiv till
Europaparlamentet och rddet.

Rapporten skall nir sd dr nodvindigt atfoljas av forslag till
ytterligare gemenskapsdtgirder.

(*) Tre &r efter det att direktivet har tritt i kraft.
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Artikel 32
Pafoljder

Medlemsstaterna skall faststilla bestimmelser om pafoljder for
overtrddelser av nationella bestimmelser som antas i enlighet
med detta direktiv och vidta nodvindiga dtgirder for att se till
att dessa tillimpas. De péfoljder som foreskrivs skall vara ef-
fektiva, proportionella, icke-diskriminerande och avskrickande.

Medlemsstaterna skall till kommissionen anmila dessa bestim-
melser senast den dag som féreskrivs i artikel 33, och senare
dndringar av desamma skall meddelas kommissionen utan
drojsmal.

Artikel 33
Genomférande

Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra forfatt-
ningar som r nodvandiga for att folja detta direktiv senast den
... (*. De skall genast underritta kommissionen om detta.

(*) Tva &r efter det att direktivet har tritt i kraft.

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en sddan hin-
visning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hin-
visningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

Artikel 34
Ikrafttridande

Detta direktiv trider i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 35
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i ...

Pd Europaparlamentets vignar

Ordftrande

Pa radets vignar

Ordférande



11.11.2003

Europeiska unionens officiella tidning

C 270E[39

BILAGA 1

GEMENSAMMA SAKERHETSINDIKATORER

Gemensamma sikerhetsindikatorer som skall rapporteras av sikerhetsmyndigheterna:

Om indikatorer som hinfor sig till sddan verksamhet som avses i artikel 2.2 a och 2.2 b rapporteras, bor de beaktas
separat.

Om nya fakta eller fel uppticks efter overlimnandet av rapporten, skall indikatorerna for ett visst r dndras eller
korrigeras av sikerhetsmyndigheten vid forsta limpliga tillfille och senast vid framliggandet av foljande &rs rapport.

For indikatorer som hénfor sig till olyckor enligt rubrik 1 nedan skall Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
91/2003 av den 16 december 2002 om jdrnvagstransportstatistik (!) tillimpas i den utstrickning det finns tillgdng till
information.

1) Indikatorer som hinfér sig till olyckor

1. Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet olyckor och uppdelning av foljande olyckstyper:
— Tégkollisioner, inbegripet kollisioner med hinder inom det fria rummet.
— Urspdrningar av tag.
— Plankorsningsolyckor, inbegripet olyckor som innefattar fotgangare vid plankorsningar.
— Personolyckor som orsakas av rullande materiel i rorelse.
— Brinder i rullande materiel.
— Ovriga.

Varje olycka skall rapporteras under typen av den primira olyckan 4ven om foljderna av den sekundira olyckan ar
allvarligare, till exempel brand till {6ljd av en urspérning.

2. Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet personer som allvarligt skadats eller omkommit per typ
av olycka delas upp i foljande kategorier:

— Passagerare (4ven i forhallande till det sammanlagda antalet passagerarkilometer).
— Anstillda, inbegripet entreprendrers personal.

— Plankorsningstrafikanter.

— Obehoriga personer som befinner sig pd jirnvigsomradet.

— Ovriga.

2) Indikatorer som hinfor sig till tillbud och hindelser som kunde ha lett till en olycka

1. Det sammanlagda och relativa (per tigkilometer) antalet ralsbrott, skevheter i spar och sikerhetsfarliga signalfel.
2. Det sammanlagda och relativa (per tigkilometer) antalet otillitna stoppsignalspassager.

3. Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet hjulbrott och axelbrott pd rullande materiel i bruk.

(") EGT L 14, 21.1.2003, s. 1. Férordningen dndrat genom kommissionens forordning (EG) nr 1192/2003 (EGT L 167, 4.7.2003, s. 13).
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3) Indikatorer som hinfor sig till olycksfoljder

1. Den sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) kostnaden i euro for samtliga olyckor i vilken, om mojligt,
foljande kostnader skall ingd och berdknas:

— Dadsfall och personskador.

— Kompensation for forluster eller skador pd passagerares, personals eller tredje mans egendom, inbegripet
miljoskador.

— Ersittning eller reparation av skadad rullande materiel och skadade jirnvigsanliggningar.

— Forseningar, storningar och trafikomlidggning, inbegripet extra kostnader for personal och forlust av framtida
intakter.

Frin dessa kostnader skall dras av skadestind eller ersittning som erhdllits eller vintas erhéllas frin tredje man,
exempelvis fordonsigare som dr inblandade i plankorsningsolyckor. Ersittning som erhéllits genom f6rsikringar

som tagits av jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare skall inte dras av.

2. Det sammanlagda och relativa (per arbetstimme) antalet arbetstimmar for personal och entreprendrer som gtt
forlorade till foljd av olyckor.

4) Indikatorer som hinfor sig till infrastrukturens tekniska sikerhet och dess genomférande

1. Antalet procent av spar i bruk som har forsetts med automatisk hastighetsévervakning for tag (ATP), procent
tagkilometrar pd vilka operativa ATP-system anvénds.

2. Antalet plankorsningar (sammanlagt och per linjekilometer). Antalet procent plankorsningar som har automatisk
eller manuell kontroll.

5) Indikatorer som hinfor sig till sikerhetsstyrning
Interna revisioner utforda av infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag i enlighet med dokumentationen om siker-
hetsstyrningssystem. Sammanlagt antal utférda revisioner och antalet uttryckt i procent av de revisioner som krivs
(och/eller planeras).

6) Definitioner
Vid overlimnande av uppgifter i enlighet med denna bilaga kan de rapporterande myndigheterna anvinda nationellt

tillimpliga definitioner av indikatorer och metoder for kostnadsberdkning. Alla definitioner och berdkningsmetoder
som anvinds skall forklaras i en bilaga till den arsrapport som anges i artikel 18.
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BILAGA 1T

ANMALAN AV NATIONELLA SAKERHETSBESTAMMELSER

De nationella sikerhetsbestimmelser som skall anmalas till kommissionen i enlighet med det forfarande som anges i
artikel 8 skall omfatta f6ljande:

1. Bestimmelser angdende befintliga nationella sikerhetsmél och sikerhetsmetoder.
2. Bestdimmelser angdende krav pé sakerhetsstyrningssystem och utfirdande av sakerhetsintyg till jarnvigsforetag.

3. Bestimmelser angdende krav pa tillstdnd till ibruktagande samt underhdll av ny och visentligen fordndrad rullande
materiel som dnnu inte omfattas av ndgon TSD. Anmilan skall innefatta bestimmelser om utbyte av rullande
materiel mellan jarnvigsforetag, registreringssystem och krav pd testforfaranden.

4. Gemensamma regler for sddan drift av jarnvdgsndtet som dnnu inte omfattas av ndgon TSD, inbegripet bestimmelser
i samband med signal- och trafikledningssystem.

5. Bestimmelser om krav pd kompletterande interna verksamhetsbestimmelser (féretagsbestimmelser) som madste fast-
stillas av infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag.

6. Bestimmelser om krav pd personal med arbetsuppgifter av betydelse for sikerheten, inbegripet urvalskriterier, halso-
krav, yrkesutbildning och certifiering i den utstrackning som de dnnu inte omfattas av ndgon TSD.

7. Bestimmelser angdende utredning av olyckor och tillbud.
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BILAGA 1II

SAKERHETSSTYRNINGSSYSTEM

1. Krav pd sikerhetsstyrningssystem

Sakerhetsstyrningssystem mdste dokumenteras i alla berorda delar och det som sarskilt skall beskrivas dr ansvars-
fordelningen inom infrastrukturforvaltarens eller jarnvagsforetagens organisation. Det skall visa hur ledningens kon-
troll pd olika nivaer skall sikras, hur personal och deras foretridare pé alla nivder berors och hur en kontinuerlig
forbattring av sikerhetsstyrningssystemet kan tryggas.

2. Sakerhetsstyrningssystemets grunder

Sakerhetsstyrningssystemet skall ha foljande som grund:

a)

b)

Q.

=

En sikerhetspolitik som godkints av organisationens chef och meddelats all personal.

Organisationens kvantitativa och kvalitativa mdl for uppratthallande och forbattring av sikerhet samt planer och
forfaranden for uppndendet av dessa mal.

Forfaranden for att uppfylla befintliga, nya och dndrade tekniska och operativa normer eller andra foreskrifter som
faststallts

— i TSD, eller

— i de nationella bestimmelser som avses i artikel 8 och i bilaga II, eller
— i andra bestimmelser, eller

— i myndighetsbeslut,

och forfaranden for att garantera forenlighet med normerna och andra foreskrifter under utrustningens och
verksamhetens hela livscykel.

Forfaranden och metoder for utforande av riskbedomning och genomforande av &tgirder for riskhantering
ndrhelst en 4ndring av driftsforhdllandena eller nytt material medfor nya risker for infrastrukturer eller verk-
samheter.

Tillhandahéllande av program for utbildning av personal och system for sikerstillande av att personalens kom-
petens bibehdlls och att uppgifterna utfors i enlighet darmed.

Arrangemang for tillhandahéllande av tillricklig information inom organisationen och, i tillimpliga fall, mellan
organisationer som 4r verksamma inom samma infrastruktur.

Forfaranden och format for hur sikerhetsinformation skall dokumenteras och utarbetande av ett forfarande for
konfigurationskontroll av vital sikerhetsinformation.

Forfaranden for att sikerstilla att olyckor, tillbud och hindelser som kunde ha lett till olyckor och andra farliga
handelser rapporteras, utreds och analyseras och att nodvindiga forebyggande atgirder vidtas.

Tillhandahéllande av sidana larmrutiner samt sddan information i nddsituationer som har godkints av de till-
lampliga offentliga myndigheterna.

Bestimmelser om dterkommande intern revision av sikerhetsstyrningssystem.
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BILAGA IV

FORKLARINGAR ANGAENDE NATSPECIFIK DEL AV SAKERHETSINTYGET

Foljande handlingar maste ldmnas in for att sikerhetsmyndigheten skall kunna utfirda den nitspecifika delen av
sakerhetsintyget:

— Jarnvigsforetagen skall ligga fram dokumentation om TSD eller delar av dessa och, i fsrekommande fall, nationella
sikerhetsbestimmelser och andra bestimmelser som giller for dess verksamhet, dess personal och dess rullande
materiel samt om hur forenlighet sikerstills av sikerhetsstyrningssystemet.

— Jdrnvagsforetagen skall ldgga fram dokumentation om olika personalkategorier som anstillts eller anlitats for verk-
samheten, inbegripet bevisning att de uppfyller kraven i TSD eller nationella bestimmelser och har vederborligen
certifierats.

— Jarnvagsforetagen skall ligga fram dokumentation om olika sorters rullande materiel som anvinds i verksamheten,
inbegripet bevisning att de uppfyller kraven i TSD eller nationella bestimmelser och ar vederborligen certifierade.

For att undvika dubbelarbete och minska informationsmingden skall endast en kortfattad dokumentation 6verlimnas
angdende de element som ir forenliga med TSD och andra krav i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG.
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BILAGA V

HUVUDSAKLIGT INNEHALL I RAPPORTER OM UTREDNING AV OLYCKOR OCH TILLBUD

1) Sammanfattning

Sammanfattningen skall bestd av en kort beskrivning av hindelsen, nir och var den dgde rum och dess foljder. Den
skall innehdlla en upprikning av sévil direkta orsaker som bidragande faktorer och bakomliggande orsaker som
faststallts i utredningen. Huvudrekommendationer skall anges liksom information om vem de riktar sig till.

2) Direkta fakta om hindelsen

1. Héndelsen:

— Datum, exakt tidpunkt och plats f6r hindelsen.

— Beskrivning av hindelseforloppet och olycksplatsen, inbegripet riddningstjinsternas insatser.

— Beslutet att inleda en utredning, utredningsgruppens sammansittning och utredningens genomférande.
2. Hindelsemiljo:

— Berord personal och berorda entreprenorer samt andra parter och vittnen.

— Tég och deras sammansittning, inbegripet registreringsnummer f6r rullande materiel.

— Beskrivning av infrastruktur och signalsystem — spartyper, vixlar, forregling, signaler och sikring av tdgro-
relse.

— Kommunikationsmedel.
— Pégdende arbeten vid eller i ndrheten av platsen.
— Utlosande faktor for jarnvagens plan for dtgarder vid olycka och planens forlopp.

— Utlosande faktor for den offentliga riddningstjanstens, polisens och sjukvérdens katastrofplan och planens
forlopp.

3. Dodsfall, personskador och materiella skador:
— Passagerare, tredje parter och personal, inbegripet entreprendrer.
— Last, resgods och annan egendom.
— Rullande materiel, infrastruktur och miljo.
4. Yttre forhallanden:
— Viderleksforhallanden och geografisk information.

3) Redovisning av utredningar och undersokningar

1. Vittnesupplysningar (med skydd av personernas identitet):
— Jarnvégspersonal, inbegripet entreprendrer.

— Andra vittnen.
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2. Sikerhetsstyrningssystemet:
— Arbetsorganisation och ordervigar.
— Krav pé personalen och hur dessa sikerstlls.
— Rutiner for intern kontroll och revision samt uppfoljning.
— Samspel mellan olika aktérer som anvinder infrastrukturen.
3. Bestimmelser och foreskrifter:
— Tillimpliga bestimmelser och foreskrifter pd gemenskapsnivd och nationell niva.

— Andra bestimmelser, t.ex. om driften, lokala instruktioner, personalkrav, underhédllsforeskrifter och tillimpliga
normer.

4. Funktion hos rullande materiel och tekniska anldggningar:
— Signal- och trafikledningssystem, inbegripet automatisk registrering av uppgifter.
— Infrastruktur.
— Kommunikationsutrustning.
— Rullande materiel, inbegripet en redogérelse for automatisk registrering av uppgifter.
5. Dokumentation av det operativa systemet:
— Atgiirder for trafikstyrning och signalering vidtagna av personalen.
— Sikerhetssamtal i samband med hindelsen, inbegripet dokumentation fran inspelningar.
— Atgirder vidtagna for att skydda platsen for hindelsen.
6. Samspel minniska-teknik-organisation:
— Arbetstider for berord personal.

— Medicinska och personliga forhdllanden i anslutning till hindelsen, inbegripet forekomst av fysisk eller psykisk
paverkan.

— Utformning av utrustning som inverkar pd samspelet mellan ménniska och teknik.
7. Tidigare hindelser av liknande art.

4) Analys och slutsatser

1. Kartliggning av handelseforloppet:

— Faststillande av slutsatser om hindelsen pd grundval av de uppgifter som faststalls i avsnitt 3.
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2. Diskussion:

— Analys av de uppgifter som faststdlls i avsnitt 3 i syfte att dra slutsatser om orsakerna till hindelsen och
raddningstjanstens effektivitet.

3. Slutsatser:

— Direkta och omedelbara orsaker till hindelsen, inbegripet bidragande faktorer som stir i samband med
atgdrder vidtagna av berorda personer eller skicket hos rullande materiel och tekniska anldggningar.

— Bakomliggande orsaker som ar relaterade till skicklighet, forfaranden och underhall.

— Grundorsaker som stdr i samband med ramlagstiftningens villkor och tillimpningen av sdkerhetsstyrnings-
systemet.

4. Ovriga iakttagelser:
— Brister och fel faststdllda under utredningen men utan betydelse for slutsatserna om orsaker.

5) Vidtagna dtgirder

— Redovisning av atgirder som redan har vidtagits eller antagits till f6ljd av hindelsen.

6) Rekommendationer
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RADETS MOTIVERING (1)

(") Se sidan 3 i detta nummer av EUT.



