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GEMENSAM STANDPUNKT (EG) nr 47/2003

antagen av ridet den 13 juni 2003

infor antagandet av Europaparlamentets och ridets direktiv 2003/.../EG av den ... om sikerheten
i friga om luftfartyg frin tredje land som anvinder flygplatser i gemenskapen

(2003/C 233 E/02)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (2),

efter att ha hort Regionkommitténs yttrande,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (), och

av foljande skal:

ey

©)

[ den resolution om flygkatastrofen vid Dominikanska
republikens kust som Europaparlamentet antog den 15
februari 1996 (%) framhalls att gemenskapen bor bli mer
aktiv och utveckla en strategi for att forbattra sikerheten
for de medborgare som reser med flyg eller bor i nirheten
av flygplatser.

Kommissionen har 6verlimnat ett meddelande till Europa-
parlamentet och ridet med titeln "Faststillande av en ge-
menskapsstrategi for bittre flygsakerhet”.

I meddelandet anges tydligt att sikerheten kan okas pa ett
effektivt sitt genom att man sdkerstiller att luftfartygen
fullt ut overensstimmer med de internationella sikerhets-
normer som anges i bilagorna till konventionen angdende
internationell civil luftfart, som undertecknades i Chicago
den 7 december 1944 ("Chicagokonventionen”).

For att skapa och uppritthédlla en hog enhetlig sakerhets-
nivd inom den civila luftfarten i Europa bor harmoniserade
metoder inforas for att sikerstilla att internationella siker-
hetsnormer verkligen f6ljs inom gemenskapen. Det ar dir-
for nodvandigt att harmonisera reglerna och forfarandena
for rampinspektioner av luftfartyg fran tredje land som
landar pé flygplatser som ar beligna i medlemsstaterna.

Om medlemsstaterna genom harmoniserade metoder kan
sakerstilla att internationella normer verkligen f6ljs, kan de

(") EGT C 103 E, 30.4.2002, s. 351.
() EGT C 241, 7.10.2002, s. 33.
(®) Europaparlamentets yttrande av den 3 september 2002 (innu e¢j

offentliggjort i EUT) och radets beslut av den .. ..

() EGT C 65, 4.3.1996, s. 172.
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undvika snedvridning av konkurrensen. En gemensam héll-
ning gentemot luftfartyg frdn tredje land som inte uppfyl-
ler internationella sikerhetsnormer kommer att sitta med-
lemsstaterna i ett mer gynnsamt ldge.

Luftfartyg som landar pd flygplatser som ir beldgna i med-
lemsstaterna bor inspekteras, om det foreligger misstanke
om att de inte uppfyller internationella sikerhetsnormer.

Inspektioner kan dven genomforas genom ett stickprov-
sforfarande, utan att sirskild misstanke foreligger, under
forutsittning att gemenskapsritten och internationell ratt
foljs. T synnerhet bor inspektionerna utforas pd ett sitt
som inte dr diskriminerande.

Inspektioner skulle kunna utokas ndr det giller sddana
luftfartyg som redan tidigare vid upprepade tillfillen kon-
staterats uppvisa brister, eller luftfartyg fran flygbolag vil-
kas luftfartyg flera ganger har uppmirksammats.

Information som samlats in i varje medlemsstat bor goras
tillgdnglig for alla andra medlemsstater och kommissionen
for att sikerstilla effektivast mojliga kontroll av att luftfar-
tyg fran tredje land uppfyller internationella sikerhetsnor-
mer.

Av dessa skil bor man pa gemenskapsnivd inritta ett for-
farande for bedomning av luftfartyg fran tredje land och
dirtill horande mekanismer for samarbete mellan med-
lemsstaternas behoriga myndigheter for att utbyta infor-
mation.

Sakerhetsrelaterad information 4r kanslig till sin natur och
dirfor krivs det att medlemsstaterna vidtar nodvindiga
dtgdrder enligt sin nationella lagstiftning for att sikerstilla
lamplig sekretess for den information som de mottagit.

Utan att det paverkar allmdnhetens ratt till tillgdng till
kommissionens handlingar enligt Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1049/2001 av den 30 maj 2001
om allméinhetens tillgdng till Europaparlamentets, radets
och kommissionens handlingar (°) bor kommissionen be-
sluta om dtgdrder och dirtill horande villkor for att sprida
sddan information till berorda parter.

() EGT L 145, 31.5.2001, s. 43.
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(13) Luftfartyg som dr i behov av korrigeringsdtgirder bor, om
de faststillda bristerna utgér en uppenbar sdkerhetsrisk,
beldggas med startforbud till dess att de internationella
sikerhetsnormerna ir uppfyllda.

(14

Anldggningarna vid den inspekterande flygplatsen kan vara
sddana att den behériga myndigheten tvingas lata luftfar-
tyget fortsitta till en lamplig flygplats, forutsatt att vill-
koren for en siker flygning 4r uppfyllda.

(15

For att utfora sina uppgifter enligt detta direktiv bor
kommissionen bitridas av den kommitté som inrittats
genom artikel 12 i rddets férordning (EEG) nr 3922/91
av den 16 december 1991 om harmonisering av tekniska
krav och administrativa forfaranden inom omradet civil
luftfart (1).

=
=2

De dtgirder som dr nodvindiga for att genomfora detta
direktiv bor antas i enlighet med radets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utdvandet av kommissionens ge-
nomforandebefogenheter (2).

(17) Kommissionen bor dven forse den kommitté som inrittats
genom artikel 12 i rddets férordning (EEG) nr 3922/91
med statistiska uppgifter och information om sirskilda
hindelser som samlats in inom ramen for andra gemen-
skapsdtgirder och som skulle kunna vara betydelsefulla for
att uppticka brister som utgor risker for sikerheten inom
den civila luftfarten.

(18) Det samarbete och utbyte av information som pagar inom
de gemensamma luftfartsmyndigheterna (JAA) och Euro-
peiska civila luftfartskonferensen (ECAC) mdste beaktas.
Dessutom bor befintlig sakkunskap i frdga om sakerhets-
kontroll av utlindska flygplan (SAFA-forfarandet) utnyttjas
i sd stor utstrickning som mojligt.

(19

Hinsyn bor tas till den roll som Europeiska byrdn for
luftfartssikerhet (EASA) spelar i friga om sikerheten
inom den civila luftfarten, bland annat nir det giller in-
rittandet av forfaranden for att skapa och uppritthalla en
hog enhetlig sikerhetsnivd inom den civila luftfarten i
Europa.

(20

En overenskommelse om utdkat samarbete i friga om
anvindningen av flygplatsen i Gibraltar triffades i London
den 2 december 1987 mellan Konungariket Spanien och

(") EGT L 373, 31.12.1991, s. 4. Forordningen senast dndrad genom
kommissionens forordning (EG) nr 2871/2000 (EGT L 333,
29.12.2000, s. 47).

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

Forenade kungariket genom en gemensam forklaring fran
de bada lindernas utrikesministrar. Denna overenskom-
melse har dnnu inte tratt i kraft.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Rickvidd och syfte

1. Inom ramen for gemenskapens overgripande strategi att
skapa och uppritthalla en hog och enhetlig sikerhetsnivd inom
den civila luftfarten i Europa inférs genom detta direktiv har-
moniserade metoder som skall sikerstilla att internationella
sikerhetsnormer verkligen f6ljs inom gemenskapen genom en
harmonisering av regler och forfaranden for rampinspektioner
av luftfartyg frén tredje land som landar pd flygplatser som ar
beldgna i medlemsstaterna.

2. Detta direktiv skall inte pdverka medlemsstaternas ritt att
genomféra sddana inspektioner som inte omfattas av detta
direktiv och att utfirda startférbud f6r, utestinga eller uppstilla
villkor for varje luftfartyg som landar pd deras flygplatser i
enlighet med gemenskapsritten och internationell ritt.

3. Statliga luftfartyg enligt definitionen i Chicagokonventio-
nen samt luftfartyg som har en hogsta tilliten startvikt pd
mindre dn 5700 kg och som inte bedriver kommersiell luft-
transportverksamhet skall inte omfattas av detta direktiv.

4. Tillimpningen av detta direktiv péd flygplatsen i Gibraltar
skall inte anses paverka Konungariket Spaniens respektive For-
enade kungarikets rittsliga staindpunkter i tvisten om 6verhog-
heten 6ver det territorium dar flygplatsen ar beldgen.

5. Tillimpningen av detta direktiv pd flygplatsen i Gibraltar
skall uppskjutas tills Gverenskommelsen enligt den gemen-
samma forklaringen frin Konungariket Spaniens och Forenade
kungarikets utrikesministrar den 2 december 1987 har tritt i
kraft. Konungariket Spaniens och Forenade kungarikets rege-
ringar skall informera rddet om nir detta sker.

Atrtikel 2
Definitioner

I detta direktiv avses med

a) startforbud: formellt forbud for ett luftfartyg att limna en
flygplats och vidtagande av sddana dtgirder som dr nodvin-
diga for att kvarhalla det,

b) internationella sikerhetsnormer: de sikerhetsnormer som &ter-
finns i Chicagokonventionen och dess bilagor, i deras lydelse
vid tidpunkten f6r inspektionen,

c) rampinspektion: granskning av luftfartyg fran tredje land i
enlighet med bilaga 1I,
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d) luftfartyg fran tredje land: luftfartyg som inte anvinds eller
drivs under tillsyn av en medlemsstats behoriga myndighet.

Artikel 3
Insamling av information

Medlemsstaterna skall inritta en mekanism for att samla in
sddan information som bedoms vara anvindbar for att uppnd
det syfte som anges i artikel 1, inbegripet féljande:

a) Viktig sikerhetsinformation som sirskilt kan erhéllas genom
— rapporter fran piloter,
— rapporter frin underhéllsorganisationer,
— rapporter rérande tillbud,

— andra organisationer som 4r oberoende av medlemssta-
ternas behoriga myndigheter,

— klagomal.

b) Information om &tgirder som vidtagits efter en rampinspek-
tion, sdsom

— startforbud,

— luftfartygs eller operatorers utestingning frin den be-
rorda medlemsstaten,

— nodvindiga korrigerande atgarder,

— kontakter med operatdrens behoriga myndighet.
¢) Uppféljande information om operatoren sisom

— vilka korrigerande atgirder som vidtagits,

— dterkommande fel.

Denna information skall bevaras och hérvid skall ett standard-
iserat formuldr, som innehéller de uppgifter som anges i for-
muldret i bilaga I, anvindas.

Artikel 4
Rampinspektion

1. Varje medlemsstat skall faststilla limpliga metoder for att
sikerstilla att rampinspektioner genomfors med avseende pd
luftfartyg frin tredje land som landar pa ndgon av medlems-
statens flygplatser som dr oppen for internationell luftfart, om
misstanke foreligger om att dessa luftfartyg inte Gverensstim-
mer med internationella sikerhetsnormer. Nir dessa forfaran-
den genomfors skall den behoriga myndigheten fista sirskild
uppmarksamhet vid luftfartyg

— i fraga om vilka det har mottagits information som indike-
rar déligt underhall eller tydliga skador eller defekter,

— som har rapporterats upptrdda onormalt sedan de flog in i
en medlemsstats luftrum vilket foranleder betydande oro for
sakerheten,

— som vid en tidigare rampinspektion uppvisat brister som
ger anledning till betydande oro for att luftfartyget inte
overensstimmer med internationella sikerhetsnormer och
i friga om vilket medlemsstaten befarar att bristerna inte
har rittats till,

— i frdga om vilka det finns indikationer pd att de behoriga
myndigheterna i registreringslandet inte utovar tillricklig
sakerhetstillsyn, eller

— i frdga om vilka den information som har samlats in enligt
artikel 3 ger anledning till oro betriffande operatoren eller i
frdga om vilka en tidigare rampinspektion av ett luftfartyg
som anvinds av samma operatOr har avslojat brister.

2. Medlemsstaterna fir faststilla bestimmelser for genom-
forande av rampinspektioner enligt ett stickprovsforfarande,
utan att sdrskild misstanke foreligger, under forutsittning att
sddana bestimmelser dr forenliga med gemenskapsritten och
internationell ritt. Ett sddant forfarande skall emellertid genom-
foras pé ett icke-diskriminerande sitt.

3. Medlemsstaterna skall sakerstilla att limpliga ramp-
inspektioner och andra overvakningséitgirder som har beslutats
enligt artikel 8.3 genomfors.

4. Rampinspektionen skall utforas i enlighet med forfarandet
i bilaga I och med hjilp av ett formuldr for rampinspektion
som minst innehdller de uppgifter som anges i formuldret i
bilaga II. Néar rampinspektionen har slutférts skall luftfartygets
befilhavare eller en foretridare for luftfartygets operator under-
rittas om resultaten av rampinspektionen, och om betydande
brister har uppdagats skall rapporten sindas till luftfartygets
operator och till de berérda behoriga myndigheterna.

5. Nir den berorda behoriga myndigheten utfor en ramp-
inspektion enligt detta direktiv skall alla tinkbara anstring-
ningar goras for att undvika orimliga forseningar av det in-
spekterade luftfartyget.

Artikel 5
Informationsutbyte

1. Medlemsstaternas behoriga myndigheter skall delta i ett
omsesidigt informationsutbyte. Denna information skall pa be-
giran av en behorig myndighet omfatta en forteckning 6ver de
flygplatser i den berorda medlemsstaten som &dr Oppna for
internationell lufttrafik med angivelse av antalet utférda ramp-
inspektioner per kalenderdr samt hur manga ganger luftfartyg
fran tredje land anvint varje flygplats i forteckningen.
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2. Alla standardiserade rapporter som avses i artikel 3 och
rampinspektionsrapporter som avses i artikel 4.4 skall utan
drojsmal overldmnas till kommissionen och, pé deras begiran,
till medlemsstaternas behoriga myndigheter.

3. Om en standardiserad rapport visar att en mojlig siker-
hetsrisk foreligger eller om en rampinspektionsrapport visar att
ett luftfartyg inte Overensstimmer med internationella siker-
hetsnormer och kan utgéra en mojlig sikerhetsrisk, skall rap-
porten omedelbart ldmnas till alla behoriga myndigheter i med-
lemsstaterna och till kommissionen.

Artikel 6
Informationsskydd och spridning av information

1. Medlemsstaterna skall i enlighet med sin nationella lag-
stiftning vidta nodvindiga dtgirder for att sikerstilla lamplig
sekretess for den information som de mottagit i enlighet med
artikel 5. De skall anvinda denna information endast for detta
direktivs syften.

2. Kommissionen skall varje dr offentliggéra en rapport med
samlad information som skall vara tillginglig f6r allminheten
och innehdlla en analys av den information som mottagits i
enlighet med artikel 5. Varifrdn denna information kommer
skall inte avslojas i analysen.

3. Utan att det paverkar allminhetens ratt att fa tillgang till
kommissionens handlingar enligt Europaparlamentets och ra-
dets forordning (EG) nr 1049/2001, skall kommissionen pé
eget initiativ och i enlighet med forfarandet i artikel 10.2 be-
sluta om dtgdrder och dirtill horande villkor for att sprida den
information som avses i punkt 1 till berorda parter. Dessa
atgdrder, som kan vara allminna eller avse ett enskilt fall, skall
grunda sig pd behovet att

— ge personer och organisationer den information de behdver
for att forbittra sikerheten inom den civila luftfarten,

— begrinsa informationsspridningen till vad som dr absolut
nodvindigt for anviandarnas syfte for att sikerstilla lamplig
sekretess nir det giller denna information.

4. Nir upplysningar om brister avseende luftfartyg limnas
frivilligt skall inte killan anges i de rampinspektionsrapporter
som avses i artikel 4.4.

Artikel 7
Startférbud for luftfartyg

1. I fall av bristande &verensstimmelse med internationella
sikerhetsnormer som utgor en uppenbar flygsikerhetsrisk bor
luftfartygsoperatoren vidta atgirder for att avhjilpa den bris-
tande Overensstimmelsen fore luftfartygets avgdng. Om den
behoriga myndighet som utfér rampinspektionen inte ar dver-
tygad om att korrigerande atgirder kommer att vidtas fore
flygning, skall den beldgga luftfartyget med startforbud tills

dess att ndgon risk inte lingre foreligger och omedelbart under-
ritta de behoriga myndigheter som utdvar tillsyn over den
berdrda operatoren och den stat dir luftfartyget ar registrerat.

2. De behoriga myndigheterna i den medlemsstat som utfor
rampinspektionen far i samarbete med den stat som ansvarar
for det berorda luftfartygets drift, eller den stat dar luftfartyget
dr registrerat, foreskriva villkor som 4r nédvindiga for att luft-
fartyget skall kunna tillitas flyga till en flygplats dir bristerna
kan rittas till. Om bristerna paverkar giltigheten av luftfartygets
luftvirdighetsbevis far startforbudet endast hivas om opera-
toren far tillstdind av den stat eller de stater vars territorier
kommer att 6verflygas under denna flygning.

Artikel 8

Atgiirder for att forbittra sikerheten samt genomforande-
atgirder

1. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna rap-
porter rorande de operativa dtgirder som vidtas for genom-
forande av kraven i artiklarna 3, 4 och 5.

2. Pd grundval av den information som samlas in enligt
punkt 1 fir kommissionen i enlighet med forfarandet i artikel
10.2 vidta lampliga atgdrder for att underldtta genomforandet
av artiklarna 3, 4 och 5, tex. genom att

— uppritta en forteckning 6ver vilka uppgifter som skall sam-
las in,

— specificera innehéllet i rampinspektionerna och det for-
farande som giller for dem,

— ange hur uppgifter skall bevaras och spridas,

— inritta eller stodja ldimpliga organ for forvaltning och drift
av nodvindiga redskap for insamling och utbyte av infor-
mation.

3. Pa grundval av den information som tas emot enligt
artiklarna 3, 4 och 5 och i enlighet med forfarandet i artikel
10.2 fir beslut fattas om limplig rampinspektion och andra
overvakningsdtgirder, sirskilt ndr det giller en viss operator
eller vissa operatorer frin ett visst tredje land i avvaktan pd
att behoriga myndigheter i detta tredje land vidtar tillfredsstal-
lande atgdrder for att ritta till bristerna.

4. Kommissionen fir vidta limpliga atgirder avseende sam-
arbete med eller bistind till tredje land for att forbittra det
ifrdgavarande landets flygsikerhetstillsyn.
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Artikel 9
Utestingning eller villkor f6r driften

Om en medlemsstat, i avvaktan pd att den behoriga myndig-
heten i ett tredje land vidtar tillfredsstillande &tgarder for att
ritta till bristerna, beslutar att utestinga en viss operator eller
vissa operatorer frin det landet frin sina flygplatser eller att
med avseende pd dem uppstilla villkor i frdga om driften vid
sina flygplatser,

a) skall den medlemsstaten underritta kommissionen om vilka
atgdrder som vidtagits; kommissionen skall i sin tur under-
ritta de andra medlemsstaterna,

b) fir kommissionen i enlighet med forfarandet i artikel 10.3
utfirda en rekommendation till de andra medlemsstaterna
for att utvidga de dtgdrder som nidmns under a, sd att de
giller for flygplatserna pd deras respektive territorier.

Artikel 10
Kommittéforfarande

1. Kommissionen skall bitridas av den kommitté som inrit-
tats genom artikel 12 i férordning (EEG) nr 3922/91.

2. Nir det hanvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara
tre manader.

3. Nir det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 3 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

4. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

5.  Kommissionen fir dessutom radfriga kommittén i andra
frdgor som ror genomférandet av detta direktiv.

Artikel 11
Genomforande

Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser i lagar och
andra forfattningar som 4r nédvandiga for att folja detta direk-
tiv fore den ... (*). De skall genast underritta kommissionen
om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla
en hanvisning till detta direktiv eller dtfoljas av en sddan hin-
visning nir de offentliggérs. Narmare foreskrifter om hur hin-
visningen skall goras skall varje medlemsstat sjdlv utfarda.

Artikel 12
Andring av bilagorna

Bilagorna till detta beslut fir dndras i enlighet med forfarandet i
artikel 10.2.

Artikel 13
Rapport

Senast den ... (**) skall kommissionen utarbeta en rapport om
tillimpningen av direktivet, sarskilt artikel 9, dir det bland
annat skall redogéras for utvecklingen inom gemenskapen
och i internationella forum. Rapporten fir atfoljas av forslag
till dndring av det hdr direktivet.

Artikel 14
Ikrafttridande

Detta direktiv trider i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 15

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i ...

Pd Europaparlamentets vignar

Ordftrande

Pd radets vignar

Ordférande

(*) Tre ar efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
(**) Fem &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
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BILAGA 1
* ¥ e
*
* e
* %
WA

2 Killa:

Nationell luftfartsmyndighet (namn)
(Stat)
SAFA
Standardiserad rapport

3 Datum:

> (Anvinds inte)

¢ Operatér:

8 Stat:

? Flyglinje: fran

11 Flyglinje: till

13 Chartrat av operator (*):
(® (i tillimpliga fall))
15 Luftfartygstyp:

18 Flygbesittning: land som utfirdat certifikaten:

19 Anmirkningar:

7 Drifttillstand nr:

10Flightnummer:

12 Flightnummer:

14 Charterstat:

16 Registreringsheteckiting: ...ouumeeeeerssessesssessseseess oo

17 Tillverkningsnummer:

20 Vidtagna atgarder:

21 (Anvinds inte)

22 Den nationella samordnarens namn:

23 Underskrift:
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BILAGA 11

L. En rampinspektion skall omfatta alla eller ett urval av foljande punkter, beroende pa den tid som str till férfogande.

1.

Kontroll av att de dokument som krdvs for internationella flygningar finns tillgingliga och ar giltiga, sdsom
registreringsbevis, loggbok, luftvirdighetsbevis, besittningens certifikat, radiolicens, passagerar- och godsforteck-
ning 0.s.v.

. Kontroll av att besittningens sammansittning och kvalifikationer uppfyller kraven i bilagorna 1 och 6 till

Chicagokonventionen (ICAO-bilagorna).

. Kontroll av driftdokumentation (flygdata, driftfirdplan, tekniska journaler) och av att flygningen forbereds i

enlighet med kraven i ICAO-bilaga 6.

. Kontroll av forekomsten av och tillstdndet hos foljande element, som kravs for internationella flygningar enligt

ICAO-bilaga 6:

— Drifttillstdnd.

— Miljovirdighetsbevis.

— Drifthandbok (inklusive minimiutrustningslista, Minimum Equipment List, MEL) och flyghandbok.
— Sidkerhetsutrustning.

— Sikerhetsutrustning i kabinen.

— Nodvindig utrustning for den aktuella flygningen, inklusive radiokommunikations- och radionavigations-
utrustning.

— Fardregistrator.

. Kontroll av att luftfartyget och dess utrustning (inklusive skador och reparationer) ar i sddant skick att normerna i

ICAO-bilaga 8 fortsatt uppfylls.

. En inspektionsrapport skall upprittas efter rampinspektionen och omfatta allmin standardiserad information enligt

nedan. Dessutom kravs en forteckning over utforda kontroller, med uppgift om eventuella brister som uppdagats vid
dessa, ochfeller over alla nédvindiga sirskilda anmirkningar.
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O FIYGHNjE: TAN wovvovvereesseemeerseseneessessessessssssessessssssssssssassssssssasssssess oo e

TLELYGHNjE: till covssoeeeersssseerersesssseessosssesessessessessssssssssssasessessssssssssss —o—e o

13 Chartrat av OPEratir (}): wo.eweecemeemereessessesssssmessessessessesscesssssssseess o o
(* (i tillimpliga fall)

15 LUSHHATEYESEYD: wrvrvverrrssnsrersesssssessosssssessessessessssssssssssasessessssssssesss oo

18 Flygbesittning: land som utfirdat certifikaten:

Nationell luftfartsmyndighet (namn)

(Stat)
SAFA
Rampinspektionsrapport
o e -

2 Killa: RI  4Ort
3 DLUIL ovevveveeeeeesssesseseressesesesessesesessessessessssessessssssssssssessesess o ss oo
> Lokaltid: —e_._._ 7 Drifttillstdnd nr:
O OPEIALAT: crvvvvrrssenessrsssssssssssossssssssssssssssessssssssosssssssssasssssssssssssssssaoss o
8 Stat: _._ 10 Hightnummer:

12 Flightnummer:

14 Charterstat:

16 Registreringsbeteckning: ............weeeerersssssmsereeee S _

17 Tillverkningsnummer:

19 Anmérkningar:
Kod/standard/anmirkning

20 Vidtagna Atgirder:

21 Inspektérens namn:

luftfartygets formdga att klara den aktuella flygningen.

22 Den nationella samordnarens namn:

Denna rapport innehdller endast uppgifter om vad som framkom under rampinspektionen och skall inte betraktas som ett intyg rérande

23 Underskrift:
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Nationell luftfartsmyndighet (namn)

(Stat)

Objekt

Kontroll

Anmirkning

A. Forarkabin
Allmént
1. Allmint skick

2. Nodutgéng
3. Utrustning

Dokumentation
4, Handbocker

. Checklistor

. Radionavigationskartor

. Minimiutrustningslista (MEL)

. Registreringsbevis

=R TN B V) |

. Miljévirdighetsbevis (i tillimpliga fall)
10. Drifttillstind eller likvirdig handling

11. Radiolicens

12. Luftvirdighetsbevis

Flygdata
13. Driftfirdplan

14. Lastfordelning

Sikerhetsutrustning
15. Handbrandslackare

16. Flytvistar/flytredskap
17. Sakerhetsbilte

18. Syrgasutrustning

19. Signallampa

Flygbesittning
20. Flygbesittning

Flygloggbok/tekniska journaler eller motsvarande

21. Resedagbok

22. Underhallsattest

23. Fel som 4nnu inte dtgirdats

24. Tillsyn fore flygning

© o N N vk

10

12

13
14

15
16
17
18
19

20

21
22
23
24

W
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10
11
12

13
14

15
16
17
18
19

20

21

22
23
24
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Objekt

Kontroll

Anmarkning

B. Sikerhet/kabinen

1. Allmant inre skick

. Stol fo6r kabinpersonal

. Forbandsldda/sjukvardssats for nodsituationer

. Handbrandsldckare

. Flytvistar/flytredskap

. Sakerhetsbilten

. Nédutgdng, nddbelysningar och skyltar, ficklampor...
. Evakueringsrutschbanor/riddningsflottar (efter behov)

O 0 N N WV R W N

. Syretillférsel (besittning och passagerare)

—_
=

. Sakerhetsinstruktioner

—
—_

. Tillrdckligt mycket kabinpersonal

—_
[\S]

. Tillgang till nodutgdngar

—
W

. Sikerhet for passagerarnas bagage

—_
S

. Tilllrackligt antal sittplatser
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e e e
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C. Luftfartygets skick

. Allmént yttre skick

. Dérrar och luckor

. Roder

. Hjul och dick

. Hjulbrunn

. Luftintag och avgasutslipp

. Flaktblad

1
2
3
4
5. Landningsstall
6
7
8
9

. Propellrar
10. Uppenbara reparerade skador

11. Uppenbara oreparerade skador

12. Lickage

N R - RV, B N )

—_ = =
No= O

© 00 N N W A W N e

_ = =
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D. Last

1. Lastrummets allmianna skick

2. Farligt gods

3. Sikerheten for lasten ombord
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L.

RADETS MOTIVERING

INLEDNING

Inom ramen for medbeslutandeforfarandet (artikel 251 i EG-fordraget), nddde radet den 27-28 mars
2003 en politisk 6verenskommelse om utkastet till Europaparlamentets och radets direktiv om siker-
heten ifriga om luftfartyg frén tredje land som anvinder flygplatser i gemenskapen.

Direktivet avser att inféra harmoniserade metoder for att se till att internationella sikerhetsnormer
verkligen foljs inom gemenskapen genom att harmonisera regler och férfaranden f6r rampinspektioner
av de luftfartyg fran tredje land som landar pé flygplatser i medlemsstaterna.

Nir rddet intog sin stdndpunkt, beaktade det Europaparlamentets yttrande efter forsta behandlingen,
samt Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande.

ANALYS AV DEN GEMENSAMMA STANDPUNKTEN
1. Allmint

Det erinras om att kommissionens forslag till stor del inspirerats av den gemensamma stidndpunkt (%)
som rddet enades om inom ramen for ett tidigare lagstiftningsf6rfarande i samma friga som till slut inte
kunde slutforas pd grund av Gibraltar-frigan. Mot den bakgrunden kunde rddet fran borjan godkidnna
flera delar av kommissionens forslag. Emellertid beslot radet att dndra ndgra punkter i forslaget, for det
mesta for att gora det enklare, tydligare och littare att forstd. Andringarna hirrér ofta frdn Europa-
parlamentets dndringar.

De viktigaste dndringarna som radet inforde ar foljande:

— Artikel 1 (syfte) och artikel 2 (rickvidd) har slagits ihop till en gemensam artikel 1 (Rackvidd och
syfte). Radet stirkte den bestimmelse enligt vilken direktivet inte skall paverka medlemsstaternas
ritt att genomfora sddana inspektioner som inte omfattas av detta direktiv och att utfirda start-
forbud for, utestinga eller uppstilla villkor for varje luftfartyg som landar pd deras flygplatser i
enlighet med gemenskapsritten och internationell rdtt (artikel 1.2). Denna dndring gor det mojligt
for medlemsstaterna att i enlighet med gemenskaps- och internationell lagstiftning fortsitta med
sikerhetskontrollerna av gemenskapens luftfartyg, utan att utstricka direktivets rackvidd till att
omfatta dessa luftfartyg, vilket skulle stota pé rittsliga problem.

— Artikel 4 (Rampinspektion): den nya punkten 2 gor det mojligt f6r medlemsstaterna att faststilla
bestimmelser for genomférande av rampinspektioner enligt ett stickprovsforfarande utan att sir-
skild misstanke foreligger, under forutsittning att sidana bestimmelser dr forenliga med gemen-
skapsritten och internationell ritt, och forutsatt att stickprovsforfarandet sker pa ett icke-diskrimi-
nerande sitt. Denna punkt infordes med hénvisning till Europaparlamentets dndringsforslag 16 som
varmt vilkomnades av ridet.

— Artikel 6 (Informationsskydd och spridning av information):

— Den forsta punkten formulerades i 6verensstimmelse med artikel 8.1 i Europaparlamentets och
radets direktiv om rapportering av hindelser inom civil luftfart (2000/0343 COD) i enlighet
med 6verenskommelsen av den 9 april 2003 i forlikningskommittén.

(") Gemensam stdndpunkt (EG) nr 37/98 av den 4 juni 1998 (EGT C 227, 20.7.1998, s. 18).
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— Den andra punkten dndrades pd sd sitt att istdllet for att medlemsstaterna varje halvdr skulle
offentliggora information till allminheten, skall kommissionen nu varje &r offentliggéra en
rapport med samlad information som skall vara tillgdnglig for allmidnheten och innehélla en
analys av den information som mottagits i enlighet med artikel 5. I analysen skall informations-
killan vara anonymiserad.

— Den tredje punkten, dir en hinvisning gors till Europaparlamentets och radets férordning (EG)
nr 1049/2001 av den 30 maj 2001 om allminhetens tillgdng till Europaparlamentets, radets
och kommissionens handlingar ('), har ocksd i hog grad inspirerats av direktivet om rappor-
tering av hindelser inom civil luftfart, se artikel 7.2 i detta.

— Artikel 7 (Startforbud for luftfartyg): En oversyn gjordes av denna artikel for att ta hansyn till
internationell praxis pd omradet.

— Artikel 9 (Utestingning eller villkor for driften): Rddet beslot att dndra artikeln pd sd sdtt att
kommissionen far mojlighet att utfirda en rekommendation till 6vriga medlemsstater for att utvidga
en atgird som vidtagits av en medlemsstat mot en viss operator eller vissa operatorer fran ett tredje
land till att galla flygplatser inom deras respektive territorier. Radet anser att denna 4ndring behovs
for att dstadkomma en vil avvigd ansvarsuppdelning mellan kommissionen och medlemsstaterna
ndr det giller sikerhetsfragor.

— Artikel 11 (Genomférande): Tidsfristen for genomférande av direktivet har forlangts till tre &r.

2. Parlamentets dndringar

Vad betriffar Europaparlamentets dndringar stravade rddet efter att inforliva dessa i storsta mojliga

utstrackning. I flera fall var det emellertid omgjligt att inforliva en dndring ordagrant och fullstindigt,

darfor att de relevanta formuleringarna hade dndrats vasentligt eller till och med strukits.

Emellertid kunde rddet i sin gemensamma standpunkt godta, bokstavligt eller innehallsmassigt, (delar
av) foljande 4ndringar:

nr 2 — se artikel 1.2,

nr 4 — se skil 4,

nr 5 — se skil 5,

nr 8 — se skil 19,

nr 9 — se skil 7,

nr 11 — se skil 17,

nr 12 — se skal 18,

nr 13 och 16 — se artikel 4.2,
nr 18 och 20 — se artikel 6.2.

SLUTSATS

Rédet gor gillande att dess gemensamma stdndpunkt dr limplig och vil avvigd. Vad giller de dndringar
som foreslagits av Europaparlamentet vid forsta behandlingen konstaterar radet att de flesta dndringarna
har inforts — bokstavligen eller innehédllsmassigt, delvis eller fullstindigt — i den gemensamma stind-
punkten. Ridet anser darfor att dess gemensamma stindpunkt pd det hela taget uppnir det mal som
efterstrivades genom parlamentets dndringar.

() EGT L 145, 31.5.2001, s. 43.



