C 20E[274 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 28.1.2003

Andrat forslag till Europaparlamentets och ridets beslut om éndring av beslut nr 1692/96/EG om
gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportniitet (1)

(2003/C 20 E/25)
(Text av betydelse for EES)
KOM(2002) 542 slutlig — 2001/0229(COD)
(Framlagt av kommissionen den 26 september 2002)

(Andringar anges genom understrykningar/6verstrykningar i texten)

MOTIVERING

Vid plenarsammantridet den 30 maj 2002 godkidnde Europaparlamentet med vissa dndringar kommis-
sionens forslag till Europaparlamentets och rddets beslut om dndring av beslut nr 1692/96/EG om gemen-
skapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet. Ekonomiska och sociala kommittén
och Regionkommittén har ocksa givit sitt stod till lagstiftningsinitiativet:

— Forslaget, KOM (2001)544, antogs av kommissionen den 2 oktober 2001.

— Regionkommitténs yttrande antogs den 15 maj 2002.

— Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande antogs den 21 mars 2002.

— Europaparlamentets yttrande vid den forsta behandlingen antogs den 30 maj 2002.

Europaparlamentet samtycker till de viktigaste delarna i kommissionens forslag, men har lagt fram ett antal
andringsforslag. Pd grundval av dessa foresldr kommissionen att det fors in vissa nya bestimmelser i den
ursprungliga texten.

Det har 4nnu inte natts nigon politisk Gverenskommelse i radet. Europeiska kommissionen lagger fram
detta omarbetade forslag for att underldtta processen for att uppnd de mal som Europeiska radet faststillde
i Barcelona (3).

1. ANDRINGSFORSLAG SOM GODTAGITS/DELVIS GODTAGITS

I det dndrade forslaget har kommissionen tagit med texten eller sakinnehéllet i parlamentets dndrings-
forslag 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 11, 14, 15 (delvis), 16, 22, 23 (delvis), 24, 26 (delvis), 28, 48 och 51, vilka
syftar till att skdrpa vissa bestimmelser eller klargora texten i det ursprungliga forslaget. Andringarna i
artikel 8 om miljon har foreslagits pd grundval av vissa idéer i dndringsforslag 20.

1.1 Skil

Foljande har tagits med:

— 1 skél 1, "internationell rorlighet” som ett centralt mél for politiken for det transeuropeiska trans-
portnitet (dndringsforslag 1).

— I skil 2, en hdnvisning till behovet av att forbdttra 6verensstimmelsen mellan riktlinjerna for det
transeuropeiska transportnitet och planeringen av de finansiella instrumenten pd gemenskapsnivd
(strukturfonderna, sammanhaéllningsfonden och budgeten for det transeuropeiska nitet) (indringsforslag
2).

() EGT C 362E, 18.12.2001, s. 205.

(%) Europeiska rddet har begirt att rddet och Europaparlamentet senast i december 2002 skall anta de reviderade
riktlinjerna med tillhorande finansiella bestimmelser for de transeuropeiska niten, inbegripet de nya prioriterade
projekt som faststillts av kommissionen, i syfte att forbittra transportforhdllandena med hog sikerhet i hela
Europeiska unionen och undanrgja flaskhalsar i omréden som bl.a. Alperna, Pyrenéerna och Ostersjon.
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— I skil 3, en hanvisning till prioriteringen att frimja miljovénligare transportsitt (dndringsforslag 3).

— I skil 5, en hinvisning till bedémningen av nya planers och programs miljopaverkan, enligt direktiv
2001/42[EG (4ndringsforslag 4).

— Iskdl 6, en hidnvisning till de mél som anges i vitboken "Den gemensamma transportpolitiken fram till
2010: Vigval infor framtiden”, framfor allt malet att bryta sambandet mellan ekonomisk tillvixt och
transportsektorns tillvixt och i detta sammanhang minska Gverbelastningen i trafiken, frimst pa
vigarna (indringsforslag 5), och frimja en Gvergdng till andra transportsitt.

— 1 skil 7, en hinvisning till frimjandet av sjofart pd inre vattenvigar (dndringsforslag 6).

— I skl 8, en hdnvisning till en framtida 6versyn av riktlinjerna och till nirsjofart (indringsforslagen 7
och 48).

— Iskal 11, ett fortydligande om forberedelserna inf6r utvidgningen av det transeuropeiska transportnatet
till kandidatlinderna (indringsforslag 8).

— I skdl 21, en hdnvisning till utvidgningens konsekvenser for anslagen till det transeuropeiska natet i
nista budgetplan (indringsforslag 11).

1.2 Artikel 5 (riktlinjernas prioriteringar)

Foljande har tagits med:

— En hdnvisning till malet om balanserad territoriell utveckling i den andra prioriteringen (dndringsforslag
14).

— Forstirkningen i den fjarde prioriteringen av atgirder for att frimja ndrsjofart och sjofart pd inre
vattenvdgar (dndringsforslag 16).

— Forstirkningen i den sjitte prioriteringen av malet att frimja intermodalitet genom att uppritta in-
termodala terminaler eller bygga ut intelligenta transportsystem (andringsforslag 15).

1.3 Artikel 8 (skydd av miljon)

Foljande har dndrats med anledning av Europaparlamentets dndringsforslag 20 om att stirka kommis-
sionens roll nir det giller att géra strategiska miljobedomningar och utveckla metoder for sidana bedom-
ningar:

— Artikel 8.2 har dndrats for att klargora den samordnande rollen f6r den kommitté som upprittats enligt
artikel 18.2.

— En ny punkt har lagts till dir det anges att kommissionen skall fortsitta att utveckla bittre analys-
metoder for en strategisk beddmning av hela nitets miljokonsekvenser (liksom av dess ekonomiska,
sikerhetsmissiga och sociala konsekvenser) och for genomférandet av sddana miljobedomningar som
avses i direktiv 2001/42/EG med avseende pd griansoverskridande korridorer och projekt.

Det bor noteras att dessa dndringar ger gemenskapen en starkare stillning nir det giller strategiska
miljébedomningar, och samtidigt ger de tgdrder som medlemsstaterna vidtar ett mervirde.
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1.4 Ovriga artiklar

Vid sidan av de fortydliganden som gjorts i artikel 10.4 och 10.5 (dndringsforslagen 22, 51 och 23) ar de
nya bestimmelserna foljande:

— Artikel 10.6 omfattar ytterligare infrastrukturer och utrustning som gor det mojligt att integrera jarn-
vagstransportjanster med lufttransporttjanster, men ocksd med vig- och sjotransporter (indringsforslag
24).

— Artikel 11.6 inbegriper RIS (River Information Systems) som en del av det transeuropeiska nitet for
inre vattenvdgar (indringsforslag 26).

— I artikel 18.3 anges att rapporten om riktlinjernas genomférande skall utarbetas vartannat &r och att
den skall innehdlla information om férdelningen av medlemsstaternas respektive gemenskapens finan-
siering samt annan finansiering (indringsforslag 28).

2. ANDRINGSFORSLAG SOM INTE GODTAGITS

Parlamentets dndringsforslag 9, 10, 12, 13, 15 (delvis), 17, 18, 19, 20, 21, 23 (delvis), 25, 26 (delvis), 27,
29, 30, 41, 42, 44, 46, 47, 49, 50, 52 och 53 har inte tagits med i det dndrade forslaget. Det ror sig
ndrmare bestimt om f6ljande:

— Andringar av skilen som inte hinger samman med &ndringar i lagstiftningstexten (artiklarna) har inte
tagits med for att texten skall bli konsekvent (indringsforslagen 44 och 47). For att undvika upprep-
ningar har kommissionen inte heller tagit med skél vars text dr mer eller mindre identisk med text i
ndgon artikel.

— Ett skil dir det betonas att Europaparlamentet genom fordraget ges mojlighet att besluta om de
specifika projekt som anges i bilaga III till forslaget anses inte vara relevant, eftersom hela forslaget
behandlas genom medbeslutandeforfarandet (dndringsforslag 53).

— En kostnads-intdktsanalys for Galileo gjordes redan under 2001. Liksom nir det giller alla andra
projekt inom det transeuropeiska transportnitet, dr det dirfor onddigt att i ett skil begira ytterligare
analyser (dndringsforslag 10).

— Kommissionen vill inte foregripa sin initiativritt, till exempel nir det géller innehdll i och datum for
ndsta revidering av riktlinjerna for det transeuropeiska transportnitet (dndringsforslagen 29 och 50)
eller nir det giller utbyggnadsplanen for RIS (River Information System) (dndringsforslag 26). I for-
slaget har det dock tagits med ett nytt skil (skdl 8) dar det hdnvisas till handlingsplanen avseende
vitboken om den gemensamma transportpolitiken fram till 2010.

— Politiken for det transeuropeiska transportnitet syftar inte till att minska transportsektorns tillvixt
genom att ifrdgasitta ritten till rorlighet. Méalet att minska transportsektorns tillvixt inom ramen for
politiken for det transeuropeiska transportnitet har dirfor inte tagits med i riktlinjernas maél i artikel 2
(dndringsforslag 12).

— Andringsforslag 19 kan inte godtas eftersom artikel 5 avser prioriteringar och inte allminna politiska
mal.

— Overgdngarna mellan multimodala korridorer utgér i allménhet flaskhalsar och omfattas dirfor av
riktlinjernas prioriteringar i artikel 5 (dndringsférslagen 13 och 49).

— Genom andringsforslag 52 framhivs pd ett obalanserat sitt ett visst geografiskt omrade i prioriterings-
listan.

— Hanvisningen till lokala passagerartdg i prioriteringen om jarnvagsinfrastruktur for godstransporter
(artikel 5) har inte tagits med eftersom det pé ett olimpligt sitt skulle forsvaga denna prioritering
(dndringsforslag 15). Kommissionen vill dock betona att detta forslag fortydligar att det konventionella
jarnvdgsndtet omfattar banor bade for gods- och persontransporter (artikel 10.3).
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— Den sirskilda betoningen pé sjo- och lufttransportforbindelser (fraimst artikel 5) har inte tagits med

eftersom sjo- och lufttransporter totalt sett utgdr ett mycket litet segment av transportefterfrigan
(dndringsforslagen 17 och 27).

Transportsektorns viktigaste hilsoeffekter har i huvudsak sin grund i miljo- och sikerhetskonsekvenser
som omfattas av artikel 5, och hilsoeffekterna nimns dirfor inte uttryckligen i texten (dndringsforslag
18).

De skil och bestimmelser som avser tillimpningen av milj6lagstiftning (skil och artikel 8) pd trans-
portinfrastruktur i kandidatlinderna kan inte tas med eftersom riktlinjerna for det transeuropeiska
transportndtet endast riktar sig till medlemsstaterna. I detta sammanhang bor det dven papekas att
forberedelsearbetet infor dndringar av kartor liksom andra dndringar som krivs inom ramen for den
tekniska anpassningen av beslut nr 1692/96/EG behandlas i anslutningsforhandlingarna med kandidat-
linderna (dndringsforslag 9).

Det dndringsforslag (artikel 8) som innebir att det fors in en hanvisning till radets direktiv 79/409/EEG
om bevarande av vilda figlar anses inte vara relevant, eftersom direktiv 92/43/EEG om bevarande av
livsmiljoer samt vilda djur och vixter, som tagits med i texten, innehdller en hanvisning till detta
direktiv (dndringsforslagen 20, 41 och 42).

Det dndringsforslag enligt vilket kommissionen skall genomféra strategiska bedémningar av projekt
och korridorer inom det transeuropeiska transportnitet i enlighet med direktiv 2001/42/EG, har inte
tagits med eftersom sistndmnda direktiv riktar sig till medlemsstaterna (artikel 8). Det hinvisas dock till
ett nyligen antaget meddelande dir kommissionen uttrycker sin avsikt att genomféra konsekvensana-
lyser innan forslag till rattsakter antas (KOM(2002) 276) (dndringsforslagen 20, 41 och 42).

Kommissionen har inte tagit med dndringsforslagen 21 och 27 (artiklarna 5 och 10) dir det krivs att
man sdrskilt uppmirksammar forbindelser mellan hoghastighetsjarnviagar och regionala flygplatser,
eftersom det dr troligare att en modal Gvergdng fran lufttransporter till jarnvigstransporter kommer
att frimjas genom forbindelser mellan hoghastighetsjarnvigar och stora flygplatser.

Nir det giller utbyggnadsplanen for trafikstyrningssystem for jarnvidgarna (artikel 10), vill kommis-
sionen koncentrera sig pa dtgirder som omfattas av direktiven om jirnvigssystemets driftskompatibi-
litet, och vill darfor inte i detta forslag ta upp samtrafik med trafikstyrningssystem for andra trans-
portsitt (indringsforslag 23).

Kommissionen anser inte att det dr nodvindigt att ta med detaljerade kartor over inlandshamnar
(artikel 11) med tanke pd att det ror sig om ett stort antal hamnar och med tanke pd den liga
upplosningen i kartorna i bilaga I. Kommissionen betonar att urvalskriterierna for inlandshamnar
inte dndrats och att hamnar kan viljas ut som hamnar av gemensamt intresse 4ven om de inte har
tagits med pd kartorna (dndringsforslag 25).

Kommissionen har inte heller tagit med det dndringsforslag som innebar att det skall foras in en ny
artikel dir det faststills att kommissionen vart 15:e dr skall gora en 6versyn av bilaga III. Det mdste
framhdllas att vissa specifika projekt vid transitvigar ar av sdrskilt stor betydelse for gemenskapen men
mindre viktiga for de medlemsstater dir projekten genomfors. Det dr dock medlemsstaterna som har
huvudansvaret for deras finansiering och genomforande. Forseningar nir det giller sddana projekt bor
dirfor inte automatiskt leda till att de stryks fran bilaga III, utan det bor goras en bedomning i varje
enskilt fall. Denna bedomning kan goras inom ramen for den rapport som niamns i artikel 18 och som
skall utarbetas vartannat dr (indringsforslagen 30 och 46).

Kommissionen har dndrat sitt dndringsforslag i enlighet med detta.
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EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
FATTAT DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 156 forsta stycket i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande, och

av foljande skal:

(1)

Den okade trafiken och framfor allt den allt storre andelen
tunga lastbilar, har lett till 6kade trafikstockningar och fler
flaskhalsar i de internationella transportkorridorerna. For
att sikra den internationella rorligheten for varor och
manniskor krivs darfor &tgirder for att optimera det
transeuropeiska transportnitets kapacitet, sdsom anges i
Europaparlamentets och rddets beslut nr 1692/96/EG av
den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for utbygg-
nad av det transeuropeiska transportnitet (!), dndrat ge-
nom beslut nr 1346/2001/EG (3.

Enligt artikel 154 i fordraget bor politiken for det trans-
europeiska ndtet bidra till att stirka den ekonomiska och
sociala sammanhéllningen i gemenskapen. For att detta
madl skall uppnds bor det vidtas dtgdrder for att gemen-
skapens riktlinjer for det transeuropeiska nitet i sd stor
utstrickning som moijligt skall stimma 6verens med pla-
neringen for relevanta finansiella instrument pd gemen-

skapsniva.

Miljoskyddskraven maste enligt artikel 6 i fordraget inte-
greras i utformningen och genomforandet av politiken
inom omrédet transeuropeiska ndt. Detta forutsitter fram-
for allt att man fraimjar miljovanligare transportsitt, sisom
jarnvdgstransporter, narsjofart och sjofart pd inre vatten-
vagar.

Vid sitt mote i Goteborg uppmanade Europeiska radet
gemenskapens institutioner att senast 2003 anta revide-
rade riktlinjer for det transeuropeiska transportnitet i
syfte att dir det dr lampligt prioritera infrastrukturinves-
teringar for jarnvdgar, sjofart pd inre vattenvdgar, nir-
sjofart, intermodala transporter och effektiv samtrafik.

[ framtiden kommer det att goras miljobedomningar en-
ligt direktiv 2001/42/EG avseende alla planer och pro-
gram som utgdr grunden for projekt av gemensamt in-
tresse.

() EGT L 228, 9.9.1996, s. 1.
() EGT L 185, 6.7.2001, s. 1.

(6) Mot bakgrund av en héllbar utveckling krivs i kommis-

~

=

~

sionens vitbok om den gemensamma transportpoliti-
ken () att sambandet mellan transportsektorns tillvixt
och BNP-tillvixten i stor utstrickning bryts, for att minska
trafikstockningarna och transporternas ovriga negativa

bieffekter.

I vitboken om den gemensamma transportpolitiken efter-
lyser kommissionen en integrerad strategi dir man bland
annat kombinerar atgirder for att fornya jarnviagssektorn,
sdrskilt sektorn fér godstransporter, uppmuntra sjofart pd
inre vattenvdgar och nirsjofart, frimja en storre komple-
mentaritet mellan hoghastighetsjarnvdg och lufttranspor-
ter samt frimja utbyggnaden av driftskompatibla intelli-
genta transportsystem i syfte att garantera en 6kad effek-
tivitet och sakerhet i nitet.

I ovannimnda vitbok konstaterar kommissionen ocksd att
denna omarbetning av gemenskapens riktlinjer for det
transeuropeiska nétet utgér ett forsta steg. Det andra ste-
get kommer att inbegripa en mer omfattande &versyn,
mot bakgrund av reaktionerna pd vitboken, som framfor
allt syftar till att infora begreppet "hoghastighetssjovigar”
for att frimja nérsjofarten, utveckla flygplatskapaciteten
och integrera vdgar i de nya medlemsstaterna. Det bor
pé sd vis utformas ett primairt nit bestdende av den infra-
struktur som ér av storst betydelse for fjarrtrafiken och for
sammanhdllningen pd den europeiska kontinenten.

Den gemensamma transportpolitikens effektivitet avgors
bland annat av samstimmigheten av de dtgirder som
syftar till att fornya jarnvigssektorn och bygga ut infra-
strukturen i denna sektor. I Europaparlamentets och ré-
dets direktiv 2001/12/EG av den 26 februari 2001 om
dndring av rddets direktiv 91/440/EEG om utvecklingen
av gemenskapens jarnvagar (*) foreskrivs ett transeurope-
iskt jarnvagsnit for godstransporter som skall vara oppet
for internationella godstransporter efter 2003. Banorna
inom det transeuropeiska jarnvigsnitet for godstranspor-
ter bor betraktas som en del av det jirnvdgsnit som de-
finieras i de nuvarande riktlinjerna, vilka faststalls i beslut
nr 1692/96EG, for att kunna bli féremal for investeringar
och locka till sig trafik frdn vigarna.

Vid den andra alleuropeiska transportkonferensen pa
Kreta 1994 och den tredje alleuropeiska transportkon-
ferensen i Helsingfors 1997 identifierades tio alleurope-
iska transportkorridorer och fyra alleuropeiska transport-
regioner som skall prioriteras i samarbetet mellan Euro-
peiska gemenskapen och berorda tredje linder.

() KOM(2001) 370

(4 EGT L 75, 15.3.2001, s. 1.
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(11) Bulgarien, Tjeckien, Cypern, Estland, Ungern, Lettland, Li-
tauen, Malta, Polen, Ruminien, Slovakien, Slovenien och
Turkiet har slutit associerings- och Europaavtal och an-
sokt om medlemskap i unionen. Fransportforvaltningeni
elva—av-dessa Alla dessa lander har med stod fran kommis-
sionen gjort en bedomning av behovet av transportinfra-
struktur (1), i syfte att utforma ett nit enligt de principer
som faststills i beslut 1692/96/EG.

(12) De specifika projekten nr 9, 10 och 11 i bilaga III har
slutforts.

(13) Med tanke pa samtrafiken mellan hoghastighetstdg "soder”
och det Gvriga nitet méste projektet utvidgas till Nimes.

(14) Det maste upprattas battre forbindelser mellan Brenner-
leden och italienska stider.

(15) Galileo, det europeiska projektet for satellitbaserad radio-
navigering for civila syften, erbjuder stora mojligheter nir
det giller att utveckla tillimpningar och tjanster inom
omrddena navigering, postitionsbestimning och trafikstyr-
ning for alla transportsitt samt nir det giller att utveckla
mervirdestjinster pd transportomradet.

(16) P& grund av den kraftiga trafikokningen i Pyrenéerna
kravs omedelbara insatser for att uppritta en jarnvagsfor-
bindelse med hog kapacitet som gor det mojligt att flytta
over en del av vigtrafiken till jirnvigen och o6ka fram-
komligheten genom denna bergskedja.

(17

~

Pd grund av den 6kande internationella trafiken pd leden
mellan Stuttgart och Wien, framfor allt i Donau-korrido-
ren, kravs en effektiv infrastruktur.

—_
[
o0

~

Flaskhalsen pd Donau mellan Straubing och Vilshofen
utgor en allvarlig begrinsning for sjofarten pd den inter-
nationella leden Rhen-Main-Donau frdn Nordsjon till
Svarta havet.

(19) Den bristande driftskompatibiliteten hos jarnvigsnitet pa
Iberiska halvon utgor ett stort hinder f6r mojligheterna att
skapa ett effektivt transeuropeiskt jirnvigsnit.

(20) En fast forbindelse mellan Tyskland och Danmark bor
forbattra de nordiska lindernas tillginglighet.

(21) For att kunna uppnd madlsittningarna for det transeurope-
iska transportnitet och anta de transportpolitiska utma-
ningarna i samband med utvidgningen ir det nodvindigt
att i nidsta budgetplan avsevirt 6ka medlen till de trans-

europeiska ndten.

(22) Beslut nr 1692/96/EG bor séledes dndras.

(1) Se kontrakt 97/0150.00 som finansierats av Phare-programmet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Beslut nr 1692/96/EG éndras pé foljande sitt:

1. Artikel 5 skall ersittas med foljande:

"Prioriteringarna skall, med beaktande av de mal som
anges 1 artikel 2 och de huvudlinjer som anges i artikel
4, gilla

a) skapande och utbyggnad av viktiga férbindelselinkar
och utveckling av samtrafikformaga som krivs for att
undanroja flaskhalsar, firdigstilla linkar som saknas,
sarskilt pd de gransoverskridande avsnitten, och for-
bittra driftskompatibiliteten mellan de stora lederna,

=

skapande och utbyggnad av infrastrukturer for att
kunna knyta samman oar, inlandsomrdden, randomra-
den och regioner i gemenskapens yttersta randomraden
med gemenskapens centrala regioner, och frimja en
balanserad utveckling inom gemenskapens territorium,

¢) dtgirder som krivs for att gradvis skapa ett driftskom-
patibelt jirnvidgsnit dir godstransporter prioriteras, -

3

d) dtgdrder som krivs for att frimja nirsjofarten och sjo-
farten pd inre vattenvigar, bland annat skapande av
jarnvagsinfrastruktur for att sdkra forbindelser med
hamnar, i e X

e) dtgdrder for att knyta samman jdrnvdgs- och lufttrans-
porter, framfor allt genom jarnvigsforbindelser till
flygplatser, samt infrastruktur och utrustning som krévs
for luft- och jarnvigstransporttjinster,

f) optimering av befintlig och ny infrastrukturs kapacitet
och effektivitet samt frimjande av intermodalitet och
forbdttring av nitets sikerhet och pélitlighet, genom
att uppritta och forbdttra intermodala terminaler och|
eller bygga ut driftskompatibla intelligenta transportsys-
tem, - T

tem, uthygonad—av—driftskompatibla—intelligenta—trans-
> ook X | . bos befinth

g) integrering av sdkerhets- och miljofragor vid utform-
ningen och genomférandet av det transeuropeiska
transportnatet.”
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2. Artikel 8 skall ersittas med foljande:

"1.  Vid utarbetandet och genomforandet av projekt skall
medlemsstaterna ta hinsyn till skyddet av miljon genom
att bedéoma miljokonsekvenserna av de projekt av gemen-
samt intresse som skall genomforas enligt rddets direktiv
85/337[EEG av den 27 juni 1985 om bedémning av in-
verkan pd miljon av vissa offentliga och privata projekt (')
och med tillimpning av rddets direktiv 92/43/EEG av den
21 maj 1992 om bevarande av livsmiljéer samt vilda djur
och vixter (3).

Medlemsstaterna skall bedoma miljokonsekvenserna av de
planer och program som ligger till grund for sddana pro-
jekt, framfor allt av dem som finansieras av gemenskapen,
i enlighet med och genom tillimpning av Europaparlamen-
tets och rddets direktiv 2001/42/EG av den 27 juni 2001
om bedomning av vissa planers och programs miljopéaver-
kan (3).

2. Om det foreslas att nya forbindelser eller annan vik-
tig utbyggnad av knutpunkter skall foras in i detta beslut,
skall de berorda medlemsstaterna inleda en miljobedom-
ning av de foreslagna dndringarna, i-enlighet—medprinei-

& i ili6bedomning; i enlighet med
och genom tillimpning av direktiv 2001/42/EG. Nar det
giller gransoverskridande projekt och korridorer skall den
kommitté som upprittats enligt artikel 18.2 samordna
dessa bedomningar for att underlitta genomforandet av
direktiv 2001/42/EG.

3. Kommissionen

a) skall fortsitta att utveckla bittre analysmetoder for en
strategisk bedémning av hela nitets miljokonsekvenser
(liksom av ekonomiska, sikerhetsmissiga och sociala

konsekvenser),

b) skall utveckla limpliga metoder for genomforandet av
miljobedomningar enligt direktiv 2001/42/EG i syfte att
underlitta bland annat limplig samordning, undvika att
samma arbete upprepas samt forenkla och skynda pa
forfarandena nir det giller grinsoverskridande projekt
och korridorer.”

. T artikel 9 skall punkt 3 ersittas med foljande:

3. Nitet skall omfatta infrastruktur for trafikstyrning,
trafikinformation till anvindarna, hantering av incidenter
och olyckor samt elektronisk uppbord av vigavgifter, pa
grundval av ett aktivt samarbete mellan europeiska, natio-
nella och regionala trafikstyrningssystem samt aktorer som

tillhandahaller rese- och trafikinformation och mervirdes-
tjdnster for att pd sd sdtt sikra erforderlig komplementari-
tet med tillimpningar vilkas utbyggnad frimjas genom
programmet for det transeuropeiska telenitet.”

. Artikel 10 skall ersdttas med foljande:

"1.  Jarnvagsndtet skall bestd av hoghastighetsjarnvigs-
ndtet och det konventionella jarnvagsnitet.

2. Hoghastighetsnatet skall besta av

a) banor sirskilt konstruerade for hoghastighet och utrus-
tade med befintlig eller ny teknik for hastigheter pé i
allminhet 250 km/tim eller darover,

b) banor sirskilt anpassade f6r hoghastighet och utrustade
for hastigheter pa cirka 200 km/tim,

¢) banor sirskilt anpassade for hoghastighet och av speci-
fik karaktir pé grund av topografiska forhallanden, ter-
rang eller stadsbebyggelse, dir hastigheten maste anpas-
sas frén fall till fall, eller banor for anslutningstrafik till
flygplatser av gemensamt intresse.

Detta nidt skall utgoras av de banor som anges i bilaga L.
Visentliga krav och tekniska specifikationer for driftskom-
patibilitet som ar tillimpliga pd jarnvagsnitet for hoghas-
tighetstdg med hinsyn till den senaste tekniken faststills
enligt rddets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996 om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssys-
temet for hoghastighetstdg (*). Medlemsstaterna skall un-
derritta kommissionen innan de 6ppnar en ny hoghastig-
hetslinje oavsett om det ror sig om en sérskilt konstruerad
hoghastighetslinje eller en sirskilt anpassad hoghastighets-
linje.

3. Det konventionella jirnvigsnitet skall bestd av baner
av—godkvalitet, banor for konventionell jarnvigstransport
av_passagerare och gods, inbegripet avsnitt avsedda for
kombinerad transport enligt artikel 14, anslutningsforbin-
delser till kusthamnar och inlandshamnar av gemensamt
intresse samt de godsterminaler som dr oppna for alla
aktorer. Visentliga krav och tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet som dr tillimpliga pd konventionella
jarnvagsbanor faststills enligt Europaparlamentets och ré-
dets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars 2001 om drifts-
kompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet
for konventionella tag (°).

() EGT L 175, 5.7.1985, s. 40.
() EGT L 206, 22.7.1992, s. 7.
() EGT L 197, 21.7.2001, s. 30.

() EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.
() EGT L 110, 20.4.2001, s. 1.
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4.  Jarnvigsnitet skall
— spela en viktig roll i fjarrtrafiken for persontrafik,
— mojliggora samtrafik med flygplatser i limpliga fall,

— mojliggora anslutning till regionala och lokala jarnvigs-
nat,

— underlitta godstransporter genom identifiering och ut-
veckling av sirskilda stambanor for godstrafik eller ba-
nor pé vilka godstdg har prioritet,

— spela en viktig roll for kombinerade transporter,

— mojliggora samtrafik via hamnar av gemensamt in-
tresse med nérsjofart och trafik pd inre vattenvigar.

5. Nitet skall erbjuda anvindarna en hog kvalitets- och
sikerhetsniva, tack vare sin kontinuitet och en gradvis
inford driftskompatibilitet, som erhalls framfor allt genom
teknisk harmonisering och ERTMS harmoniserade trafik-
ledningssystem, vilket rekommenderas for det europeiska
jarnvagsndtet. 1 detta syfte skall kommissionen i samrdd
med medlemsstaterna uppritta en utbyggnadsplan.

6.  Natet skall inbegripa de infrastrukturer och den ut-
rustning som gor det mojligt att integrera jarnvigs- och
vig- samt, dir sd dr limpligt, sjo- och lufttransporttjins-
ter.”

. Artikel 11 skall dndras pa f6ljande sitt:
a) Foljande skall inforas som punkt 3b:

"3b)  De inlandshamnar i nitet dir det finns omlast-
ningsutrustning for intermodala transporter och som
har en drlig fraktvolym pd minst 500 000 ton anges i
bilaga 1.”

b) Punkt 4 skall ersittas med f6ljande:

"4,  Nitet skall omfatta infrastruktur for trafikstyr-
ning. Denna skall framfor allt omfatta ett driftskompati-
belt och intelligent trafik- och transportsystem, RIS (Ri-
ver Information System), som skall gora det mojligt att
optimera den befintliga kapaciteten och sikerheten
inom nitet av inre vattenvigar samt forbittra drifts-
kompatibiliteten med andra transportsitt.”

. Tartikel 13 skall foljande punkt 3 inféras:

3. Internationella knutpunkter och gemenskapsknut-
punkter skall dir det dr lampligt gradvis anslutas till jirn-
vagsnitets hoghastighetsbanor. Natet skall inbegripa de in-
frastrukturer och den utrustning som gor det mojligt att
integrera lufttransport- och jarnvagstjinster.”

. I artikel 18 skall

a) rubriken ersittas med foljande:

8.

"Kommitté for overvakning och 6versyn av riktlinjerna”

b) punkt 1 ersittas med foljande:

”1.  Fore 2004 skall medlemsstaterna, till den kom-
mitté som upprittats enligt artikel 18.2 och kommis-
sionen, 6verlimna nationella planer och program som
de utarbetat och som paverkar utbyggnaden av det
transeuropeiska transportnitet, bland annat vad giller
beskaffenhet, tidsplan och preliminira ekonomiska pla-
ner for de projekt av gemensamt intresse som pekas ut
i detta beslut.

Medlemsstaterna skall dven till den kommitté som upp-
rittats genom artikel 18.2 och kommissionen anmila
eventuella uppdateringar av dessa planer och program.

Fore alla dndringar som paverkar det nit som faststalls i
bilagorna till detta beslut skall medlemsstaten informera
den kommitté som upprittats enligt artikel 18.2 liksom
kommissionen och de medlemsstater som kan beroras
av den planerade dndringen.”

¢) punkt 3 dndras pa foljande sitt:
3. Kommissionen skall regelbundet vartannat dr till

Europaparlamentet, rddet, Ekonomiska och sociala
kommittén och Regionkommittén rapportera om
genomforandet av de riktlinjer som beskrivs i detta
beslut. Den kommitté som avses i punkt 2 skall bistd
kommissionen vid utarbetandet av denna rapport. Rap-
porten skall innehdlla information om fordelningen nir
det giller medlemsstaternas och gemenskapens finansie-
ring samt annan finansiering. Om nodvindigt skall rap-
porten atfoljas av lagstiftningsforslag om revidering av
riktlinjerna.”

Artikel 19 skall ersittas med foljande:
" Artikel 19
Specifika projekt

I bilaga III anges de projekt av gemensamt intresse vilkas
genomforande enligt gemenskapen bor prioriteras.”

. Artiklarna 20 och 21 skall utga.
10.

Bilagorna I och III till beslut 1692/96/EG skall dndras
enligt bilagan till detta beslut.

Artikel 2

Detta beslut trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 3

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.
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BILAGA

Bilagorna I och III till beslut nr 1692/96/EG skall dndras pa foljande sitt:

1. 1 bilaga I skall avsnitten 2, 3, 4 och 6 ersittas med foljande avsnitt:

"Avsnitt 2: Vignitet

2.0 Europa 2.4 Grekland
2.1 Belgien 2.5 Spanien
2.2 Danmark 2.6  Frankrike
2.3 Tyskland 2.7 Irland

Avsnitt 3: Jarnvagsnitet

3.0 Europa 3.4 Grekland
3.1 Belgien 3.5 Spanien
3.2 Danmark 3.6 Frankrike
3.3 Tyskland 3.7 Irland

2.8 Italien 2.12
2.9 Luxemburg 213
2.10 Nederlinderna 2.14
2.11 Osterrike 2.15

3.8 Italien 3.12
3.9 Luxemburg 3.13
3.10 Nederlinderna 3.14
3.11 Osterrike 3.15

Avsnitt 4: Nitet for inre vattenvigar och inlandshamnar

Avsnitt 6: Flygplatsnitet

6.0 Europa

6.1 Belgien/Danmark/Tyskland/
Luxemburg/Nederlanderna/Osterrike

6.2 Grekland
6.3 Spanien/Portugal

2. Bilaga III skall ersittas med f6ljande:
"FORTECKNING OVER SPECIFIKA PROJEKT

1. Hoghastighetstdg/kombinerad transport norr-soder:
Miinchen—Niirnberg—Erfurt-Halle/Leipzig-Berlin

6.4 Frankrike

6.5 Irland/Férenade kungariket
6.6 Italien

6.7 Finland/Sverige”

Brenner-leden: Neapel-Verona-Miinchen och Bologna-Milano

2. Hoghastighetstdg PBCAL (Paris-Bryssel-Koln-Amsterdam-London):
Belgien: fransk-belgiska gransen—Bryssel-Liege—belgisk-tyska gransen

Bryssel-belgisk-nederlindska grinsen

Férenade kungariket: London—tillfart till tunnel under Engelska kanalen

Nederldnderna: belgisk-nederlindska grinsen—Rotterdam—Amsterdam

Tyskland: (Aix-la-Chapelle) G27 Koln-Rhen/Main
3. Hoghastighetstdg 'soder’:
Madrid-Barcelona—Perpignan-Montpellier—Nimes

Madrid-Vitoria—Dax

4. Hoghastighetstag "Oster’:

Portugal
Finland
Sverige

Forenade kungariket

Portugal
Finland
Sverige

Forenade kungariket

Paris—-Metz—Strasbourg—Appenweier—(Karlsruhe) ddrav avsnittet Metz—Saarbriicken-Mannheim och Metz—Lux-

emburg

5. Konventionell jarnvig/kombinerade transporter: Betuwestrickan

Rotterdam nederldndsk-tyska gransen—(Rhen/Ruhr)

6. Hoghastighetstdg/kombinerade transporter Frankrike/lItalien:

Lyon-Turin
Turin-Milano—Venedig-Trieste

7. Grekiska motorvigar: Patra: Rio Antirio-Patra—Aten-Thessaloniki-Promahmon (grekisk-bulgariska grinsen) och
Via Egnatia: Igoumenitsa—Thessaloniki-Alexandropolis-Ormenio (grekisk-bulgariska gransen)—Kipi (grekisk-tur-

kiska grinsen)
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

. Multimodal forbindelse Portugal-Spanien—Centraleuropa

Den nordiska triangeln (jarnvig/vig)

Vigforbindelse Irland/Forenade kungariket/Benelux

Huvudlinje lings vistkusten (jirnvig)

Globalt positionsbestdimnings- och navigeringssystem via satellit-Galileo
Jarnvagslinje med hog kapacitet genom Pyrenéerna

Osteuropeisk jarnvigslinje for kombinerade transporter/highastighetstag:
Stuttgart-Miinchen—Salzburg/Linz—Wien

Forbittrad farbarhet pd Donau mellan Vilshofen och Straubing
Driftskompatibla hoghastighetsbanor pé Iberiska halvon

Fehmarn bilt: fast forbindelse mellan Tyskland och Danmark”



