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GEMENSAM STANDPUNKT (EG) nr 25/2002
antagen av ridet den 28 januari 2002
infor antagandet av Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr .../2002 av den ... om

inférande av gemensamma regler for luftfartsskyddet av den civila luftfarten

(2002/C 113 EJ02)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 80.2 i detta,

med Dbeaktande av

radets (transport) slutsatser av den

16 oktober 2001, sarskilt punkt 9 i dessa,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande (3),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), och

av foljande skal:

(1)

De kriminella handlingar som begicks i New York och
Washington den 11 september 2001 visar att terrorism
dr ett av de storsta hoten mot de demokratiska ideal samt
de frihets- och fredsideal som utgor sjdlva kidrnan av Euro-
peiska unionen.

Genom att forhindra olagliga handlingar bér man inom
den civila luftfarten alltid sdkerstilla skyddet for medbor-
garna inom Europeiska gemenskapen.

Utan att detta paverkar tillimpningen av medlemsstater-
nas regler for nationell sikerhet och étgirder som vidtas
pa grundval av avdelning VI i fordraget om Europeiska
unionen, bor ett sddant mal uppnds genom att man antar
laimpliga bestimmelser for luftfartspolitiken genom vilka
gemensamma grundstandarder faststills som grundas pa
gillande rekommendationer i Europeiska civila luftfarts-
konferensens (ECAC) dokument 30. Verkstillande befo-

() EGT C 51E, 26.2.2002, s. 221.
() EGT C 48, 21.2.2002, s. 70.

() Yttrandet avgett den 23 november 2001 (dnnu ¢j offentliggjort i
EGT).

(*) Europaparlamentets yttrande av den 29 november 2001, ridets
gemensamma standpunkt av den 28 januari 2002 och Europapar-

lamentets beslut av den ...

(dnnu ej offentliggjort i EGT).

genheter bor delegeras till kommissionen for att den skall
anta detaljerade genomférandedtgirder. For att olagliga
handlingar skall forhindras bor vissa av dessa genom-
forandedtgirder vara hemliga och inte offentliggoras.

Denna férordning respekterar grundliggande rittigheter,
och den foljer de principer som erkdnns bland annat i
Europeiska unionens stadga om de grundliggande rittig-
heterna.

Olika typer av civil luftfartsverksamhet omfattas inte nod-
vindigtvis av samma typ av hot. Det dr dirfor nodvindigt
att de detaljerade genomforandedtgirderna anpassas till de
sarskilda villkor som giller for varje verksamhetsomrade,
och till hur kinsliga vissa dtgarder ar.

Pi smd flygplatser kan tillimpningen av gemensamma
grundstandarder vara oproportionerlig eller det kan vara
omdjligt av objektiva praktiska skil att tillimpa dessa. I
sddana fall bor de behoriga myndigheterna i medlemssta-
terna ha mojlighet att vidta alternativa dtgarder som ger
en adekvat skyddsnivd. Kommissionen bor undersoka hu-
ruvida dessa atgdrder ar berdttigade av objektiva praktiska
skil och huruvida de ger en adekvat skyddsniva.

I konventionen angdende internationell civil luftfart, som
undertecknades i Chicago den 7 december 1944 (Chicago-
konventionen), anges minimistandarder for att garantera
sakerheten inom den civila luftfarten.

For att uppnd maélen i denna férordning bor varje med-
lemsstat anta ett nationellt sikerhetsprogram for civil luft-
fart samt ett motsvarande program for kontroll av verk-
samhetens kvalitet och ett utbildningsprogram.

Med tanke pd de ménga olika parter som medverkar i
genomforandet av sdkerhetsdtgirder pd nationell niva
madste varje medlemsstat utse en enda limplig myndighet
som skall ansvara for att samordna och Overvaka
genomforandet av program for luftfartsskydd.

Medlemsstaterna bor ges mojlighet att vidta stringare at-
girder.

For overvakning av sikerhetsdtgdrder krivs att det pd
nationell nivd inrittas lampliga system for kontroll av
verksamhetens kvalitet och att det organiseras inspektio-
ner under kommissionens 6verinseende i syfte att verifiera
att varje nationellt system ar effektivt.
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(12) De étgirder som krivs for att genomfora denna férord-
ning bor antas i enlighet med rddets beslut 1999/468/EG
av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall till-
limpas vid utévandet av kommissionens genomforande-

befogenheter (1).

(13) I ett gemensamt uttalande fran utrikesministrarna for Ko-
nungariket Spanien och Forenade kungariket enades de
tvd linderna den 2 december 1987 i London om arran-
gemang for bredare samarbete avseende anvindningen av
Gibraltars flygplats. Dessa arrangemang har dnnu inte trétt
i kraft.

(14) Eftersom mélen for den foreslagna étgirden, dvs. att fast-
stilla och pd ett enhetligt sitt tillimpa limpliga bestim-
melser for luftfartspolitik inte i tillrdcklig utstrackning kan
uppnds av medlemsstaterna och de dirfor pa grund av att
denna forordning omfattar hela Europa bittre kan uppnds
pd gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta atgdrder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget.
I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
begrinsas denna forordning till de gemensamma grund-
laggande standarder som krivs for att nd dessa maél for
luftfartsskydd och gar inte utover vad som ar nodvindigt
for att uppnd dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Mal

1. Huvudsyftet med denna forordning ar att inféra och ge-
nomféra limpliga gemenskapsdtgirder for att forhindra olag-
liga handlingar mot den civila luftfarten.

2. Ett annat syfte dr att ligga grunden for en gemensam
tolkning av motsvarande bestimmelser i Chicagokonventionen,
sarskilt bilaga 17 till denna.

3. De mél som anges i punkterna 1 och 2 skall uppnds
genom

a) faststillande av gemensamma grundliggande standarder for
atgdrder avseende luftfartsskydd, och

b) inférande av limpliga mekanismer for att oOvervaka att
forordningen efterlevs.

Artikel 2
Definitioner

I denna forordning avses med

1. flygplats: ett omrdde i en medlemsstat som stdr Oppet for
kommersiell flygtransport,

() EGT L 184, 17.1.1999, s. 23.

2. Chicagokonventionen: konventionen angdende internationell
civil luftfart och bilagorna till denna, som undertecknades
i Chicago den 7 december 1944,

3. luftfartsskydd: en kombination av dtgdrder och manskliga och
naturliga resurser som syftar till att skydda den civila luft-
farten mot olagliga handlingar.

Artikel 3
Rickvidd

1.  De atgirder som faststills i denna forordning skall gilla
for alla flygplatser som ligger pd de territorier i medlemssta-
terna som omfattas av fordraget.

2. Forordningens tillimpning ndr det giller Gibraltars
flygplats skall inte paverka Konungariket Spaniens respektive
Forenade kungarikets rittsliga stillningar nir det giller suveri-
nitetstvisten om det territorium pé vilket flygplatsen ligger.

3. Denna forordning skall inte tillimpas pd Gibraltars
flygplats forrdn arrangemangen i det gemensamma uttalande
frin Konungariket Spaniens och Férenade kungarikets utrikes-
ministrar som gjordes den 2 december 1987 har tritt i kraft.
Spaniens och Forenade kungarikets regeringar kommer att in-
formera rddet om datum for ikrafttridandet.

Artikel 4
Gemensamma standarder

1.  De gemensamma grundliggande standarderna for atgar-
der avseende luftfartsskydd anges i bilagan.

2. De atgirder som kravs for att genomfora och tekniskt
anpassa dessa gemensamma grundliggande standarder skall an-
tas i enlighet med forfarandet i artikel 9.2, varvid hidnsyn skall
tas till de olika typerna av verksamhet och till hur kinsliga de
atgarder dr som avser

a) specifikationer for och acceptansprovning av utrustning,
b) detaljerade forfaranden som innehéller kinslig information,
c) detaljerade kriterier for undantag frdn sikerhetsdtgirder.

3. Den berorda myndigheten i en medlemsstat fir, pa
grundval av en lokal riskbedomning och om tillimpningen
av de sikerhetsitgarder som anges i bilagan till denna forord-
ning ir oproportionerlig, eller dir de inte kan genomféras av
objektiva praktiska skil, anta nationella sikerhetsitgdrder for
att sikerstilla en lamplig skyddsniva pé flygplatser:

a) med ett drligt genomsnitt pd tvd kommersiella flygningar
per dag, eller

b) med endast allminflyg, eller
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¢) med en kommersiell verksamhet som 4r begrinsad till luft-
fartyg pd mindre an 10 ton MTOW eller fdrre dn 20 siten,

varvid hinsyn skall tas till sidana smd flygplatsers sirdrag.

Den berdrda medlemsstaten skall informera kommissionen om
dessa dtgarder.

4. Kommissionen skall undersoka om de dtgarder som en
medlemsstat vidtar i enlighet med punkt 3 dr berittigade av
objektiva praktiska skil och om de ger en adekvat skyddsniva.
Om atgdrderna inte uppfyller dessa kriterier skall kommis-
sionen fatta ett beslut i enlighet med det forfarande som anges
i artikel 9.3. I sddana fall skall medlemsstaten upphidva eller
anpassa atgirderna.

Artikel 5
Nationellt sikerhetsprogram for civil luftfart

1. Inom tre ménader efter det att denna férordning tritt i
kraft skall varje medlemsstat anta ett nationellt sikerhetspro-
gram for civil luftfart i syfte att sdkerstilla tillimpningen av de
gemensamma normer som avses i artikel 4.1 och de tgarder
som skall antas enligt artikel 4.2 senast den dag som anges i
atgdrderna.

2. Aven om flera organ eller enheter inom en medlemsstat
kan ansvara for luftfartsskydd, skall varje medlemsstat utse en
laimplig myndighet som skall ansvara for att samordna och
overvaka genomforandet av dess nationella sikerhetsprogram
for civil luftfart.

3. Inom sex ménader efter det att denna forordning har tritt
i kraft skall varje medlemsstat krdva att dess behoriga myndig-
het skall sakerstilla att ett nationellt program for kvalitetskon-
troll av luftfartsskyddet av den civila luftfarten utformas och
genomfors sd att det sdkerstdlls att dess nationella sikerhets-
program for civil luftfart fungerar effektivt.

4. Varje medlemsstat skall se till att dess flygplatser och
flygforetag som tillhandahiller tjinster med utgdngspunkt i
den staten utarbetar, genomfor och vidmakthéller sikerhetspro-
gram for flygplatser och flygforetag som ir limpliga for att
uppfylla kraven i det nationella sikerhetsprogrammet for civil
luftfart. Dessa program skall godkédnnas av den behériga myn-
digheten och 6vervakas av denna.

5. Varje medlemsstat skall kriva att den behériga myndig-
heten sikerstiller utformningen och genomférandet av ett na-
tionellt utbildningsprogram avseende luftfartsskydd for civil
luftfartssakerhet.

Artikel 6
Stringare atgirder

Medlemsstaterna far i overensstimmelse med gemenskapslag-
stiftningen vidta stringare dtgirder dn de som faststills i denna
forordning. S& snart som mojligt efter det att dessa dtgarder

tratt i kraft skall medlemsstaterna underritta kommissionen om
atgirdernas innehdll.

Artikel 7
Overvakning av efterlevnaden

1. Specifikationerna for det nationella sikerhetsprogrammet
for kvalitetskontroll av luftfartsskyddet for civil luftfart som
skall inforas av medlemsstaterna skall antas i enlighet med
forfarandet i artikel 9.2. Detta program skall grunda sig pd
basta metoder och gora det mojligt att snabbt uppticka och
avhjilpa brister. I varje program skall det foreskrivas att alla
flygplatser som 4r beldgna i den berérda medlemsstaten skall
kontrolleras regelbundet under verinseende av den limpliga
myndighet som avses i artikel 5.2. Dessa granskningar skall
utforas enligt en gemensam metod och skall utféras av grans-
kare som ar kvalificerade i enlighet med gemensamma kriterier.

2. Med borjan sex manader efter det att bestimmelserna i
denna forordning har tritt i kraft i enlighet med artikel 12 skall
kommissionen, i samarbete med den limpliga myndighet som
avses i artikel 5.2, utfora inspektioner, bland annat pd ett
lampligt urval flygplatser, for att overvaka medlemsstaternas
tillimpning av denna forordning. Vid dessa inspektioner skall
hiansyn tas till information frén nationella program for kva-
litetskontroll av luftfartsskyddet for civil luftfart, sarskilt rap-
porterna frén utférda verksamhetskontroller. Forfarandena for
att utfora sddana inspektioner skall antas i enlighet med for-
farandet i artikel 9.2.

3. De tjdnstemdn som kommissionen bemyndigar att utféra
inspektioner i enlighet med punkt 2 skall, dd de utovar sina
befogenheter, kunna uppvisa ett skriftligt tillstdnd, dar drendet
och syftet med inspektionen anges samt det datum dé inspek-
tionen skall inledas. Kommissionen skall i god tid fére inspek-
tionen informera den berérda medlemsstaten om inspektionen
och meddela namnen pa de bemyndigade tjansteméannen.

Den berorda medlemsstaten skall underkasta sig inspektionen
och se till att berorda organ och personer ocksd underkastar sig
inspektionen.

4.  Kommissionen skall limna inspektionsrapporterna till
den berérda medlemsstaten, som inom tre manader fran delgiv-
ningen skall redovisa de dtgdrder som vidtagits for att avhjilpa
eventuella brister. Rapporten och svaret frin den limpliga
myndighet som avses i artikel 5.2 skall 6verlimnas till den
kommitté som inrittats genom artikel 9.1.

Artikel 8
Spridning av information

1. Utan att det paverkar den allminna ratten till tillgang till
handlingar som faststills i Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 1049/2001 av den 30 maj 2001 om allmin-
hetens tillgdng till Europaparlamentets, rddets och kommis-
sionens handlingar (?) skall

() EGT L 145, 31.5.2001, s. 43.
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a) dtgdrder som avser
i) specifikationer for och acceptansprovning av utrustning,

i) detaljerade procedurer som innehéller kinslig infor-
mation,

iii) detaljerade kriterier for undantag fran sikerhetsatgirder,
som avses i artikel 4.2,
b) specifikationer som avses i artikel 7.1, och

¢) inspektionsrapporter och svar frdn medlemsstaterna som
avses i artikel 7.4,

vara hemliga och inte offentliggoras. De skall endast goras
tillgangliga for de myndigheter som avses i artikel 5.2, vilka
skall ldimna information om dessa endast till berorda parter
som behover fi kdnnedom dirom i enlighet med tillimpliga
nationella regler for spridning av kinslig information.

2. Medlemsstaterna skall i sd stor utstrickning som mojligt
och i enlighet med tillimplig nationell lagstiftning behandla
information som hiarror fran inspektionsrapporter och svar
frain medlemsstaterna som konfidentiell ndr den giller andra
medlemsstater.

3. Om det inte dr uppenbart att inspektionsrapporterna och
svaren skall eller inte skall rojas, skall medlemsstaterna eller
kommissionen samrdda med den berdorda medlemsstaten.

Artikel 9
Kommitté

1. Kommissionen skall bitridas av en kommitté, som skall
bestd av foretridare for medlemsstaterna och ha en foretridare
for kommissionen som ordférande.

2. Nir det hanvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara
en ménad.

3. Nar det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 6 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, i enlighet med artikel 8 i det
beslutet.

4. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

Artikel 10
Offentliggorande av information

Om inte annat foljer av forordning (EG) nr 1049/2001 skall
kommissionen pé grundval av inspektionsrapporterna varje ar
offentliggéra en rapport om genomforandet av denna férord-
ning och om laget ndr det giller luftfartssikerheten i gemen-
skapen.

Artikel 11
Pafoljder

Pifoljder vid overtrddelse av bestimmelserna i denna forord-
ning skall vara effektiva, proportionella och avskrickande.

Artikel 12
Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det
att den har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning, med undantag av foljande bestimmelser i bilagan:

— om kontroll av lastrumsbagage (punkt 5.2),
— om frakt och kurir- och expresspaket (del 6), och
— om post (punkt 7),

vilka skall trida i kraft den 31 december 2002.

Denna férordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfiardad i ...

Pd Europaparlamentets vignar
Ordforande

Pa radets vignar
Ordférande
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

BILAGA

1. DEFINITIONER

. beledsagat lastrumsbagage (accompanied hold baggage): bagage som tas emot for transport i lastrummet pd ett luftfartyg,

och som checkats in av en passagerare som befinner sig ombord.

. flygsida (airside): rorelseomrddet pd en flygplats, angrinsande mark och byggnader eller delar av dessa.

. sakerhetskontroll av luftfartyg (aircraft security check): en inspektion av de omrdden inuti luftfartyget som passagerarna

kan ha haft tilltride till samt en inspektion av lastrummet for att uppticka forbjudna foremal.

. sakerhetsundersikning av lufifartyg (aircraft security search): en ingdende inspektion inuti och utanpd luftfartyget for att

uppticka forbjudna foremal.

. sakerhetsprovning (background check): kontroll av en persons identitet och tidigare erfarenhet, inklusive ett eventuellt

kriminellt forflutet, som ingdr i bedomningen av en persons limplighet for oeskorterat tilltrade till sikerhetso-
mréden.

. kabinbagage (cabin baggage): bagage som dr avsett att transporteras i luftfartygets kabin.

. kommersiellt flyg (commercial flights): reguljar eller icke-reguljdr flygning eller flygverksamhet som limnats till uthyr-

ning till allmanheten eller privata grupper i vinstsyfte.

. flygforetagsmateriel (co-mat): materiel som tillhor ett flygforetag och som fraktas inom dess stationsnit.

. flygforetagspost (co-mail): ett flygforetags post som befordras inom dess stationsnit.

kontinuerlig stickprovskontroll (continuous random checks): genomférande av stickprovskontroller under hela verksam-
hetsperioden.

allmanflyg (general aviation): All annan reguljir och icke-reguljar flygtrafik som inte erbjuds eller ar tillginglig for
allmanheten.

EDS (Explosive Detection System): ett system eller en kombination av olika tekniker for att uppticka och med hjilp av
alarm avsloja forekomsten av springdmnen i bagage, oavsett vilket material vaskan ar tillverkad av.

EDDS (Explosive Device Detection System): ett system eller en kombination av olika tekniker for att uppticka och med
hjilp av alarm avsloja forekomsten av springanordningar genom upptickt av en eller flera komponenter av en
sddan anordning i bagage, oavsett vilket material viskan ar tillverkad av.

lastrumsbagage (hold baggage): bagage som 4r avsett att transporteras i flygplanets lastrum.
kand avsindare (known consignor):

a) for frakt: en avsindare av egendom for flygtransport for egen rakning som har ingdtt en affirséverenskommelse
med en sikerhetsgodkind speditor eller ett flygforetag pd grundval av de kriterier som anges i denna bilaga.

b) for post: en avsindare av post for flygtransport for egen rikning som har ingtt en affirsoverenskommelse med
en sikerhetsgodkind postoperator.

landsida (landside): den del av en flygplats som inte dr flygsida och omfattar alla offentliga omrédden.

post (mail): forsindelser av brev och andra foremdl som har limnats in av och dr avsedda att 6verlimnas till en
postoperator; begreppet postoperator skall definieras av medlemsstaterna.

forbjudet foremdl (prohibited articles): ett foremal som kan anvindas for att begd olagliga handlingar och som inte pa
vederborligt sdtt har deklarerats och inte varit foremal for tillimpliga lagar och foreskrifter. En vdgledande forteck-
ning 6ver sddana forbjudna foremadl aterfinns i tilligg A.

PEDS (Primary Explosive Detection System): ett system eller en kombination av olika tekniker for att uppticka och med
hjilp av alarm avsloja forekomsten av explosivt material i bagage, oavsett vilket material viskan ar tillverkad av.
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

2.1

sikerhetsgodkdnd speditor/postoperator (regulated agent): ett ombud, ett fraktbolag eller ndgon annan enhet som har
affarsforbindelser med en operator och genomfor sikerhetskontroller som godkinns eller krivs av den behoriga
myndigheten nir det giller gods, kurir- och expresspaket eller post.

behorighetsomrdde (security restricted area): en flygplats flygsidor, till vilka tilltradet kontrolleras for att garantera
sakerheten for den civila luftfarten. Sddana omrdden omfattar vanligtvis bland annat alla avgangsomraden for
passagerare mellan sakerhetskontroller och luftfartyg, ramper, omraden for bagagehantering, fraktterminaler, post-
centraler samt stdd- och cateringomraden pa flygsidan.

sakerhetsdtgarder (security controls): tgdrder med hjilp av vilka inforandet av forbjudna foremal kan forhindras.

sikerhetskontroll (screening): anvindning av tekniska eller andra hjdlpmedel for att identifiera ochfeller uppticka
forbjudna foremal.

obeledsagat lastrumsbagage (unaccompanied hold baggage): bagage som tas emot for transport i lastrummet pd ett
luftfartyg, och som checkats in av en passagerare som inte finns ombord.

terminal (terminal): huvudbyggnad eller grupp av byggnader dir formaliteterna genomfors for betalande passagerare
och frakt och varifrdn ombordstigning sker.

TIP (Threat Image Projection): en programvara som kan installeras pd vissa rontgenapparater. Programmet projicerar
virtuella bilder av hotfulla foremdl (t.ex. pistoler, knivar, provisoriska springanordningar) i rontgenbilden av en
verklig viska som héller pé att undersokas och ger operatoren omedelbar respons pd dennes formaga att uppticka
sddana bilder.

TDE (Trace Detection Equipment): ett tekniksystem eller en kombination av olika tekniker for att uppticka och med
hjilp av alarm avsloja forekomsten av mycket smd méngder (1 miljarddels gram) explosiva material i bagage eller
andra féremdl som utsitts for analys.

2. SAKERHETEN PA FLYGPLATSER
Krav vid planeringen av flygplatser

[ utformningen av flygplatser, passagerarterminaler, fraktterminaler och andra byggnader med direkt tilltrade till
flygsidan skall foljande visentliga krav beaktas:

a) Sakerhetsdtgirder vidtas avseende passagerare, bagage, frakt, kurir- och expresspaket, post, catering samt
flygforetagens lager och forrad.

b) Skydd och kontroll av tilltrdde till flygsida, behorighetsomraden och andra kinsliga omraden och anldggningar
péd flygplatsen.

¢) Effektiv anvindning av sikerhetsutrustning.

2.1.1 Flygsidans/landsidans grinser

Grénser skall upprittas mellan flygplatsers flyg- och landsida.

2.1.2 Behirighetsomrdden

2.2

Behorighetsomrdden skall upprittas pa varje flygplats.

Kontroll av tilltride

2.2.1 Behdorighetsomrdden och andra omriden av flygsidan

i) Tilltradet till behorighetsomraden och andra omrdden av flygsidan skall alltid kontrolleras sd att inga obe-
horiga personer kommer in pd dessa omrdden och sé att inga forbjudna foremadl kan foras in pa sikerhets-
omréden eller ombord pé flygplan.

ii) All personal som maéste fa tilltrdde till behorighetsomraden skall genomga en sikerhetsprovning som om-
fattar dtminstone de senaste fem dren. Kontrollen skall upprepas med jimna mellanrum som inte fir
overstiga fem dr.
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2.4

iii) All personal som maste fa tilltrade till behorighetsomraden skall ocksé fa regelbunden utbildning i luftfarts-
skydd (se punkt 12.3), inklusive risker for brottsliga handlingar mot luftfartsskyddet, och instrueras om att till
den berorda myndigheten rapportera alla hindelser som kan utgora hot mot luftfartssikerheten.

iv) Behorighetskort skall utfirdas till all personal som arbetar péd eller ofta besoker flygplatsen (inbegripet
flygplats- och flygforetagsanstillda och personer som ir anstillda i andra organisationer). Behorighetskortet
skall vara forsett med namn och foto av innehavaren. Det skall vara giltigt endast under en begrinsad tid.
Den berorda myndigheten skall avgora ndr ett permanent behorighetskort skall utfirdas till en person som
ofta besoker flygplatsen.

v) Behorighetskortet skall i tjansten alltid baras pa vil synlig plats.
vi) Fordon som madste anvindas pé flygsidan skall stanna kvar pd flygsidan om det dr praktiskt mojligt.

vii) Fordon som mdste forflytta sig mellan omraden pa landsidan och flygsidan skall fa ett sarskilt till fordonet
horande passerkort som skall fastas pa fordonet pa en vil synlig plats. Andra fordon som mdste fa tilltride
till flygsidan skall slippas in forst sedan de har inspekterats och fatt ett tillfalligt passerkort. Fordon pd
utryckningsuppdrag kan undantas frén dessa krav.

viii) Behorighetskort for personer och passerkort for fordon skall kontrolleras vid inpassering till flygsidan och till
behérighetsomrddena.

Terminalomrdden

Alla terminalomrdden som ir tillgingliga for allmidnheten skall Gvervakas. Terminaler skall patrulleras, och
passagerare och andra personer skall overvakas av sikerhetspersonal.

Andra allméinna omrdden

Det skall finnas metoder for att kontrollera tilltride till allminna omraden som ligger i nirheten av omraden dir
flygplan ror sig (utsiktsplatser, flygplatshotell och parkeringsplatser). Andra allminna omrdden som kraver over-
vakning 4r bland annat anliggningar som alltid ligger pd marksidan, bland annat kundparkering och andra
offentliga parkeringsplatser, tillfartsvigar till terminaler och allmédnna tillfartsvigar, biluthyrningsanliggningar,
héllplatser for taxi och marktransporter och eventuella hotellanldggningar pd flygplatsen.

Atgirder skall ocksd vidtas for att se till att det i situationer av okat hot gir att stinga av sidana offentliga
omrdden med kort varsel. Sikerhetspersonal skall patrullera dessa omrdden dd de dr oppna for allminheten.

Sikerhetskontroll av personal, medforda foremal och fordon

a) All personal, inklusive flygbesittningar, skall tillsammans med de féremdl som den medfér sikerhetskontrol-
leras innan den sldpps in pa behorighetsomrddena. Om detta inte ar praktiskt genomforbart skall personer och
foremdl genomga fortlopande stickprovskontroller med en frekvens som grundar sig pa riskbedomningar som
skall utforas av den berorda myndigheten i varje medlemsstat. Stickprovskontrollerna skall omfatta alla foremal
som fors ombord pé luftfartyg av alla organisationer som tillhandahéller tjanster, bland annat stddning och
leverans av catering och skattefria varor och av andra parter som har tilltrade till luftfartyget. Genom saker-
hetskontrollen skall det sikerstallas att inget forbjudet féremal medfors, och metoden skall vara densamma som
vid sakerhetskontroll av passagerare och kabinbagage.

=

Fordon och leveranser som transporteras till flygsidan eller andra behorighetsomraden skall inspekteras stick-
provsvis.

Fysisk sikerhet och patruller

a) Ramper och andra uppstillningsomréden skall vara tillrdckligt upplysta, och belysningen skall framfor allt
belysa flygplatsens sdrbara omrdden.

b) Teknik- och underhéllsomraden skall skyddas med inhdgnader, vakter och patruller, och tilltrddet till dessa
omrdden skall kontrolleras med hjilp av behorighetskort och passerkort for fordon. Liknande dtgarder skall
vidtas for att skydda flygplatsens grans mellan flyg- och landsida och flygplatslokaliserade anliggningar sdsom
anldggningar for kraftforsorjning, transformatorstationer, navigeringsanordningar, flygledningstorn och andra
byggnader som anvinds av flygledningstjansten samt brinsle- och kommunikationsanldggningar. Sirskilda
forsiktighetsdtgdrder skall vidtas mot forsok att sabotera brinsle- och kommunikationsanldggningar.
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¢) Inhdgnaden och de nirliggande omradena till sikerhetsomradena och andra omraden av flygsidan utanfor detta

staket, inbegripet de omrdden som ligger i omedelbar nirhet av rullbanetrosklar och taxibanor, skall 6vervakas

genom patruller, interntelevision eller andra overvakningsatgirder. Rigordsa kontrollprocedurer avseende per-

soner utan synligt behorighetskort och av personer som finns pd omrdden som de inte har behorighet att

vistas pd skall genomforas.

d) Tilltrade till flygsida och behorighetsomrdden via flygplatskontor, underhdllshangarer, fraktterminaler och
andra byggnader skall begrinsas till minsta mojliga.

3. SAKERHETSATGARDER AVSEENDE LUFTFARTYG
3.1 Sikerhetskontroll av luftfartyg

1. Alla luftfartyg skall kontrolleras pa féljande sitt:

a) Luftfartyg som inte &r i trafik skall innan de paborjar flygningar sikerhetsundersokas omedelbart innan de
fors in pa ett behorighetsomrdde for en flygning. Luftfartyg fir genomsokas vid andra tillfillen 4n ome-
delbart innan de fors in péd ett behorighetsomrdde men skall sikras eller bevakas frdn det att genomsok-
ningen paborjas och fram till avgdngen, och

b) luftfartyg som ir i trafik skall under vindning eller mellanlandningar sikerhetskontrolleras omedelbart efter
det att passagerarna har stigit av eller, i forekommande fall, sd sent som méjligt innan passagerarna stiger
ombord och bagage/frakt lastas.

2. Alla sikerhetsgenomsokningar och sikerhetskontroller av luftfartyg skall utforas sd snart alla som tillhanda-
héller tjanster (catering, stidning, forsilining av skattefria varor eller annat) och som inte ar inblandade i
sakerhetsfunktionen har limnat luftfartyget, som darefter skall bevaras sikrat fram till och under ombords-
tigningen och forberedelserna for avging.

3.2 Skydd av luftfartyg

1. Det skall faststdllas vem som har ansvaret for att kontrollera tilltradet till parkerade luftfartyg, och kontrollen
skall utforas pd foljande sitt:

a) For luftfartyg som 4r i trafik skall tilltradet kontrolleras fran det att sikerhetskontrollen av luftfartyget
paborjas och fram till avgdngen, sa att kontrollens tillforlitlighet sakerstills.

b) For luftfartyg som inte &r i trafik och som har sikerhetsgenomsokts och forts in pé ett behdrighetsomrade
skall tilltradet kontrolleras frdn det att genomsokningen av luftfartyget pdborjas och fram till avgdngen, sd
att undersokningens tillforlitlighet sakerstalls.

2. Varje luftfartyg i trafik skall placeras under sddan overvakning som mojliggor att obehorigt tilltrade upptacks.

3. Tilltrade till luftfartyg som inte ar i trafik skall kontrolleras pé foljande sitt:

a) Kabindorrarna skall vara stingda.

b) Gater och/eller passagerartrappor skall sikras, dras tillbaka eller fillas in.

¢) Intringsskydd skall finnas pé flygplansdorrarna.

4. Om all personal inte sikerhetskontrolleras for tilltriade till behorighetsomraden skall dessutom varje luftfartyg
besokas av en vakt, bilburen eller till fots, dtminstone en ging varje halvtimme, eller placeras under sidan
overvakning som mojliggor att obehorigt tilltrade uppticks.

5. Luftfartyg skall alltid, om s& 4r mojligt, parkeras i val upplysta omrdden pa avstind frin omgivande inhignad
eller andra lattgenomtringliga hinder.

4. PASSAGERARE OCH KABINBAGAGE
4.1 Sikerhetskontroll av passagerare

1.

Utom i de fall som anges i punkt 3 nedan skall alla avresande passagerare (dvs. passagerare som péaborjar sin
resa eller som transfererar, om de inte tidigare har sikerhetskontrollerats enligt standarderna i denna bilaga),
kontrolleras for att forhindra att forbjudna foremal fors in pa behorighetsomrdden och ombord pa luftfartyg.
Passagerarna skall sikerhetskontrolleras genom féljande metoder:

a) Manuell genomsokning, eller
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4.2

4.3

4.4

b) sikerhetskontroll med metalldetektorbdge som passagerarna passerar igenom. Nir metalldetektorbige an-
vinds, skall ocksa en kontinuerlig manuell genomsokning utforas stickprovsvis av kontrollerade passagerare.
Denna manuella genomsokning skall omfatta alla passagerare som gor att alarmet aktiveras, och man skall
dven gora en kontinuerlig stickprovskontroll av personer som inte aktiverar alarmet, och

i) om alarmet aktiveras, skall det krdvas att personen pd nytt passerar genom metalldetektorbdgen, eller

i) genomsokas manuellt, varvid en handburen metalldetektor far anvindas.

2. Nidr metalldetektorbdgar som passagerarna passerar igenom anvénds, skall dessa kalibreras till sddan nivé att
det pé ett rimligt sdtt sikerstills att mindre metallforemél kan upptickas.

3. Behoriga myndigheter far uppritta kategorier av personer som skall genomgé speciella procedurer for saker-
hetskontroll eller undantas fran sikerhetskontroll.

4. Sdkerhetsbestimmelser skall utarbetas for passagerare som kan vara storande.

Separering av passagerare

Kontrollerade avresande passagerare skall inte blandas med ankommande passagerare som kanske inte har kon-
trollerats enligt normerna i denna bilaga. Om passagerarna inte kan separeras fysiskt, skall sikerhetsmélet uppnés
genom tillimpning av kompensatoriska atgdrder i enlighet med en lokal riskbedomning.

Sikerhetskontroll av kabinbagage

1. Samtliga avresande passagerares kabinbagage (dvs. passagerare som péborjar sin resa eller transfererar, om de
inte tidigare har sikerhetskontrollerats enligt standarderna i denna bilaga) skall sikerhetskontrolleras innan det
far foras in pd behorighetsomrédet eller ombord pa luftfartyget. Forbjudna foremal skall tas ifrdn passagerarna,
eller i forekommande fall skall passageraren nekas tilltrade till behorighetsomradet eller till luftfartyget. Kabin-
bagaget skall sikerhetskontrolleras enligt ndgon av foljande metoder:

a) manuell genomsokning av innehallet i samtliga viskor, som skall undersokas avseende misstinkta tecken
sasom motsigelsefull vikt, eller

=

sikerhetskontroll med konventionell rontgenutrustning, varvid manuell genomsokning av de kontrollerade
viskorna skall genomféras genom kontinuerliga stickprovskontroller, som omfattar minst 10 % av antalet
personer, inbegripet dem som operatoren fattat misstankar mot, eller

¢) med rontgenutrustning i vilken utrustning for TIP har installerats och anvéinds. Endast de viskor som gor
operatoren misstinksam eller har fattat misstankar mot behover undersdkas manuellt. Den manuella ge-
nomsokningen far kompletteras genom anvindning av TDE.

2. Kabinbagage tillhérande de personer som fortecknas i 4.1.3 kan omfattas av speciella procedurer for sakerhets-
kontroll eller undantas fran sikerhetskontroll.

Kontroll av diplomater

Utan att det pdverkar tillimpningen av bestimmelserna i Wienkonventionen om diplomatiska forbindelser ar
diplomater och andra personer som atnjuter immunitet samt deras personliga bagage, med undantag av “diplo-
matviskor”, skyldiga att genomgd sikerhetskontroller. Personal vid flygforetag som ansvarar for att ta emot
diplomatviskor skall se till att dessa faktiskt har skickats av vederbérligen utnimnda tjanstemdn vid de berérda
beskickningarna. Diplomatkurirer och deras personliga bagage dr inte undantagna fran sikerhetskontroll.
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5.1

5.2

5. LASTRUMSBAGAGE
Lastrumsbagagets anknytning till passagerare

1. Lastrumsbagage fir inte placeras ombord pd ett luftfartyg, om inte foljande atgirder vidtas:

&

Lastrumsbagage skall vara ordentligt markt pd utsidan sd att det kan hinforas till berord passagerare,
b) den passagerare som bagaget tillhor skall vara incheckad pd den flygning som skall transportera detta,

¢) innan lastrumsbagaget lastas ombord, skall det forvaras inom en del av flygplatsen dit endast behoriga
personer har tilltrade,

d) allt bagage som tagits i forvar av ett flygforetag for transport i luftfartygets lastrum skall identifieras som
antingen beledsagat eller obeledsagat. Identifieringen skall genomféras antingen manuellt eller automatiskt.

2. Atgirder skall vidtas si att om en passagerare som dr incheckad pi en flygning och har limnat bagage i
flygforetagets forvar, inte dr ombord pd luftfartyget, bagaget skall lastas av och inte transporteras pa den
flygningen.

3. Det skall upprittas ett bagagemanifest eller annat dokument som visar att obeledsagat lastrumsbagage har

identifierats och sikerhetskontrollerats.

Sakerhetskontroll av lastrumsbagage

1. Beledsagat lastrumsbagage. Allt beledsagat lastrumsbagage (bade ursprungs- och transferbagage, sdvida det inte
tidigare har sikerhetskontrollerats enligt de standarder som beskrivs i denna bilaga) skall sikerhetskontrolleras
med ndgon av f6ljande metoder innan det lastas ombord pd ett luftfartyg:

a) Manuell genomsokning, eller

b) Konventionell rontgenutrustning, varvid minst 10 % av det kontrollerade bagaget dven skall
i) genomsokas manuellt, eller
ii) kontrolleras med EDS, EDDS eller PEDS, eller

iii) genomlysas med konventionell rontgenutrustning, varvid varje viska studeras ur tvé olika vinklar av
samma operator pad samma kontrollplats, eller

¢) Konventionell rontgenutrustning i vilken TIP &r installerad och aktiverad, eller
d) EDS eller EDDS, eller

e) PEDS, eller

f) TDE i oppnat bagage.

2. Obeledsagat lastrumsbagage. Allt obeledsagat bagage, bade ursprungs- och transferbagage, skall kontrolleras
med ndgon av f6ljande metoder innan det lastas ombord pé ett luftfartyg:

a) EDS, eller

b) ett PEDS-baserat system i flera nivder, varvid bilder av samtliga viskor studeras av operatorerna i nivd 2,
eller

¢) konventionell rontgenutrustning, varvid varje véska studeras ur tvd olika vinklar av samma operator pa
samma kontrollplats, eller

d) manuell genomsokning som kompletteras med TDE i oppnat bagage.

Ovanstdende giller inte for obeledsagat bagage som tidigare har sikerhetskontrollerats enligt normerna i denna
bilaga och som har skilts frin passageraren pd grund av omstindigheter som denne inte har kontroll 6ver, och
om det icke medtransporterade bagaget hela tiden har funnits i flygforetagets forvar.
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5.3

6.1

6.2

6.3

Skydd av lastrumsbagage

Lastrumsbagage som skall transporteras pa ett luftfartyg skall skyddas mot obehorig dtkomst fran och med den
plats ddr det tas om hand av flygforetaget fram till avgangen for det luftfartyg med vilket det skall transporteras.
Foljande étgarder skall vidtas for att skydda lastrumsbagage:

a) Innan lastrumsbagaget lastas skall det forvaras inom flygplatsens bagagesorteringsomrade eller annat for-
varingsomréde till vilket endast behoriga personer skall ha tilltrade.

b) Alla obehoriga personer som betrdder ett forvaringsomrdde for lastrumsbagage skall kontaktas och ledsagas
bort fran omréddet.

¢) Lastrums- och transferbagage far inte limnas obevakat pd ramp eller vid luftfartyg innan det lastas ombord pa
luftfartyget.

d) "Tail-to-tail"-transferbagage fir inte limnas obevakat pa ramp eller vid luftfartyg innan det lastas ombord pa ett

luftfartyg.

e) Tilltrade till hittegodsavdelningarna i en terminal skall begrinsas for att forhindra obehorig dtkomst av bagage
och material.

6. FRAKT OCH KURIR- OCH EXPRESSPAKET
Tillimpning

Alla typer av frakt och kurir- och expresspaket som skall transporteras pd passagerar- eller fraktluftfartyg skall
undergé de sikerhetsdtgirder som beskrivs nedan innan det lastas ombord pa ett luftfartyg.

Krav for en sikerhetsgodkind spedit6r

Sakerhetsgodkinda speditorer skall
a) utses, godkinnas eller fortecknas av den behériga myndigheten, och

b) underkastas sirskilda skyldigheter.

Sikerhetsatgirder

1. Frakt och kurir- och expresspaket fir fraktas ombord pé luftfartyg endast om f6ljande sakerhetsdtgdrder har
vidtagits:

a) Mottagning, behandling och hantering av frakt skall utforas av personal som rekryterats och utbildats pa
lampligt sitt.

b) Frakt skall
i) genomsokas manuellt eller genom en fysisk kontroll, eller
i) sdkerhetskontrolleras med rontgenutrustning, eller
ili) placeras i en simuleringskammare, eller
iv) kontrolleras med andra hjdlpmedel, bdde tekniska och biosensoriska (t.ex. TDE, bombhundar osv.),

s& att det pd rimligt sitt sikerstills att det inte innehéller nigot sddant forbjudet foremél som anges i
punkterna iv och v i tilligg A, om det inte har deklarerats och pa ett korrekt sitt genomgatt tillimpliga
sikerhetsatgarder.

Om inga av ovannimnda hjilpmedel eller metoder for sikerhetskontroll kan anvindas pd grund av forsin-
delsens natur kan behorig myndighet specificera en lagringsperiod.

2. Nar sikerhetsétgirderna har genomforts, dven pé frakt frdn kinda avsindare, antingen det sker pa flygplatsen
eller utanfor denna, skall forsandelserna skyddas mot obehorig dtkomst tills de placeras ombord pa luftfartyget
och tills luftfartyget har startat.
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3. De sikerhetskontroller som beskrivs i punkt 1 behéver inte tillimpas i friga om foljande:
a) Frakt som har mottagits frin en kind avsindare.
b) Omlastad frakt.
¢) Frakt vars ursprung och hanteringsforhdllanden garanterar att det inte medfor ndgon sikerhetsrisk.

d) Frakt som omfattas av foreskrifter som ger en tillrdcklig skydds- och sikerhetsniva.

6.4 Kriterier fér en kiind avsindare

Sakerhetsgodkinda speditorer eller flygforetag far endast acceptera en avsindare som en kind avsindare genom
att

a) faststilla och registrera identiteten och adressen for avsindaren och de ombud som har tillstdnd att utfora
leveranser pa hans vignar, och genom att

b) begira att avsindaren forklarar att han
i) forbereder forsindelserna pé ett skyddat omréde,
ii) anvinder pélitlig personal for att forbereda forsindelserna,

iii) skyddar forsindelserna mot obehorig dtkomst under forberedelsen, lagringen och transporten, och genom
att

¢) begira att avsindaren

i) intygar skriftligen att forsindelsen inte innehdller ndgra forbjudna foremal som avses i punkterna iv och v i
tilligg A,

ii) godtar att forpackningen och férsindelsens innehdll fir sikerhetskontrolleras.

6.5 Transport med fraktluftfartyg

Om det klart kan faststillas att forsindelser endast dr avsedda for transport med fraktluftfartyg, behover de
kriterier som beskrivs i punkt 6.4 ovan inte tillimpas, forutsatt att den kdnde avsindaren

a) har en bekriftad tillforlitlig foretagsadress,
b) tidigare har utfort transporter genom den sakerhetsgodkidnda speditoren eller flygforetaget,
¢) har ett etablerat affirsforhdllande med den sikerhetsgodkinda speditoren eller flygforetaget, och

d) forsikrar att alla forsindelser dr skyddade mot obehorig atkomst till dess att de tas i forvar av flygforetaget.

6.6 Frakt som skall omlastas

Frakt som skall omlastas och som anldnder med flyg behover inte genomgé de sikerhetskontroller som beskrivs i
punkt 6.3.1 forutsatt att det dr skyddat mot obehorig dtkomst pa transitflygplatsen. Annan frakt som skall
omlastas, t.ex. sidan som anlinder med landtransport eller jirnvidg, och som inte genomgétt sikerhetsitgirder
pa avreseplatsen eller under transporten, skall sikerhetskontrolleras enligt punkt 6.3.1 b och skyddas mot
obehorig dtkomst.

7. POST
7.1  Tillimpning

Post som skall fraktas med passagerar-, frakt- eller postluftfartyg skall genomga sikerhetsétgirder innan den lastas
ombord pa ett luftfartyg.
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7.2 Krav for sikerhetsgodkinda postoperatérer

Alla sikerhetsgodkinda postoperatorer som limnar post till ett flygforetag for transport skall uppfylla foljande
minimikriterier:

a) De skall vara utsedda, godkinda eller fortecknade av den behoriga myndigheten.
b) De skall uppfylla dtagandena gentemot flygforetagen att tillimpa de sikerhetsdtgirder som krivs.
¢) De skall ha personal som rekryterats och utbildats pd lampligt sitt.

d) De skall vid forvar av posten skydda den fran obehérig atkomst.

7.3 Sakerhetsatgirder

1. Expresspost. Expresspost (dvs. post som skall levereras inom 48 timmar) skall transporteras med luftfartyg
endast om foljande sikerhetskontroller har genomforts:

a) Mottagning, behandling och hantering av post skall ombesorjas av personal som har rekryterats och
utbildats pd lampligt sitt.

=

Posten skall
i) genomsokas manuellt eller genom en fysisk kontroll, eller
i) sdkerhetskontrolleras med rontgenutrustning, eller
iii) placeras i en simuleringskammare, eller
iv) kontrolleras med andra hjilpmedel, tekniska eller biosensoriska (t.ex. TDE, bombhundar osv.)
sd att det i rimlig grad sikerstills att posten inte innehéller ndgra forbjudna foremal.
¢) Uppgifter om de flygningar och de firdviagar som posten skall folja skall forbli konfidentiella.

2. Ovrig post. Ovrig post kan transporteras med luftfartyg, forutsatt att &tgirderna i punkt 1 a och 1 b har
tillimpats. De sdkerhetskontroller som beskrivs i punkt 1 b behéver endast tillimpas pd en slumpmassigt
utvald del av posten.

3. De sikerhetskontroller som anges i punkt 1 b behover inte tillimpas i frdga om féljande:
a) Post som har mottagits frdn en kind avsindare.
b) Brev under en viss angiven vikt eller tjocklek.
¢) Trovirdiga forsindelser som innehaller materiel som raddar liv.

d) Forsindelser av stort virde som har kontrollerats enligt en standard som dtminstone ar likvirdig med den
som anges i punkt 1 b.

¢) Post som skall transporteras med postluftfartyg mellan flygplatser inom gemenskapen.

f) Omlastad post.

7.4 Kriterier for kind avsindare

Sakerhetsgodkdnda postoperatorer fir endast acceptera en avsindare som kind avsindare genom att

a) faststilla och registrera identiteten och adressen for avsindaren samt det ombud som har tillstdnd att utfora
leveransen pa dennes végnar,

b) kriva att avsindaren intygar att han skyddar forsindelsen mot obehorig hantering under forberedelsearbete,
lagring och transport,
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7.5

8.1

8.2

8.3

9.1

9.2

¢) kriva att avsindaren

i) skriftligen intygar att postforsindelsen inte innehdller ndgra forbjudna féremal enligt punkterna iv och v i
tilligg A,

ii) accepterar att forpackningen och innehéllet i postforsindelsen kan underkastas de sikerhetskontroller som
anges i punkt 7.3.

Post som skall omlastas

Post som skall omlastas och som anlinder med flyg behover inte genomgéd de sikerhetskontroller som anges i
punkt 7.3, forutsatt att den ar skyddad mot obehorig dtkomst pd transitflygplatsen. Annan post som skall
omlastas, t.ex. sddan som anlinder med landtransport eller jirnvdg och som inte har genomgétt sikerhetskon-

troller pd avreseplatsen eller under firden, skall sikerhetskontrolleras i enlighet med punkt 7.3.1 och skyddas fran
obehorig dtkomst.

8. FLYGFORETAGENS POST OCH MATERIEL
Tillimpning

Flygforetagens egen post och materiel som transporteras pa deras egna luftfartyg skall genomgé sikerhetsatgarder
innan de lastas ombord pa luftfartyget.

Definitioner
Med post och materiel avses egna forsindelser av brev och materiel, t.ex. — men inte uteslutande — dokument,

forrad, reservdelar, cateringforrad och forrdd av rengéringsmateriel och andra foremél som 4r avsedda att levereras
till foretagets egen eller en kontrakterad organisation for att anvindas i verksamheten.

Sikerhetskontroller

For samtliga flygforsindelser av foretagspost och foretagsmateriel giller foljande:

a) De skall undersokas och sikerhetskontrollerats s att det sakerstalls att inga forbjudna foremadl har forts in i en
foretagsforsandelse.

b) De fér inte limnas obevakade innan de lastas ombord pa flygplanet.

9. CATERING OCH ANDRA VARULEVERANSER
Tillimpning

Catering och andra varuleveranser ombord skall genomga sakerhetsdtgarder for att det skall forhindras att for-
bjudna foremal fors ombord pé luftfartyget.

Sikerhetsdtgirder

1. Foretag som tillhandahaller catering och andra varuleveranser skall genomfora sikerhetsdtgarder for att for-
hindra att forbjudna foremal placeras i leveranser som skall lastas ombord pé luftfartyget. Dessa dtgarder skall
inbegripa foljande:

a) Utndmning av en sikerhetsansvarig person som skall ansvara for att genomfora och Gvervaka luftfarts-
skyddet inom foretaget.

b) Vid anstillning av personal skall det stillas hoga krav pa pilitlighet.

¢) All personal som har tilltrdde till behorighetsomréden skall ha genomgatt sikerhetsprévning samt folja de
anvisningar som flygplatsmyndigheten har utfirdat.

d) Foretaget skall hindra att obehoriga personer fér tilltride till dess anldggningar och forrad.
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e) Om foretaget ligger utanfor flygplatsen skall alla leveranser transporteras till luftfartygen i lasta eller
forseglade fordon.

f) Behandling och hantering av varuleveranser skall ombesorjas av personal som rekryterats och utbildats pa
lampligt sitt.

. Efter leverans skall varuleveranserna stickprovkontrolleras.

. Varuleveranser frdn ett foretag som inte har blivit foremal for de dtgarder som fortecknas under punkt 1 far

inte tas ombord pa luftfartyget.

10. UTRUSTNING OCH RENGORINGSMATERIEL FOR STADNING

10.1 Tillimpning och mal

Flygforetag och stidforetag skall vidta tgarder for att se till att utrustning och rengéringsmateriel som tas ombord
pd luftfartyget for stidning inte innehdller nigra forbjudna foremal som skulle kunna dventyra luftfartygets
sakerhet.

10.2 Sikerhetsdtgirder

1.

Foretag som utfor stidning av luftfartyg at lufttrafikforetag skall infora de sikerhetsdtgirder som behovs for att
forhindra att forbjudna foremadl placeras i det rengdringsmateriel som skall féras ombord.

Foljande sikerhetstgdrder skall vidtas:

a) Utndmning av en sikerhetsansvarig person som skall ansvara for att genomféra och overvaka sikerheten
inom foretaget.

=

Vid anstillning av personal skall det stillas hoga krav pé palitlighet.

¢) All personal som har tilltride till behorighetsomradden skall ha genomgétt sikerhetsprovning samt folja de
anvisningar som flygplatsmyndigheten har utfirdat.

d) Foretaget skall se till att obehoriga personer inte har tilltrade till dess anldggningar.

¢) Om foretaget ligger utanfor flygplatsen skall rengéringsmateriel transporteras till luftfartyget i lasta eller
forseglade fordon.

f) Behandling och hantering av rengéringsmateriel skall ombesorjas av personal som rekryterats och utbildats
pa lampligt sitt.

Sikerhetskontroll av rengoringsmateriel skall 4ga rum innan de sinds med foretagspost till andra destina-
tioner.

©Q

2. Efter leverans skall rengéringsmateriel genomga stickprovskontroll.

3.

Materiel frin ett foretag som inte foljer sikerhetsdtgirderna i punkt 1 fir inte tas ombord pé luftfartyget.

11. ALLMANFLYG

11.1 Sikerhetsdtgirder

1.

Luftfartyg som tillhor kategorin allmanflyg pa flygplatser far inte parkeras i omedelbar narhet av luftfartyg som
anvinds for kommersiella flygtransporter, detta for att undvika Gvertridelser av de sikerhetsitgirder som
vidtagits for dessa luftfartyg samt for bagage, frakt och post som skall transporteras ombord.

. Bestdmmelser skall inforas for att skilja sikerhetskontrollerade passagerare pa kommersiella flygningar frén

passagerare som reser med allminflyg pé grundval av f6ljande kriterier:

a) Vid storre flygplatser skall det inforas fysiska arrangemang och/eller sikerhetsatgirder for att forhindra att
avresande och ankommande passagerare som reser med allminflyg blandas med andra redan sikerhets-
kontrollerade passagerare.
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b) Om det dr mojligt skall avresande och ankommande passagerare som reser med allminflyg passera en
separat flygterminal. Nar de fér tilltrdde till eller limnar plattan skall de dessutom antingen skiljas fran
sakerhetskontrollerade passagerare eller transporteras i en sirskild buss eller bil eller std under stindig
overvakning.

¢) Om det inte finns ndgon separat terminal tillginglig skall passagerare som reser med allminflyg antingen

i) passera genom en separat del av terminalbyggnaden och eskorteras eller transporteras med buss eller bil
till och frén sitt luftfartyg, eller

ii) genomga sikerhetskontroll innan de far tilltrade till behorighetsomradet om det inte gar att undvika att
de passerar genom behorighetsomrdden i terminalbyggnaden, eller

i) omfattas av andra sikerhetsdtgirder som ger samma verkan beroende pd lokala forhallanden.

12. REKRYTERING OCH UTBILDNING AV PERSONAL
12.1 Nationellt utbildningsprogram for luftfartsskydd

Varje behorig myndighet skall utforma och genomféra ett nationellt utbildningsprogram for luftfartygsskydd sa att
flygplansbesittningar och markpersonal skall kunna uppfylla sikerhetskraven for flygtrafiken och ingripa mot
olagliga handlingar riktade mot luftfarten.

12.2 Siakerhetspersonal

1. Det nationella utbildningsprogrammet for luftfartsskydd skall inbegripa urval, kvalifikationer, utbildning, cer-
tifiering och motivering av sakerhetspersonal. Personer som i sin tjanst helt eller delvis dgnar sig at sikerhets-
uppgifter skall uppfylla foljande krav som faststills av den behoriga myndigheten:

a) Ansvariga som utformar och genomfor sikerhetsutbildningen for sikerhetspersonal, flygféretagspersonal
och markpersonal skall ha erforderlig certifiering och kunskaper samt den erfarenhet som kravs, vilket skall
omfatta dtminstone

i) omfattande erfarenhet av luftfartsskyddsverksamhet,

i) certifiering som godkénts av den nationella behoriga myndigheten eller annat likvirdigt godkdnnande
som utfirdats av den nationella behériga myndigheten,

iii) kunskaper pé foljande omraden:
1. Sdkerhetssystem och tilltradeskontroll.
2. Sakerhet pa marken och under flygningen.
3. Sikerhetskontroll fore ombordstigning.
4. Sakerhetsdtgarder i frdga om bagage och frakt.
5. Sikerhetsatgirder pa luftfartyg och kontroller.
6. Vapen och forbjudna foremal.
7. Oversikt 6ver terrorism.

8. Andra omriden och étgirder som ror luftfartsskydd och anses lampliga for att oka sdkerhetsmed-
vetenheten.

b) Ansvariga och instruktorer som dgnar sig dt och dr ansvariga for sikerhetsutbildning av sikerhets- och
markpersonal skall drligen genomgé vidareutbildning i luftfartsskydd och den senaste utvecklingen inom
luftfartsskyddet.

2. Utbildning av sikerhetspersonal

Sakerhetspersonalen skall utbildas till att fullgora de uppgifter som de kommer att tilldelas. Utbildningen skall
omfatta, men inte begrinsas till, foljande omraden:
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1. Metoder och utrustning for sikerhetskontroll.

2. Procedurer vid sikerhetskontroll.

3. Metoder for sikerhetskontroll av kabin- och lastrumsbagage.
4. Sikerhetssystem och tilltradeskontroll.

5. Sikerhetskontroll fore ombordstigning.

6. Sikerhetsatgirder avseende bagage och frakt.

7. Sikerhetsdtgirder avseende luftfartyg.

8. Vapen och foremél som omfattas av restriktioner.

9. Oversikt dver terrorism.

10. Andra omrdden och atgirder som ror luftfartsskyddet och anses lampliga for att oka sikerhetsmedveten-
heten.

Utbildningens omfattning kan okas i enlighet med luftfartsskyddsbehoven och den tekniska utvecklingen. Den
inledande utbildningsperioden for personal som skall utfora sikerhetskontroll fir inte vara kortare dn den som
rekommenderas av Internationella civila luftfartsorganisationen (ICAO).

3. Certifiering av personal som skall utfora sikerhetskontroller

Personal som skall utfora sikerhetskontroller skall godkinnas eller certifieras av den nationella behoriga
myndigheten.

4. Sikerhetspersonalens motivation

Det skall vidtas lampliga dtgarder for att se till att sidkerhetspersonalen dr vilmotiverad sd att den utfor sina
uppgifter sa effektivt som mojligt.

12.3 Annan personal

Flygbesittningens och markpersonalens program for sikerhetsutbildning och sikerhetsmedvetenhet skall genom-
foras bade som grund- och fortbildning for all personal, pd marken och i luften, som ar anstilld av flygplats eller
flygforetag. Utbildningen skall bidra till att oka sikerhetsmedvetenheten och forbittra befintliga sikerhetssystem.
Den skall omfatta foljande:

1. Sikerhetssystem och tilltradeskontroll.
2. Sakerhet pd marken och under flygning.
3. Sikerhetskontroll fére ombordstigning.
4. Sakerhet i friga om bagage och frakt.
5. Sikerhetsdtgdrder avseende luftfartyg.

6. Vapen och forbjudna foremal.

7. Oversikt 6ver terrorism.

8. Andra omrdden och atgirder som ror luftfartsskyddet och som anses vara limpliga for att 6ka sakerhets-
medvetenheten.

Sikerhetsutbildningskursen f6r all markpersonal pa flygplatsen och hos flygforetagen med tilltride till behorighets-
omréden skall omfatta minst tre timmars teoretisk undervisning och en timmes praktik.
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13. RIKTLINJER FOR UTRUSTNING

Utrustning som skall anvindas som stod for luftfartsskyddet skall godkinnas av den behoriga myndigheten i enlighet
med de riktlinjer som anges i detta avsnitt.

13.1 Metalldetektorer
1. Metalldetektorbagar

Metalldetektorbdgar som anvinds for sikerhetskontroll av passagerare pd flygplatser skall uppfylla foljande
krav:

a) Sikerhet:

i) Utrustningen skall under alla de férhéllanden som &r forutsebara kunna uppticka mycket sma foremal
av olika metaller med en viss tyngdpunkt pa jirnhaltiga metaller.

i) Utrustningen skall kunna uppticka metallfsremal oavsett deras lage och placering inom detektorns ram.

iii) Utrustningens kinslighet skall vara si jimn som majligt inom hela ramen och skall forbli stabil samt
kontrolleras regelbundet.

b) Driftskrav:

Utrustningens funktion far inte péverkas av dess omgivning.
¢) Larmsignal:

Metall som uppticks skall indikeras automatiskt — utan méjlighet till paverkan (passera/passera ej-system).
d) Kontroller:

i) Utrustningen skall kunna justeras s att alla specificerade krav pd upptickt uppfylls samt vad giller
larmsignalens ljudstyrka.

ii) Kontroller for att anpassa detektionsnivder skall utformas sa att de hindrar obehorigt tilltrdde. Install-
ningarna skall anges tydligt.

e) Kalibrering:
Kalibreringsforfaranden skall inte goras tillgangliga for obehoriga personer.

2. Handburna metalldetektorer

Handburna metalldetektorer som anvinds for sikerhetskontroll av passagerare skall uppfylla foljande krav:

a) Utrustningen skall under alla de férhéllanden som &r forutsebara uppticka mycket smd metallmangder utan
att sta i direkt kontakt med foremadlet.

b) Utrustningen skall kunna uppticka bade jirnhaltiga och icke-jirnhaltiga metaller.
¢) Detektorns spole skall vara utformad sd att den upptickta metallen latt kan lokaliseras.

d) Utrustningen skall ha horbara och/eller synliga larmsignaler.

13.2 Specifikationer och testprocedurer for rontgenutrustning
1. Tillimpning
a) Utrustning
Dessa krav och riktlinjer for sikerhetsutrustning med rontgenstrdlar giller all kontrollutrustning med

rontgenstralning som genererar en bild som en person mdiste tolka. Detta giller konventionell rontgen-
stralning sdvil som EDS/EDDS som anvinds i indikatorldge.
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b) Foremal

Dessa krav och riktlinjer for sidkerhetsutrustning med rontgenstréilar giller pd samma sitt varje foremal som
kontrolleras oavsett typ och storlek. Varje foremdl som skall ombord pd ett luftfartyg skall, om det maste
kontrolleras, kontrolleras enligt standarderna i denna bilaga.

2. Prestandakrav

a) Sikerhet

Rontgenutrustningen skall vad géller upplosning, genomtringning och urskiljning géra det mojligt att
uppticka och forhindra att forbjudna foremadl fors ombord pé flygplanet.

b) Tester
Prestanda skall bedomas med hjilp av limpliga testprocedurer.
¢) Driftskrav
Rontgenutrustningen skall visa en fullstindig bild av varje foremdl som far plats i genomlysningstunneln.
Det far inte forekomma ndgon avskdrning av horn.
Forvrangningar av det foremal som visas skall héllas nere pa ett minimum.

Maskinens transportband skall ha markeringar for att vissa var vaskor skall placeras for att ge optimala
bilder.

Kontrastering: Rontgenutrustningen skall kunna visa grupper av granivder (avsoka en mindre yta).

Bilden av varje del av det foremal som kontrolleras skall visas pa skirmen i minst fem sekunder. Dessutom
skall operatoren kunna stoppa bandet och vid behov backa det om det krévs ytterligare granskning.

Skdarmstorlek: Skdrmen skall vara tillrickligt stor for att underlitta arbetet fér den som granskar bilden
(normalt minst 14 tum).

Skdrmegenskaper: Skdrmen skall vara flimmerfri och ha en upplosning pd minst 800 linjer (normalt
1024 x 1 024 pixlar, dvs. hogupplosning).

D4 dubbla monitorer anvinds skall den ena bara visa svartvita bilder.

Rontgenutrustningen skall visuellt ange material som den inte kan tringa igenom.
Rontgenutrustningen skall ha funktionerna organisk och oorganisk strippning.

Systemen skall automatiskt kdnna igen hotbilder for att underlitta granskningen for operatéren.

3. Underhdll

Det far inte goras nigra obehoriga dndringar, inbegripet underhdll eller reparationer. Det fir inte goras nagra
andringar av maskin- eller programvara utan att det kontrolleras att detta inte paverkar bildkvaliteten negativt.

Bandmaterialet skall inte dndras utan att det kontrolleras att detta inte péverkar bildkvaliteten.

Om det finns modemforbindelse for underhdll eller uppgraderingar skall denna forbindelse kontrolleras och
overvakas.
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Tillagg

Riktlinjer for klassificering av forbjudna féremdl

Dessa riktlinjer galler mojliga former pa vapen och foremdl som omfattas av restriktioner. Sunt fornuft maste dock rada
for att avgora om ett foremal skulle kunna anvindas som vapen.

)

ii)

iii)

iv)

=

=

vii)

viii

=

Skjutvapen: Varje vapen frdn vilket ett skott kan avfyras genom en explosion eller komprimerad luft eller gas,
inbegripet startpistoler och lysraketer.

Knivar och skirverktyg: Inbegriper sablar, svird, kartongknivar, jaktknivar, souvenirknivar, kampsportutrustning,
yrkesverktyg och andra knivar med ett blad som dr minst sex centimeter langt och/eller knivar som &r olagliga
enligt lokal lagstiftning.

Pakar: Blydaggar, batonger, baseballklubbor eller liknande.

Sprangamnen/ammunition/brandfarliga vitskor/fritande dmnen: Alla explosiva eller brandfarliga dmnen som 1i sig
eller tillsammans med andra féremdl kan leda till explosion eller brand. Detta inbegriper explosiva material,
tindhattar, fyrverkeripjiser, bensin, andra brandfarliga vitskor, ammunition m.m. eller varje kombination av dessa
foremal. Det giller ocksd alla fritande eller giftiga dmnen, inbegripet gaser, oavsett om de forvaras under tryck eller
inte.

Funktions- och prestationsnedsittande foremal: Alla former av tirgas och liknande kemikalier och gaser, som
forvaras 1 pistol, burk eller annan behallare, och annan funktionsnedsittande utrustning sdsom utrustning for
elektrisk bedovning.

Andra foremdl: Foremal sdsom isspikar, isyxor, rakknivar och ldnga saxar, dven om de inte vanligtvis betraktas som
dodliga eller farliga vapen, men som kan anvindas som ett vapen, inbegripet leksaksvapen och vapenattrapper samt
granater.

Foremal av vilket som helst slag som rimligtvis kan misstinkas anvindas for att efterhdrma ett dodligt vapen. Detta
kan inbegripa men &r inte begrinsat till foremdl som liknar en explosiv anordning eller andra foremél som kan ge
intryck av att vara ett vapen eller ett farligt foremal.

Kemiska/biologiska vapen och dmnen: Mojligheterna till kemiska/biologiska attacker inbegriper anvindningen av
kemiska eller biologiska dmnen for att begd olagliga handlingar. Sddana kemiska och biologiska dmnen som ir
underkastade restriktioner skall omfatta, men inte begrinsas till, foljande: senapsgas, vx., klor, sarin, cyanid,
myjaltbrandsbakterier, botulismbakterier, smittkoppsvirus, tularemibakterier och vhf.

Foremal som visar tecken péd att innehdlla kemiska eller biologiska dmnen eller misstankar om sddant skall
omedelbart anmilas till flygplatsmyndigheten, polisen, militiren eller nigon annan behérig myndighet och héllas
isolerade frén de terminalomrdden som 4r 6ppna for allméinheten.
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L.

11

Iv.

RADETS MOTIVERING

INLEDNING

Kommissionen forelade den 12 oktober 2001 radet ett forslag till Europaparlamentets och ridets
forordning om faststillande av gemensamma skyddsregler for civil luftfart. Forslaget grundar sig pa
artikel 80.2 i EG-fordraget.

Europaparlamentet avgav sitt yttrande vid forsta behandlingen under sammantradet den 29 november
2001.

Ekonomiska och sociala kommittén avgav sitt yttrande den 28 november 2001.
Regionkommittén tog standpunkt den 23 november 2001.

Rédet antog sin gemensamma standpunkt den 28 januari 2002 i enlighet med forfarandet i artikel 251
i fordraget.

. BAKGRUND

Kommissionens forslag ingdr i ramen for planen mot terrorism sd som den upprittades av Europeiska
radet vid dess extra mote den 21 september 2001. Genom upprittandet av denna plan reagerade
Europeiska unionen pé de terroristattentat som férovades i Forenta staterna den 11 september 2001.

SYFTEN

Syftet med forslaget ar att
— stirka fortroendet for lufttransporterna i Europa,

— inom den civila luftfarten alltid sikerstilla skyddet fér medborgarna inom Europeiska gemenskapen
genom att férhindra olagliga handlingar,

— anta gemensamma grundstandarder som bygger pa rekommendationerna i Europeiska civila luft-
fartskonferensens (ECAC) dokument 30,

— se till att varje medlemsstat kan anta ett nationellt skyddsprogram for civil luftfart, utse en enda
lamplig myndighet som skall ansvara for att samordna dessa program samt uppritta en limplig
kontroll av kvalitet och organisation i friga om de inspektioner som 6vervakas av kommissionen,

— tillhandahélla en grund for en gemensam tolkning av de relevanta bestimmelserna i konventionen
om internationell civil luftfart som undertecknades i Chicago den 7 december 1944, sirskilt av
bilaga 17 i denna.

For att uppnd dessa mal anvinds i férordningen foljande mojligheter:
— Faststillande av gemensamma grundstandarder for dtgirder avseende luftfartsskydd.
— Inforande av lampliga mekanismer for att 6vervaka att forordningen efterlevs.

ANALYS AV DEN GEMENSAMMA STANDPUNKTEN
Allminna observationer

Bilagan i den gemensamma standpunkten innehdller de gemensamma grundstandarder som ér till-
lampliga pd dtgirder avseende luftfartsskydd. I kommissionens forslag motsvarade dessa standarder
de standarder som dterfinns i ECAC:s dokument 30. Det foreskrevs att dessa standarder senare skulle
kunna anpassas till gemenskapens aktuella behov enligt ett kommittéfrfarande.
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Réidet ansdg att ett sddant forfarande skulle innebdra en avsevird forsening vid faststillandet av de
atgirder som for ndrvarande krivs. Det gav dirfor den sektorsovergripande ad hoc-grupp som inrit-
tades efter rddets extra mote den 14 september 2001 i uppdrag att redan nu anpassa dessa standarder
till de nuvarande behoven.

Sirskilda observationer: de viktigaste av de dndringar som tillférs kommissionens forslag

a) Betriffande de nationella skyddsprogrammen for civil luftfart (artikel 5)

Rédet fortydligade visentligt denna bestimmelse. Det foreskrev framforallt inrdttandet av nationella
program for kontroll av kvaliteten nir det galler skyddet av den civila luftfarten, vilkas syfte ar att se
till att de nationella sikerhetsprogrammen for civil luftfart kontrolleras stringare.

b) Betriffande stringare dtgirder (artikel 6)

Rédet dndrade denna bestimmelse genom att avskaffa kommissionens mojlighet att besluta att
upphiva de atgirder som anses diskriminerande eller onddigt restriktiva.

Rédet ansdg att det i fordraget redan foreskrivs limpliga bestimmelser for att kommissionen mot
bakgrund av principerna i fordraget skall kunna Gvervaka de dtgirder som vidtas av medlems-
staterna. Det dr sdledes inte nddvindigt att infora sirskilda bestimmelser i detta avseende i
forordningen. Denna 4dndring 4r for 6vrigt i linje med den 6nskan som Europaparlamentet givit
uttryck for.

¢) Betriffande spridning av information (artikel 8)

Rédet inférde denna nya bestimmelse som skall garantera jamvikt mellan & ena sidan allmédnhetens
ratt att f3 tillgang till information och 4 andra sidan nodvindigheten av att skydda sekretessen i
fraga om vissa kinsliga atgirder.

d) Betriffande pafoljder (artikel 11)

Réidet inforde denna nya bestimmelse, i vilken det foreskrivs att péfoljder vid overtridelser av
bestimmelserna i forordningen skall var effektiva, proportionella och avskrickande.

e) Betriffande ikrafttridande (artikel 12)

Réidet ansdg det lampligt att foreskriva att vissa bestdimmelser i bilagan skall trdda i kraft den
31 december i ar. Detta dr i linje med en begdran frin Europaparlamentet.

. RADETS STANDPUNKT I FRAGA OM EUROPAPARLAMENTETS ANDRINGSFORSLAG

Rédet tog i sin gemensamma standpunkt med dndringsforslagen 21, 4, 5, 7, 13 (forsta delen) och 14
oférindrade eller till inneborden.

[ dndringsforslagen 1, 2, 3, 22, 10, 19 och 13 (andra delen) ir syftet att de offentliga myndigheterna
atminstone i borjan skall finansiera kostnaderna for vissa ytterligare skyddsdtgarder enligt forordningen.
Radet ansdg i detta skede att det inte dr lampligt att godta dessa dndringsforslag, eftersom ett still-
ningstagande fran dess sida skulle kunna paverka den mer allmidnna debatt som f6r nirvarande pagar
pa gemenskapsnivd om prissittning av transportmedel.

Andringsforslag 8 har inte tagits med, eftersom rddet anser att ett bra och effektivt inspektionsutfo-
rande kraver att den berdrda medlemsstaten informeras i god tid fore inspektionen.

Andringsforslag 20 togs inte med, eftersom det anses att man med denna idndring skulle gd utanfér
forordningens tillimpningsomrade enligt artikel 1.1.



