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Forslag till Europaparlamentets och ridets direktiv om inférandet av en gemenskapsram for bul-
lerklassificering av civila jetmotordrivna underljudsflygplan for att berikna bulleravgifter

(2002/C 103 E/16)

(Text av betydelse for EES)

KOM(2001) 74 slutlig — 2001/0308(COD)

(Framlagt av kommissionen den 20 december 2001)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande,

i enlighet med det forfarande som anges i artikel 251 i For-
draget, och

av foljande skal:

(1) I enlighet med artikel 2 och 6 i Fordraget dr det en del av
gemenskapspolitiken att avsevirt forbdttra integreringen
av miljoskyddskraven med andra sektorsovergipande stra-
tegier inbegripet transportpolitiken.

(2) Ett av huvudmalen for den gemensamma transportpoliti-
ken 4r att frimja den héllbara utvecklingen av transport-
verksamhet.

(3) I kommissionens meddelande om luftfarten och miljon (%)
foreslds att ekonomiska instrument anvinds for att for-
battra luftfartens miljoprestanda.

(4) I radets direktiv om flygplatsavgifter (%) faststills mojlighe-
ten att differentiera flygplatsavgifterna som en funktion av
miljépaverkan utan att faststilla kriterierna for en sidan
differentiering.

(5) En differentiering av bulleravgifterna av miljoskél grundad
pd en gemensam Klassificering av flygplanen i enlighet
med deras bullernivd kommer att forbittra miljoeffektivi-

(1) KOM(1999) 640 slutlig, 1.12.1999.

() Kommissionens forslag: EGT C 257, 22.8.1997, s. 2, dndrat genom
KOM(1998) 509 slutlig (EGT C 319, 16.10.1998, s. 4).

teten, insynen i avgiftssystemen och forutsdgbarheten for
flygbolagen.

(6) En sddan avgiftsdifferentiering har inte till syfte att gene-
rera ytterligare intdkter. Den skall respektera principen om
intdktsneutralitet och tillimpas pd ett oppet och icke-dis-
kriminerande sitt.

(7) De certifierade bullernivderna, sdsom de definieras i volym
1 i bilaga 16 till konventionen om internationell civil
luftfart, tredje upplagan, juli 1993, anses pd ett tillfreds-
stillande sitt spegla ljudnivan for de ménniskor som bor i
ndrheten av flygplatser. Ljudnivén vid inflygning kan till-
fredsstillande karaktiriseras som den certifierade ljudnivin
vid inflygningsmétpunkten sdsom den definieras i nimnda
bilaga 16. For buller vid avgdng finns det en god korre-
lation med genomsnittet av den certifierade ljudnivin vid
sidolinjen och &verflygningsmitpunkten sisom den defi-
nieras 1 nimnda bilaga 16.
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Bulleravgifterna bor vara proportionella till den okade
storningen for méinniskor som orsakas av enskilda flyg-
plan separat vid in- och utflygning. Férhallandet mellan
denna okade storning och flygplanens bullernivd kan
lampligast speglas genom bullerenerginivan.

(9) For att sikerstdlla en maximal insyn i de olika buller-
avgiftssystemen pd gemenskapens flygplatser bor den ge-
mensamma ramen for bullerklassificeringen av flygplan
efter en lamplig 6vergangsperiod tillimpas pa flygplatser
som har kommersiella flygningar mellan medlemsstater,
under forutsdttning att de tar ut bulleravgifter.
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For att f3 en bittre forstdelse av principen om bullerpro-
duktiviteten, sdrskilt for storre flygplan, dr det lampligt att
tillhandahélla ytterligare information om ljudnivin per
transporterad enhet.

(11

~

Direktivet overensstimmer med de subsidiaritets- och pro-
portionalitetsprinciper som faststills i artikel 5 i Fordraget
eftersom malet med att forbattra bulleravgifternas miljo-
effektivitet & ena sidan inte i tillrdckligt hog grad kan
uppnds av medlemsstaterna dd det finns olika system
for bullerklassificering for att ta ut avgifter. Gemenskapen
kan darfor battre uppfylla detta mal genom en harmoni-
serad ram for att berdkna bulleravgifter. A andra sidan
begrinsas direktivet till det minimum som kravs for att
uppfylla detta mél och det gér inte lingre 4n vad som ér
n6dvindigt for detta syfte.
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(12) Eftersom de atgdrder som dr nodvindiga for att genom-
fora detta direktiv dr atgdrder av allmin rickvidd enligt
artikel 2 i radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni
1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid utévan-
det av kommissionens genomforandebefogenheter (1) skall
de antas genom att anvidnda det foreskrivande forfarande
som faststills i artikel 5 i det beslutet.

(13) Kommissionen skall senast den 1 april 2008 utvirdera
genomforandet av detta direktiv.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Mil och rickvidd

Syftet med detta direktiv dr att forbdttra miljoeffektiviteten for
de bulleravgifter som tas ut pa flygplatsnivd genom att siker-
stilla att gemensamma kriterier baserade pa flygplanens buller-
egenskaper anvinds vid berdkning av dessa avgifter av milj6-
skyddsskal.

Detta direktiv giller i enlighet med de bestimmelser som fast-
stills i artikel 4 for flygplatser eller flygplatssystem som har
kommersiella flygningar mellan medlemsstaterna och som ar
beligna pd en medlemsstats territorium, under forutsittning
att bulleravgifter tillimpas.

Artikel 2
Definitioner

1. I detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de
betydelser som hir anges:

a) bulleravgift: en sirskild bullerskatt som tas ut av flygplatsen,
som hinfor sig till flygplanens certifierade bulleregenskaper
och som &r utformad for att ticka kostnaderna for att lindra
eller forebygga bullerproblem och frimja anvindningen av
mindre bullriga flygplan.

=

avgiftsdifferentiering: inom en global intdktsneutral ram fir
nivdn pa de bulleravgifter som tillimpas variera.

¢) La: ljudnivan fran ett flygplan vid inflygning. Den ar lika
med virdet av den certifierade ljudnivin som uttrycks i
Effective Perceived Noise (EPN) decibel vid inflygningsmat-
punkten och berdknas péd det sitt som definieras i volym 1 i
bilaga 16 till konventionen om internationell civil luftfart,
tredje upplagan, juli 1993. Den sammanhorande bullerener-
gin ir lika med antilogaritmen La/10.

d) Ld: ljudnivan frin ett flygplan vid utflygning. Den dr lika
med det matematiska genomsnittet (medelvirdet) av de cer-
tifierade bullernivderna uttryckta i EPN decibel vid sido- och
overflygningsmitpunkterna sdsom de definieras i bilaga 16.
Den sammanhorande bullerenergin ar lika med antilogarit-
men Ld/10.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

e) flygplanets bullerproduktivitet: bullret per enhet nyttolast: pas-
sagerare eller fraktton.

2. I enlighet med det forfarande som faststills i artikel 6.2
far artikel 2 ¢ och d i detta direktiv dndras for att, i syfte med
detta direktiv, ta hinsyn till senare dndringar till volym 1 i
bilaga 16 till konventionen om internationell civil luftfart
som trader i kraft efter antagandet av detta direktiv.

Artikel 3
En gemensam ram for att berikna bulleravgifter

Medlemsstaterna skall vidta nodvindiga atgarder for att siker-
stilla att berdkningen av bulleravgifter pa flygplatser pd deras
territorium baseras pd foljande kriterier:

1. Bulleravgiften for in- och utflygningar skall vara proportio-
nell mot den relativa bullernivan vid in- och utflygningar for
ménniskor runtomkring flygplatser. Bulleravgiften for en
inflygning och en utflygning vid en bestimd flygplats skall
beriknas pd det sitt som faststills i bilagan till detta direk-
tiv.

2. Berdkningen av buller vid in- och utflygning skall baseras pa
bullernivderna La och Ld.

3. Avgiftsdifferentieringen inom en bestdimd tidsperiod skall
begrinsas till ett forhallande dar 20 4r den maximala skill-
naden mellan den hogsta och den ligsta bulleravgiften. Ett
lagre forhéllande far tillimpas.

Artikel 4
Tillimpning av den gemensamma ramen

Medlemsstaterna skall vidta alla nodvindiga dtgarder for att
sikerstilla att den gemensamma ramen for att berdkna buller-
avgifter tillimpas:

1. Frdn och med 1 april 2003

a) for varje betydande dndring av de befintliga bulleravgifts-
systemen

b) for nyligen inférda bulleravgiftssystem.

2. Fran och med 1 april 2006 for alla bulleravgiftssystem.

Artikel 5
Information till allminheten

For att sakerstilla att principen om bullerproduktivitet ar tyd-
ligt forstadd far medlemsstater eller flygplatsmyndigheter kom-
plettera de bulleregenskaper for flygplanen La och Ld som
anvinds for att berdkna bulleravgifterna med ytterligare infor-
mation som speglar ett flygplans bullerproduktivitet, sarskilt for
flygplan med en maximal startvikt pd Gver 34 ton.
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Artikel 6
Tillsynskommitté

1.  Kommissionen skall bitrddas av den tillsynskommitté for
flygsikerhet som inrittats genom rddets férordning (EEG) nr
3922/91 av den 16 december 1991 ('), sammansatt av foretra-
dare f6r medlemsstaterna och med en foretradare for kommis-
sionen som ordférande (hddanefter kallad "kommittén”).

2. Dir hianvisning gors till detta stycke skall det foreskri-
vande forfarande som faststills i artikel 5 i beslut 1999/468/EG
gilla i enlighet med artikel 8 i detta.

3. Den period som faststills i artikel 5.6 i beslut 1999/468
skall vara tre manader.

Artikel 7
Granskning och rapportering

Kommissionen skall lagga fram en rapport till Europaparlamen-
tet och rddet grundad péd erfarenheterna av tillimpningen av
detta direktiv senast den 1 april 2008.

Rapporten skall vid behov kompletteras med férslag om édnd-
ring av detta direktiv.

() EGT L 373, 31.12.1991, s. 4, dndrad genom forordning (EG) nr
2176/96 (EGT L 291, 14.11.1996, s. 15).

Artikel 8
Inforlivande

Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser som ar
nodvindiga for att folja detta direktiv senast ett dr efter ikraft-
tridandet och skall genast underritta kommissionen om detta.

Nir medlemsstaterna antar dessa bestimmelser skall de inne-
halla en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av sddan
hinvisning nir de offentliggors. Ndrmare foreskrifter om hur
hinvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

Artikel 9
Ikrafttridande

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 10
Mottagare

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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Berikning av bulleravgift

Den totala bulleravgiften for en inflygning och en utflygning pa en bestimd flygplats ar:

dar:

Ca och Cd ir bullerenhetsavgifterna vid utflygningar och inflygningar for den berérda flygplatsen. Ca och Cd kan vara
lika med noll. De speglar den relativa vikten av buller vid in- och utflygningar for de berdrda manniskorna.

BILAGA

C = Ca.10"[(La — Ta)/10] + Cd.10"[(Ld — Td)[10]

La ar den certifierade bullernivan vid inflygning.

Ld = (Lf + LI)/2, Lf och Ll dr de certifierade bullernivderna vid 6verflygnings- och sidomitpunkterna, och

Ta och Td &r bullergranserna vid utflygningar och inflygningar som motsvarar kategorier med relativt tysta flygplan for
den bestimda flygplatsen. Dessa gransvirden faststills pd omkring 13 decibel ovanfor den 6vre gransen vilket motsvarar

95 % av den bullerenergi som avges vid flygplatsen sdsom visas i figuren.

Sammanlagd
bullerenergi
vid utflygning
for rorelser
med  buller-
nivder <L

Differentiering av bulleravgifter
I enlighet med principen om att avgifterna i sd hog grad som mojligt skall grundas pd de underliggande kostnaderna

skall det finnas sarskilda bulleravgifter for att finansiera program for att lindra bullerproblemen och andra bulleravgifter
skall uppvdgas genom negativa bulleravgifter (rabatter) for att de skall vara intdktsneutrala.

Denna intdktsneutralitet skall uppnds separat vid utflygning och vid inflygning. Till exempel sd skall bulleravgiften vid

& 100 %

95 %

Td

utflygning (positiv eller negativ) for flygplanet i vara

dar

Ci=Cd.[Edi-IN.ZEdj]

Cd dr enhetsutgiften vid utflygning vid den bestimda flygplatsen

E d i dr den relativa bullerenergin vid utflygning for det flygplan som avses, och

N och X d j dr det beriknade antalet starter och den beriknade samlade bullerenergin vid start under det avsedda &ret.

C i kan vara positivt eller negativt.



