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() EGT C 105, 6.4.1998, s. 1.

URSPRUNGLIGT FORSLAG

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sdrskilt artikel 75.1 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande,

i enlighet med det forfarande som avses i artikel 189¢ i for-
draget, i samarbete med Europaparlamentet, och

med beaktande av foljande

Genom rédets direktiv 82/714/EEG av den 4 oktober 1982 om
tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart (') inférdes har-
moniserade villkor for utfirdande av tekniska certifikat for far-
tyg 1 inlandssjofart i samtliga medlemsstater. Det dr av sdker-
hetsskal nodvindigt att dessa villkor anpassas till den tekniska
utvecklingen, varvid hinsyn ocksd bor tas till férandringar i
gemenskapens vattenvagsnat.

() EGT L 301, 28.10.1982, s. 1.

ANDRAT FORSLAG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sdrskilt artikel 71.1 i detta,

Oforandrat

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande (1),

i enlighet med det forfarande som avses i artikel 251 i fordra-
get, och

av foljande skal:

(1) Genom radets direktiv 82/714/EEG av den 4 oktober 1982
om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart (%) infor-
des harmoniserade villkor for utfirdande av tekniska certi-
fikat for fartyg i inlandssjofart i samtliga medlemsstater,
som dock uteslot sjofart pd Rhen. For fartyg i inlandssjofart
giller fortfarande olika tekniska foreskrifter i Europa. An-
strangningarna for 6msesidigt erkidnnande av nationella cer-
tifikat for navigering utan ytterligare inspektioner av ut-
lindska fartyg forsvaras av att olika internationella och
nationella bestimmelser existerar jamte varandra. Dessutom
overensstimmer kraven i direktiv 82/714/EEG inte med den
tekniska utvecklingen.

() EGT C 157, 25.5.1998, s. 17.
() EGT L 301, 28.10.1982, s. 1.
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Villkoren och de tekniska kraven for utfirdande av certifikat for
inlandssjofart enligt artikel 22 i den reviderade konventionen
for sjofarten pd Rhen reviderades den 1 januari 1995. Det ar
onskvart ur konkurrens- och sakerhetssynpunkt att rickvidden
for och innehdllet i sidana tekniska krav faststills for alla vat-
tenvdgar inom gemenskapen.

Det dr lampligt att fartcertifikat for gemenskapens inre vatten-
vigar som intygar att fartygen helt uppfyller de ovannimnda
dndrade tekniska kraven dr giltiga péd alla vattenvigar inom
gemenskapen.

Det ar onskvirt att tillse en hogre grad av harmonisering mel-
lan de villkor som medlemsstaterna uppstiller for utfirdande av
kompletterande gemenskapscertifikat for trafik pa vattenvigar i
zonerna 1 och 2 (flodmynningar) och pé vattenvdgar i zon 4.

Det dr lampligt att tillhandahélla 6vergdngsbestimmelser for
fartyg i trafik som fortfarande saknar fartcertifikat for gemen-
skapens inre vattenvdgar nir det genomgér en forsta teknisk
inspektion enligt de reviderade tekniska kraven som uppstills
av detta direktiv.

Det dr lampligt att faststilla giltighetsperioden for gemenskaps-
certifikat i varje enskilt fall, inom vissa grinser och alltefter det
aktuella fartygets slag.

For att bilagorna till detta direktiv snabbare skall kunna anpas-
sas till den tekniska utvecklingen dr det nodvindigt att infora
forfaranden som inrattats for detta dndamal pd grundval av
radets beslut 87/373/EEG.

(2) I de tekniska foreskrifter som finns i bilagorna till direktiv
82|714[EEG Gvertas i stor utstrickning bestimmelserna i
den version av reviderade konventionen for sjofarten pa
Rhen som antogs av Centralkommissionen fér Rhensjofar-
ten (CCNR) 1982. Villkoren och de tekniska kraven for
utfirdande av certifikat for inlandssjofart enligt artikel 22
i den reviderade konventionen for sjéfarten pa Rhen revi-
derades den 1 januari 1995. De anses motsvara den senaste
tekniska utvecklingen och giller sedan den 1 januari 1995.
Det dr onskvirt ur konkurrens- och sdkerhetssynpunkt
samt for att uppnd en harmonisering 6ver hela Europa
att rackvidden for och innehallet i sidana tekniska krav
faststdlls for alla vattenvdgar inom gemenskapen. Hirvid
mdste dven fordndringar av gemenskapens vattenvigsnit
beaktas.
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Det dr lampligt att fartcertifikat for gemenskapens inre
vattenvdgar som intygar att fartygen helt uppfyller de ovan-
ndmnda dndrade tekniska kraven ir giltiga pa alla vatten-
vigar inom gemenskapen.

(4) Det ar onskvart att tillse en hogre grad av harmonisering
mellan de villkor som medlemsstaterna uppstiller for utfir-
dande av kompletterande gemenskapscertifikat for trafik pa
vattenvdgar i zonerna 1 och 2 (flodmynningar) och pd
vattenvdgar i zon 4.

(5) Med hinsyn till sikerheten nir det giller passagerartrans-
porter dr det lampligt att utvidga direktivets tillimpnings-
omréde sa att det dven omfattar passagerarfartyg for trans-
port av fler dn tolv passagerare, i Overensstimmelse med
konventionen f6r inspektion av fartyg i inlandssjofart pa
Rhen.

(6) Det dr lampligt att tillhandahélla Gvergdngsbestimmelser
for fartyg i trafik som fortfarande saknar fartcertifikat for
gemenskapens inre vattenvdgar nir det genomgar en forsta
teknisk inspektion enligt de reviderade tekniska kraven som
uppstills av detta direktiv.
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Det dr lampligt att faststdlla giltighetsperioden for gemen-
skapscertifikat i varje enskilt fall, inom vissa granser och
alltefter det aktuella fartygets slag.

—
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Enligt artikel 2 i radets beslut 1999/468EG av den 28 juni
1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid utévandet
av kommissionens genomforandebefogenheter (') bor de at-
girder som behovs for genomforandet av detta direktiv
antas enligt det radgivande forfarandet i artikel 3 i nimnda
beslut.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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Det dr nodvindigt att rddets direktiv 76/135/EEG av den 20
januari 1976 om omsesidigt erkdnnande av fartcertifikat for
fartyg i inlandssjofart (') fortsdtter att gilla for de fartyg som
omfattas av det direktivet men som faller utanfor det hir di-

rektivet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 82/714/EEG éndras pé foljande sitt:

1. T artikel 1 skall den tredje strecksatsen ersittas av foljande:

"— Zon 4: ovriga vattenvigar i gemenskapen som ar upp-

tagna i kapitel III i bilaga 1.”

2. Artikel 2 skall ersittas med foljande:

1.

Detta direktiv skall gilla
fartyg med en lingd pd 20 meter eller mer,

fartyg dar produkten av L x B x T enligt definitionen i
artikel 1.01 i bilaga II 4 100 m? eller mer, och

bogserfartyg och skjutbogserare, dven sddana som har
en lingd pd mindre d4n 20 meter och sddana dir
produkten av L x B x T enligt definitionen i artikel
1.01 i bilaga Il 4r mindre dn 100 m?, forutsatt att de
ar byggda for att bogsera, framdriva genom péskjut-
ning eller bogsera frin sidan sddana fartyg som avses i
forsta strecksatsen.

Foljande fartyg omfattas inte av detta direktiv:

Passagerarfartyg for upp till tolv personer, besitt-
ningen orédknad.

Féarjor
Fritidsfartyg pd upp till 24 meter.

Tillsynsmyndigheters tjanstefartyg och brandbekdmp-
ningsfartyg.

Militarfartyg

() EGT L 21, 29.1.1976, s. 10.

ANDRAT FORSLAG

(9) Det dr n6dvindigt att ridets direktiv 76/135/EEG av den 20
januari 1976 om omsesidigt erkdnnande av fartcertifikat for
fartyg i inlandssjofart (') fortsdtter att gilla for de fartyg
som faller utanfor det hir direktivet.

Oforandrat

() EGT L 21, 29.1.1976, s. 10.
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— Havsgédende fartyg, inklusive havsgdende bogserfartyg

och péskjutare som ir beroende av tidvattnet for sin
trafik eller tillfalligtvis trafikerar inre vattenvdgar och
som antingen har giltiga fart- och sikerhetscertifikat
som intygar

— att fartyget uppfyller kraven i den internationella
konventionen fran 1974 om sikerhet for manni-
skoliv till sjoss (SOLAS-konventionen) i dess dnd-
rade lydelse eller likvirdiga krav,

— att fartyget uppfyller kraven i den internationella
lastlinjekonventionen frin 1966 i dess dndrade
lydelse eller likvirdiga krav, och att fartyget upp-
fyller kraven i den internationella konventionen
frain 1973 rorande forhindrande av havsforore-
ningar frin fartyg (MARPOL-konventionen) i
dess dndrade lydelse (IOPP-certifikat),

eller

— betriffande passagerarfartyg som inte omfattas av
samtliga dessa konventioner, har ett certifikat som
utfardats i enlighet med ridets direktiv 98/...[EG
om sakerhetsregler och sikerhetsstandarder for
passagerarfartyg.

3. I artikel 3 skall forsta och andra strecksatsen ersittas av
foljande:

”

— ett certifikat som utfirdats i enlighet med artikel 22 i

den reviderade konventionen for sjofarten pad Rhen
eller ett fartcertifikat for gemenskapens inre vattenva-
gar som utfirdats efter den 1 juli 1998 i enlighet med
artikel 8 for fartyg som uppfyller de tekniska foreskrif-
terna i bilaga II, dd de trafikerar en vattenvdg i zon R,

ett fartcertifikat for gemenskapens inre vattenvigar
som utfirdats for fartyg i enlighet med detta direktiv
och de tekniska foreskrifterna i bilaga II, dd de trafi-
kerar de inre vattenvdgarna i andra zoner.”

4. Artikel 5 skall ersittas med foljande:

1.

Varje medlemsstat fir, om inte annat foljer av fore-

skrifterna i den reviderade konventionen for sjofarten pa
Rhen och efter kommissionens godkinnande enligt det
forfarande som anges i artikel 19.3, anta ytterligare tek-
niska foreskrifter utover dem som finns i bilaga II for
fartyg som trafikerar vattenvigarna i zonerna 1 och 2
inom dess territorium.

— Dbetriffande passagerarfartyg som inte omfattas av
samtliga dessa konventioner, har ett certifikat som
utfardats i enlighet med ridets direktiv 98/18/EG
om sakerhetsregler och sikerhetsstandarder for
passagerarfartyg.

Oforindrat
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Sddana ytterligare tekniska foreskrifter skall vara begran-
sade till de dmnesomrdden som anges i bilaga Va och
utarbetas i enlighet med bestimmelserna i den bilagan.

2. Om fartygen uppfyller de ytterligare foreskrifterna
skall detta anges antingen i det gemenskapscertifikat som
syftas i artikel 3 eller, om artikel 4.2 tillimpas, i det
kompletterande gemenskapscertifikatet. Intyg pa att dessa
krav dr uppfyllda skall erkdnnas pd gemenskapens vatten-
viagar i den aktuella zonen.

3. Varje medlemsstat fir, efter godkinnande frin
kommissionen i enlighet med det forfarande som anges i
artikel 19.3, tillita sinkta krav vad giller de tekniska fo-
reskrifterna i bilaga I for fartyg som uteslutande trafikerar
vattenvdgar i zon 4 inom dess territorium. Sddana sinkta
krav skall vara begrinsade till de aspekter som anges i
bilaga Vb. Om ett fartygs tekniska egenskaper motsvarar
dessa sinkta tekniska krav, skall det anges pa gemenskaps-
certifikatet eller, i fall da artikel 4.2 tillimpas, i det kom-
pletterande gemenskapscertifikatet, att dess giltighet dr be-
gransad till de aktuella vattenvdgarna i zon 4.”

5. T artikel 8.2 skall foljande laggas till:

"I fall den forsta tekniska inspektionen dger rum efter den
1 juli 1998, skall eventuella ej uppfyllda krav enligt bilaga
II anges i gemenskapscertifikatet. Forutsatt att de behoriga
myndigheterna anser att dessa tillkortakommanden inte
utgor en uttrycklig fara far de aktuella fartygen fortsitta
att anvindas fram till dess att de komponenter eller de
fartygsutrymmen som har befunnits inte motsvara kraven
byts ut eller byggs om, efter vilket komponenterna eller
utrymmena skall uppfylla kraven i bilaga IL

Utbyte av existerande delar med identiska delar eller delar
av likvirdig teknik och utformning under l6pande repara-
tioner och rutinunderhdll skall for tillimpningen av denna
punkt inte betraktas som ett utbyte.”
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6. Foljande punkt skall laggas till artikel 8:

4. Gemenskapscertifikatet skall utfirdas till fartyg som
ursprungligen foll utanfor detta direktivs rickvidd och som
nu omfattas av det som f6ljd av de dndringar av artikel 2.1
och 2.2 som inférts genom direktiv 98/...[EG, efter en
teknisk inspektion som skall utforas nir fartygets aktuella
certifikat 1oper ut, dock senast den 30 juni 2008, f6r kon-
troll av att fartyget uppfyller de tekniska foreskrifterna i
bilaga II. Eventuella ¢j uppfyllda krav skall anges pd gemen-
skapscertifikatet. Forutsatt att de behoriga myndigheterna
anser att dessa tillkortakommanden inte utgor en uttrycklig
fara far de aktuella fartygen fortsitta att anviandas fram till
dess att de komponenter eller de fartygsdelar som har
befunnits inte motsvara kraven byts ut eller byggs om, efter
vilket komponenterna eller utrymmena skall uppfylla kra-
ven i bilaga IL.

Utbyte av existerande delar med identiska delar eller delar
av likvirdig teknik och utformning under l6pande repara-
tioner och rutinunderhdll skall for tillimpningen av denna
punkt inte betraktas som ett utbyte.”

7. Artikel 11 skall ersittas med foljande:

"1.  Giltighetstiden for gemenskapscertifikatet skall i
varje sarskilt fall faststillas av den myndighet som ir be-
horig att utfirda sddana certifikat. Perioden fir emellertid
inte Overstiga fem ar for passagerarfartyg och tio ar for
ovriga fartyg.

2. Varje medlemsstat fér, i de fall som anges i artiklarna
12 och 16 i detta direktiv och i kapitel 2.05 i bilaga II,
utfirda tillfilliga gemenskapscertifikat med en giltighetstid
som inte skall overstiga sex manader.”

8. Foljande mening skall liggas till artikel 13:

"For fornyelse av gemenskapscertifikat som utfardats fore
den 1 juli 1998 skall emellertid 6vergdngsbestimmelserna i
kapitel 24 i bilaga II galla.”

9. Forsta meningen i andra stycket i artikel 15 skall ha fol-
jande lydelse:

“Efter denna inspektion skall ett nytt certifikat utfirdas med
uppgifter om fartygets tekniska egenskaper eller ocksé skall
det befintliga certifikatet dndras pd motsvarande sitt.”
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10. Artikel 19 skall ersittas med foljande:

11.

12.

"1.  Kommissionen skall, i enlighet med det forfarande
som anges i punkterna 2 och 3 i denna artikel, anta de
andringar som behovs for att anpassa bilagorna till detta
direktiv till den tekniska utvecklingen och till utvecklingar
pa detta omrade som foljd av arbetet i andra internationella
organisationer, i synnerhet i Centralkommissionen for
Rhensjofarten, for att tillse att de badda certifikat som avses
i forsta strecksatsen i artikel 3 utfirdas pd grundval av
tekniska krav som garanterar en likvirdig sdkerhetsnivd,
eller for att ta hinsyn till de fall som avses i artikel 5.

2.  Kommissionen skall bitridas av den kommitté som
inrdttades genom artikel 7 i rddets direktiv 91/672/EEG (1),
nedan kallad kommittén.

3. Kommissionens foretridare skall foreligga kommittén
ett forslag till dtgarder. Kommittén skall yttra sig 6ver for-
slaget inom den tid som ordféranden fir bestimma med
hénsyn till hur braddskande frigan dr, om nodvindigt ge-
nom omrostning. Yttrandet skall protokollforas, och des-
sutom har varje medlemsstat ritt att fd sin uppfattning
tagen till protokollet. Kommissionen skall ta storsta hansyn
till det yttrande som kommittén avgett. Den skall under-
ritta kommittén om det sitt pd vilket dess yttrande beak-
tats.”

Artikel 20 skall ersittas av foljande:

"For fartyg som inte omfattas av artikel 2.1 men som
omfattas av artikel 1a i direktiv 76/135/EEG skall bestim-
melserna i det senare direktivet gilla.”

Bilagorna I, II och III skall ersittas av de nya versioner som
finns i bilagan till detta direktiv. Bilagorna Va, Vb och VI,
som finns i bilagan till detta direktiv, skall liggas till direk-
tivet.

() EGT L 373, 31.12.1991.

2.  Kommissionen skall bitridas av den kommitté som
inrdttades genom artikel 7 i rddets direktiv 91/672[EEG (1),
som skall bestd av foretridare for medlemsstaterna och ha
en foretridare for kommissionen som ordférande.

3. Ndr hinvisning sker till denna punkt skall det radgi-
vande forfarandet i artikel 3 i beslut 1999/468/EG tillim-
pas, varvid bestimmelserna i artikel 7.3 och i artikel 8 i det
beslutet skall iakttas.”

Oforandrat

() EGT L 373, 31.12.1991.
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Artikel 2

1. Medlemsstaterna skall samtidigt sitta i kraft de lagar och
andra forfattningar som 4r nédvindiga for att folja detta direk-
tiv senast den 1 juli 1998 och genast underritta kommissionen
om detta. De skall tillimpa dessa lagar och andra forfattningar
fran och med den 1 juli 1998.

2. Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de
innehalla en hdnvisning till detta direktiv eller &tfoljas av en
sddan hanvisning vid offentliggorandet. Nirmare foreskrifter
om hur hinvisningen skall géras skall varje medlemsstat sjilv
utfdrda.

3. Medlemsstaterna skall faststilla ett system for straffpafoljd
vid brott mot de nationella bestimmelserna som antagits i
enlighet med detta direktiv och vidta alla nédvindiga dtgarder
for att tillse att dessa straff utdoms. De faststillda straffen skall
vara effektiva, proportionerliga till forseelsen och ha avskrick-
ande verkan.

4. Medlemsstaterna skall omedelbart underritta kommis-
sionen om alla bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
Kommissionen skall meddela medlemsstaterna om detta.

Artikel 3

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

1. Medlemsstaterna skall samtidigt sitta i kraft de lagar och
andra forfattningar som dr nodvindiga for att folja detta direk-
tiv senast ett dr efter det att det har trtt i kraft och genast
underritta kommissionen om detta.

Oforiandrat
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BILAGA 1

FORTECKNING OVER GEMENSKAPENS INRE VATTENVAGAR, UPPDELADE GEOGRAFISKT I ZON 1, 2, 3
OCH 4

KAPITEL 1
Zon 1
Tyskland

Ems: fran en linje som forbinder Delfzijl kyrktorn och Knocks fyrtorn mot 6ppet hav till latitud 53°30' nordlig och
longitud 6°45" ostlig (dvs. ndgot utanfor omlastningszonen for torrlastfartyg pa Alte Ems, med beaktande av Ems -
Dollart-samarbetsfordraget).

Zon 2
Tyskland

Ems: frn en linje som gdr frdn infarten till hamnen mot Papenburg over Ems och forbinder Diemens pumpstation
(Diemer Schopfwerk) och oppningen i férdimningen vid Halte till en linje som forbinder Delfzijl och Knocks kyrktorn,
med beaktande av Ems — Dollart-samarbetsfordraget.

Jade: inom en linje som forbinder Schillings 6vre ljus och Langwardens kyrktorn.

Weser: frdn jarnvagsbron i Bremen till en linje som forbinder Langwardens och Kappels kyrktorn med bifloderna
Westergate, Rekumer Loch, Rechter Nebenarm och Schweiburg.

Elbe: fran nedre grinsen for Hamburgs hamn till en linje som forbinder sjomirket i Dose och den nordvistra spetsen av
Hohe Ufer (Dieksand) med tillflodena Este, Lithe, Schwinge, Oste, Pinnau, Kriickau och Stor (i samtliga fall fran
fordimningen till mynningen) inklusive Nebenelbe.

Meldorfer Bucht: inom en linje som férbinder Hohe Ufers nordvistra spets (Dieksand) och yttersta punkten pad Biisums
vastra pir.

Flensburger Forde: inom en linje som forbinder Kegnas fyrtorn och Birknack.

Eckernforder Bucht: inom en linje som forbinder Boknis-Eck med den nordvistra spetsen av fastlandet vid Danish
Nienhof.

Kieler Forde: inom en linje som forbinder Biilks fyrtorn med marinens krigsmonument i Laboe.

Leda: frén yttre hamnens vid havsslussen i Leer infart till mynningen.

Hunte: frdn Oldenburgs hamn och frin 140 m nedstroms frin Amalienbriicke i Oldenburg till mynningen.
Lesum: frén jarnvdgsbron i Bremen-Burg till mynningen.

Este: frin dammluckan i Buxtehude till Este-fordimningen.

Lithe: frén kvarnen 250 m uppstroms fran vigbron vid Marschdamm-Horneburg till Lithe-fordimningen.
Schwinge: frin gangbron nedstroms frin Giildenstern-bastionen i Stade till Schwinge-férdimningen.
Freiburger-Hafenpriel: fran slussarna vid Freiburg/Elbe till mynningen.

Oste: fran Bremervorde kvarndamm till Oste-fordimningen.

Pinnau: fran jarnvagsbron i Pinneberg till Pinnau-fordimningen.

Kriickau: frén vattenkvarnen i Elmshorn till Kriickau-férdimningen.

Stor: fran Pegel Rensing till Stor-fordimningen.

Eider: fran Gieselau-kanalen till Eider-fordimningen.

Nord-Ostsee-Kanal (Kielkanalen): fran en linje som forbinder de yttersta punkterna pd Brunsbiittels vagbrytare till en
linje som forbinder infartsljusen i Kiel-Holtenau med Enge, Audorfer See, Bergstedter See, Schirnauer See, Flemhuder See
och Achterwehrer-kanalen.
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Trave: fran jarnvigsbron och Holsten-bron (Stadttrave) i Libeck till en linje som forbinder de tvd yttersta punkterna pa
Travemiindes vagbrytare med Potenitzer Wiek och Dassower See.

Schlei: inom en linje som férbinder de yttersta punkterna pd Schleimiindes vagbrytare.
Wismarbucht, Kirchsee.

Breitling, Salzhaff och hamnen i Wismar: fram till havet frin en linje som forbinder Hohen Wieschendorf Huk och
Timmendorfs fyr och frén en linje som forbinder Gollwitzs fyr pd 6n Poel och Wustrow-halvons sodra spets.

Unterwarnow och Breitling: fram till havet frén en linje som forbinder de norra punkterna av Warnemiindes vistra,
mellersta och ostra pirarmar.

Vatten som omges av fastlandet och halvoarna Darfy och Zingst och 6arna Hiddensee och Riigen (inklusive hamnen i
Stralsund): mot 6ppna havet fram till

— latitud 54°27' nordlig mellan halvon Zingst och 6n Bock,
— en linje som forbinder den nordligaste spetsen av 6n Bock med den sydligaste spetsen av on Hiddensee, och
— pa darna Hiddensee och Riigen (Bug), en linje som forbinder den sydvistra spetsen av Neubessin med Buger Haken.

Greifswald Bodden och hamnen i Greifswald (med Ryck): mot 6ppna havet fram till en linje som forbinder den ostliga
spetsen av Thiessower Haken (Siidperd) med den ostra spetsen av 6n Ruden och slutar vid den norra spetsen av 6n
Usedom (latitud 54°10' 37" nordlig, longitud 13°47' 51" 6stlig).

Vatten som omges av fastlandet och Garna Usedom (floden Peene inklusive hamnen, bakvatten och Stettin-lagunen i
Wolgast): mot oster fram till ddr gransen mellan Tyskland och Polen korsar Stettin-lagunen.

Frankrike

Seine: nedstroms fran Jeanne d'Arc-bron i Rouen.

Garonne och Gironde: nedstroms frén stenbron i Bordeaux.

Rhone: nedstroms fran Trinquetaille-bron i Arles och dirifrdn mot Marseille.
Dordogne: nedstroms frdn stenbron i Libourne.

Loire: nedstroms frdn Haudaudine-bron over flodarmen Madeleine och nedstroms frdn Pirmil-bron over flodarmen
Pirmil.

Nederlanderna

Dollard.

Eems.

Waddenzee: inklusive forbindelselederna till Nordsjon.

IJsselmeer: inklusive Markermeer och IJmer men med undantag fér Gouwzee.
Nieuwe Waterweg och Scheur.

Caland-kanalen vister om Benelux-hamnen.

Hollandsch Diep.

Breediep, Beer-kanalen och de hamnar som dr férbundna med den.
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Haringvliet och Vuile Gat: inklusive vattenvigarna mellan Goeree-Overflakkee, & ena sidan och Voorne-Putten och
Hoekse Waard, & andra sidan.

Hellegat.
Volkerak.
Krammer.

Grevelingenmeer och Brouwershavense Gat: inklusive alla vattenvigar mellan Schouwen-Duiveland och Goeree-
Overflakkee.

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Oosterschelde och Roompot: inklusive vattenvdgarna mellan Walcheren, Noord-
Beveland och Zuid-Beveland, & ena sidan och Schouwen-Duiveland och Tholen, & andra sidan, med undantag for
Schelde-Rhen-kanalen.

Schelde och Westerschelde och dess mynning mot havet: inklusive vattenvdgarna mellan Zeeuwsch-Vlaanderen, & ena

sidan och Walcheren och Zuid-Beveland, & andra sidan, med undantag for Schelde-Rhen-kanalen.

KAPITEL II
Zon 3
Osterrike

Donau: fran grinsen med Tyskland till grinsen med Slovakien.
Inn: frdn mynningen till Passau-Inglings kraftverk.

Traun: frdn mynningen till 1,80 km.

Enns: frin mynningen till 2,70 km.

March: till 6,00 km.

Belgien

Maritima Schelde (nedstréms fran redden i Antwerpen).

Tyskland

Donau: frin Kelheim (2414,72) till grinsen mellan Tyskland och Osterrike.
Rhen: frdn grinsen mellan Tyskland och Schweiz till grinsen mellan Tyskland och Nederldnderna.
Elbe: frdn mynningen av Elbe — Seiten-kanalen till nedre grinsen for Hamburgs hamn.

Miiritz.

Frankrike

Rijn.

Nederldnderna
Rijn.

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer, Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep,
Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer, Gooimeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten IJ, Afgesloten IJ, Noord-
zeekanaal, ljmuidens hamn, Rotterdams hamnomréide, Europoort, Caland-kanalen (6ster om Benelux-hamnen) och
Hartel-kanalen, Nieuwe Maas, Noord, Oude Maas, Beneden Merwede, Nieuwe Merwede, Dordtsche Kil, Boven Merwede,
Waal, Bijlandsch-kanalen, Boven Rijn, Pannersdensch-kanalen, Neder Rijn, Lek, Geldersche Ijssel, Amsterdam-Rhen-ka-
nalen, Veerse meer, Schelde-Rhenkanalen till mynningen i Volkerak, Amer, Bergsche Maas, Maas nedom Venlo.
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KAPITEL III
Zon 4
Osterrike

Thaya: upp till Bernhardsthal.

March: ovan 6,00 km.

Belgien

Hela kanalsystemet i Belgien med undantag for vattenvdgarna i zon 3.

Tyskland

Alla vattenvigar i Forbundsrepubliken, med undantag for vattenvdgarna i zonerna 1, 2 och 3.

Frankrike

Hela kanalsystemet i Frankrike, med undantag for vattenvigarna i zonerna 1, 2 och 3.

Nederldnderna

Alla 6vriga floder, kanaler och innanhav som inte finns upptagna i zonerna 1, 2 och 3.

Italien

Po: fran Piacenza till mynningen.

Kanalen mellan Milano och Cremona, Po: den sista strickningen om 15 km till Po.
Mincio: frdn Mantua, Governolo till Po.

Ferrara vattenvig: frdn Po (Pontelagoscuro), Ferrara till Porto Garibaldi.

Brondolo- och Valle-kanalerna: fran 6stra Po till Venedig-lagunen.

Canale Fissero-Tartaro-Canalbianco: frin Adria till Po di Levante.

Venetianska kustlinjen: fran lagunen i Venedig till Grado.

Luxemburg

Mosel.
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BILAGA 1I
Tekniska foreskrifter, minimikrav, fér fartyg som trafikerar vattenviigar i zonerna 1, 2, 3 och 4
DEL 1
KAPITEL 1
ALLMANT
Artikel 1.01

Definitioner

[ detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydelser som anges hir:

Typer av farkost

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

“Farkost™: Fartyg eller flytande utrustning.

. "Fartyg”: Fartyg i inlandssjofart eller havsgdende fartyg.

. "Fartyg i inlandssjofart”: Fartyg som dr avsett uteslutande eller huvudsakligen for trafik pé inre vattenvigar.
. "Havsgdende fartyg™ Fartyg som ér godkint och avsett huvudsakligen for kustfart eller vidstricktare fart.

. "Maskindrivet fartyg” Vanligt maskindrivet fartyg eller maskindrivet tankfartyg.

. "Maskindrivet tankfartyg”: Fartyg som ir arrangerat med fasta tankar for transport av last och som dr forsett med

eget framdrivningsmaskineri.

"Vanligt maskindrivet fartyg™ Fartyg annat dn tankfartyg, arrangerat for transport av last, och forsett med eget
framdrivningsmaskineri.

. "Kanalprdm”: Fartyg med en lingd som inte overstiger 38,5 m och en bredd som inte Gverstiger 5,05 m, avsett for

trafik pa inre vattenvigar.

. "Bogserfartyg”™: Fartyg konstruerat for att utfora bogsering.

"Paskjutare” Fartyg konstruerat sdrskilt for att sikerstilla framdrivning av en paskjuten konvoj.
"Pram”: Vanlig prdm eller tankprdm.

"Tankprdm”: Fartyg som ar avsett for godstransport i fasta tankar, byggt for att kunna bogseras, och som antingen
saknar eget framdrivningsmaskineri eller endast har framdrivningsmaskineri f6r kortare forflyttningar.

"Vanlig prdm™: Fartyg, annat 4n en tankpram, avsett for transport av last, byggt for att kunna bogseras, och som
antingen saknar egen framdrivningsmaskineri eller endast har framdrivningsmaskineri for kortare forflyttningar.

“Liktare”: Vanlig liktare, tankldktare eller skeppsburen ldktare.

"Tankldktare”: Fartyg avsett for transport av last i fasta tankar, byggt eller sirskilt ombyggt for att kunna skjutas
framdt, och som antigen saknar eget framdrivningsmaskineri eller endast har framdrivningsmaskineri for kortare
forflyttningar nir det inte ingdr i en paskjuten konvoj.

"Vanlig laktare™ Fartyg, annat 4n en tankldktare, avsett for transport av last, byggt eller sirskilt ombyggt for att
kunna skjutas framat, och som antigen saknar eget framdrivningsmaskineri eller endast har framdrivningsmaskineri
for kortare forflyttningar ndr det inte ingdr i en péskjuten konvoj.

"Skeppsburen liktare” Paskjuten ldktare byggd for att kunna transporteras ombord pd havsgdende fartyg och for
trafik pd inre vattenvigar.

"Passagerarfartyg”: Fartyg som ir byggt och utrustat for att kunna transportera fler dn tolv passagerare.

. "Dagtursfartyg”: Passagerarfartyg utan overnattningshytter for passagerare.
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

. a. "Segelfartyg for passagerartransport”: Ett passagerarfartyg som ar byggt och inrett for att huvudsakligen framdrivas
medelst segling.

"Passagerarfartyg med hytter”: Passagerarfartyg med hytter: Passagerarfartyg utrustat med Gvernattningshytter for
passagerare.

"Flytande utrustning”: Flytande anordningar som bir arbetsredskap som kranar, mudderverk, péilkranar eller ele-
vatorer.

"Arbetsfartyg™ Fartyg byggt och utrustat for anvindning vid arbetsanliggning, tex. med sandsugare, bottentipp-
ningspram eller dickslastprdm, ponton eller blockliggare.

“Fritidsfartyg”: Fartyg annat dn passagerarfartyg som ir avsett for sport- och fritidsindamal.

“Flytande anldggning”: Flytande installation som i normala fall inte ar avsedd att flyttas sisom simbad, docka, brygga
eller batskjul.

"Flytande materiel”: Flotte eller nigon annat typ av konstruktion, sammankoppling eller foremal, som kan framforas,
annat 4n ett fartyg, flytande utrustning eller flytande anliggning.

Sammankopplade fartyg

26. "Konvoj”: Fast formerad konvoj eller bogserad konvoj.

27.

"Formering™: Sitt pa vilket konvojen 4r sammankopplad.

28. "Fast sidoformerad konvoj”: Paskjuten konvoj eller fast sidoformerad konvoj.

29. "Piskjuten konvoj™ Fast sammankoppling av farkoster ddr atminstone den forsta enheten dr placerad fore den

motordrivna farkost eller de bdda motordrivna farkoster som driver konvojen framét, och som kallas paskjutare;
med fast sammankopplad avses dven en konvoj bestdende av en paskjutande farkost och en paskjuten farkost som ar
sammankopplade pd ett sddant sitt att kontrollerad rorelse ar mojlig.

30. "Fast sidoformering” Sammankoppling av farkoster fast kopplade sida vid sida, i vilken ingen enhet dr kopplad

31.

framfoér den framdrivande enheten.

”Slapkonvoj”: Sammankoppling bestdende av en eller flera farkoster, flytande anldggningar eller flytande materiel,
och som bogseras av en eller flera motordrivna farkoster som ingar i konvojen.

Utrymmen pé fartyg

32. "Huvudmaskinrum”: Utrymme ddr framdrivningsmaskineriet ar installerat.

33. "Maskinrum”: Utrymme dir forbrianningsmotorerna ér installerade.

34. "Pannrum”: Utrymme i vilket 4nga eller forviarmd olja produceras med hjilp av oljebrinnare.

35. "Sluten Gverbyggnad™ Genomgaende konstruktion som ir fast och vattentit och som har fasta viggar anslutna till

dick pa ett stadigvarande och vattentitt sitt.

36. "Styrhytt” Utrymme dér styr- och kontrollutrustning som dr nodvindig for att mandvrera fartyget finns installerad.

37. "Bostadsutrymme”™ Utrymme avsett att anvindas av personer som normalt bor ombord, vilket inbegriper kok,

proviantforrdd, toaletter och badrum, tvitteri, korridorer och trappavsatser, dock ¢j styrhytt.

38. "Lastrum” Del av fartyget avgrinsad for och akter av skott som oppnas och stings med lastluckor och som ar

avsedd antingen for transport av forpackat gods eller bulklast, eller for att rymma tankar fristdende frin skrovet.
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39. "Fast tank™ Tank som &r fast monterad i fartyget och vars sidor antingen utgérs av sjilva skrovet eller av en
inneslutning som dr fristdende fran skrovet.
40. "Arbetsutrymme” Omrdde dir besittningen skall utfora sitt arbete, inbegripet landgdng, lyftbom och arbetsbét.
41. "Transportvdg”™ Passage som vanligen anvinds for person- eller varutransport.

Sjotekniska termer

42.

43,

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

“Flytvattenlinje vid storsta tillitna djupgdende™ Flytvattenlinjeplan som motsvarar farkostens storsta tillitna djupga-
ende.

“Flodningsavstdnd”: Avstandet mellan vattenytan och ligsta flodningspunkt vid storsta tillitna djupgdende.

“Fribord (F)": Avstindet mellan flytvattenlinjeplanet vid storsta tillitna djupgdende och ett parallellt plan som gar
genom den ldgsta punkten pd skarnddck, eller om skarndick saknas, ligsta punkten pd bordlaggningens ovre kant.

"Marginallinje”: Tankt linje dragen pa bordliggningen inte mindre 4n tio cm nedanfor skottdick och tio cm
nedanfor bordlaggningens lagsta icke vattentdta punkt; i de fall d& det inte finns ndgot skottddck anvinds en linje
dragen minst tio cm nedanfor den ldgsta linje upp till vilken den yttre bordliggningen ir vattentit.

”Volymsdeplacement (V)”: Volymen av fartygets undervattenskropp, i m>.

"Viktsdeplacement (D)”: Fartygets totala vikt, inklusive last, i ton.

"Blockkoefficient (d)”: Forhéllandet mellan fartygets volymsdeplacementet och produktens s lingd x bredd x mallat
djupgdende av lingden, bredden och mallat djupgdende T.

”Sidovy (S)”: Projicerande sidoarea ovanfor vattenlinjen i m2.

”Skottdack”: Diack till vilket de foreskrivna vattentita skotten gar och fran vilket fribord miitts.

"Skott™: Vidgg, vanligtvis vertikal, med bestimd hojd, avsedd for indelning av fartyget, avgrinsad av fartygets botten,
bordlaggning eller andra skott.

"Tvarskeppsskott”: Skott som ndr frdn ena sidan av fartyget till den andra.

"Vigg": Avgrinsande yta, vanligtvis vertikal.

"Partiell vagg™ Vigg som inte dr vattentit.

"Lingd (L)”: Storsta lingden av skrovet, i meter, med undantag for roder och bogsprot.

"Liangd Overallt” Storsta lingden av farkosten, maitt i meter, inbegripet alla fasta anordningar, sisom delar av
styrinrdttningen eller framdrivningsanordningen, av de mekaniska anordningarna eller liknande.

"Langd (Lp)": Skrovets lingd i meter mitt vid linjen for storsta tillitna djupgdende.

"Bredd (B)": Storsta bredden av skrovet, i meter, mitt pd utsidan av bordliggningen (skovelhjul, avbararlist osv.

exkluderade).

"Bredd Gverallt”: Storsta bredden av farkosten, i meter, inbegripet alla fasta installationer sdsom skovelhjul, plintar,
mekaniska inrdttningar eller liknande.

"Bredd (Bp)": Storsta bredden av skrovet mitt i meter till bordliggningens utsida vid vattenlinjen vid storsta tillatna
djupgdende.
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61.

62

63.

"Malldjup (H)”: Minsta avstdnd vertikalt mellan kolens overkant och dickets lagsta punkt pa fartygssidan.

. "Mallat djupgdende (T)": Vertikalt avstand mellan den lingsta mallade punkten pa skrovet eller kolen, och flytvat-
tenlinjeplanet vid storsta tillitna djupgdende.

“Forlig perpendikel” Vertikal linje mellan den forliga skirningspunkten mellan skrovet och flytvattenlinjeplanet vid
storsta tillitna djupgdende.

64. "Skarndicksbredd”: Avstdndet mellan den vertikala linje som gir genom den mest framskjutande delen av skarndick

vid skirstocken och den vertikala linje som gir genom innerkanten av fallskydden (ricken, fotlister) pa utsidan av
skarndick.

Styrinrittning

65

66.

67.

68.

69.

. "Styrinrdttning”: Utrustning som dr nodvindig for att styra fartyget och som krivs for att uppnd den mandover-
formaga som foreskrivs i kapitel 5.

"Roder”: Ett eller flera roder med hjirtstock, inbegripet kvadrant och delar som forbinder roder med styrapparat.
"Styrapparat”: Del av styrinrdttning som genererar rodrets rorelse.
"Styrkontrollsystem”: Styrapparatens kontrollsystem, mellan kraftkillan och styrapparaten.

"Kraftkilla™ System for energiforsorjning till styrkontrollsystem och styranordning frdn nitet ombord, batterier eller
forbranningsmotorer.

70. "Manoveranordning”: Komponenter och kretssystem for styrning av ett motordrivet styrkontrollsystem.

71.

72.

73.

74.

75.

"Kontrollenhet for styrapparat™ Kontrollsystem for styrapparat, dess drivenhet och dess kraftkalla.

"Handstyrinrttning” Styrinrittning, genom vilken rodret aktiveras vid manuell manévrering av ratten, via en
mekanisk eller hydraulisk 6verforing, utan ytterligare kraftkalla.

"Manuell hydraulisk styrinrittning”: Manuell styrinrdttning med hydraulisk 6verforing.

"Girhastighetsregulator”: Utrustning som stiller in och automatiskt uppritthdller en viss girhastighet t fartyget i
enlighet med forinstallda virden.

”Styrhytt anordnad for radarstyrning utford av en person”: Styrhytt anordnad sé att fartyget vid radarnavigering kan
styras av en person.

Egenskaper hos byggnadsdelar och material

76

77

78.

79.

. "Vattentdt”: Konstruktionsdel eller anordning som &r si beskaffad att den hindrar intrdngning av vatten.

. "Spoltit och vattentdt” Konstruktionsdel eller anordning som ir sd inrittad att den under normala forhallanden
sldpper igenom endast en obetydlig midngd vatten.

“"Gastdt” En konstruktionsdel eller anordning som dr sd inridttad att intringning av gaser och dngor forhindras.

"Obrannbar”: Material som varken brinner eller avger antindbara dngor i sidan mingd att det kan fatta eld ndr det
uppnar en temperatur av omkring 750° C.

80. "Brandsiker”: Material som ar svdrantindligt eller vars yta ar svdrantindlig, och som pd limpligt sitt hindrar

81.

spridning av elden.

"Flamsiker”: Konstruktionsdel eller anordning som uppfyller vissa krav pd brandsikerhet.
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Ovriga begrepp

82. "Godkinda klassificeringssillskap”: Germanischer Lloyd, Bureau Veritas och Lloyd's Register of Shipping.

83a. "Gemenskapscertifikat”: Certifikat som, i enlighet med artikel 3 i direktivet, utfirdas av en medlemsstats ansvariga
myndigheter for fartyg som foljer de tekniska foreskrifter som anges i denna bilaga.

83b. "Kompletterande certifikat™ I enlighet med artikel 4.2 i detta direktiv krdvs utover Rhencertifikatet ocksd ett
kompletterande gemenskapscertifikat for att trafikera vattenvidgar i zonerna 1 och 2, samt i zonerna 3 och 4
om fartygen vill dra fordel av de mindre omfattande tekniska foreskrifterna for dessa tva sistnimnda zoner.

84. "Inspektionsorgan” Ansvariga myndigheter, utsedda av medlemsstaterna, som foretar inspektion av fartygen pa
grundval av de foreskrifter som anges i denna bilaga och som utfirdar certifikatet eller certifikaten.

Artikel 1.02

(Utan innehall)

Artikel 1.03

(Utan innehall)

Artikel 1.04

(Utan innehall)

Artikel 1.05

(Utan innehall)

Artikel 1.06
Foreskrifter av tillfillig natur

Den behoriga myndigheten kan, efter att ha foljt forfarandet enligt artikel 19 i direktivet, utfirda foreskrifter av tillfallig
natur, om s verkar nodvindigt, for att tillita provningar utan att sikerheten eller trafiken dventyras. Dessa foreskrifter
skall galla i hogst tre r.

Artikel 1.07
Administrativa anvisningar fér inspektionsorgan

For att underldtta och standardisera tillimpningen av detta direktiv kan administrativa anvisningar for inspektionsorgan
antas, sedan forfarandet enligt artikel 19 i direktivet har foljts.

Dessa administrativa anvisningar skall meddelas inspektionsorganen av de behoriga myndigheterna.

Inspektionsorganen skall ritta sig efter dessa administrativa anvisningar.
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DEL 11
KAPITEL 15
SARSKILDA BESTAMMELSER FOR PASSAGERARFARTYG
Artikel 15.01
Allmint

1. Artiklarna 4.01-4.04 och 8.06.7 giller inte.

2. Fartyg som inte har egen framdrivning fir inte anvindas for passagerartrafik.

>l

. For fartyg med en lingd pd minst 25 m skall det bestyrkas att bdrigheten vid lickande fartyg overensstimmer med
artikel 15.02 under alla forutsedda lastforhdllanden.

~

. P4 samtliga dick skall passagerarutrymmena befinna sig akter om kollisionsskottet.
5. Personalens bostadsutrymmen dir skall analogt uppfylla kraven i artikel 15.07 och 15.09.

6. a) Med avvikkelse fran artikel 3.02.1 b skall den minsta tillitna tjockleken tmind for botten-, slag- och bordligg-
ningspldten for passagerarfartyg bestimmas enligt det storsta virdet som erhalls ur f6ljande formler:

t1mind = 0,006 - a - /T [mm];

Tmind = f. 0,55 . \/L]: [mm]

dar:
f=1+0,0013 - (a - 500), om a ir storre dn eller lika med 400 mm,

a = avstdndet mellan de lingsgdende eller tvirgdende spanten i mm. Om avstindet mellan spanten 4r mindre 4n
400 mm anvinds virdet 400 mm for a.

Det storre av dessa bada virden skall tas som minimitjockleken. Ndr de minimivirden som erhdlls med ovan-
namnda metod inte lingre uppnds i botten- eller bordliggningspliten maste pldtarna ifrdga bytas ut.

b) De minimivirden for plattjockleken som erhdlls med denna metod fir underskridas om det tillitna virdet har
faststallts genom ett berdkningsprov som bestyrker att skrovet har tillracklig styrka och provet har certifierats.

¢) Dock far minimitjockleken aldrig understiga 3 mm pa nigon del av skrovet.

Artikel 15.01a
Segelfartyg for passagerartransport
De sirskilda bestimmelserna for passagerarfartyg skall inte tillimpas pa segelfartyg for passagerartransport. Sirskilda

bestimmelser anpassade for segelfartyg for passagerartransport skall faststillas i enlighet med det forfarande som giller
for den kommitté som avses i artikel 19 i direktivet, och upptas i foreliggande bilaga.

Artikel 15.02
Grundliggande foreskrifter betriffande indelningen av fartyget

1. Skotten skall vara s fordelade att skrovet inte sjunker under marginallinjen om ndgon av de vattentita avdelningarna
skulle vattenfyllas, och att kraven i artikel 15.04.7 ar uppfyllda.

2. Vattentita ljusventiler kan vara beligna under marginallinjen under forutsittning att de inte kan 6ppnas, att de ér
tillrdckligt starka och att kraven i artikel 15.07.7 4r uppfyllda.

3. Vid berikning av stabiliteten vid lickande fartyg skall hansyn tas till fartygets byggnadsmissiga egenskaper.

Som regel kan en permeabilitet pd 95 % anvindas.
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Om man genom berdkning kan bestyrka att medelpermeabiliteten i en viss avdelning ar lagre dn 95 %, kan den
beridknade permeabiliteten anvindas i stillet for detta virde. Dock skall foljande minimivirden anvindas i en sddan

berikning:

Passagerarutrymmen och besittningsutrymmen 95 %
Maskinrum (inklusive pannrum) 85 %
Bunkertankar for last, bagage och forrad 75 %

Dubbla durkar, brinsletankar och andra bunkertankar, beroende pd om
dessa skall anses fyllda respektive tomda, alltefter andamalet, nar fartygets
vattenlinje overensstimmer med hdgsta lastlinjen for avdelningen 0 eller 95 %.

4. Avdelningarna mellan kollisionsskottet och akterskottet skall endast anses som vattentita i betydelsen enligt punkt 1
om de har en lingd pd minst 0,10 Ly dock minst pd 4 m. Inspektionsorganet kan tillita smarre undantag harvidlag.

Om en vattentit avdelning 4r lingre 4n vad som krdvs ovan och idr ytterligare uppdelad i vattentdta utrymmen som
likaledes uppfyller lingdkraven, kan dessa virden anvindas vid berdkningen av stabiliteten vid lickande fartyg.

Den forsta avdelningen akter om kollisionsskottet kan vara mindre dn 0,10 L eller 4 m. I s fall kan forpiken och den
intilliggande avdelningen i stabilitetsberdkningen betraktas som en enda enhet som kan vattenfyllas. Dock skall
avstdndet mellan forliga perpendikeln och det aktre tvirskeppsskottet som avgransar denna avdelning inte understiga
0,10 L eller 4 m.

Avstdndet mellan kollisionsskottet och forliga perpendikeln skall minst vara 0,04 Ly men inte mer dn 0,04 Lp + 2 m.

5. Vid passagerarfartyg med en vattentit lingsgdende uppdelning skall hidnsyn till asymmetrin mellan kollisionsskottet
och akterskottet tas pa foljande sitt:

a) Under forutsittning att avstdndet mellan de lingsgdende skotten och bordet 4r minst !/5 By vid linjen for storsta
djupgdende, och avstindet mellan dem minst !/ By dock minst 1,50 m, skall man vid berdkningen av stabiliteten
anta att avdelningarna A, B och C separat fylls med vatten och att A + B och B + C fylls med vatten samtidigt (se
ritning nr 1).

b) Om midskeppsskottet B omfattar ett vattentitt didck pd ett avstind pd mer dn 0,50 m frin fartygets botten,
behover hinsyn inte tas till mojligheten att avdelning D belidgen ovan dick kan vattenfyllas (se ritning nr 2).
De villkor som avses ovan betriffande lingsgdende skott giller.
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Ritning nr 1 Ritning nr 2

a = minst !/5 Bg
b = minst !/ B, dock ¢j mer 4n 1,50 m

¢ = minst !/5 Bg

o

= minst 0,50 m
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Artikel 15.03

Tviirskeppsskott

1. Forutom de skott som avses i artikel 3.03.1 ar de tvirskeppsskott som erhalls vid berikningen av uppdelningen av

fartyget obligatoriska.

De foreskrivna tvirskeppsskotten skall vara vattentita och komma upp till skottdick. Om skottdick saknas skall
skotten komma upp till minst 20 cm 6ver marginallinjen. Kraven i artikel 15.04.8 skall vara uppfyllda.

Passagerarutrymmen och personalutrymmen skall vara skilda frén maskinrum och virmepannor av gastita skott.

. Antalet 6ppningar i tvirskeppets vattentdta skott enligt punkt 1 skall vara si litet som fartygets konstruktionstyp och

normala anvindning tilliter. Oppningarna och genomféringarna skall inte ha menlig inverkan pd skottens tita
funktion.

I kollisionsskott far inte finnas ndgra oppningar eller dorrar.

I de skott som skiljer maskinrum frdn passagerarutrymmen och personalutrymmen fir inte finnas ndgra dorrar.

. Handmangvrerade dorrar utan fjdrrstyrning i vattentdta skott tillits endast i omrdden dir passagerare inte har

tilltrdde. De skall alltid vara stingda och fir endast oppnas tillfilligt for genomgang. Det skall finnas limpliga
anordningar som ser till att de stings pé ett snabbt och sikert sdtt. P4 bdda sidorna av dorren skall finnas paskriften
"Sting dorren omedelbart efter genomgang”.

Med avvikelse fran forsta meningen tillits handmanévrerade dorrar i vattentita skott i passagerarutrymmen under
foljande forhdllanden:

a) Fartygets langd Ly overstiger inte 40 m.

b) Antalet passagerare overstiger inte L.

¢) Fartyget har endast ett dick.

d) Dorrarna kan nds direkt fran dick och ir inte beligna mer d4n 10 m fran utgdngen till dick.
¢) Dorrens nedre kant 4r minst 30 cm 6ver durken i passagerarzonen.

f) Samtliga avdelningar dr forsedda med ett larmsystem for slagvattennivén.

. Dorrar i skott som stdr Oppna en langre tid skall kunna stingas pa plats fran bada héllen och ocksd fran en latt

tkomlig plats over skottdick. Om en dorr har stingts genom fjarrstyrning skall den kunna 6ppnas och stingas
stadigt igen pd plats. Stingningen skall inte kunna hindras mirkbart av mattor eller lister.

Vid fjdrrstyrning skall stingningen ta minst 30 sekunder men inte mer 4n 60 sekunder. Under stingningen skall ett
automatiskt akustiskt larm ljuda i ndrheten av dorren. Vid platsen for fjarrstyrningen skall finnas en anordning som
anger om dorren dr Oppen eller stingd.

. Skottdorrar och 6ppnings- och stingningsanordningar for dessa skall vara beldgna i en zon som dr begrinsad utét av

ett vertikalt plan p4 ett avstdind som ar ![5 av bredden By parallellt med den yttre bordldggningen vid nivan for storsta
djupgéende. Styrhytten skall vara utrustad med ett optiskt larmsystem som fungerar som overvakningsanordning och
som tinds ndr skottporten Gppnas.

. Genomféringar med ¢j igensatta oppningar och ventilationskanaler skall vara sd utformade att de inte kan orsaka att

andra utrymmen eller tankar vattenfylls vid lickande fartyg. Om flera avdelningar dr forbundna med genomforingar
eller ventilationskanaler skall dessa mynna ut pa lampligt stille ovanfor vattenlinjen vid mest ogynnsam vattenfyll-
ningsnivd. Om sd inte 4r fallet for genomforingar, skall det i tvdrskeppsskotten finnas tillslutningsanordningar som
fjarrstyrs ovan skottdack.

Om ett genomforingssystem inte omfattar nigon ej tillsatt 6ppning i ett skott, skall genomféringen anses som intakt
vid skada i avdelningen om den befinner sig inuti den sikerhetszon som avses i punkt 5 och pa ett avstind pa mer
dn 0,50 m frén slaget.
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7. Om sadana 6ppningar och dorrar som avses i punkt 2-6 dr tilldtna, skall foljande anteckning goras pa certifikatet:

"Det skall garanteras att fartygets personal dr instruerad att vid fara omedelbart lufttitt forsluta alla 6ppningar och
dorrar i de vattentita skotten.”

o]

. Det fir finnas en nisch eller alkov i ett tvirskeppsskott om samtliga punkter i nischen eller alkoven 4r beldgna inom
den sikerhetszon som avses i punkt 5.

Artikel 15.04
Stabilitet vid intakt fartyg och vid lickande fartyg

1. Den sokande skall bestyrka att fartygets intakta stabilitet ar tillricklig med hjdlp av en berdkning pad grundval av
resultaten frdn ett prov av tvirstabiliteten och, om inspektionsorganet sd begir, ett girprov.

2. Stabiliteten vid intakt fartyg skall anses vara bestyrkt genom berikning om det fullt utrustade fartyget med brins-
letankarna och vattentankarna halvfulla har ett restfribord och restflodningsavstand enligt punkt 7, och om det intar
en slagsida som inte Gverstiger 12° nér det samtidigt utsitts for foljande péverkningar:

a) De ombordvarande forflyttar sig sidledes enligt forhallanden som beskrivs i punkt 4.

b) Vinden utovar ett tryck som beskrivs i punkt 5.

¢) Fartygets girrorelse ger upphov till en centrifugalkraft som beskrivs i punkt 6.

Om den enda inverkande kraften ar de ombordvarandes sidledes forflyttning, far vinkeln inte Gverstiga 10°.

Inspektionsorganet kan kriva att berdkning dven skall goras med andra fyllningsgrader av bunkertankarna och de
ovriga tankarna.

3. For fartyg med en lingd Ly pd under 25 m kan styrkandet av fartygets tillrickliga stabilitet genom berikning enligt
punkt 2 ersittas av ett lastprov som utfors med en vikt motsvarande halva tillitna personantalet och den mest
ogynnsamma lastgraden av bransletankarna och vattentankarna. Denna vikt skall placeras ut fran bordliggningen pa
den fria ytan p4 passagerarddck enligt 33/, personer per m2. Under provet skall slagsidan inte &verstiga 7°, och
restfribordet och restflodningsavstdndet skall inte understiga 0,05 B + 0,20 m respektive 0,05 B + 0,10 m.

4. Momentet frén en sidledes forflyttning av ombordvarande (Mp) 4r summan av momenten for alla dick dit pas-
sagerare har tillgdng. Denna berdknas pé foljande sitt:

a) For fria dick:

Mp, =¢p - b - P [kNm]

didr

¢, koefficient (cp = 1,5) [m/s2];

b dickets storsta effektiva bredd uppmitt vid en hojd pd 0,50 m,

P den sammanlagda massan av alla personer som har tilltride till det dick som avses i t.
b) For dick som upptas av fasta foremal:

For berdkning av den sidledes forflyttningen av personer som befinner sig pd dick som delvis upptas av fasta
foremal sdsom binkar, bord, batar, sma vindskydd etc., skall en last pd 33/, personer per m? fri dcksyta anvindas.
For binkar skall beriknas en bredd pd 0,50 m och ett djup pd 0,75 m per passagerare.
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Berdkningen skall goras bade for en forflyttning at styrbord och at babord.

Vid fler 4n ett dick skall fordelningen pd de olika dicken goras pd det ur stabilitetssynpunkt minst gynnsamma
sittet. For passagerarfartyg med hytter skall vid berdkningen av sidledes forflyttning av personer antas att hytterna
ir obesatta.

En persons tyngdpunkt skall antas ligga en meter 6ver dickets ligsta punkt vid !/, Ly utan hinsyn till spranget
och dickets bojning. En massa pd 75 kg per person skall antas.

5. Momentet frin vindens tryck Mv skall berdknas med hjilp av foljande formel:

My =py - S (v + 1) [kNm]

dir
py det specifika vindtrycket, 0,1 kN/m?,

S TFartygets sidovy 6ver flytvattenlinjeplanet vid storsta tillitna djupgdende i m?,

1, avstindet frin tyngdpunktsldget for fartygets sidvy S till linjen for storsta djupgdende i m.
. Det moment som uppstr pd grund av centrifugalkraften frin fartygets girning, skall berdknas med hjilp av foljande
formel:
My = Cg - (F; ~ 1) )
dir
Gy en koefficient (Cy = 5) [m?/s2];
ﬁg avstindet mellan tyngdpunktsldget och kollinjen i m.

Om slagsidan under girningen faststills med ett prov, kan det erhdllna virdet anvindas i en berdkning. Provet skall
utforas vid halva fartygets maximihastighet, vid full last och med minsta girningsradie som forhéllandena medger.

. Nir fartyget har en slagsida som uppstétt genom de paverkningar som avses i punkt 2 a—c, skall det ha ett fribord pa

minst 0,20 m.

Fartyg vars ljusventiler pd sidorna kan 6ppnas eller dir det finns andra 6ppningar i bordldggningen som inte r sikra
mot intringande vatten skall ha ett flodningsavstand pa minst 0,10 m.

. Kravet pé berdkningsbaserat styrkande av tillricklig stabilitet vid lickande fartyg skall anses vara uppfyllt om

aterforingsmomentet My uttryckt som
Mg =Cg - Mgrés -sing - D [kNm]
vid alla mellanstadier och vid det slutliga vattenfyllnadsstadiet 4r storre dn kringningsmomentet

M, = 0,2 M, [kNm].

I dessa formler giller foljande definitioner:
Cr koefficient (Cg = 10) [m/s%];
Mg,es metacentrum vid vattenfyllnadsstadiet i m.

[0 den minsta av antingen den vinkel vid vilken den forsta oppningen i en €] vattenfylld avdelning bérjar ta in
vatten eller den vinkel vid vilken fribordddck borjar vattenfyllas.

M moment som uppstir vid den forflyttning av personer som avses i punkt 4.
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Artikel 15.05
Berikning av passagerarantal for fri dicksyta

1. Om kraven i artiklarna 15.04 och 15.06 ar uppfyllda skall inspektionsorganet faststilla hogsta tillitna antalet
passagerare pa foljande sitt:

a) Summan av de fria ddcksytor som normalt dr reserverade for passagerare att uppehélla sig skall tas som grundval
for berdkningen.

Dicksytor i hytter och toaletter liksom i de omrdden som permanent eller tillfilligt anvinds for fartygets drift dven
om passagerarna har tillgdng till dem skall emellertid inte tas med i berdkningen. Utrymmen under huvuddick
skall inte heller beaktas. Dock fir utrymmen under huvuddick med stora fonster ovanfor detta dick tas med i
berdkningen.

=

Foljande ytor skall dras fran summan av de ytor som berdknats enligt punkt a:
— Ytor i korridorer, trappor och andra passager.

— Ytor under trappor.

— Ytor som permanent upptas av utrustning eller mébler.

— Ytor under bétar, livflottar och riddningsbétar, dven i de fall dd de 4r beldgna si hogt att passagerare kan
uppehélla sig under dem.

— Smirre ytor t.ex. mellan stolar och bord, som inte kan anvindas effektivt.

¢) 1 berdkningen skall anvindas en belastning pa 2,5 passagerare per m? fri ddcksyta enligt punkterna a och b. For
fartyg med en lingd Ly pd minst 25 m skall belastningen emellertid vara 2,8 passagerare.

2. Hogsta tillitna antalet passagerare skall vara angivet ombord pa ldsliga skyltar anslagna pd vl synliga platser. For
passagerarfartyg med hytter som dven anvinds for dagturer skall passagerarantalet vara berdknat for bdde dagturs-
fartyg och passagerarfartyg med hytter, och bada antalen skall anges pa certifikatet.

Kraven i artiklarna 15.02 och 15.04 skall vara uppfyllda for bada dessa antal.

For passagerarfartyg med hytter som endast anvinds for resor med Overnattningar skall antalet liggplatser for
passagerare vara det avgorande.

Artikel 15.06
Fl6dningsavstind, fribord och lastmirken

1. Flodningsavstandet skall vara minst lika med summan av
a) det extra djupgdende mitt pd utsidan av bordliggningen som uppstir vid hogsta tillitna slagsida, och
b) det restflodningsavstdnd som anges i artikel 15.04.2 och 15.04.7.
For fartyg utan skottddck skall flodningsavstandet vara minst 0,50 m.

2. Fribordet skall vara minst lika med summan av

a) det extra djupgdende mitt pd utsidan av bordliggningen som uppstar vid den slagsida som berdknas enligt artikel
15.04.2, och

b) det restfribord som anges i artikel 15.042 och 15.047.
Fribordet skall vara minst 0,30 m.

3. Hytvattenlinjeplan vid storsta tillitna djupgdende skall faststillas pd ett sitt som tar hinsyn till det flodningsavstind
som anges i punkt 1, till de fribord som anges i punkt 2 och till kraven i artikel 15.02-15.04. Dock kan inspektions-
organet, nir sikerheten si fordrar, foreskriva att fribordet eller flodningsavstdndet skall vara storre dn sa.
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4. Ett lastmarke skall vara anbringat pd bada sidorna av fartyget i enlighet med artikel 4.04. Extra par lastmirken eller

en lastmarkeslinje dr ocksa tillitna. Placeringen av dessa mirken skall klart anges pé certifikatet.

Artikel 15.07

Utrustning for passagerare

. De delar av dicken som ir avsedda for passagerare och som inte 4r inneslutna skall omges av en reling eller ett racke

upp till en héjd pd minst 1,00 m. Ricket skall vara sd utformat att barn inte kan falla genom det. Oppningar och
anordningar som anvinds for att gd ombord eller iland, liksom Oppningar for lastning och lossning, skall vara
utrustade med en limplig sikerhetsanordning.

Landgédngar skall vara minst 0,60 m och vara utrustade med ett ricke pd vardera sidan.

. a) Genomgéngskorridorer och trappor liksom dorrar och utgdngar avsedda for passagerare skall vara minst 0,80 m

breda. For dorrar till passagerarhytter och andra smirre rum kan denna bredd minskas till 0,70 m.

Om det bara finns en gdng eller en trappa till en del av fartyget eller till ett utrymme avsett for passagerare, skall
den anvindbara bredden vara minst en meter. P4 fartyg med en lingd Ly pd under 25 m kan inspektionsorganet
tillita en bredd péd 0,80 m.

For utrymmen eller grupper av utrymmen avsedda for fler 4n 80 passagerare skall de utgdngar som ér avsedda for
passagerare och som dessa ar hinvisade till vid behov, ha en sammanlagd bredd p& minst 0,01 m per passagerare.

=

Utrymmen eller grupper av utrymmen avsedda eller inredda for 30 eller flera passagerare eller med liggplatser for
12 eller flera passagerare skall ha minst tvd utgdngar. Som utgdng kan betraktas en vattentdt dorr i ett skott
utformad enligt artikel 15.03.2, 15.03.4 eller 15.03.5 som ger tilltride till en angrinsande avdelning.

Utgéngarna skall vara utformade pd adekvat sitt. Om utgdngarnas sammanlagda bredd enligt punkt i a ar faststalld
pa grundval av passagerarantalet, skall varje utgdng ha en bredd pa minst 0,005 m per passagerare. Med undantag
for passagerarfartyg med hytter kan en av de bdda utgéngarna ersittas av tvd nodutgdngar.

Om utrymmena dr beldgna under huvuddick skall de ha dtminstone en utgéng respektive en nodutgéng som leder
direkt ut p& huvuddick eller ut i det fria. Detta krav giller inte hytter.

Nédutgdngar skall ha en anvindbar bredd pd minst 0,36 m? med den kortare sidan minst 0,50 m.

¢) Trappor pé huvuddick skall befinna sig inom tva vertikala plan pé vardera sidan pé ett avstdnd fran bordligg-
ningen pd minst !/5 av Bp. Detta avstdnd ir inte obligatoriskt om det finns minst en trappa pa vardera sidan av
fartyget inom samma omrade. Trapporna skall vara forsedda med ledstinger pé bida sidorna, men for trappor
som dr smalare d4n 0,90 m rdcker det med en ledsting.

. Dérrar till uppehéllsrum for passagerare skall, med undantag for dorrar som leder ut i korridorer, kunna oppnas utat

eller vara utformade som skjutdorrar. De skall inte kunna ldsas eller forreglas av obehériga under resan.

Hyttdorrar skall vara utformade sd att de ndr som helst kan 1asas upp utifrin.

. Utrymningsvigar och nodutgdngar skall vara klart angivna. Skyltarna skall vara upplysta av nodbelysning.

. P4 fartyg som har tillstdnd for upp till 300 passagerare skall det finnas minst en toalett per 150 passagerare. P4 fartyg

med tillstdnd f6r fler 4n 300 passagerare skall det finnas separata toaletter fér de bdda konen, minst en per 200
passagerare.

. Det skall vara forbjudet for obehoriga att befinna sig pa omraden i fartyget som inte dr avsedda for passagerare, i

synnerhet styrhytten och maskin- och motorrummen. Ingéngarna till dessa omradden skall dessutom vara forsedda
med en skylt pd vil synligt stille med ordalydelsen "Tilltride forbjudet” eller en motsvarande symbol.

. Med hiansyn till brandsdkerheten fir endast hirdat eller laminerat glas eller syntetiskt material anvindas i fonsterrutor

i den zon dir passagerare har tilltride.
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Artikel 15.08
Sirskilda foreskrifter for livriddningsutrustning

1. P4 passagerarfartyg skall finnas det antal livbojar som anges i tabellen nedan:

Lg en m Hogsta tillitna antal passagerare Antal livbojar
<25 < 200 3
> 25-35 > 200-300 4
> 35-50 > 300-600 6
> 50 > 600-900 8
— > 900-1 200 10
— > 1200 12

Vid faststdllandet av det foreskrivna antalet livbojar giller det hogsta av de bdda virden som erhélls med utgéngs-
punkt frn den forsta och den andra spalten.

Hilften av det foreskrivna antalet livbojar skall ha en minst 30 m lang livlina.

2. P4 fartyg med en lingd Ly pd minst 25 m skall det forutom de livbojar som anges i punkt 1 finnas personlig eller
kollektiv livraddningsutrustning for hela det tillitna antalet passagerare for fartygets anvindningstyp, liksom for
fartygets driftspersonal. Om bérigheten vid lickage har bestyrkts, skall de foreskrifter som avses i punkt 3 tillimpas.

3. Livriddningsutrustningen skall vara sd placerade ombord att den vid behov kan dtkommas med litthet och utan risk.
Om den inte ir synlig skall dess placering vara klart angiven.

4. Personlig livraddningsutrustning skall bestd av livbojar och rdddningsviastar och av flythjdlp och lamplig utrustnings-
materiel enligt artikel 10.05, som skall kunna hélla en person som befinner sig i vattnet flytande.

Flythjilpen och den limpliga utrustningsmaterialen skall

a) ha en flytformaga pd minst 100 N i s6tvatten,

b) vara tillverkade av passande material, tdla olja och oljeprodukter samt temperaturer pd upp till 50° C,
¢) vara forsedda med anordningar som ger fiste for handen och

d) ha en sjilvlysande orange firg eller permanent sjilvlysande ytor p& 100 cm?.

Uppblésbar personlig livraddningsutrustning skall kontrolleras enligt tillverkarens anvisningar.

5. Kollektiv livriddningsutrustning skall bestd av batar, livflottar och limplig utrustning, som skall kunna hélla flera
personer som befinner sig i vattnet flytande. Utrustningen skall

a) bira en pdskrift som anger anvindningen och antalet passagerare som den &r avsedd for,
b) ha en flytformaga pd minst 100 N per person i sotvatten,

¢) inta och behdlla ett stabilt flytlige och i det avseendet vara forsedd med lampliga anordningar for att gripas av det
angivna antalet personer,

d) vara tillverkade av passande material, tila olja och oljeprodukter samt temperaturer pa upp till 50° C,
e) ha en sjilvlysande orange firg eller permanent sjilvlysande ytor pa 100 cm? och

f) snabbt och litt kunna sj6sittas fran sin forvaringsplats av en enda person.
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6. Uppblasbar livraddningsutrustning skall dessutom

a) bestd av minst tvd separata luftavdelningar,
b) blasas upp automatiskt eller manuellt vid sjosittningen,

¢) inta och behélla ett stabilt flytlige oavsett belastning och dven om endast hilften av luftavdelningen 4r uppblasta,
och

d) kontrolleras enligt tillverkarens anvisningar.

Artikel 15.09

Brandskydd och brandbekimpning i passagerarutrymmena

1. Dick som delar upp passagerarutrymmen eller skiljer maskinrummet och styrhytten t, skott och partiella viggar

mellan passagerarutrymmen och maskinrum liksom mellan passagerarutrymmen och kok skall vara flamsdkra.
Skott och dorrar mellan korridorer och hytter liksom mellan hytter skall dven de vara flamsikra.

Partiella vdggar mellan korridorer och hytter kan stricka sig frén dick till dick eller gd upp till ett flamsdkert
underdack.

Om det finns ett lampligt sprinklersystem &r kraven i det andra och tredje stycket ovan inte obligatoriska.

De fria utrymmena ovanfor underddck, under durkar och bakom viggbeklddning skall vara uppdelade pd hogst 10
meters avstind av flamsdkra konstruktionselement.

. Trappor, ingdngar och utgdngar skall vara sd placerade sd att de andra rummen kan utrymmas utan risk om

eldsvdda bryter ut i ndgot rum.

Trappor, inklusive trappstegen, skall bestd av en ram av metall eller annat jimforbart flamsakert material. Trapps-
tegen skall vara brandsikra.

P4 passagerarfartyg med hytter skall trapporna vara inbyggda i ett trapphus med flamsikra viggar med flamsakra
dorrar som stinger sig automatiskt.

En trappa som enbart forbinder tvd dick behéver inte vara inbyggd i ett trapphus, forutsatt att ett av ddcken ér
omslutet av flamsdkra viggar med flamsikra dorrar som stinger sig automatiskt, eller det finns limpligt sprink-
lersystem installerat.

Trapphusen skall std i direkt forbindelse med korridorerna och ytterdicken.

. Hinsyn skall tas till risken for eldsvdda i kok, frisersalonger och parfymerier enligt foreskrifter frdn den behoriga

myndigheten.

. Férg, fernissa och andra ytbehandlingsmedel som anvinds i inomhusutrymmen, liksom material for beklidning och

isolering, skall vara av brandsiker typ. De skall inte avge farlig rok eller giftig gas vid eldsvida.

Oppningssystemet for dérrarna skall fortsitta att fungera tillrickligt lange vid eldsvada.

. Korridorer som ir lingre d4n 40 m skall vara uppdelade i intervaller om hogst 40 m av flamsikra viggar med

automatiskt stingande dorrar.

. Automatiskt stingande flamsakra dorrar som normalt dr 6ppna skall kunna stingas frdn en plats som dr permanent

bemannad av fartygets personal dven Gppnas pa plats.

. Vidrings- och ventilationssystemen skall vara s utformade att eld inte kan spridas genom dem. Luftintagen och

luftutslippen skall kunna stingas.
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Genomgdende kanaler skall vara uppdelade av brandskyddsventiler pa intervaller om hogst 40 m.
Om vidrings- och ventilationskanaler gir genom trapphusviggar eller maskinrumsskott skall det finnas brand-
skyddsventiler pd genomf6ringsstillet.
Inbyggda ventilatorer skall kunna stingas av fran en central plats beldgen utanfor maskinrummet.

8. P4 passagerarfartyg med hytter skall alla hytter, uppehallsrum for passagerare och besittning och alla lastrum och
maskinrum vara anslutna till ett effektivt brandlarmsystem. Forekomsten av en eldsvada och dess lige skall auto-
matiskt signaleras pd en plats som ar permanent bemannad av fartygets personal.

9. Passagerarfartyg skall vara forsedda med en brandbekdmpningsanliggning som omfattar foljande:

a) En fast brandpump som drivs av en motor.
b) Ett rorsystem for brandbekimpning med ett tillrickligt antal vattentag.
¢) Ett tillrdckligt antal brandslangar.
Brandbekdmpningssystem skall vara sd utformade och dimensionerade att alla delar av fartyget kan nds frdn minst
tvd olika vattentag med hjilp av en enda brandslang pd hogst 20 m. Vattentrycket skall vara minst 3 bar. Pd det
hogst beligna dicket skall en vattenstrile pd minst 6 m kunna uppnas.
Brandpumpar far inte installeras for om kollisionsskottet. Om brandpumpen ir installerad i huvudmaskinrummet
skall det finnas en andra motordriven pump installerad utanfor det rummet som skall kunna anvindas oberoende av
utrustningen i maskinrummet. Denna pump kan vara barbar.
Pumpar for normal drift och skéljning av dack, liksom rorsystem for skoljning av dick, kan ingé i brandbekdmp-
ningssystemet, forutsatt de lampar sig for detta.
P passagerarfartyg med hytter med en langd Lp pd hogst 25 m och pd dragtursfartyg med en lingd Lp pa hogst
40 m skall foljande undantag tillatas:
a) Brandpumpen behover inte vara permanent installerad.
b) Om brandpumpen ir installerad i huvudmaskinrummet krévs ingen ytterligare pump.
¢) Det dr tillrdckligt om alla delar av fartyget kan nés frén ett vattentag med hjdlp av en enda brandslang pd hogst
20 m.
10. Vid sidan av de brandslickare som anges i artikel 10.03.1 skall foljande brandslickare finnas ombord:
a) En brandslickare per 120 m? golvyta i salonger, matsalar och liknande uppehéllsrum.
b) En brandslickare for var tionde hytt, oavsett om hytterna ir besatta eller inte.
Dessa ytterligare brandslickare skall vara monterade och utplacerade 6ver fartyget sa att de alltid kan nds direkt om
det bryter ut eldsdvdda var som helst i fartyget.
Artikel 15.10
Ytterligare foreskrifter

1. Belysning skall tillforsdkras med hjilp av elektriska anliggningar.

2. Det skall finnas en nodstromskilla enligt artikel 9.18.2.

3. Om det inte 4r mojligt att gora sig hord direkt mellan styrhytten och besittningens uppehéllsrum, arbetsutrymmena,

fartygets for och akter och ingdngarna for passagerare, skall det finnas en kommunikationsanlidggning som moéjliggor
enkel och siker forbindelse i bdda riktningarna.
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4. Fartyg med en lingd Lp pd minst 40 m eller som har tillstdnd att frakta mer 4n 75 passagerare skall vara forsedda

med hogtalare over vilka samtliga passagerare kan nés.

. Pd passagerarfartyg med hytter skall det finnas ett larmsystem. Det skall bestd av foljande:

&

En larmanldggning for fartygets befdl och besittning.

Detta larm behover endast ges i de utrymmen avsedda for fartygets befdl och besittning, och skall kunna stoppas
av fartygets befil. Som minimikrav skall larmet kunna utlosas i

— varje hytt,

— korridorer, hissar och trapphus, dir utlosningsanordningarna skall befinna sig p& hogst 10 meters avstdnd
fran varandra med minst en utlosningsanordning per vattentit avdelning,

— salonger, matsalar och liknande uppehéllsrum och
— maskinrum, kok och andra liknande utrymmen dar det finns risk for eldsvida.
b) En larmanliggning for passagerare.

Detta larm skall kunna héras klart och otvetydigt i samtliga utrymmen dér passagerare har tilltrade. Det skall
kunna utlésas fran styrhytten och frin en plats som dr permanent bemannad av fartygets personal.

Utlosningsanordningarna skall vara skyddade mot obehorig anvindning.

. Passagerarfartyg med hytter skall vara utrustade med en radioanliggning for kommunikation med det allmidnna

telefonnitet.

. Som minimikrav skall foljande utrymmen och omrdden vara forsedda med tillricklig belysning:

a) Platser dar kollektiv livriddningsutrustning forvaras och platser dir dessa normalt gors klara for anvindning.
b) Utrymningsvégar, passageraringdngar, korridorer, hissar och trappor i bostadsutrymmena och i hyttzonen.

¢) Skyltar som anger utrymmesvigar och nodutgangar.

d) Maskinrum och utgdngarna dirifrdn.

e) Styrhytten.

f) Det utrymme som anvinds for nodstromskallan.

2) De platser dir brandslickarna och brandpumparna ir beldgna.

h) De utrymmen dir passagerare och besittning samlas vid fara.

. P4 passagerarfartyg med hytter skall medforas en sikerhetsplan som anger besittningens och personalens uppgifter i

en nodsituation i enlighet med géllande lokala foreskrifter. Dar skall anges vilka uppgifter som skall utforas i foljande
fall:

a) Vid lickage.
b) Vid eldsvada ombord.
¢) Vid utrymning av passagerare.

d) Vid man 6verbord.
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Sakerhetsplanen skall omfatta en karta Gver fartyget dir bland annat foljande utrustnings placering dr klart och
tydligt angiven:

a) Livrdddnings- och sdkerhetsutrustning.

b) Vattentita dorrar under dick och varifran de fjarrstyrs, liksom andra 6ppningar som avses i artikel 15.03.2 och
15.03.6.

¢) Brandsdkra dorrar.

d) Brandluckor.

e) Larmanliggningar.

f) Brandlarmsystem.

g) Brandslickningssystem och brandsldckare.
h) Utrymningsvigar och nédutgangar.

i) Nodstromskallan.

j) Reglagen for ventilationsanliggningarna.
k) Anslutning till ndtet frén land.

1) Stingningsanordningar for bransletillforseln.
m) Anldggningar for flytande gas.

n) Hogtalaranliggningar.

o) Radiotelefoniutrustning.

Sakerhetsplanen och kartan over fartyget skall vara signerade av inspektionsorganet och vara anslagna pa limpliga
vil synliga stallen.

9. P4 passagerarfartyg med hytter skall en allmin utrymningsplan vara anslagen pa limpliga stillen for att lisas av
passagerarna. Planen kan emellertid vara kombinerad med sikerhetsplanen enligt punkt 8.

Nodvindiga anvisningar for hur passagerarna skall forhélla sig vid larm, eldsvada, haveri och utrymning liksom
uppgift om var livraddningsutrustningen 4r beldgen skall finnas i varje hytt.

Dessa anvisningar skall ges pé tyska, engelska, franska och nederldndska.

10. P4 fartyg med skrov av trd, aluminium eller syntetiskt material skall maskinrummet vara byggt av sddant material
som avses i artikel 3.04.3 och 3.04.5, eller vara utrustat med ett permanent monterat brandslickningssystem enligt
artikel 10.03.5.

Artikel 15.11

Utrustning for uppsamling och disponering av avloppsvatten

1. Passagerarfartyg med fler dn 50 liggplatser for passagerare skall vara utrustade med antingen tankar for uppsamling
av avloppsvatten eller en vattenreningsanliggning ombord.

2. Tankarna for uppsamling av avloppsvatten skall ha tillricklig volym. De skall vara forsedda med en anordning som
miter innehallet. For tomning av tankarna skall fartyget ha egna pumpar och rorsystem, som avloppsvattnet kan
tommas genom, till kajplatser pd bada sidorna av fartyget. Rorsystemen skall vara forsedda med anslutningar for
tomning av avloppsvatten i enlighet med den europeiska normen EN 1306.

3. Vattenreningsanldggningen ombord skall kunna sikerstilla att produkten konstant och utan utspidning uppnér de
virden som anges i gillande lokala foreskrifter. De skall vara utrustade med uttag for provtagning.



