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MOTIVERING

Varvsindustrin befinner sig for narvarande varlden dver i en djup kris som framfér allt beror

pa en strukturell obalans mellan utbud och efterfragan. Medan det har gjorts

omstruktureringar och genomférts nedskarningar av produktionskapaciteten i de viktigaste
produktionslanderna, sarskilt i gemenskapen, har de sydkoreanska varvens
produktionskapacitet i stallet vasentligt byggts ut under den senaste tioarsperioden.

| en utredning som gjorts av en oberoende expert for kommissionens rékning analyseras
kontrakt om fartygsbestallningar som de sydkoreanska varven ingatt under senare tid och
konstateras att dessa varv erbjudit sina fartyg till priser vasentligt under sjalvkostnadspris.

Stalld infor de extremt laga priserna pa varldsmarknaden har gemenskapsindustrin fatt se sin
marknadsandel falla fran 25 % 1998 till 17 % 1999. Situationen forsamrades ytterligare i
bdrjan av 2000 i och med att de sydkoreanska producenterna lyckades ta hem narmare 70 %
av de internationella bestéllningarna under januari manad, tio ganger mer an
gemenskapsindustrin.

Sedan radet (industri) vid sitt mote den 9 november 1999 tagit del av den forsta rapport om
situationen inom vérldens varvsindustri som kommissionen lagt fram pa grundval av artikel
12 i forordning (EG) nr 1540/98, konstaterade det att varvssektorn befann sig i en kritisk
situation och uttryckte sin allvarliga oro 6éver ovannamnda praxis som allvarligt skadar de
europeiska varvens intressen. | sina slutsatser uppmanade radet blanckammaissionen att
fortsatta sina anstrangningar att skapa lika konkurrensvillkor inom sektorn genom att genast
inleda ett konstruktivt samrad med Republiken Korea for att stoppa den illojala
konkurrensen”

Kommissionen har pa grundval av denna uppmaning i flera omgangar haft ingdende
overlaggningar med den sydkoreanska regeringen. Kommissionen har darvid forhandlat fram
ett utkast till avtal i form av ett godkant protokoll, enligt vilket den sydkoreanska regeringen
sarskilt forbinder sig

— att inte vidta nagon atgard, direkt eller indirekt, som syftar till undanréjande av de
sydkoreanska varvens skulder eller anstand med aterbetalningen av Ian som tagits upp av
varven och att inte heller bevilja dem nagon form av finansiering pa andra grunder &n rent
kommersiella,

— att tillampa internationellt erk&nd redovisningssed och att tvinga de sydkoreanska varven
och deras fordringsagare att tillampa de 6ppenhetsprinciper som detta inbegriper,

— att se till att de sydkoreanska varvens priser aterspeglar samtliga kostnadselement, i
overensstammelse med begreppet normalvarde sadant det definieras i
Varldshandelsorganisationens antidumpningsregler, samt

— att pa gemenskapens begaran delta i sarskilda samrad om allméanna eller sarskilda fragor
med anknytning till fartygsbyggnad. Sadant samrad skall inledas inom fyra veckor och
bor leda till ett resultat inom sextio dagar.
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Forslag till
RADETS BESLUT

om undertecknande och ingdende av ett internationellt avtal i form av ett godkant
protokoll mellan Europeiska gemenskapen och Republiken Koreas regering om den
internationella marknaden for fartygsbyggnad

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR FATTAT DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt artikel 133
i detta jamford med artikel 300.2 férsta meningen,

med beaktande av kommissionens for§lagh
av foljande skal :

(1)  Varvsindustrin befinner sig for narvarande varlden 6ver i en djup kris som beror pa
den Overkapacitet som rader inom branschen. Medan gemenskapsindustrin under den
senaste tioarsperioden varit inbegripen i ett program for omstruktureringar och
kapacitetsnedskarningar, har fran 1993 produktionskapaciteten vid de sydkoreanska
varven i stallet vasentligt byggts ut.

(2) | en analys av fartygsbestéliningar hos de sydkoreanska varven som en oberoende
expert utfort for kommissionens rakning konstateras att dessa varv erbjudit sina
produkter till priser vasentligt under sjalvkostnadspris. Den sydkoreanska industrin har
harigenom kunnat ©ka sina marknadsandelar till forfang sarskilt for
gemenskapsindustrin, vars situation nu ar kritisk. Stalld infor de extremt laga priserna
pa varldsmarknaden har gemenskapsindustrin fatt se sin marknadsandel falla fran 25
% 1998 till 17 % 1999.

(3)  Sedan radet (industri) vid sitt méte den 9 november 1999 tagit del av den forsta
rapport om situationen inom varldens varvsindustri som kommissionen lagt fram pa
grundval av artikel 12 i férordning (EG) nr 1540/9&onstaterade det att varvssektorn
befann sig i en kritisk situation och uttryckte sin allvarliga oro dver ovannamnda
praxis som allvarligt skadar de europeiska varvens intressen. | sina slutsatser
uppmanade radet bland ann&otfhmissionen att fortsatta sina anstrangningar att
skapa lika konkurrensvillkor inom sektorn genom att genast inleda ett konstruktivt
samrad med Republiken Korea for att stoppa den illojala konkurrensen”

! EGTC,..,s...
2 EGT L 202, 18.7.1998.



(4) Kommissionen har pa grundval av denna uppmaning i flera omgangar haft ingaende
overlaggningar med den sydkoreanska regeringen och har darvid forhandlat fram ett
utkast till avtal i form av ett "godkéant protokoll". Nar avtalet undertecknats kommer
Sydkorea att vara forpliktigat att avhalla sig fran alla direkta eller indirekta atgarder
som syftar till att med forlust understodja sydkoreanska varv, att tillampa
internationella normer som garanterar dppenhet i finanser och rakenskaper samt att
sorja for att de sydkoreanska varven satter sina priser enligt marknadskriterier.
Utkastet till avtal innehaller ocksa bestammelser om en ordning for sarskilda samrad
for att parterna inom ramen for ett strikt tidsschema skall kunna losa problem som
patalas av nagon av dem.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Avtalet i form av ett godkant protokoll mellan Europeiska gemenskapen och Republiken
Koreas regering om den internationella marknaden for fartygsbyggnad godkanns harmed.

Texten till avtalet bifogas detta beslut.

Artikel 2

Radets ordférande bemyndigas att utse den person som pa gemenskapens vagnar skall ha
befogenhet att underteckna avtalet.

Utfardat i Bryssel den

Pa radets vagnar
Ordférande



BILAGA

**k%k

Godként protokoll om den internationella marknaden fér fartygsbyggnad

1. Europeiska kommissionen och den sydkoreanska regeringen férde den 15 mars 2000
samtal om aktuella problem pa den internationella marknaden for fartygsbyggnad med syftet
att framja stabilitet och en sund konkurrens. Bada parterna erkande att varldens varvsindustri
utmérks av betydande Overkapacitet och standigt sjunkande priser, vilket omojliggbr en
hallbar utveckling av industrin.

2. Eftersom EU och Sydkorea ar de viktigaste aktorerna pa fartygsmarknaden, har deras
respektive myndigheter en sarskild skyldighet att tillsammans och med andra varvsnationer
verka for att det rader rattvisa konkurrensforhallanden pé alla marknader.

3. Parterna forvantar sig att forverkligandet av de mal som anges i det foljande pa ett
betydelsefullt satt kommer att bidra till att normala konkurrensforhallanden aterupprattas pa
marknaden och erbjuda ett verksamt skydd mot fartygsforsaljningar under sjalvkostnadspris.

4. Parterna kommer att tillsammans verka for en minskning av den nuvarande ohallbara
obalansen mellan utbud och efterfrdgan. De kommer att uppmana Ovriga varvsnationer att
understtdja dessa anstrangningar. Genom helhjartad uppslutning kring principen om sund
konkurrens kommer bada parter att undvika 6verinvesteringar som saknar finansiell livskraft
samt ruinerande prisunderskridanden. Bada parterna kommer, var och en for sig eller
gemensamt, pa alla satt att anstranga sig for att bidra till att marknadssituationen forbattras
och stabiliseras.

5. Parterna har som malsattning att framja sunda, konkurrensbaserade marknadsférhallanden
pa varldsmarknaden och att tillsammans verka fér en stabilisering av marknaden och
darigenom bidra till att fartygspriserna kan hojas till kommersiellt hallbara nivaer.

(1) Offentliga myndigheters atgarder betraffande varv som befinner sig i ekonomiska
svarigheter

Parterna ar 6verens om att alla finansiella institut skall bedriva sin affarer med
varven pa kommersiellt sunda villkor.

Den sydkoreanska regeringen kommer i detta avseende att fortsatta att mycket
noggrant évervaka att de finansiella instituten har en sund tillgangssida.

De sydkoreanska myndigheterna, som &ar medvetna om obalansen pa den
internationella marknaden for fartygsbyggnad, kommer i 6verensstammelse
med den sydkoreanska regeringens icke-ingripandepolitik att inom ramen for
tillsynen av bankvasendet se till att banker i vilkka den sydkoreanska staten
innehar aktier samt privata banker som handlar pa dess vagnar beviljar nya lan,
avskriver eller forlanger befintliga 1an samt tillhandahaller annat stod enbart pa
kommersiella grunder. Den sydkoreanska regeringen bekraftar att den inte
kommer att bevilja dessa finansiella institut nagot offentligt stod for att tacka
forluster i samband med deras affarsforbindelser med ett visst foretag eller en
viss industri.



Den sydkoreanska regeringen ar t6verens om att KAMCO (Korean Asset
Management Corporation) bor forvarva osakra lan med anknytning till varven

till priser som avspeglar dels den faktiska respektive forvantade

atervinningsgraden, dels finansieringskostnaderna, samt forvarva lan utan
sékerhet till lagsta majliga pris.

Den sydkoreanska regeringen bekraftar

att den inte kommer att bevilja de sydkoreanska varven nagot stéd som strider
mot landets internationella forpliktelser,

att Hyundais Overtagande av forvaltningsansvaret for Samho inte kommer att
atfolias av atgarder for skuldomlaggning eller betalningsanstdnd med
myndigheternas stod.

Statligt agda sydkoreanska banker kommer i sina forbindelser med varvsforetag att handla pa
rent affarsmassiga grunder. Den sydkoreanska regeringen kommer inte att engagera sig i den
dagliga verksamheten. Offentligagda banker kommer inte att bevilja nagra formanliga
aterbetalningsgarantier for kontrakt om fartygsbyggnad vilka ingas av varv som har
ekonomiska svarigheter eller som stéllts under konkursforvaltning. De villkor som ar knutna
till en aterbetalningsgaranti skall vidare avspegla den héga kommersiella risk som féljer av
varvens bekymmersamma situation.

(2) Oppenhet

Genom tillampningen av internationellt godtagen redovisningssed kommer det
enligt parternas beddomning att sakerstéllas att varvsféretagen och deras
fordringsagare later sig styras av principerna for sund ekonomisk forvaltning.

Strikta regler maste tillampas betraffande riskbedémning och reserveringar for
osakra fordringar, &ven om dessa dppenhetsregler medfor ytterligare bérdor for
foretagen och bankerna.

| enlighet med de skyldigheter avseende Oppenhet som den sydkoreanska
regeringen iklatt sig gentemot Internationella valutafonden (IMF) och
Varldsbanken omarbetade den i december 1998 sina redovisningsnormer,
varefter de reviderade normerna tradde i kraft den 1 januari 1999. Den
sydkoreanska regeringen kommer att se till att internationellt godtagen
redovisningssed tillampas i full utstrackning med avseende pa varvsforetagen,
nu saval som i framtiden.

(3) Tillampning av metoder for kommersiellt hallbar prissattning

Parterna erkanner att skadevallande prissattning av fartyg bor avhjélpas eller
forhindras sa att normala konkurrensforhallanden kan sakerstallas pa den
internationella marknaden for fartygsbyggnad.

Den sydkoreanska regeringen instammer i detta avseende i att fartygspriserna
skall avspegla samtliga kostnadselement enligt definitionen av normalvérde i
WTO-avtalet rorande atgarder mot dumpning.



(4)

(5)

(6)

Samarbete mellan parternas varvsindustrier

Parterna uppmuntrar sina varvsindustrier att nara samarbeta sa att normala
konkurrensforhallanden pa den internationella marknaden for fartygsbyggnad
kan sakerstéllas. Bada sidor kommer att understddja varvsforetagen i deras
strdvan att starka forbindelserna med varandra nar det galler teknik,
upphandling och kommersiell verksamhet samt stodja aktiviteter pa
multilateral niva betraffande fartygsbyggnad.

Samrad

Parterna ar éverens om att sammantraffa atminstone var sjatte manad for att
folja upp genomforandet av detta protokoll och diskutera politik och atgarder i
frdiga om fartygsbyggnad som varit aktuella under perioden. Diskussionerna
kan omfatta, men behéver inte vara begransade till, &mnen sasom utbud och
efterfragan, kapacitet, prisnivaer, offentligt stod samt mojliga metoder for att
forbattra den aktuella situationen pa marknaden for fartygsbyggnad. Parterna
ar eniga om att det forsta motet for uppféljning av protokollets genomférande
skall hallas senast i september 2000.

Parterna ar 6verens om att pa endera partens begaran samrada fran fall till fall
for att diskutera allmanna eller specifika sporsmal avseende de fragor som
omfattas av detta protokoll och s6ka na en dmsesidigt godtagbar l6sning pa
eventuella problem. Dessa sarskilda samrad kommer att dga rum inom 4
veckor fran det att nagon av parterna begéart samradet. Parterna kommer som
allman regel att strava efter att de sarskilda samraden skall avslutas inom 60
dagar.

Parterna ar 6verens om att de maste fa en sa fullstandig bild av situationen som
mojligt sa att risken for att det uppstar problem i framtiden kan minskas och
mojligheterna att I6sa problemen genom samrad kan ¢kas. Pa forslag av nagon
av parterna kommer tekniska experter att ges i uppdrag att inhamta all
information av betydelse och att lagga fram en objektiv analys av denna.
Parterna kommer att utse sina respektive experter inom tva veckor fran det att
det sarskilda samradet begardes. Parterna kommer redan da dessa samrad
inleds att informera sina respektive industrier och alla berérda parter pa bagge
sidor, aven finansiella institut om de berors, om de problem som patalats av
nagon av parterna.

Detta protokoll skall inte paverka befintliga rattigheter och skyldigheter enligt
avtalet om upprattandet av Varldshandelsorganisationen.



FINANSIERINGSOVERSIKT

1. ATGARDENS BETECKNING

Radets beslut om undertecknande och ingaende av ett internationellt avtal i form av godként
protokoll mellan Europeiska gemenskapen och Republiken Koreas regering om den
internationella marknaden for fartygsbyggnad.

2. BERORD BUDGETPOST
Ingen.
3. RATTSLIG GRUND

Artikel 133 i Fordraget om uppréattandet av Europeiska gemenskapen.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Inga.



