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Yttrande frin Regionkommitténs om "Meddelande frin kommissionen till ridet, Europaparlamen-
tet, Ekonomiska och sociala kommittén och Regionkommittén: Prioriteringar nir det giller
vigtrafiksikerheten inom EU — ligesrapport och klassificering av dtgirder”

(2001/C 22/07)

BAKGRUNDSTEXTER

Meddelande fran kommissionen till rddet, Europaparlamentet, Ekonomiska och sociala kommittén och
Regionkommittén om prioriteringar nir det giller vagtrafiksikerheten inom EU — lagesrapport och
klassificering av atgdrder (KOM(2000) 125 slutlig).

Meddelande fran komr_nissionen till radet, Europaparlamentet, Ekonomiska och sociala kommittén och
Regionkommittén — Okad vigtrafiksikerhet inom EU — Programmet for dren 1997-2001 (KOM(97)
131 slutlig).

Kommissionens beslut av den 20 mars 2000 att i enlighet med artikel 265 forsta stycket i EG-fordraget
radfraga Regionkommittén i detta drende.

Presidiets beslut av den 2 juni 1999 att ge utskott 3 (transeuropeiska ndt, transporter, informationssamhal-
let) i uppdrag att utarbeta kommitténs yttrande.

Regionkommitténs yttrande om ett forslag till radets beslut om frimjande av en sdker och hallbar
utveckling inom transportsektorn (CdR 64/97 fin) (1).

Regionkommitténs yttrande om den gemensamma transportpolitiken — Hallbar rorlighet: ett framtidsper-
spektiv (CdR 189/99 fin) (3).

Det utkast till yttrande (CdR 166/2000 rév. 1) som antogs av utskott 3 den 26 juni 2000 (foredragande:
Maurice Cummins, IRL-PPE).

BAKGRUND
Vigtrafiksikerhet dr en frdga som beror varje europeisk medborgares liv.

Fordraget om Europeiska unionen innehaller ett uttryckligt krav pa att den gemensamma transportpoliti-
ken skall inkludera dtgarder for att forbittra transportsikerheten.

Ett antal instanser delar pd ansvaret for att uppnd malsittningarna under den gemensamma transportpoliti-
ken och programmet for vigtrafiksikerhet, och de lokala och regionala myndigheterna spelar en viktig
roll i detta sammanhang.

Mot bakgrund av ovanstdende antog Regionkommittén vid sin 35:e plenarsession den 20-21 september
2000 (sammantraddet den 21 september) foljande yttrande.

1. Regionkommitténs synpunkter och rekommenda- 1.2.  Regionkommittén godkinner klassificeringen av dtgir-
tioner derna och rekommendationen till beslutsfattare, med forbehall
for att man inkluderar ytterligare dtgirder och beaktar andra

specifika fragor som tas upp nedan.
1.1.  Regionkommittén vilkomnar ligesrapporten och det

pagdende handlingsprogrammet for att frimja vigtrafiksiker-
heten i EU.

1.3.  Avmeddelandet framgar inte om kostnadsbedomning-
S ar i samband med vigtrafiksikerhet mer allmint anvinds pé
(1) EGT C 244,11.8.1997,s. 33. alla nivder i beslutsprocessen. Detta var en specifik rekommen-
(?) EGT C 374,23.12.1999, s. 76. dation i kommissionens meddelande "Okad végtrafiksikerhet
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inom EU — Programmet for dren 1997-2001". Regionkom-
mittén undrar om programmet har haft ndgon framgang med
att infora sddana metoder.

1.4.  Regionkommittén anser att "ritten” till personlig frihet
inte bor tillatas att komma fore andra trafikanters sikerhet. Ett
farligt och asocialt beteende inskrinker andras personliga
frihet, for att inte tala om vilken fara det utgér for den
personliga sikerheten. Sikerhet bor alltid prioriteras.

1.5.  Kommittén noterar att de forsta tre av de klassificerade
atgdrderna (European New Car Assessment Programme —
EuroNCAP, sikerhetsbilten och alkohol) alla har att gora
med allminhetens medvetenhet om vigtrafiksikerhetsfragor.
Kommittén forordar dirfor att alla beslutsfattare bor prioritera
en 0kad medvetenhet bland allminheten.

Man bor uppmuntra kampanjer som omfattar hela EU eller
enstaka linder och som ar inriktade pé specifika overtradelser,
exempelvis fortkorning och rattfylleri. En bittre efterlevnad av
vagreglerna kriver fordndrade attityder och forarbeteenden.
Enbart lagar kommer inte att férdndra hur bilar anvinds. For
att uppna attitydforandringar kan man exempelvis genomféra
offentliga informationskampanjer, dir man kan anvinda fore-
bilder om s 4r lampligt.

1.6.  Kommittén anser att man bor anvinda partnerskap for
att oka den allminna medvetenheten hos beslutsfattarna,
rittsutovarna och trafikanterna. Den privata sektorn skulle
kunna bidra till medvetandehdjande kampanjer. Exempelvis
skulle foretag som tillverkar alkoholhaltiga drycker kunna
uppmuntras att bidra till finansieringen av kampanjer mot
rattfylleri, och forsikringsbolag skulle kunna finansiera kam-
panjer som vander sig till unga bilférare och forare i hogrisk-

grupper.

1.7.  Regionkommittén anser att man bor ligga storre vikt
vid utbildning som en mycket kostnadseffektiv dtgird for att
forebygga olyckor. Upp till 99 % av alla olyckor skulle
antagligen kunna undvikas om ritt atgird vidtas vid rdtt
tidpunkt. Vi vill uppmuntra utbildning som forbittrar trafik-
sikerheten och 6kar riskmedvetenheten och dirmed hjilper
till att forebygga olyckor. Utbildning av unga forare skulle
kunna borja i skolan med kurser i medvetenhet om trafik-
sakerhet.

1.8.  Regionkommittén framhéller betydelsen av att genom-
fora och uppratthalla lagstiftning och noterar att det verkar
finnas stora skillnader mellan olika medlemsstater pd denna
punkt. Darfor foreslar kommittén att man genomfor en analys
inom hela EU av i vilken grad medlemsstaterna genomfér och

uppritthéller lagstiftningen, sdrskilt ndr det giller metoder for
fartkontroll. Databasen CARE skulle kunna anvindas for att
samla in och sprida sddan information. Med hjilp av denna
information skulle man kunna bedéma korrelationen mellan
laga nivder av genomforande och uppritthéillande och stort
antal olyckor och dodsofter.

1.9.  Regionkommittén anmodar kommissionen att utarbe-
ta rekommendationer for utvirderingar av datgdrder som
vidtas i samband med vigbyggen, detta med avseende pa
trafikanternas sikerhet. Atminstone nidr det giller nya kon-
struktioner, som finansieras av EU, skulle en sddan granskning
av trafiksikerheten kunna kravas.

1.10.  Regionkommittén stoder att man forsoker utveckla
alternativa incitament, exempelvis skatteldttnader, som kan
oka investeringarna i vigtrafiksikerhet. Exempelvis skulle man
kunna utarbeta férsakringsprogram som framjar trafiksdkerhet
och trafikmedvetenhet, sdrskilt bland unga forare. Sddana
incitament kan bidra till att framhdva fordelarna med att
investera i sikerhet jamfort med priset av att inte investera.

1.11.  Kommissionen ger i meddelandet en fingervisning
om hur analyser med hjilp av olika kriterier och bedomningar
av kostnadseffektiviteten kan ge en bild av fordelarna med
atgdrder som framjar vigtrafiksikerheten. Samtidigt kravs det
mer forskning om hur dessa och andra metoder kan utvecklas.
Regionkommittén foresldr darfor att man genomfor demon-
strationsprojekt for att visa hur kostnadseffektivitetsbedom-
ningar och andra metoder kan anvindas i arbetet med
vigtrafiksidkerhet. Dessa demonstrationsprojekt skulle kunna
anpassas till de problem som olika medlemsstater star infor
och skulle vara forenliga med EU:s roll som komplement
till lokala och nationella atgirder, sdrskilt ndr det gller
samordning.

1.12.  Regionkommittén undrar om det dr limpligt att bilen
ges en sd framtridande plats i handlingsprogrammet for
vagtrafiksdkerhet. Sakerheten ir lika viktig vare sig det galler
fotgingare, cyklister, bilister eller andra trafikanter. Folk bor
uppmuntras att byta till det sikraste transportmedlet. Vigarna
bor dock vara sikra for alla transportsitt. Varken bilen eller
ndgot annat transportmedel bor tillitas att dominera pé
bekostnad av sikerheten for Gvriga transportsitt. Bilar bor
konstrueras pa sd sitt att de orsakar minsta mojliga skada for
sdvil forare och passagerare som fotgidngare i hindelse av
olycka.
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1.13.  Regionkommittén foreslar att storre uppmarksamhet 1.14.  Regionkommittén anmodar kommissionen att pa alla
fasts vid hdlsokontroll av férare — t.ex. dldre forare — i syfte sitt verka for att man inom rimlig tid skall kunna fa till stand
att forsikra sig om att de har formdga att kora tryggt. en harmonisering av tekniska anordningar som biltillverkarna

installerar i fordonen.

Bryssel den 21 september 2000.

Regionkommitténs
ordforande

Jos CHABERT

Yttrande frin Regionkommittén om ”Forslag till Europaparlamentets och ridets direktiv om
frimjande av el frin férnybara energikillor pa den inre marknaden for el”

(2001/C 22/08)

BAKGRUND

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om frimjande av el fran fornybara energikéllor pa den
inre marknaden for el (KOM(2000) 279 slutlig — 2000/0116 COD).

Rédets beslut av den 26 juni 2000 att i enlighet med artikel 265 forsta stycket i EG-fordraget begara ett
yttrande frin Regionkommittén.

Beslutet av Regionkommitténs presidium den 13 juni 2000 om att ge utskott 4 (fysisk planering,
stadsfragor, energi, miljo) i uppdrag att utarbeta detta yttrande.

Rédets slutsatser fran den 11 juni 1999 (8013/99).
Europaparlamentets resolution av den 26 maj 1998 om el fran fornybara energikallor (A4-0199/98).

Europaparlamentets resolution av den 30 mars 2000 om el fran fornybara energikillor och den inre
marknaden for el (A5-0078/2000).

Kommissionens meddelande "Energi f6r framtiden: Fornybara energikallor, vitbok f6r en gemenskapsstra-
tegi och handlingsplan” (KOM(97) 599 slutlig) och Regionkommitténs yttrande om detta meddelande
(CdR 57/98 fin) (1).

Utkast till yttrande fran utskott 4, antaget den 7 juli 2000 (CdR 191/2000 rév. 1) Foredragande:
Willfried Maier, (D—PSE).

Mot bakgrund av ovanstdende antog Regionkommittén vid sin 35:e plenarsession den 20-21 september
2000 (sammantridet den 21 september) foljande yttrande.

(1) EGT C 315, 13.10.1998, s. 5.



