atn EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION

%
s

A N ¢

Bryssel den 09.03.1998

KOM(1998) 98 slutlig
‘ 98/0070 (SYN)
Forslag till
RADETS DIREKTIV

om registrering och anviandning inom gemenskapen av vissa typer
av civila jetmotordrivna underljudsflygplan som har modifierats och omcertificrats
som bevis pa att de uppfyller normerna i volym I, del II, kapitel 3 i bilaga 16
till konventionen om internationell civil luftfart, tredje upplagan (juli 1993)

(framlagd av kommissionen)






L

MOTIVERING

Inledning

Ett av de viktigaste mélen med den gemensamma transportpolitiken &r en
“hallbar rorlighet”!. Denna typ av rorlighet syftar till att sikerstdlla bade att
gemenskapens transportsystem fungerar effektivt och att miljon skyddas.
Tekniska &tgirder, t.ex. bullernormer for flygplan, bidrar till den hallbara
rorligheten genom att sikerstilla att bullret frn enskilda flygplan minskar. En v

~ ytterligare minskning av bullret frin flygplan senast &r 2000 nimns dessutom

sdrskilt i gemenskapsprogrammet for politik och &tgérder som avser miljon och
en hallbar utveckling?.

Gemenskapen borjade faststdlla bestémmelser om buller fran flygplan f6r néstan
20 ar sedan. Gemenskapens senaste lagtext p&d omrddet &r ridets
direktiv 92/14/EEG3 av den 2 mars 1992. I direktivet faststills att anvinduingen
av samtliga civila jetmotordrivna underljudsflygplan (kapitel 3 i bilaga 16 till
konventionen om internationell civil luftfart) gradvis skall avvecklas mellan den
1 april 1995 och den 1 april ar 2002. Artikel 5 i direktivet innehéller undantag
fran bestimmelserna om avveckling fran 1995 for de flygplan som trots att de
inte uppfyller de stringaste normerna skulle kunna modifieras s att de uppfyller
dessa med hjdlp av pdmonterade ljudddmpande anordningar (s.k. “hushkitting)”,
forutsatt att utrustningen dr bestdlld fore den 1 april 1994 och att tidigaste
leveransdatum f6r ombyggnaden har godkénts.

I direktiv 92/14/EEG namns dock inte pamontering av ljuddimpande
anordningar i bullrigare flygplan f6r att dessa skall Overensstimma med
avvecklingsbestimmelserna.

Ljudddmpande anordningar som gor det majligt for buIlriga flygplan att uppfylla
bullernormerna i kapitel 3 finns redan for {6ljande flygplanstyper:

Boeing 727, 100- och 200-serierna
Boeing 737-200, utom ADV- och ADV- serierna
Douglas DC-8, 62- och 63-serierna
Douglas DC-9, 10- och 30-serierna

Ljuddimpande anordningar 4r under utveckling for foljande flygplanstyper:

Boeing 707, 100- och 200-serierna
BAC 1-11, 400- och 500-serierna
Douglas DC-8, 50-serien

Douglas DC-9, 50-serien

Genom inkép av ljuddimpande anordningar kan lufttrafikforetagen forldnga
livsldngden pé de flygplan som &r édldre dn 25 &r och undvika investeringar i nya
flygplan. ' :

3

KOM(92) 494 slutlig, 2.12.1992 och KOM(95) 302 slutlig, 12.7.1995.
EGT C 138, 17.5.1993, s.5.
EGT L 76, 23.3.92,5.21.
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Gemenskapsétgirder

4.

De flygplan 1 medlemsstaternas register som har utrustats med ljudddmpande
anordningar for att uppfylla normema 1 kapitel 3 utgor for ndrvarande en mycket
liten andel av hela den kommersiella flygplansflottan, ndmligen 36 flygplan av
total 2 3524 eller 1,5 %. '

I USA ser situationen nigot annorlunda ut. Till skillnad frin i gemenskapen
antogs i USA lagstiftning om "etapp 2" (USA:s motsvarighet till kapitel 2) som
foregrep och dérfor inte Gverensstimmer med bilaga D till Internationella civila
luftfartsorganisationens (ICAO) resolution A 31-11 om eventuella
driftsbegransningar for jetmotordrivna underljudsflygplan vars bullernivder
gverskrider de nivaer som faststills i volym I, kapitel 3 i bilaga 16. Enligt denna
bilaga skall inte medlemsstaterna p&bérja avvecklingen fore den 1 april 1995
och rikna med en avvecklingsperiod pa minst sju &r. Detta datum och denna
period utgor en integrerad del av direktiv 92/14/EEG. I USA krivs dock enligt
lagen om flygplatsbuller och flygplatskapacitet fran 1990 att avvecklingen av
stora ctapp 2-flygplan skall vara avslutad senast den 31 december 1999.
Dessutom faststills 1 denna lag tre olika datum (den 31.12.1994, 31.12.1996 och
den 31.12.1998) dd en minimiandel av flottan maste ha uppndtt steg 3,
(55 % 1994, 65 % 1996 och 75 % 1998) eller da etapp 2-flottan maste ha
reducerats med en viss procent (25 % 1994, 50 % 1996 och 75 % 1998). Det
enda ekonomiskt genomforbara sittet att méta dessa krav var att anvinda
ljuddimpande anordningar pa befintliga ctapp 2-flygplan. Dctta dr [Grklaringen
till varfor cirka 650 flygplan 1 slutet av 1996 hade utrustats med ljudddampande
anordningar for att uppfylia de stringaste bullernormerna inom ramen fér USA:s
nationella avvecklingsprogram for etapp 2. Inom ramen f6r en ekonomisk analys
som utfordes av. ICAO och “Air Transport Association” (de amerikanska
lufttrafikféretagens organisation) tillsammans med “International Air Transport
Association” (de internationella lufttrafikforetagens organisation) gjordes
bedémningen att cirka 1 500 flygplan kommer att vara' utrustade med
ljuddimpande anordningar r 2000.

I de internationella bullercertifieringsnormer som anges i flera kapitel i ovan
nimnda bilaga 16 faststills hogsta tillitna bullernivder vid de tre
referensmétpunkter som anvinds vid certifiering, dvs. referensmitpunkter for
buller 1 sida vid start, vid inflygning och vid O&verflygning vid start.
Certifieringsforfarandet méjliggér dock en kompensation av for héga virden vid
en av referensmitpunkterna med en motsvarande minskning vid den andra eller
de andra punkterna. Eftersom normerna definieras som ljudnivier som inte far
overskridas ligger de flesta flygplan 1dngt under dessa gransvirden och har pa si
sitt en “marginal”. Aven om bullernivin for de flygplan som utrustats med
Jjudddmpande anordningar formellt uppfyller bullernormerna i kapitel 3 4r den,
massa for massa, betydligt hogre &n for de flygplan som idag konstrueras for att
uppfylla kraven 1 kapitel 3. Flertalet flygplan som har utrustats med
ljudddmpande anordningar uppfyller dessutom i sjdlva verket inte kapitel 3 pé
alla referensmitpunkter, eftersom de far “kompensera” underskottet vid en
miétpunkt mot dverskottet vid en annan métpunkt. Genom anvéndning av denna
s.k. “kompensationsmarginal” tillsammans med operationella restriktioner som
t.ex. vikt- och klaffbegrinsningar tillats flygplan som normalt skulle ha tagits ur

4 Killa: Airclaims Ltd, september 1996.
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bruk enligt direktiv 92/14/EEG att fortsitta flyga efter den 25-arsperiod som
anges 1 direktivet. De marginaler for bullernivan som anges i kapitel 3 och som
giller for flygplanen som i enlighet med kapitel 2 utrustats med ljuddimpande
anordningar for att uppfylla bullernormerna i kapitel 3 varicrar f6r nirvarande
mellan -0,1 och 4,6 EPNdB, medan marginalema f6r de flygplan som
konstrueras med dagens teknik for att uppfylla kraven i kapitel 3 ligger mellan
6,6 och 26,8 EPNdB. Detta innebér att anvidndningen av flygplan som har
utrustats med ljudddmpare i alltfor stor utstrickning kommer att bidra till att
bullernivén hojs vid de flygplatser dér de anvénds.

6. Flygplan som utrustats med ljudddmpande anordningar eller som pa annat sétt
byggts om &r vad géller bréansleférbrinning och luftféroreningar generellt sett
sdmre for miljon dn de flygplan som konstrueras idag. Detta har sin grund i de
nackdelar som de ljuddimpande anordningarna for med sig vad giller vikt och
prestanda, samt anvéindning av ildre, mindre bransleeffektiva originalmotorer
som i de flesta fall 4r konstruerade pa 60-talet. Sérskilt briansleforbrukningen vid
maximal vikt vid start f6r flygplan som i enlighet med kapitel 2 utrustats med
ljudddmpande anordningar kan vara 50 % hogre jamfort med de flygplan som
konstrueras med dagens teknik for att Gverensstimma med kapitel 3. Utsldppen
av kolviten och kvéveoxider vid landning och start for flygplan som &r utrustade
med ljudddmpande anordningar i enlighet med kapitel 2 &r cirka 30 % hdgre dn
utsldppen fran flygplan som konstruerats med dagens teknik for att uppfylla
kraven i kapitel 3.

7. For att undvika att bullret dkar vid gemenskapens flygplatser, begrinsa andra
miljéskador och forhindra att flygplan med ljuddimpande anordningar mellan
april 1999 och 2002 6verfors fran USA:s till medlemsstaternas register som ett
resultat av att USA tidigare tillimpar ICAO:s bestimmelser 1 kapital 2 om
avveckling, 4r det befogat att hindra medlemsstaterna fran att utka sina register

~ med akustiskt modifierade dldre flygplan genom ett s.k. “nyregistreringsférbud”.
Som redan har nimnts ir denna typ av flygplan dnnu inte nigot problem for
‘fmedl'emsstatema, och syftet med nyregistreringsforbudet ir att sikerstilla att
dessa flygplan heller inte i framtiden blir ndgot problem och att man slar vakt
om miljofordelarna med de tekniska framstegen som har gjorts sedan normerna i
kapitel 3 antogs.

Det bér i sammanhanget understrykas att foljande géller for gemenskapens
register:

- Detta forslag avser ett nyregistreringsforbud.

- En tydlig atskillnad bér goéras mellan ett nyregistreringsforbud och ett
driftsforbud. Ett nyregistreringsforbud, t.ex. det som finns i det nuvarande
direktivet for gemenskapens register, hindrar flygplan som inte uppfyller
kraven fran att inforas i medlemsstaternas register, men det paverkar inte
de flygplan som redan finns i dessa register. Det begransar heller inte
mojligheten att anvidnda flygplanen pd gemenskapens flygplatser. Ett
driftsforbud ddremot péverkar direkt anvandningen av ett flygplan som inte
uppfyller kraven, eftersom det innebir ett forbud f6r sddana flygplan att
landa p4 eller starta fran gemenskapens flygplatser.

8. Gemenskapen kan emellertid inte inféra nadgot nyregistreringsforbud f{or
flygplan som 4r upptagna i tredje lands register. For att uppna samma resultat for
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10.

dessa flygplan kan man infora ett driftsférbud, som endast kommer att beréra
flygplan som inte anvints i gemenskapen och som inte finns i registret 1 det
tredje land som berdrs nér nyregistreringsférbudet trader i kraft for flygplan som
ar registrerade 1 gemenskapen. Syftet med att infora motsvarande krav for
flygplan registrerade i tredje land &r att bibehélla effektiviteten i foreliggande
initiativ - och att férhindra snedvridning av konkurrensen. Med tanke pé
avvecklingsarrangemangen och tidsgrinsen enligt radets direktiv 92/14/EEG for
kapitel 2-flygplan vars generella bullernivd 6verstiger bullernivan for kapitel
2-flygplan som utrustats med ljudddmpande anordningar, bor for konsekvensens
skull inte driftsférbudet fér de flygplan registrerade i tredje land som inte
uppfyller kraven trida i kraft fore tidsgrénsens utgang. Dessutom bor genom de
bestdimmelser som &r tillimpliga pa flygplan i tredje lands register, hdnsyn ocksa
tas till omfattningen av nyregistreringsforbudet for kapitel 2-flygplan, enligt
rddets direktiv i 89/629/EEG, som endast gillde flygplan som lagts till i
medlemsstaternas register.

Kommissionen har vid utarbetandet av forslaget dven tagit hinsyn till i vad man
det dr forenligt med subsidiaritetsprincipen genom att ta upp féljande fragor:

a) Vilka dr malen for forslaget i relation till gemenskapens skyldigheter och
vad innebdr fragan for gemenskapen?

Som en del av den gemensamma transportpolitiken har gemenskapen i enlighet
med artikel 84.2 i fordraget antagit det tredje luftfartspaketet, vilket har skapat
en inre marknad for lufttransporttjénster diar bestimmelserna for dessa tjdnster
till stor del har harmoniserats. Denna harmonisering omfattar dven tekniska
normer for buller frén civila jetmotordrivna underljudsflygplan. Normerna har
bidragit till att bullernivan vid flygplatserna successivt har sinkts. En hog arlig
tillvéxt inom lufttransportsektorn har dock i viss utstrdckning undergrévt
milj6fordelarna som foljer av att successivt infora strangare bullernormer. Syftet

~med detta direktiv dr som redan ndmnts att férhindra att bullret vid flygplatserna

Okar ytterligare.

b) Skall gemenskapen ensam utéva sina befogenheter i fraga om den
planerade  verksamheten eller skall befogenheterna delas med
medlemsstaterna?

Kommissionen har forhindrat inférande 1 medlemsstaternas register av flygplan
som inte & bullercertifierade med stéd av radets direktiv 80/S1/EEG och av
kapitel 2-flygplan med st6d av rddets direktiv 89/629/EEG. Dessutom har
gemenskapen med stod av rddets direktiv 92/14/EEG helt harmoniserat de
bullernormer som flygplan fran medlemsstaterna och tredje land méste folja for
att trafikera flygplatser inom gemenskapen. Den aviserade skérpningen av dessa
normer genom att undanta akustiskt modifierade kapitel 2-flygplan forutsitter
dndringar av det senare direktivet och dirmed kan den endast genomf6ras pa
gemenskapsnivd.

I enlighet med proportionalitetsprincipen anses ett direktiv ricka 1 det har fallet.
Det ger varje medlemsstat ritt att bestimma vilka verktyg for genomférande
som bist passar dess interna system.

Mot bakgrund av lufttransporternas internationella karaktir ar det 6nskvirt att
varje dtgdrd som syftar till att begrinsa besvédrande flygplansbuller vidtas
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internationellt och inte pé regional eller nationell niva. Hittills har man dock inte
lyckats enas om sddana atgirder inom ramen for ICAO, och dirfor anser
kommissionen att ndgot nu maste géras pd gemenskapsnivd. De atgirder som
foreslds hér stdr 1 6verensstimmelse med de obligatoriska bestimmelserna i
konventionen om internationell civil Iuftfart.

Atgirden var en av flera mojliga losningar pia bullerproblemet som
presenterades i det samrddsdokument om begransningar av buller frin
lufttransporter som lades fram som fGrberedelse till det foreliggande forslaget
till samtliga parter 1 medlemsstaterna, dvs. flygplatser, lufttrafikforetag,
anvindare av lufttransporter, flygtillverkningsindustrin, transportarbetarforbund,

_ internationella luftfartsorgan, miljoskyddsgrupper samt lokala och regionala

myndigheter. For att uppnd storsta mojliga effekt samarbetar kommissionen
dessutom med Europeiska konferensen for civil luftfart (ECAC) for att
sdkerstdlla en harmoniserad strategi utanfér gemenskapens grinser. Mot
bakgrund av detta enades man pd ECAC:s triennalsession som hélls i Strasbourg
1 juli 1997 om att "atgdrder maéste vidtas pa europeisk nivd for att forhindra
nyregistrering av flygplan som utrustats med ljudddampande anordningar sd att
de nitt och jamnt uppfyller de strdngare (kapitel 3) bullemormerna. Denna
atgdrd star i overensstimmelse med ECAC:s malsdttning att minska buller frén
flygplan.

III. Direktivets innehall

12.

13.

14.

15.

16.

I artikel 1 anges direktivets Overgripande mal. Artikel 2 innchaller de
definitioner som &r nddvindiga for en korrekt tolkning av direktivet.

Artikel 3 innehéller direktivets kampunkt. I stycke 1 i denna faststdlls
nyregistreringsforbudet for flygplan som modifierats. Dessa modificringar
omfattar ljuddémpande anordningar, ombyggnad av motorer och motorhus samt
andra tekniska Aatgidrder som omdjliggdr full Overensstimmelse pad alla
referensmitpunkter som anvinds vid certifiering enligt kapitel 3 och dven
operationella restriktioner i syfte att sénka bullernivan.

Syftet med stycke 3 &r att sikerstdlla att flygplan som &r registrerade 1
gemenskapen och flygplan som ir registrerade i tredje land behandlas lika
genom att man vid gemenskapens flygplatser begrinsar anvindningen av sidana
flygplan fran tredje land som inte uppfyller kraven.

I artikel 4 faststdlls ett begrinsat antal undantag. Bland dessa finns undantag for
flygplan som uteslutande anvdnds utanfor gemenskapen, samt tillfilliga
undantag i exceptionella fall.

Syftet med artikel 5 &r att sdkerstdlla att medlemsstaterna vidtar ldmpliga
atgdrder for att garantera att de gemensamma bestdmmelserna {6ljs.

Artiklarna 6, 7 och 8 ir standardartiklar som framst beror inforlivande av
dircktivet i nationell lagstiftning.
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om registrering och anvéndning inom gemenskapen av vissa typer av civila
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(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Férdraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt artikel
84.2 1 detta,

med beaktande av kommissionens forslag?,
med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

1 enlighet med det forfarande som anges i artikel 189c 1 fordraget 1 samarbete med
Europaparlamentet’, och

med beaktande av {6ljande:

Ett av de viktigaste malen for den gemensamma transportpolitiken dr att astadkomma en
hallbar rorlighet. En sadan politik kan definieras som ett Svergripande koncept som syftar
till att sikerstilla bade ett effektivt fungerande transportsystem inom gemenskapen och
ett skydd av miljon. Det finns anledning att vidta tekniska atgérder som bidrar till att en
héllbar rérlighet kan uppnas.

!

I kommissionens meddelande om den framtida utvecklingen av den gemensamma
transportpolitiken — En omfattande gemenskapsstrategi for att skapa en ram pé
gemenskapsnivd for en hallbar rérlighet* — ndmns uttryckligen &tgérden att infora ett
nyregistreringsforbud f6r de flygplan som ger upphov till mest buller.

1 det femte handlingsprogrammet for miljon frén 1992, vars 6vergripande strategi fick
stéd av rddet och av representanterna frdn mediemsstaternas regeringar, som
sammantridde i radet, i deras resolution av den 1 februari 19935, forutses ytterligare
lagstiftningsatgdrder som syftar till att minska buller fran flygplan. I detta program anges
som mal att ingen minniska skall utsittas for bullernivder som &dventyrar hilsan och
livskvaliteten.

Tillviixten vad giller lufttransporter vid flygplatser inom gemenskapen bestdms 1 kande
grad av miljorestriktioner. Anvindning av flygplan med ldgre bullernivder vid dessa
flygplatser kan bidra till ett bittre utnyttjande av tillginglig flygplatskapacitet.

5 EGTC
EGT C A
Europaparlamentets yttrande av den ... (EGT C .....), radets gemensamma standpunkt av den ......
(EGT C......) och Europaparlamentets beslut av den .... (EGT C ....).
KOM(92) 494 slutlig, 2.12.1992.
EGT C 138,17.5.1993, s. 1.



- "Aldre flygplanstyper som modifierats si att deras bullerniva forbittrats ger upphov till
buller som &ar betydligt varre du det som kommer fran moderna flygplanstyper med
samma vikt och som fran bérjan certifierats for att uppfylla normerma i volym I, del II,
kapitel 3 1 bilaga 16 till konventionen om internationell civil luftfart, tredje upplagan
(Juli 1993). Dessa modifieringar forlanger driftstiden for flygplan som normalt skulle ha
~ tagits ur trafik, och de tenderar att medfora simre prestanda vad giller de gasformiga
utsldppen och brénsleférbranningen for flygplansmotorer av éldre typ.

En bestimmelse som forbjuder nyregistrering av dessa ildre modifierade flygplanstyper i
medlemsstaterna frdn och med den 1 april 1999 kan anses vara en skyddsétgird som
syftar till att forhindra en ytterligare forsamring av bullersituationen kring flygplatserna
inom gemenskapen och till att forbittra situationen nér det giller brinslef6rbrinningen
och de gasformiga utsldppen.

I en gemenskap utan inre granser dr det limpligt att fran detta nyregistreringsférbud
undanta flygplan som registrerats i ndgon medlemsstat {6re den 1 april 1999.

Med hénsyn till den befintliga gemenskapslagstiftningen om flygplansbuller maste det
foreliggande initiativet beslutas pad gemenskapsniva genom bindande gemenskapsregler
och det dr ddrmed forenligt med subsidiaritetsprincipen, eftersom varje medlemsstat far
ritt att bestimma vilka instrument for genomf6randet som bdst passar dcss interna
system.

Genom ett nyregistreringsférbud kombineras det tekniskt genomf{6rbara med
milj6fordelar utan att ndgon ontdig ekonomisk belastning uppstar.

Det dr nodvindigt att minimera risken fér en mojlig snedvridning av konkurrensen
genom att uppritta motsvarande krav for flygplan som ir registrerade i tredje land.
Gemenskapen har inga befogenheter vad giller register i tredje land. De motsvarande
malen kan bara uppfyllas genom att man begrinsar anvéndningen av flygplan som
registrerats 1 tredje land efter den 1 april 1999 och som inte uppfyller normerna. Datumet
for att infora sddana restriktioner méaste bestimmas med hinsyn till tidsgrinsen for drift
av kapitel 2-flygplan, enligt rddets direktiv 92/14/EEG, av den 2 mars 1992 om
begrinsningar i utnyttjandet av flygplan som omfattas av volym 1, del II, kapitel 2 i
bilaga 16 till Konventionen om internationell civil luftfart, andra upplagan (1988)19 och
med beaktande av omfattningen av nyregistreringsférbudet for kapitel 2-flygplan enligt
rddets direktiv 89/629/EEG av den 4 december 1989 om begrinsning av buller fran civila
jetmotordrivna underljudsflygplan.!!

Eftersom det viktigaste syftet med &tgirden &r att begrinsa buller vid gemenskapens
flygplatser, far flygplan undantas fran nyregistreringsfoérbudet nér de inte ar i trafik pé
gemenskapens territorium. Undantag far ocksd tillimpas pd flygplan som trafikerar
Frankrikes utomeuropeiska departement, med hénsyn till dessas geografiska lige.
Tillfdlliga undantag far ocksa beviljas, nér det géller verksamhet av exceptionell karaktir,
for att regeln ska ge full miljomaissig fordel.

Det &r viktigt att se till att 6vertradelser av gemenskapens lagar sanktioneras pé ett sadant
sitt att pafoljden blir effektiv, star i rimlig proportion till &vertrddelsen och &r
avskrickande.

100 EGTL 76, 23.3.1992, 5. 21.
I EGTL 363, 13.12.1989, s. 27.



HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Mil

Malet med detta direktiv dr att faststélla regler for att férhindra en framtida forsamring
ifriga om det buller inom gemenskapen som hirrér frin omcertifierade civila
jetmotordrivna underljudsflygplan och att samtidigt begrinsa andra miljskador.

Artikel 2
Definitioner

I detta direktiv avses med

1. "Civila jetmotordrivna underljudsflygplan”: civila jetmotordrivna underljudsflygplan
som drivs av motorer med ett genomstromningsforhéllande som dr mindre 4n tre och
som antingen har en godkind startmassa pa hégst 34 000 kg eller mer eller som ir
godkinda for fler 4n nitton passagerarplatser, forutom de siten som endast iir avscdda
for beséttningen.

o

"omcertifierade civila jetmotordrivna underljudsflygplan”: civila jetmotordrivna
underljudsflygplan som frén bérjan varit certifierade for kapitel 2 eller jimforbara
normer, eller som inte tidigare varit bullercertifierade, som har modifierats for aft
uppfylla normerna i kapitel 3, antingen direkt genom tekniska atgirder eller indirekt
genom operationella restriktioner.

3. "kapitel 2" och "kapitel 3": de bullernormer som definieras i volym I, del II, kapitel 2
respektive kapitel 3 i bilaga 16 till konventionen om internationell civil Juftfart, tredje
utgavan (juli 1993),

4. "operationella restriktioner": viktrestriktioner som infors for ett {lygplan och/eller
operationella begrinsningar som kan péverkas av piloten eller lufttrafikforetaget, t.ex.
minskat klaffutslag,

5. "att registrera ett flygplan": den formella handling varigenom ectt flygplans
nationalitet faststills genom att det infors i ett nationellt register i en medlemsstat cller
i ett tredje land, ‘

[

. "gemenskapens territorium™; det territorium som omfattas av fordraget.



Artikel 3
Flygplan som inte uppfyller normerna

1. Medlemsstaterna  skall se  till att omcertificrade civila jetmotordrivna
underljudsflygplan inte kan registreras pad deras territorium frdn och med den
1 april 1999. - :

2. Bestammelserna 1 punkt 1 skall inte gilla civila jetmotordrivna underljudsflygplan
som redan var registrerade 1 ndgon medlemsstat fore den 1 april 1999.

3. Utan hinder av bestimmelserna 1 direktiv 92/14/EEG, sirskilt artikel 2.2 i detta, far
medlemsstaterna fran och med den 1 april 2002 inte tillata att omcertifierade civila
underljudsflygplan som &r registrerade i tredje land trafikerar flygplatser pd deras
territorier, om de inte var registrerade i detta tredje land fore den 1 april 1999 och
trafikerade gemenskapens territorium fore detta datum.

Artikel 4
Undantag

1. Medlemsstaterna fdr medge tillfdlliga undantag fran bestimmelserna i artikel 3 for
civila jetmotordrivna underljudsflygplan som anvinds i en verksamhet som 4r av
sddan exceptionell karaktdr att det skulle vara orimligt att inte medge ett tillfilligt
undantag, till exempel f6r nddlégen eller f6r humanitdr hjilp.

2. Medlemsstaterna far medge undantag frdn bestimmelserna 1 artikel 3 for civila
jetmotordrivna underljudsflygplan som uteslutande anvénds for trafik utanfor
gemenskapens territorium och for sddana plan som uteslutande anvinds for trafik i
Frankrikes utomeuropeiska departement.

Artikel 5
Sanktioner

Medlemsstaterna skall faststilla ett sanktionssystem for Gvertrddelse av de nationella
bestimmelser som antagits enligt detta direktiv, och de skall vidta alla nédvindiga
atgdrder for att sdkerstdlla att dessa sanktioner tilldimpas. De sanktioner som darvid
foreskrivs skall vara effektiva, std i proportion till 6vertrddelsen och vara avskriackande.
Medlemsstaterna skall underritta kommissionen om de tillimpliga bestimmelserna
senast det datum som anges 1 artikel 6.1 forsta stycket, och de skall anméla alla féljande
dndringar s snart det dr mojligt.

Genomforande

1. Medlemsstaterna skall sitta 1 kraft de lagar och andra forfattningar som &r

noédvindiga {or att folja detta dircktiv fore [...] De skall genast underriitta
kommissionen om detta.
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Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla en hénvisning till
detta direktiv eller atf6ljas av en sddan hinvisning nér de offentliggdrs. Narmare
foreskrifter om hur hanvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjalv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen Sverldmna texterna till de bestimmelser
1 nationell lagstiftning som de antar inom det omradde som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 7
Ikrafttrddande

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts 1
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 8
Berérda parter

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat 1 Bryssel den

1
. Pa ridets vignar

Ordforande
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KONSEKVENSBEDOMNING

Forslagets konsekvenser for affarsverksamheter, sérskilt med avseende pa

smé och medelstora foretag

Forslagets rubrik:

Forslag till radets direktiv om registrering och anvindning inom gemenskapen av vissa
typer av civila jetmotordrivna underljudsflygplan som har modifierats och omcertifierats
som bevis pad att de uppfyller normerna i volym I, del II, kapitel 3 i bilaga 16 till
konventionen om internationell civil luftfart, tredje upplagan (juli 1993)

Referensnummer:

Forslaget:

Konsekvenserna for affirsverksamheter

1.

Vem kommer att paverkas av forslaget?
- Vilka affédrssektorer?

Lufttrafikforetag (frdn gemenskapen till att borja med och sedan fran tredje
land).

- Vilka foretagsstorlekar (hur stor andel dr sma och medelstora foretag)?

Den europeiska marknaden for lufttrafikforetag bestdr 1 huvudsak av stora
foretag, som stér for 65,4 % av marknaden. Charterbolag utgér 27,6 %, och smd
och medelstora foretag star bara for cirka 5 %.

- Finns det sdrskilda geografiska omrdden 1 gemenskapen diar dessa
affdarsverksamheter aterfinns?

Nej.

Vad maste foretagen gora for att f6lja forslaget?

Fran den 1 april 1999 kommer det inte ldngre att vara mojligt for gemenskapens
lufttrafikforetag att utéka sin flotta med édldre flygplan som har modifierats
(utrustats med Jjudddmpande anordningar) for att uppfylla strangare bullernormer,
namligen de normer som anges i kapitel 3.
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3. Vilka dr de troliga ekonomiska konsekvenserna av forslaget?
Det bor noteras att den strategi som gemenskapens lufttrafikforetag vanligen
anvénder vid resursplanering for och utdkning av flygplansflottor inte gir ut pé att
modifiera édldre flygplan genom att installera ljuddimpande anordningar, utan
snarare pd att investera i nya flygplan med ldgre bullernivaer. Dessutom finns det
inga tillverkare av ljudddmpande anordningar inom gemenskapen. Darfor kommer
forslagets inverkan pé
- sysselséttningen,
- investeringar och skapandet av nya foretag och
- foretagens konkurrensf6rmaga inte att bli betydande.

4. Innehéller forslaget atgdrder som tar hinsyn till de sma och medelstora {6retagens
specifika situation?
Indirekt, eftersom flygplan pd mindre dn 34 000 kg eller med mindre dn
20 passagerarplatser inte paverkas av forslaget.

Samrad

Lista 6ver organisationer som har rddfrdgats och sammanfattning av deras asikter.

5.

Fragan har behandlats 1 ett samriddsdokument rérande begrinsning av
flygplansbuller. Dokumentet skickades i november forra aret till de olika bersrda
parterna: medlemsstater, flygplatsoperatérer, lufttrafikforetag,
arbetstagarorganisationer, lokala och regionala myndigheter, internationella
0}‘ganisati0ner, konsumentorganisationer och miljéskyddsgrupper. En majoritet av
de radfragade parterna stodjer initiativet som tas i foreliggande forslag.
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