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Yttrande fran Ekonomiska och sociala kommittén om ”Férslag till Europaparlamentets och
radets direktiv om dndring av radets direktiv 92/23/EEG om dick och dickmontering pa
motorfordon och slipvagnar till dessa fordon” (1)

(98/C 235/05)

Den 6 januari 1998 beslutade radet i enlighet med artikel 100a i EG-fordraget att rddfraga
Ekonomiska och sociala kommittén om ovannimnda forslag.

Sektionen for industri, handel, hantverk och tjinster, som ansvarat for det forberedande
arbetet, antog sitt yttrande den 6 maj 1998. Féredragande var Edoardo Bagliano.

Vid sin 355:e plenarsessionen den 27-28 maj 1998 (sammantridet den 27 maj 1998) antog
Ekonomiska och sociala kommittén foljande yttrande med 101 roster for och 2 nedlagda

roster.

1. Inledning

1.1.  Kommissionens forslag till direktiv ir ett bra
komplement till de atgirder som hittills antagits mot
det buller som orsakas av vigtrafiken.

1.2.  Direktivet 70/157/EEG om tilliten ljudniva for
motorfordon dr upplagt sd att det framhdller — och
salunda begrinsar — enbart det buller som hirror fran
avgassystemet och fordonens mekaniska delar. Tidigare
var dessa tvd faktorer faktiskt den frimsta bullerkillan.

1.2.1.  Dealltstringare tekniska kraven som uppkom-
mit genom de olika dndringarna av nimnda direktiv har
resulterat i en kraftig minskning av bullret frin dessa
killor, men samtidigt har det accentuerat problemet
med det buller som uppstir vid kontakten mellan
rullande dick och vigbanan.

1.3.  Detta framhallsiartikel 4iden senaste dndringen
av ovan nimnda direktiv 70/157/EEG (direktiv
92/97/EEG av den 19 december 1992) i vilket radet ger
kommissionen i uppdrag att ligga fram ett forslag som
syftar till att begrinsa det buller som uppkommer vid
kontakten mellan rullande dick och vigbanan och att
forena dessakrav med sikerhetskraven. Med det aktuella
forslaget till direktiv fyller man sin uppgift.

1.3.1.  Det ir i sjidlva verket en idndring av direk-
tiv 92/93/EEG om dick och dickmontering pd motorfor-
don och slipvagnar — som dock inte behandlade buller.
Den faststiller sdvil en metod for att mita bullret fran
ett rullande dick som den hogsta tillaitna nivan for olika
typer av dick.

2. Allminna synpunkter

2.1.  Tillimpningsomradet for detta forslag till direk-
tiv giller alla typer av dick, monterade sdvil pa fordon
i kategorin M1 som pa litta och tunga nyttofordon (i
kategorin M2, M3,N1,N2och N3) ochderasslipvagnar.

(1) EGT C 30, 28.1.1998, s. 8.

Undantagna dr fordon tillverkade for annat dn person-
eller varutransport men som dndd tillfilligtvis kan
utnyttja viginfrastrukturen (t.ex. jordbrukstraktorer).

2.1.1.  Kommissionen har ddrfor utvecklat — dven
med tanke pd det vida tillimpningsomrddet — en
gemensam mitmetod men foresldr differentierade hogs-
ta tillaitna bullernivaer alltefter fordonskategori. Inom
varje kategori idr dessa nivier sedan kopplade:

— for personbilar: till den nominella filgbredden (diri-
genom tas hinsyn till begrinsningar till foljd av
viggrepp och sirskilt bruk);

— for nyttofordon: till dickets specifika anvindning
(normalt bruk, snotickta vigar, sirskilt bruk).

2.1.2. Man har pa si sitt forsoke faststilla normer
som syftar till att begrinsa det buller som uppkommer
vid kontakten mellan rullande dick och vigbanan utan
att for den skull dventyra trafiksikerheten.

2.1.3.  Bullernivder som uppkommer vid olika vig-
beliggningar (eller vid olika atmosfiriska forhallanden),
med liknande dick, omfattas diremot inte av detta
direktiv. I det sammanhanget pdminner kommittén
om att det i den tolfte beaktandemeningen i direktiv
92/97/EEG av den 19 december 1992 sigs att “det dr
nodvindigt att fortsitta studier och undersokningar for
att fi fram indexsiffror sd att objektiva siffror for
viiglikformighet kan faststillas”.

3. Tidsplan

3.1.  Iforslagettill direktiv foreskrivs att dessa bestim-
melser skall tillimpas fran och med den 1 oktober 2001.
Detta giller bade for nya typer av dick som finns pa
marknaden och for nya fordon, pa vilka man enbart far
montera dick som uppfyller kraven i bestimmelserna.

3.2, Frin och med den 1 oktober 2005 mdste alla
dick pad marknaden uppfylla kraven i detta forslag till
direktiv.
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3.3.  Undantagna fran bestimmelserna i forslaget till bidrag till de forbittringar som redan dstadkommits av

direktiv 4r:

— dick som dr avsedda att monteras pa fordon som
inregistrerats for forsta gangen fore den 1 oktober
1980;

— provisoriska reservdick, dickkategorier avsedda for
hastigheter under 80 km/h eller med en nominell
filgdiameter som inte dverskrider 254 mm.

4. Sarskilda synpunkter

4.1.  Mitmetoden bygger pa att man miter bullret
fran ett rullande diick vid en normalhastighet av 80 km/h
medan fordonet firdas med motorn avstingd och vixeln
i frilige, pa normal vigbeliggning.

4.1.1.  De atgirder som kommer att vidtas for att
folja dessa bestimmelser kommer salunda att fa optimal
effekt, nir det giller att minska bullret fran biltrafik i
omrdden utanfor stiderna och biltrafik som héller en
jamn hastighet.

4.1.2.  Diremot kontrolleras inte bullret fran ett
accelererande eller bromsande dick, vanliga foreteelser
vid stadstrafik och trafikstockningar. Kommittén med-
ger for ovrigt att det inte finns ndgon vedertagen
provmetod nir det giller denna sa viktig fraga.

4.2.  Tekniska losningar, som krivs for att sikerstilla
dickens prestanda for sirskilt bruk, t.ex. pa snotickta
vigar eller grusvigar, motiverar hogre bullergrinsvir-
den in vad som faststills i forslaget till direktiv.

4.2.1.  Differentierade grinsvirden dr ocksd motivera-
de for diack (pa fordon), vilkas egenskaper bor vara
forenliga med prestationsformdgan hos fordonen pd
vilka de 4r monterade, i syfte att sikerstilla maximal
korsikerhet. Kommittén stoder detta synsiitt.

4.3.  Deforeslagna bullernivaerna ir rimliga eftersom
de—iven om det innebir betydande anstringningar for
ddckindustrin — dr mojliga att forverkliga industriellt
inom den faststillda tidsplanen.

4.3.1. Dessa ”nivder” svarar dessutom mot forvint-

ningarna fran allminheten, som vintar pa insatser for
att minska buller fran biltrafiken, och ger ett ytterligare

Bryssel den 27 maj 1998.

bilindustrin pa detta omrade.

4.4.  De datum for nir bestimmelserna skall trida i
kraft som foreskriv i forslaget till direktiv stimmer
overens med de tidsplaner som idr nodvindiga for
didckindustrins anpassning.

4.4.1. Radet maste dock forhora sig med industrin
om det finns dicktyper, som redan uppfyller kraven i
dessa bestimmelser, tillgingliga for alla fordonsmodel-
ler som kommer att tillverkas under 2001, den tidpunkt
da det enbart fir monteras dick som 6verensstimmer
med nivderna i det aktuella forslaget till direktiv.

4.4.2. Kommittén anser det realistiskt att man skjuter
upp detta datum atminstone tva ar (dvs. 2003) for
nyligen inregistrerade fordon (gamla modeller) och lata
2001 kvarstd som datum for enbart nytypgodkinnande
(nya modeller).

4.5. Kommissionens uttalande att dessa bestimmel-
ser utgor ett forsta steg i kampen mot det buller
som uppstdr vid kontakten mellan rullande dick och
vigbanan ir viktigt, liksom ocksd att de bor granskas
efter hand mot bakgrund av den effekt de haft pi
marknaden och pd miljon.

4.5.1. Detta uttalande som ingdr i “motiveringen”
bor dock upprepas som nr (6) i beaktandedelen i samma
forslag till direktiv:

“Bestimmelserna, som syftar till att minska det
buller som uppstar vid rullande dicks kontakt med
vigbanan, utgor ett forsta steg i strivan att minska
denna bullerkilla. I ett senare skede bor bestimmel-
serna granskas mot bakgrund av den effekt de har
haft pd marknaden och pa miljon. [ det sammanhang-
et skall hinsyn tas till att typen av vigbeliggning
kommer att £ allt storre betydelse som bullerkilla.”

Detta forslag till ”beaktande” knyter an till och komplet-
terar den tolfte beaktandemeningen i direktiv 92/97/EG
som citeras i foregdende punkt 2.1.3.

5. Sammanfattning

Kommittén stoder direktivets malsittning och rekom-
menderar sirskilt:

— att man beaktar synpunkten i punkt 4.4 och

— att man fister storre vikt — pa lampligt stille i
beaktandedelen — vid att granska effekten av de
vidtagna dtgirderna.

Ekonomiska och sociala kommitténs
ordférande

Tom JENKINS



