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Forslag till radets direktiv om begriansning av utslippen av kvaveoxider fran civila
jetmotordrivna underljudsflygplan

(98/C 108/04)

KOM(97) 629 slutlig — 97/0349 (SYN)

(Framlagt av kommissionen den 22 januari 1998)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprattandet av Europe-
iska gemenskapen, sirskilt artikel 84.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande,

i enlighet med det forfarande som anges i artikel 189¢ i
fordraget i samarbete med Europaparlamentet, och med
beaktande av foljande:

Behovet av att l6sa sddana miljoproblem som begransar
den framtida tillvixten i luftfartssektorn framgar tydligt
av de meddelande fran kommissionen som handlar om en
forsta bedomnig av den europeiska flygindustrin och om
mojliga gemenskapsatgirder (1), ett meddelande som radet
har godkant.

I kommissionens meddelande i form av en gronbok om
transporternas miljokonsekvenser och om en gemen-
skapsstrategi for “héllbar rorlighet” (?) betonas den
Okande medvetenheten om problemet med utslipp av
kvdveoxider (No,) pa hog hojd. I kommissionens medde-
lande om den gemensamma transportpolitkens framtida
utveckling och om en helhetssyn pd nya gemenskapsregler
for héallbar rorlighet(®) anges det tydligt att det finns
behov av att faststilla gradvis skdrpta standarder for
gasutslapp inom de olika transportsektorerna och mer
specifikt ingdr i meddelandets dtgdrdsprogram stringare
standarder for NO,-utsldpp fran flygplan.

Vilka utslappsstandarder for civila jetmotordrivna under-
ljudsflygplan som tillimpas far avseviarda konsekvenser
for marknaden for flygtrafiktjanster, sarskilt ndr standar-
derna innebidr begriansningar av vilka typer av flygplan
som flygbolagen fir anvinda och nir de utgor ett incita-
ment for investering i de senaste och minst fororenande
flygplanen.

1) KOM(92) 164 slutlig. 29 april 1992.
) KOM(92) 46slutlig. 20 februari 1992.
3) KOM(92) 494 slutlig. 2 december 1992.
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Av Europeiska gemenskapens datgiardsprogram for mil-
jon(*) och en héllbar utveckling kallat Mot en héllbar
utveckling” framgar tydligt vikten av luftféroreningspro-
blemet och i synnerhet behovet av att vidta dtgarder for
att skydda atmosfiren.

Kviveoxider som sliapps ut av flyplan i den 6vre troposfi-
ren medverkar till bildande av ozon. Ozon i den &vre
troposfiren bidrar till drivhuseffekten. Forskning pagér i
syfte att kvantifiera och mer noggrant beskriva effekterna
av flygplanens NO,-utslipp pd det stratosfariska ozonet
och pa klimatet.

Lufttrafiken forvintas fordubblas till 4r 2010. Om inte
begransningarna blir stringare kommer NO,-utslippen
att 6ka parallellt med trafikokningen.

Flertalet moderna flygplansmotorer kan redan uppna
avsevirda forbittringar nir det géller NO,-utsldppen.

I enlighet med forsiktighetsprincipen bor okningstakten
for flygplanens NO,-utslapp siankas i avvaktan pd ytterli-
gare vetenskaplig information om effekterna av dessa
utslapp, och detta bor ske genom att man infoér standar-
der som motsvarar de utslipp som ny teknik klarar utan
att orsaka alltfér hoga kostnader.

I november 1993 dndrade Internationella civila luftfarts-
organisationen (ICAO) sin standard avseende gasutsliapp
fran civila flygplan — volym II del II kapitel 2 av
bilaga 16 till konventionen om internationell civil luftfart,
andra upplagan (juli 1993) — varigenom gransvardet for
kviveoxider sinktes med 20 %. Denna sinkning tar ingen
hiansyn vare sig till prognoser om trafikokning eller till
tekniska prestanda.

I decemer 1995 rekommenderade det tredje motet med
ICAO:s kommitté for miljoskydd inom luftfarten (CAEP/
3-motet), pd grundval av tillginglig vetenskaplig och
teknisk information, skarpning av standarden for NO,-
utslipp med ytterligare 16 % i syfte att dstadkomma
fullgott skydd for miljon mot bakgrund av den 6kande
flygtrafiken.

(4) EGT C 138, 17.5.1993, s. 5.
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I avsaknad av datgdrder pd internationell nivd dr det
lampligt och befogat att gemenskapen vidtar atgarder for
att minska NO,-utslippen i enlighet med vad CAEP/
3-motet rekommenderade, sdvida dessa atgirder inte ska-
par nigra onddiga hinder for den internationella handeln.
Skarpta utslippsstandarder bor darfor inforas i gemen-
skapen i form av ett nyregistreringsforbud, som inte
kommer att paverka de flygbolag som ir baserade i tredje

land.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syftet med detta direktiv dr att infora regler som begran-
sar nyregistrering i medlemsstaterna av vissa civila jetmo-
tordrivna underljudsflygplan for att darigenom minska de
totala utslippen av kviveoxider.

Artikel 2

Medlemsstaterna skall se till att civila jetmotordrivna
underljudsflygplan med motorer av en typ eller ett
modellnummer for vilka tillverkningstidpunkten fér den
forsta enskilda produktionsmodellen ar senare dn den
31 december 1999, eller for vilka tillverkningstidpunkten
for den enskilda motorn dr senare dn den 31 december
2007, inte fors upp i medlemsstaternas register, om inte
dessa motorer dr av en typ som har nivder for utslipp av
kvdveoxider (uppmitta och beriknade i enlighet med
forfarandena i volym II del III kapitel 2 av bilaga 16 till
konventionen om internationell civil luftfart, andra upp-
lagan (juli 1993) som underskrider ett gransvirde som
beriknas i enlighet med de formler som anges i bilagen
till detta direktiv.

Artikel 3

Senast fyra ar efter genomforandet av detta direktiv skall
kommissionen ligga fram en rapport for rddet betraf-
fande resultaten av de studier som for ndrvarande péagar
samt en utvirdering av utvecklingen nir det giller NO,-
utslippen fran flygplan.

Artikel 4

1.  Medlemsstaterna skall fore den 30 juni 1999 anta
och offentliggora de bestimmelser som ar nodvandiga for
att folja detta direktiv. De skall genast underritta kom-
missionen om detta. De skall tillimpa dessa bestimmelser
med verkan frdn och med den 31 december 1999.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de
innehélla en hanvisning till detta direktiv eller dtfoljas av
en sadan hidnvisning nir de offentliggors. Narmare fore-
skrifter om hur hinvisningen skall goras skall varje
medlemsstat sjalv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna
texten till de bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omridde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 5

Medlemsstaterna skall bestimma det sanktionssystem
som dar tillimpligt pd overtradelser av nationella bestim-
melser som har utfirdats med tillimpning av detta direk-
tiv och skall vidta alla nodvindiga atgarder for att
sakerstdlla att dessa sanktioner tillimpas. De silunda
foreskrivna sanktionerna skall vara effektiva, st i pro-
portion till 6vertridelsen och vara avskrickande. Med-
lemsstaterna skall underritta kommissionen om de till-
lampliga bestimmelserna senast det datum som anges i
artikel 4, och de skall anmila alla foljande dndringar sd
snart det dr moijligt.

Artikel 6

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det
att det har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas
officiella tidning.

Artikel 7

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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BILAGA

Formler for att berikna den i artikel 2 nimnda nivin:

1. For motorer med en maximal nominell dragkraft pd 6ver 89,0 kN

Dp/FOU = 19 + 1,6 myy

2. For motorer med en maximal nominell dragkraft pa over 26,7 kN, men hogst 89,0 kN
D,/Foy = 37,572 + 1,6 7yg - 0,2087 Fyo

dar D,  stdr for massan av ett gasformigt fororenande dmne som sliapps ut under referenseykeln for
utslipp under start och landning (LTO-cykeln)

dir Fyy  stdr for nominell dragkraft

dir gy stdr for referensvirdet for tryckforhéllandet.

Symbolerna ovan definieras i volym II del I kapitel I av bilaga 16 till konventionen om internationell
civil luftfart, andra upplagan (juli 1993).



