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KOM(97) 55 slutlig
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Forslag till

RADETS DIREKTIV

om siikerhetskontroll av flygplan frin tredje land
som trafikerar flygplatser i gemenskapen

(framlagt av kommissionen)






MOTIVERING

[ februari 1996 omkom 176 europeiska passagerare i en flygolycka i Dominikanska republiken.
Med anledning av detta uppmanade bade Europaparlamentet och rddet kommissionen att
undersoka mojliga atgarder for att oka sdkerheten, sirskilt i friga om problemet med de
lufttrafikforetag som verkar i Europeiska unionen utan att uppfylla standarderna.

Kommissionen har darfor tillsatt en hognivagrupp som skall bitrida kommissionen vid
bedomningen av olika flygsikerhetsfrigor. Efter samrdd med denna grupp kunde
kommissionen ge ut ett meddelande om en strategi for okad flygsikerhet i gemenskapen' 1
meddelandet redogors for alla atgarder som deltagarna 6vervigt och som skulle ingd i den
fasta och vittomfattande strategi som kravs for att uppna de mal som stllts upp av radet och
Europaparlamentet. I meddelandets sammanfattning presenteras en handlingsplan som bade tar
hansyn .l de mest akuta behoven och inbegriper de mer utvecklade delama i strategin

Meddelandet visar i synnerhet att det rader allman enighet om det akuta behovet av att inratta
ett system for kontroll av de sikerhetsnivaer som lufttrafikforetag, som trafikerar linjer till och
fran EU-stater, faktiskt nar upp tiil.

Hognivagruppen har diskuterat FAA s forfarande att, vad giller alla utlandska lufttrafikforetag
som verkar i Forenta staterna, systematiskt kontrollera de ber6rda nationella myndigheternas
formaga att uppfylla ICAO:s krav pa sikerhetskontroll. Emellertid kom gruppen fram till att ett
sadant program inte skulle passa Europa, dér det vore lampligare att i stallet tillimpa ett stegvis
forfarande som inleds da det foreligger bevis for eller misstanke om bristande sikerhet hos ett
utlindskt flygbolag, nedan kallat SAFA-forfarandet.

I handlingsplanen kung6r kommissionen darfor sin avsikt "att ligga fram ... ett forslag till
radets direktiv om formalisering av SAFA-forfarandet for kontroll av utlindska
lufitrafikforetag och tillhérande samarbetsmekanism for utbyte och analys av information samt
for att dra slutsatser av denna. Detta direktiv bor dven omfatta medlemsstaternas skyldighet att
belagga flygplan som missténks eller befunnits vara farliga med startforbud".

Meddelande frin kommissionen till ridet och Furopaparlamentet. Rapport frin den
hégnivigrupp som inréittades genom ridets beslut av den 11 mars 1966, om en strategi for ¢kad
flygsikerhet i gemenskapen, Sek(96) 1083 slutlig, 12.6.1996.

2 Safety Assessment of Foreign Aircraft (sidkerhetskontroll av utlindska flygplan)
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De gemensamma luflfartsmyndigheterna (JAA) hdller for narvarande pa att utarbeta de
praktiska forutsattningarna for SAFA-forfarandet, pa uppdrag av Europeiska konferensen {or
civil luftfart (ECAC). Forordning nr 3922/91° ar inte tillimplig eftersom forfarandet regleras av
ECAC och inte omfattas av de gemensamma luftfartsbestammelserna (JAR).

Syftet med forslaget & darfor att skapa de rattsliga forutsattningamna i gemenskapen fr att
infora och praktiskt genomfira sidana sikerhetskontroller av flygplan fén tredie land
samtidigt som medlemsstaterna ges tillrackligt utrymme ait pa individuell eller gemensam basis
inratta motsvarande system, exempelvis inom JAA, pa det vis de finner lampligt.

Kommissionen har ocksa granskat forslagets forenlighet med subsidiaritetsprincipen genom att
stélla foljande fragor:

a) Vad ar syftet med forslaget i forhallande till gemenskapens forpliktelser och hur berors
gemenskapen av problemet?

Genom det tredje paketavtalet om luftfarten har en inre luftfartsmarknad skapats dar reglerna
for lufttransporter till stor del harmoniserats vilket ger goda forutsattningar for okad sakerhet
for de gemenskapsmedborgare som utnyttjar dessa lufttransporter. Ny erfarenhet har visat att
lufttrafikforetag fran tredje lander som trafikerar gemenskapens flygplatser inte alltid héller de
lagsta internationella  sakerhetsstandarderna, vilket utgér ett hot mot de
gemenskapsmedborgare som reser med dessa lufitrafikforetag eller bor i narheten av
flygplatser 1 gemenskapen. For att komma till ritta med problemet genomfor vissa
medlemsstater redan enstaka rampinspektioner av utlandska flygplan. Syftet med detta direktiv
ar att utstracka denna praxis till hela gemenskapen.

b) Skall gemenskapen ha ensam behdrighet i fraga om den planerade verksamheten eller
skall behorigheten delas med medlemsstaterna?
Gemenskapen skall inte ha ensam behorighet 1 fraga om den planerade atgarden.

¢) Vilket ar effektivast om man jamfor gemenskapsatgarder med atgdrder som
mediemsstaterna vidtar, vad vinner man pa att vdlja den foreslagna gemenskapsatgdrden och
vad skulle det kosta att inte vidta nagon aigard alls?

Enstaka atgarder som vidtas av medlemsstaterna ar mindre effektiva an en samordnad atgard
med utbyte av information vilket mojliggor upptackt av eventuella brister pa ett tidigare
stadium. Nar det galler tredje land skulle medlemsstaterna dessutom kunna dra fordel av den
styrka som en gemensam hallning ger och man skulle kunna undvika att flygplan med brister 1
sikerheten omdirigeras till narliggande flygplatser dar sidana inspektioner inte genomfors.

d) Vilken typ av digard har gemenskapen mojlighet att vidta?
En enhetlig, effektiv och vil samordnad atgird kraver rattsliga atgarder 1 form av ett direktiv
eller en forordning.

3 Radets forordning (EEG) nr 3922/91 av den 16 december 1991 om harmonisering av tekniska
krav och administrativa forfaranden inom omradet civil luftfart, EGT nr L 373, 31.12.1991, s. 4.
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¢) Kravs detaljreglering cller rdcker det med att utarbeta ett direktiv dar de overgripande
malen faststills men dar genomforandet overlats till medlemsstaterna?

Det anses tillrackligt med ett ramdirektiv med uppstallda mal som medlemsstaterna far tillaimpa
med viss frihet. Men med tanke pad denna fragas tekniska karaktar och behovet av att
sakerstilla effektiv samordning och utbyte av information har det ibland varit nodvéndigt att g
nérmare in pa vissa saker.

Saledes konstaterade kommissionen att dess forslag ar forenligt med subsidiaritetsprincipen.

De internationella sdkerhetsstandarder som skall kontrolleras anges i bilagoma till 1944 ars
Chicagokonvention som alla medlemsstater har undertecknat. Kommissionen har sikerstallt att
dess forslag ar forenligg med medlemsstaternas internationella Aataganden enligt
Chicagokonventionen genom att begrinsa de obligatoriska kontrollerna till flygplan eller
flygforetag for vilka det finns tecken pa brister, och genom att undvika att infora systematiska
slumpmassiga inspektioner som kan anses strida mot Chicagokonventionen. I det ovan namnda
meddelandet om en strategi for okad flygsakerhet i gemenskapen aterges detaljerat de
relevanta bestimmelserna i Chicagokonventionen.



KOMMENTARER OM ARTIKLARNA

Artikel 1
I denna artikel anges direktivets mal.
Artikel 2

I denna artikel anges direktivets omfattning. Undantagna ér latta flygplan som inte bedriver
kommersiell lufttransportverksamhet, samt statliga flygplan.

Artikel 3
I denna artikel ges nodvandiga definitioner.
Artikel 4

I denna artikel anges vilken information som medlemsstaterna skall samla in for att underlitta
kontroller. Dart inbegrips information som normalt skall finnas tillginglig pa flygplan eller hos
flygforetag da onormala situationer uppstar, information som avser utforda rampinspektioner,
uppfoljande information efter de forsta rampinspektionerna samt information som kan erhallas
fran andra kallor an de behoriga myndigheterna. Det foreslas ocksa att ett formulér liknande
det 1 bilagan anvands. Genom denna formulering ges nodvandigt utrymme for att dndra
formularet da det anviands utan att bilagan behover andras.

Artikel 5

1 denna artikel foreskrivs att medlemsstaterna skall genomfora rampinspektioner av de flygplan
som man misstanker inte uppfyller internationella sikerhetsstandarder . Dar faststalls ocksa det
kontrollforfarande for vilket ramama anges i bilagan, som ocksd innehéller ett forslag till
formular (samma galler for formularet som 1 foregdende artikel). Detaljerna overlats till
medlemsstaterna som darmed ges utrymme att anvianda det praktiska forfarande som for
nirvarande utarbetas av JAA pa uppdrag av ECAC.

Artikel 6

I denna artikel beskrivs hur information bor utbytas for att sakerstalla att hela systemet blir
gemenskapstackande. Det praktiska detaljforfarandet att inratta ett kompatibelt databassystem
och att utbyta information overlats till medlemsstaterna som darmed ges utrymme att utnyttja
den infrastruktur som for narvarande utarbetas av JAA pa uppdrag av ECAC.
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Artikel 7
Syftet med denna artikel ar att skydda uppgiftsiimnande kallor, sérskilt 1 friga om uppgifter
som lamnats frivilligt av det inspekterade flygplanets besattning, for att gora det lattare att
samla anvindbar information utan rddsla for repressalier.

Artikel 8
I denna artikel foreskrivs att medlemsstaterna skall belagga trafikfarliga flygplan med
startforbud, och det anges de atgarder som skall vidtas for att sakerstilla att startforbudet kan
fulifoljas. I artikeln erkénns de berorda flygforetagens rétt att 6verklaga.

Artikel 9
Genom denna artikel kan kommissionen angripa eventuella problem som framkommit efter att
en kontroll utforts och en sdkerhetsrisk uppdagats. Dar anges olika mojliga atgardsnivaer i
forhallande till sikerhetsriskens betydelse.

Artikel 10
I denna artikel anges forfaranden for atgérder som skall vidtas for att genomfora direktivet.

Artikel 11

I denna artikel faststalls det forfarande som ar nodvandigt for att tillimpa artiklara 9 och 10,
genom inrattande av en rddgivande kommitté.

Artikel 12-15

Artiklar vad géller forfarandet.



FORSLAG TILL RADETS DIREKTIV OM
SAKERHETSKONTROLL AV
FLYGPLAN FRAN TREDJE LAND SOM TRAFIKERAR FLYGPLATSER 1
GEMENSKAPEN

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sirskilt artikel
84.2 1 detta,

med beaktande av kommissionens forslag”,
med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande’,

i enlighet med forfarandet i artikel 189c¢ i fordraget och i samarbete med Europaparlamentet”,
och

1 enlighet med foljande:

Bade i den resolution som Europaparlamentet antog den 15 februari 1996’ och i radets
slutsatser av den 11 mars 1996 framhélls att gemenskapen bor bli aktivare och utveckla en
strategi for att oka sdkerheten for de europeiska medborgare som reser med flyg eller bor i
nirheten av flygplatser.

Kommissionen har gett ut ett meddelande till radet och Europaparlamentet om en strategi for
okad flygsakerhet i gemenskapen®.

I meddelandet konstateras det att sidkerheten kan okas pa ett effektivt sitt genom att
sakerstalla att flygplanen pa alla satt foljer de internationella sakerhetsstandarder som anges i
bilagorna till den konvention om internationell civil luftfart som undertecknades 1 Chicago den
7 december 1944,

Erfarenhet har visat att tredje land inte alitid tillampar och foljer internationella
sidkerhetsstandarder. For att lufitrafiksikerheten i gemenskapen skall kunna ©ka ar det
nodviandigt att medlemsstaterna sjalva kontrollerar att internationella standarder foljs pa deras
flygplatser.

EGT nr

EGT nr

Europaparlamentets yitrande av den ... , ridets gemensamma standpunkt av dcn ... och
Europaparlamentets beslut av den ...

Resolution B4-0150/96, EGT nr C 65, 4.3.1996, s. 172.

Meddelande fran kommissionen tll rddet och Europaparlamentet. Rapport till
Europaparlamentet och réadet frin den hognivagrupp som inrittades genom radets beslut av den

11 mars 1996, om en strategi for okad flygsikerhet i gemenskapen, Sek(96) 1083 slutlig,
12.6.1996.
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Med hinsyn till subsidiaritetsprincipen bor regler och forfaranden for rampinspektioner, dari
inbegripet startforbud for flygplan, harmoniseras for att sakerstilla flygplatsenas fortsatta
effektivitet, vilket i sin tur skulle minska bruket att endast trafikera vissa flygplatser for att
undvika ordentliga kontroller. Om medlemsstaterna genom harmonisering kan sikerstilla att
de internationella standarderna foljs pa ett effektivt sitt kan de undvika snedvridning av
konkurrensen samtidigt som de vid sina kontakter med tredje land kan dra fordel av den styrka
som en gemensam halining ger.

Information som samlats in 1 varje medlemsstat bor goras tillgénglig for 6vriga medlemsstater
och kommissionen for att sikerstilla den effektiva kontrollen av att utlindska lufttrafikforetag
foljer internationella sikerhetsstandarder.

Med anledning av det ovanstdende bor ett gemenskapsforfarande inrittas for kontroll av
utlandska flygplan och for tillhorande mekanismer for samarbete mellan medlemsstaterna nér
det giller att utbyta och analysera information och dra slutsatser av denna.

Flygplan som landar i gemenskapen vid en viss tidpunkt bor inspekteras om misstanke
foreligger om att de inte uppfyller internationella sikerhetsstandarder.

Eftersom information om sédkerheten ar kinslig kan den endast samlas in om det kan
sakerstillas att den anvinds riktigt och kallorna skyddas.

Om internationella sakerhetsstandarder inte uppfylls maste atgarder vidtas. Flygplan med
brister som uppenbarligen utgor en sikerhetsrisk om de inte atgédrdas skall beliggas med
startforbud tills det att standarderna ér uppfyllda. Det bor vara mojligt att 6verklaga sadana
beslut.

Forhallandena pa den kontrollerande flygplatsen kan vara sédana att den behoriga myndigheten
tvingas lata flygplanet fortsatta till en lamplig flygplats, forutsatt att villkoren for en saker

flygning ér uppfyllda.

Det ar nodvindigt att kommissionen snabbt kan vidta sikerhetshojande atgarder vid vissa fall
av sikerhetsrisker. Det maéste ocksd vara méjligt for kommissionen att snabbt vidta dtgirder
for att uppfylla kraven i artikel 4-6. I detta syfte bor en kommitté inréttas och ett forfarande
faststillas for nira samarbete mellan medlemsstaterna och kommissionen inom ramen for
denna kommitté.



HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Artikel 1
Mail

Syftet med detta direktiv ar att bidra till 0kad flygsakerhet genom kontroller av flygplan fran
tredje land, sd snart misstanke foreligger om att flygplanet inte uppfyller internationella
sakerhetsstandarder, vilket skall ske genom insamling och spridning av uppgifter om brister s&
att tilirackliga bevis kan faststallas for att kunna fatta beslut om vilka atgérder som krivs for att
sakerstilla reseniarernas sakerhet vid lufttransporter och genom att atgdrda konstaterade
brister.

Artikel 2
Rickvidd

Detta direktiv skall tillimpas pad flygplan fran tredje land som trafikerar flygplatser i
gemenskapens medlemsstater.

Statliga flygplan enligt Chicagokonventionen och flygplan som har en hogsta tillaten startvikt
pa hogst 5 700 kg och bedriver kommersiell lufttransportverksamhet skall inte omfattas av
detta direktiv.

Direktivet skall emellertid inte paverka medlemsstaternas ritt att med vederborlig hénsyn till
gemenskapslagstifiningen genomfora kontroller av alla flygplan som trafikerar deras
flygplatser.

Artikel 3
Definitioner
I detta direktiv och dess bilagor avses med

- behorig myndighet: forvaltning, myndighet eller organisation som utsetts av en stat att
genomfora flygplanskontroller,

- sekretessbelagd rapport: rapport som fiivilligt limnats av en person inblandad i eller
vittne till ett tillbud och som den mottagande organisationen skall géra omojlig att
identifiera for att sikerstilla att uppgifter forblir sekretessbelagda,

- startforbud: formellt forbud for ett flygplan att limna en flygplats,



~ internationella sakerhetsstandarder: de sakerhetsstandarder som anges i bilagorna till
den konvention om internationell civil lufifart som undertecknades i Chicago den 7
december 1944, i dess gillande form da detta direktiv antas,

- rampinspektion: inspektion ombord pa och utanfor ett flygplan i syfte att kontrollera

giltigheten for flygplanets och besattningens dokument samt i vilket skick flygplanet
och dess utrustning ser ut att vara,

- Shgplan fran tredje land: flygplan som trafikeras av ett lufitrafikforetag vars
drifttillstand utfirdats av en stat som inte 4r medlem i gemenskapen.

Artikel 4
Insamling av information

1. Medlemsstaternas behoriga myndigheter skall samla in sddan information som bedéms vara
nodvandig for att uppna det mal som anges i artikel 1 i detta direktiv, inklusive foljande:

- Viktig sikerhetsinformation som sarskilt kan erhallas genom

klagomal fran passagerare,

rapporter fran piloter,

rapporter fran underhalisorganisationer,
tillbudsrapporter.

- Information om atgarder som vidtagits efter en rampinspektion sdsom
startforbud for flygplan,
forbud mot flygplan eller lufttrafikforetag i ett land,
nodvandiga dtgarder mot bristerna,
kontakter med flygforetagets behoriga myndighet.

- Uppfbljande information om flygforetaget sasom

atgarder som vidtagits mot bristerna,
aterkommande fel.

Denna information skall bevaras och ett standardiserat formular skall anviandas som minst
innehdller de uppgifter som anges i formularet 1 bilaga 1.

2. Andra organisationer som &r fristdende fran medlemsstaternas behoriga myndigheter och

vars verksamhet innefattar insamling av tillbudsrapporter (diri inbegripet sekretessbelagda
rapporter) fér ocksé bidra till det utbyte av information som avses i artikel 6.
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Artikel 5

Rampinspektion
1. Den behoriga myndigheten i varje medlemsstat skall sikerstilla att rampinspektioner
genomfors av flygplan frén tredje land som trafikerar nigon av landets flygplatser, om
misstanke foreligger om att de inte uppfyller internationella sikerhetsstandarder, enligt
foljande:
a) Alla flygplan som
- visar tecken pa daligt underhall eller har tydliga skador eller defekter,
- rapporterats upptridda onormalt sedan de flog in i en medlemsstats luftrum,
- vid en tidigare rampinspektion uppvisat brister som annu inte har atgardats.

b) 10 % av trafiken, dock minst en géng i veckan, for

- flygplan vars flygforetag varit foremal for tidigare standardiserade rapporter enligt
artikel 4,

- flygplan vars flygforetag eller detta foretags land varit foremal for beslut enligt artikel
9.

2. Rampinspektionen skall utforas enligt det forfarande som anges i bilaga 2 och med
anvandning av ett formulér for rampinspektion som minst innehaller de uppgifter som anges i
formuléret i den bilagan. Efter rampinspektionen skall flygplanets befiilhavare fa en kopia av

rampinspektionsrapporten.

3. Nar den behoriga myndigheten utfor en rampinspektion enligt detta direktiv skall alla
anstrangningar goras for att undvika onodiga forseningar.
Artikel 6

Informationsutbyte
1. Medlemsstaternas behoriga myndigheter skall msesidigt utbyta information.
2. Alla standardiserade rapporter enligt artikel 4.1 och rampinspektionsrapporter enligt artikel
5.2 skall pa begiran omedelbart limnas till medlemsstatemnas behoriga myndigheter och
kommissionen.
3. Om en standardiserad rapport visar att en potentiell sakerhetsrisk foreligger eller om en
rampinspektionsrapport visar att ett flygplan inte uppfyller internationella sikerhetsstandarder

och kan utgora en potentiell sikerhetsrisk, skall rapporten omedelbart ldmnas till alla behoriga
myndigheter i medlemsstaterna och till kommissionen.
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Artikel 7
Informationsskydd

1. Den information som utbyts i enlighet med artikel 6 skall endast anvindas for detta direktivs
syften och skall endast vara tillganglig for de berérda behoriga myndigheterna och for
kommissionen.

2. Information som lamnats frivilligt, sarskilt av besattningen pa flygplan som genomgatt
rampinspektion, skall vara sekretessbelagd vilket skall sikerstillas genom att identifiering av
informationskillan omoijliggors.

Artikel 8
Startforbud for flygplan

1. Om internationella sakerhetsstandarder inte ar uppfyllda och detta tydligt utgor en
sakerhetsrisk skall den behoriga myndighet som utfor rampinspektionen beligga
flygplanet med startforbud tills det att ndgon risk inte léngre foreligger.

2. Om ett flygplan belaggs med startforbud skall den behoriga myndigheten i den
medlemsstat dar inspektionen utfordes omedelbart underritta de behoriga
myndigheterna i de berorda linderna.

3. Om de brister som avses i punkt 1 ovan inte fullstdndigt kan atgirdas pé flygplatsen dar
inspektionen utfordes far den behoriga myndigheten i den medlemsstaten, i samarbete
med den stat som ansvarar for det berorda flygplanets trafik, foreskriva nodvandiga
villkor for hur flygplanet pa ett sakert sitt och utan ombordvarande betalande
passagerare kan tilldtas flyga pa ett sikert satt till en flygplats dér bristerna kan
atgardas.

4. Under de omstandigheter som anges i punkt 3 skall den behoriga myndigheten i den
medlemsstat dér inspektionen utfordes underritta den behoriga myndigheten i de stater
som flygplanet kommer att flyga over samt den stat dar flygplanet skall landa for
reparation.

5. Flygplanets agare eller flygforetag eller foretradare for dessa i1 den berorda
medlemsstaten skall ha ratt att overklaga ett beslut om startforbud som fattats av den
behoriga myndigheten i medlemsstaten. Att ett ¢verklagande lamnats in skall inte i sig
vara ett skal att upphéva startforbudet.
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Artikel 9
Atgirder for 6kad sakerhet

Utifran den information som gjorts tillgéinglig genom artikel 4-6 far kommissionen i enlighet
med forfarandet i artikel 11.2 och med hansyn till den konstaterade sikerhetsriskens betydelse
besluta om foljande:

- Systematiska rampinspektioner och andra oOvervakningsdtgirder for ett visst
flygforetag eller for flygforetagen i ett visst tredje land.

- Inforande av forbud mot eller sarskilda verksamhetsvillkor for ett visst flygforetag eller
for flygforetagen 1 ett visst tredje land nir det giller att trafikera gemenskapens
flygplatser, i vantan pa att det tredje landets behoriga myndighet vidtar tillfredsstillande
atgirder for att 16sa problemen.

Kommissionen skall underritta den kommitté som avses i artikel 11 om resultaten av alla
kontakter med det berorda tredje landet i syfte att erbjuda att kvalificerade experter gor en
bedomning av dess behoriga myndighets sikerhetséversyn.

Artikel 10
Genomforandeatgirder

1. Medlemsstaterna skall underritta kommissionen om de praktiska &tgérder som vidtagits och
de medel som beviljats for att uppfylla kraven i artikel 4-6.

2. Kommissionen f3r i enlighet med forfarandét i artikel 11.2 vidta lampliga dtgirder for att
underlitta tillimpningen av artikel 4-6, sdsom att

- uppritta en forteckning 6ver uppgifter som skall samlas in,

- specificera innehallet i rampinspektionerna och det forfarande som giller for dem,

- ange hur uppgifter skall bevaras och spridas

- inritta eller stodja limpliga organ for forvaltning och hantering av nodvindiga redskap
for insamling och utbyte av information.

"‘Artikel 11
Kommitté

1. Kommissionen skall bitradas av en radgivande kommitté som skall besta av foretradare for
medlemsstaterna och ha en foretriadare for kommissionen som ordforande.

2. Kommissionens foretriadare skall foreligga kommittén ett forslag till dtgarder. Kommittén
skall yttra sig over forslaget inom den tid som ordforanden bestimmer med hansyn till hur
bradskande fragan dr, om nodvindigt genom omrdstning.

Yttrandet skall protokollforas och dessutom har varje medlemsstat ratt att begara att fa sin
uppfattning tagen till protokollet.
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Kommissionen skall ta storsta hansyn till det yttrande som kommittén avgett. Den skall
underritta kommittén om det sitt pa vilket dess yttrande har beaktats.

Artikel 12

Sanktioner
1. Medlemsstaterna skall faststilla ett sanktionssystem for brott mot de nationella
bestammelser som antas enligt detta direktiv och vidta nodvindiga atgirder for att sikerstilla
att dessa sanktioner tillimpas. De sdlunda faststillda sanktionerna skall vara verkningsfulla,
rimliga och avskrickande.

2. Medlemsstaterna skall anmila de berorda bestimmelserna till kommissionen senast ... och
dérefter anméla eventuella fordndringar snarast mojligt.

Artikel 13
Direktivets genomforande

1. Medlemsstaterna skall sitta 1 kraft de lagar och andra forfattningar som dr nodvindiga for
att folja detta direktiv senast den 1 juli 1998.. De skall genast underritta kommissionen om
detta.
2. Nir en medlemsstat antar dessa bestammelser skall de innehdlla en hanvisning till detta
direktiv eller atfoljas av en sadan hanvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur
hinvisningen skall géras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.
3. Medlemsstaterna skall till kommissionen Gverlimna texterna till centrala bestammelser i
nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 14

Ikrafttradande

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Luropeiska
gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 15

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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2. Kiilla
3. Datum
5.

6. Flygbolag

7. Drifttillstand nr.

8. Land

10. Flyglinje: fran
12. Flygline: till

14. Chartrat av flygbolaget”

" (i tillampliga fall)

16. Flygplanstyp

BILAGA 1

Nationell luftfartsmyndighet (namn)
(land)
SAFA
Standardiserad rapport
1. Nr. --

4. Ort

9. Nationell luftfartsmyndighet

11. Flightnummer
13. Flightnummer

15. Det chartrande flygbolagets
nationella luftfartsmyndighet

17. Registreringsbeteckning
18. Tillverkningsnummer

19. Flygbesittning: land som utfirdat certifikaten

20. Anmirkningar
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22. Den nationelle samordnarens namn

23. Underskrift
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1L

BILAGA 2

En rampinspektion skall omfatta alla eller ett urval av foljande punkter, med héinsyn till
den tid som stér till forfogande.

1. Kontroll av att de dokument som krévs for internationella flygningar finns till hands
och 4r giltiga, sdsom registreringsbevis, loggbok, luftvirdighetsbevis, certifikat,
radiolicens, last- och passagerarmanifest. ..

2. Kontroll av att besittningens sammanséttning och kvalifikationer uppfyller kraven i
bilagorna 1 och 6 till Chicagokonventionen (ICAQO:s bilagor).

3. Kontroll av operativ dokumentation (drififirdplan, ATS-firdplan, tekniska
journaler) och att flygningen forbereds i enlighet med kraven i ICAO-bilaga 6.

4, Kontroll av att foljande, som kravs for internationella flygningar enligt ICAO-bilaga
6, finns och fungerar:

- drifttillstand,

- miljovérdighetsbevis,

- drifthandbok (inklusive MEL’ ) och flyghandbok,

- sdkerhetsutrustning,

- sikerhetsutrustning i kabinen,

- nodvindig  utrustning for den  aktuella  flygningen, inklusive
radiokommunikations- och radionavigationsutrustning - fird- och
ljudregistrator.

5. Kontroll av att flygplanet och dess utrustning (inklusive skador och reparationer) &r i
sidant skick att standarderna i ICAO-bilaga 8 fortsatt uppfylls.

En rampinspektionsrapport skall upprittas efter rampinspektionen och skall omfatta
allméin standardiserad information enligt nedan, en forteckning 6ver utforda kontroller
med angivande av eventuella brister som uppdagats vid dessa, samt eventuella sirskilda

Minimum Equipment List (foneckningvavef kminimiutrustning).
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2. KillaRI
3. Datum
5. Lokal tid

6. Flygbolag

7. Drifttillstdnd nr.
8. Land

10. Flyglinje: frén
12. Flyglinje: till

14. Chartrat av flygbolaget”
*§ tillampliga fall)

16. Flygplanstyp

~ BILAGA 2

Nationell luftfartsmyndighet (namn)
| (land)
' SAFA
Rampinspektionsrapport
I.Nr. ©.= -7

4. Ort

9. Nationell luﬁfarfémyndighet

11. Flightnummer
13. Flightnummer

15. Det chartrande flygbolagets
nationella luftfartsmyndighet

17. Registreringsbeteckning
18. Tillverkningsnummer

19. Flygbesittning: land som utfirdat certifikaten

20. Anmirkningar

‘ 21.’Ins;(>ekt6remasnamn

Denna rapport innehaller endast uppgifier om vad som framkom under rampinspektionen
och skall inte betraktas som ett utldtande pd flygplanets formaga att klara den aktuella

flygningen.

22. Den nationelle samordnarens namn

23. Underskrift
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Nationell luftfartsmyndighet (namn)
(land)

Objekt Kontrollerat

A. Administrativt

Al Dokumentation
Handbocker
Registreringsbevis
Miljovardighetsbevis (i tillimpliga fall)
Forsikringsbevis
Drifttillstind
Radiolicens
Luftvirdighetsbevis

2 Flygdata
Driftfardplan
Lastfordelning

A3 Sikerhetsutrustning

10. Handbrandslickare

11. Flytvistar

12. Sikerhetsbilten

13. Syrgasutrustning

A4 Certifikat

14. Flygbesittning

A.S Tekniska journaler

15. Luftvirdighetsattest

16. Fel som innu inte tgirdats

17. Kontroll av erforderligt underhail

18. Flygforberedelser

WXReR_AANP LN -

B. Sikerhet/kabinen

19. Forsta hjilpen-utrustning

20. Sjukvirdsutrustning

21, Handbrandsliackare

22. Yxor och briackjirn

23, Flytvistar

24, Sikerhetsbilten

25. Nodutging, nodbelysningar och skyltar
26. Evakueringsrutschbanor

27. Sikerhetsinstruktioner

C. Flygplanets skick

28. Allmint yttre skick

29. Dorrar och luckor

30. Roder

31. Hjul och dick

32. Landningsstill

33. Hjulbrunn

34. Luftintag och avgasutslapp
35. Fliktblad

36. Propeilrar

37. Uppenbara reparerade skador
38. Uppenbara oreparerade skador
39. Lickage

BILAGA 2

Anmirkning



4.1

4.2

5.1

5.2

6.

7.1

FINANSIERINGSOVERSIKT

ATGARDENS BETECKNING

FORSLAG TILL RADETS DIREKTIV OM SAKERHETSKONTROLL AV
FLYGPLAN FRAN TREDJE LAND SOM TRAFIKERAR FLYGPLATSER |
GEMENSKAPEN

BERORDA BUDGETPOSTER
B2.702 Transportsikerhet

RATTSLIG GRUND
Artikel 84.2

BESKRIVNING AV ATGARDEN

Allmiint mal
Att bidra till 6kad flygsikerhet genom sikerhetskontroll av flygplan fran tredje land
som trafikerar flygplatser i gemenskapen.

Period som omfattas av dtgiirden och bestiimmelser om fornyelse
Ej specificerad

KLASSIFICERING AV UTGIFTER OCH INKOMSTER
Icke-obligatoriska utgifter
Differentierade anslag

TYP AV UTGIFTER
Bidrag till samfinansiering med andra finansieringskillor inom den offentliga
sektorn.

BUDGETKONSEKVENSER
Metod for att beriikna dtgiirdens totala kostnad

Nista 4rs kostnader for hela programmet har berdknats med utgdngspunkt frin
Europas nationella civila luftfartsmyndigheters standarder. Dessa kostnader anvéinds
for ndrvarande vid budgetberikningar inom andra internationella organisationer
sdsom ECAC och JAA (Europeiska konferensen for civil luftfart och de
gemensamma luftfartsmyndigheterna). Det beror pd att den verksamhet som
omfattas av detta direktiv skall utvecklas i ndra samarbete med de tva
organisationerna.

Foljande standarder giller: -arbetskraft: 400 ecu/person och dag, -traktamente: 200
ecu/dag, -genomsnittliga resekostnader: 1 000 ecu/resa.
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De totala kostnaderna for forsta dret inklusive startkostnader har beriknats till
3 147 100 ecu (se bifogad preliminér budget).

Det foreslds att kommissionens deltagande begrinsas till 10 %, dvs. 300 000 ecu.

7.2  Kostnademas fordelning mellan itgiirdens olika delar
Atagandebemyndiganden i miljoner ecu
(I6pande priser)
Fordelning | 1997
Startbidrag och bidrag under forsta 300 000
verksamhetséret
Summa 300 000
8.  BESTAMMELSER OM BEDRAGERIBEKAMPNING
Kontroller p4 grundval av utldtanden frdn kommissionens behoriga avdelningar och
vid behov kontroll pé plats.
9. ANALYS AV KOSTNADSEFFEKTIVITET
9.1  Sirskilda och kvantifierbara mil. Malgrupp
- Malet 4r att bidra till 6kad flygsdkerhet genom att sikerstélla att lufttrafikforetag
fran tredje land uppfyller internationella sdkerhetsstandarder. For att uppnd detta
madl dr det nddvindigt att inspektera utlindska flygplan som landar pd flygplatser i
gemenskapen, samla in och sprida information om dessa flygplan samt vidta
atgarder for att sikerstilla att brister dtgérdas.
- Bidraget ges till den internationella organisation (JAA) som skall organisera och
samordna hela programmet pa de enskilda staternas véignar.
- Eftersom det 6vergripande mdlet 4r att 6ka sdkerheten, genom att sdkerstilla att
lufttrafikforetag fran tredje land pa ett tillfredsstillande sitt uppfyller internationella
sikerhetsstandarder, dr huvudmalgruppen svil europeiska resendrer som den del
av befolkningen som lever i nérheten av flygplatser.
9.2  Skiil for dtgirden

Varje enskild medlemsstat skall ansvara for inspektionerna pd dess flygplatser men
ett samordnat program, som inbegriper bdde bevarande och spridning av uppgifter
och tillhandahdllande av tillfilliga extra inspektorer, dr det mest kostnadseffektiva
sittet att sikerstilla att programmet genomfors i hela gemenskapen s3 att risken
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undviks att lufitrafikforetag fran tredje land endast trafikerar vissa flygplatser eller
medlemsstater i syfte att kringgd inspektioner.

9.3  Uppfiljning och utviirdering av dtgiirden

Kommissionen kommer noggrant att folja upp programmets genomférande genom
att delta i en sérskilt inrdttad programkommitté.

10. ADMINISTRATIVA UTGIFTER (AVDELNING HI, DEL A I BUDGETEN)
Det faktiska tillhandahdllandet av nédvindiga administrativa medel kommer att
baseras pd kommissionens arliga beslut om fordelning av medel, med hinsyn till
antal tjénster och ytterligare medel som beviljas av den budgetansvariga
myndigheten. ‘ ' :

10.1 Konsekvenser for antalet tjiinster

Typ av tjdnster | Erforderlig personal varav Period
_ for att forvalta atgérden
Fasta Tillfalliga | Befintliga | Ytterligar
tjénster tjénster tjdnster e tjanster
' inom
berért GD
eller .
berdrd
enhet
Fast A e ' 1 Ej
anstiillda angiven
eller B 1 1 Ej
tillfalligt ‘ ‘ angiven
anstillda | C ' >
Andra tjédnster
Totalt A 12 2

10.2  Total budgetkonsekvens av ytterligare personal

ECU
Belopp Berikningsmetod
Fast anstillda
Tillfdllig personal
Ovriga resurser (ange
budgetpost)
Totalt
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Den drliga utgiften for personal som krévs for atgdrden kommer att avséttas frén befintliga
medel: fast anstillda (Ionegrad AL, A2, A4, AS5): 200 000 ecu/ar.

10.3  Okning av andra administrativa utgifter till foljd av atgiirden

ECU
Budgetpost Belopp Berikningsmetod

Totalt

Den arliga utgiften for verksamhet som ar nddviandig for att genomfora dtgarden kommer
att avsdttas fran befintliga medel: artikel A-130/6 300 ecu/ér.
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