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MOTIVERING

ALLMAN INLEDNING

1.

I efterdyningarna av Estoniakatastrofen uppmanade radet' kommissionen att ligga
fram ett forslag till obligatorisk registrering av passagerare ombord pa ro-ro
passagerarférjor. Som en f6ljd av detta har kommissionen inbegripit denna fraga
i sitt lagstiftningsprogram for 1996.

Uppgifier om passagerare ombord pi passagerarfartyg dr en grundliiggande
{Orutsttning for att ridddningstjdnsterna ska bli mer effektiva clier en olycka.
Behoriga myndigheter skulle t.ex. snabbt och pa ett dndamalsenligt sitt kunna
tillhandahélla information om situationen till ombordvarande personers sliktingar.
Dessutom behdvs uppgifterna for att

- veta vem man skall leta efter och vilka atgdrder som skall vidtas.
Sjéraddningstjénstens arbete kan bli effektivare nir man kinner till vilka
kategorier ménniskor det &r fragan om (barn, gamla, mén, kvinnor, etc.),

- de rittsliga fragorna skall bli tydligare, t.ex. forsakringsfragor vid dodsfall
eller férsvinnande. Personer som varit inblandade i olyckor till sj6ss &r
ganska ofta lemléstade till oigenkénnlighet, det kanske inte & mdojligt att
fa ut dem ur vraket eller ocksa hittar man dem inte,

- forbittra lakarvarden vid allvarligare skador. I de flesta lander kan man fa
tillgdng till likarjournaler om patienten dr korrekt identificrad, vilket
mojliggor en mer dndamalsenlig likarbehandling.

Dessutom krivs exakta uppgifter om antalet personer ombord for att sikerstélla att antalet
inte 6verskrider det maximala antal som ér tillatet for ett angivet fartyg.

2.

Fragan om registrering av passagerare har dven tagits upp inom internationella
sjofartsorganisationen (IMO). I november 1995 antog en SOLAS-konferens en
dndring av SOLAS-konventionen, vilket innebar att principen om registrering av
passagerare inférdes i en sdrskild regel (regel 111/24-2). Denna nya SOLAS-
bestimmelse skall gilla samtliga passagerarfartyg i internationell trafik fran och
med 1/7 1997.

Omfattningen av SOLAS-regel 111/24-2 begrinsas till fartyg som &dr byggda efter
1/7 1986, 4dven om detta inte var regeringarnas avsikt nir de antog den nya
SOLAS-bestimmelsen. For att avhjilpa detta foreslog Europeiska kommissionen
tillsammans med Italien, i egenskap av radets president, den utdkade
sjosikerhetskommittén att dndra regeln (6r att sikerstilla att den tillimpas pi
samtliga passagerarfartyg i internationell trafik.

Den utokade sjosidkerhetskommittén antog den 4 juni resolution MSC 47 (66)
"Antagande av dndringar i 1974 érs internationella konvention om sékerhet for
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ménniskoliv till sjoss" som ersitter den nuvarande texten i kapitel 111 i bilagan till
SOLAS-konventionen med ett nytt Kkapitel. Regel 111/24-2 om
"Passageraruppgifter" har ersatts med en ny regel II1/27 dér det betonas att regeln
kan tillimpas pd samtliga passagerarfartyg i internationell trafik. Denna dndring
skall trdda i kraft 1/7 1998.

Kommissionen anser att denna SOLAS-regel bér utgdra grunden for EG-
lagstiftningen. Av det skilet begransar inte kommissionen férslagets omfattning
till att gilla endast ro-ro férjor i internationell trafik, vilket radet ursprungligen
hade rekommenderat, utan foreslar att omfattningen utvidgas till att omfatta
samtliga passagerarfartyg som trafikerar gemenskapens hamnar i savil inrikes som
nternationell trafik.

Med detta forslag strivar kommissionen efter att sikerstilla ett harmoniserat och
enhetligt genomforande av SOLAS-regel 111/27 for alla passagerarfartyg som avgér
fran gemenskapens hamnar samt att sdkerstélla att alla SOLAS parter tillimpar
relevanta SOLAS-regler f6r de fartyg som anloper en EU-hamn. I och med detta
stalls kommissionen infor tvd sérskilda problem: & ena sidan SOLAS-
konventionens egenart, & andra sidan vissa brister i regel 111/27 som kommissionen
var tvungen att finna en godtagbar 16sning pa.

Som huvudsakliga brister angav kommissionen syftet med regel I11/27 som endast
omfattar internationell trafik, samt de omfattande mdojligheterna att avvika fran
denna regel.

Flaggstatens administration kan till cxempel befria passagerarfartyg frin
skyldigheten att sorja for att detaljerad information finns tillginglig om den
faststdllda tidtabellen for dessa fartyg gor det praktiskt omojligt for dem att
fardigstilla sddan information. Dérutver ges flaggstatens administration, enligt
regel 111/2.1, mojligheten att undania passagerarfartyg som under sin resa inte
avldgsnar sig lingre dn 20 nautiska mil frdn ndrmaste land. Detta skapar
mojligheten att undanta passagerarfartyg fran forordningen pé en resa inom en zon
pa 40 nautiska mil mellan tva kuster, oberoende av resans langd. Mdjligheterna
att avvika frdn bestimmelserna i kombination med en eventuellt avvikande
tolkning béde av medlemsstaterna och tredje ldnder skulle onekligen kunna skapa
osdkerhet och leda till att lagstiftningen inom EU tilldmpas pd olika sitt.
Kommissionens forslag till direktiv ger EU en enhetlig ram for lagstiftningen for
registrering av ombordvarande som avreser till och fran europeiska hamnar.

Aven om 1974 ars SOLAS-konvention och dess protokoll fran 1978 innehaller
ataganden for den avtalsslutande regeringen &r de flesta bestimmelser, och sérskilt
kapitel III i SOLAS konventionen, avsedda att tillimpas péa fartyg som seglar
under de avtalsslutande regeringarnas flagg. Regel I11/27 hédnfor sig emellertid till
sjordddningstjanster for vilka flaggstaten inte alltid bédr ansvar. Det bor papekas
att folkritten inte tilliter en flaggstat att reglera angeldgenheter utanfor sin
jurisdiktion. Detta 4r fallet for sjériddningstjdnster som uteslutande &r kuststatens
ansvarsomrade. En foljdriktig och praktisk implementering av regel 111/27 {or
sjoriddningstjdnster forutsdtter ddrfor ett meningsfullt utbyte med den
landbaserade myndighet som bér ansvaret for det operativa omradet enligt 1979
ars internationella sjériddningskonvention. Kommissionen betonar att "rétten" for
en flaggstat att undanta ett fartyg frin SOLAS-bestimmelserna inte fir innebéra
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att "undantaget blir regel och regeln undantag", och man anser att flaggstatens
aliggande att tillimpa regel I11/27, och sirskilt mgjligheten att undanta vissa
fartyg, inte skall utdvas utan att en &verenskommelse triffats med berdrda
hamnstater.

For att sdkerstilla ett harmoniserat, enhetligt och praktiskt informations- och
registreringssystem som ger passagerare och besittning stérsta mojliga sikerhet om
en olycka skulle intrdffa, vinder sig kommissionen med sitt forslag till
medlemsstaterna bade som flaggstater och som hamnstater. Det senare ansvars-
omréadet genomfors genom relevanta hamnstatsiligganden for alla fartyg,
oberoende flagg, vid avgang frén en gemenskapshamn. Detta dircktiv kommer
dessutom att hjélpa alla flaggstater att genomfora sina SOLAS-ataganden p4 ett
enhetligt sitt med hjdlp av den ram for information och registrering som detta
direktiv faststiller.

De bestdammelser i detta direktiv som berdr passagerarfartyg som seglar under
tredje lands flagg vid sin avgéng frén en gemenskapshamn infér inte nigra hogre
krav betrdffande passagerarregistrering #n de allminna SOLAS reglerna.
Betriffande undantag infér direktivet emellertid mer strikta bestimmelser én
SOLAS reglerna.

Detta innebér att hamnstater endast kan utfirda undantag for fartyg som avgar

fran deras hamnar i enlighet med bestimmelserna i direktivet. Fartyg som seglar

under tredje lands flagg kanske inte heller tillerkdnnas undantag fran -
passagerarregistreringsbestimmelserna niir de avgér frn en gemenskapshamn om

inte forutsdttningarna dartill dr 1 enlighct med direktivets bestimmelser. Detta

innebdr 1 vissa fall att fartyg som scglar under tredje lands flagg och som

tillerkdnnts undantag av sin flaggstat enligt SOLAS-reglerna kanske inte beviljas

undantag av hamnstaten i enlighet med detta direktiv.

Kommissionen understryker att det i enlighet med folkrétten kan anses berdttigat
for en hamnstat att infora vissa aligganden for fartyg som seglar under tredje lands
flagg ndr dessa faller inom hamnstatens kompetens. Detta dr fallet for
sjoraddningstjénster.

I fraga om sjordddningstjdnster 4r det inte tdnkbart att en flaggstat skulle
ifrgasitta ett harmoniserat genomforande av undantag fran de generella SOLAS-
bestimmelser som inforts av en hamnstat for att pa alla fartyg, oberoende flagg,
foljdriktigt tillimpa en allmdn SOLAS-princip

Eftersom dircktivets bestimmelser giiller [or alla fartyg som seglar under ¢n
medlemsstats flagg anser man dessutom att det dr omajligt att infora registrering
av uppgifter om ombordvarande passagerare pé passagerarfartyg for alla resor pa
mer #n 20 nautiska mil fran avgangshamnen. Undantag beviljas siledes endast for
fartyg som uteslutande trafikerar skyddade farvatten. Det &r heller inte tédnkbart att
en tredje flaggstat ifragasitter de skyddade omstindigheterna av en resa inom en
annan stats territorialvatten.

Med syfte att sdkerstilla att tredje ldnder tillimpar sina SOLAS-aligganden pé ett

korrekt sitt for passagerarfartyg som avgar fran en hamn utanfor gemenskapen
men som #r pa vig till en gemenskapshamn, och utan att dventyra ansvaret for
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3 b)

sjordddningstjinsterna som vilar pA EU:s hamnstater, anser sig kommissionen
tvingad att inféra skyldigheten for medelemsstaterna att sikerstilla att ett foretag
som &r verksamhetsansvarigt for passagerarfartyg som anloper dess hamnar fran
hamnar utanfor gemenskapen kan garantera att relevant information om
passagerare sdsom definerats i detta direktiv finns tillgdngligt fér den utsedda
sjiordddningsmyndigheten nér s& erfordras for sjéraddningsverksamhet. Om det
uppdagas genom regionala sjéraddningsovningar eller vid ankomst till hamn att
foretaget inte foljer bestimmelserna om passagerarregistrering bér medlemsstaterna
gbra bruk av effektiva och avradande sanktioner.

Betréffande undantag beviljade av flaggstater vars passagerarfartyg trafikerarar en
EU-hamn, bor vederborlig hidnsyn tas till sjosidkerhetskommitténs cirkuldr 606 om
hamnstatssamstdmmighet angdende undantag fran SOLAS-konventionen som
utfdrdats av internationella sjofartsorganisationens sjosikerhetskommitté. 1 detta
cirkuldr rekommenderas att flaggstater, redan innan ett av dess fartyg trafikerar en
hamn i en annan stat 4n flaggstatens, bor samarbeta med hamnstaten for att 16sa
alla meningsskiljaktigheter om lampligheten av ett sddant undantag.

For att undvika missforstind betrdffande sambandet mellan flaggstatens
forpliktelser enligt SOLAS konventionen och hamnstatens ansvar for
passagerarfartyg i internationell trafik, fann kommissionen det lampligt att ta upp
detta i en separat artikel.

Med tanke pa de juridiska restriktionerna och de praktiska konsekvenserna, sérskilt
vad giller resor som genomfors helt utanfér gemenskapen, ansdg kommissionen
det inte ldmpligt att inkludera dylika resor i syftet for detta direktiv. Nir
medlemsstaterna i egenskap av flaggstater genomfor sina ataganden enligt SOLAS-
regel 111/27 bor de dock inleda ett limpligt samarbete med de landbaserade
myndighcter som iir ansvariga {or sjériddningstjinsten.

LAGSTIFTNINGENS SYFTE

4.

Syftet med lagstiftningen &r att tillhandahalla uppgifter for att sdkerstélla att det
tilldtna antalet ombordvarande pé ett passagerarfartyg inte Gverskrider det antal
som fartyget och sikerhetsutrustningen ar godkind for, och for att underlétta for
sjordddningstjénsten.

MOTIVERING FOR ETT RADSDIREKTIV

5.a)

Vilka dr malen for det foreslagna atgirdsprogrammet i relation till
gemenskapens dtaganden och vad innebiir fragan for gemenskapen (t.ex. hur
minga medlemsstater berdrs och hur har man 16st fragan hittilis)?

Gemenskapens dtaganden i det hidr sammanhanget &r att férbéttra sikerheten inom
sjéfarten i enlighet med artikel 84.2 i fordraget tillsammans med artikel 75.1 c.
Milen med de foreslagna atgidrderna dr att uppritta ett harmoniserat system {0r att
sikerstilla att samtliga passagerarfartyg som seglar under en medlemsstats flagg
och som trafikerar gemenskapens hamnar inte medfor fler passagerare &n de &r
godkinda for enligt gillande sidkerhetscertifikat. Vidare kommer ett ldmpligt



6. b)

8.d)

9.e)

informationssystem att upprittas som underléttar sjoraddningstjinstens arbete om
en olycka med ett passagerarfartyg intriffar.

Miljontals europeiska medborgare och ménga andra som reser inom liuropa
anviinder de  passagerarfartyg  som  avgér {rin  hundratals  hamnar  inom
gemenskapen. [ stort sett samtliga medlemsstater berdrs bade som flaggstater och
som hamnstater. Med direktivet undviker man att de internationella
bestimmelserna om registrering av passagerare tillimpas pd olika sitt i
medlemsstaterna, och man sékerstiller att liknande regler kommer att tillimpas pa
passagerarfartyg i inrikes trafik dar det for ndrvarande inte finns négra
harmoniserade internationella regler. Gemensamma sikerhetskrav fordras saledes
inte bara for att dstadkomma en gemensam sikerhetsnivd, utan dven for att
sdkerstilla att sjoraddningstjénsten har tiligang till relevanta passageraruppgifter
nirhelst det behovs. De harmoniserade reglerna kommer dessutom indirckt att
sikerstilla att konkurrensen mellan de f6retag som trafikerar liknande rutter inte’
snedvrids.

Ar de planerade atgirderna bara gemenskapens ansvar eller delas ansvaret
med medlemsstaterna?

De plancrade dtgirderna ligger inte inom gemenskapens ensamma behdrighet.

Vilken fr den mest effektiva losningen med tanke pa gemenskapens och
medlemsstaternas resurser?

Med tanke pd omfattningen av passagerartransporter till sjéss pd den inre
marknaden dr den mest effektiva losningen att pd gemenskapsnivd uppritta
gemensamma sikerhetskrav och systern som tillhandahéller passageraruppgifter.

Vad vinner man konkret pa de atgiirder som gemenskapen planerar och vad
forlorar man om gemenskapen underlater att handla?

Gemenskapen har ett stort intresse av att uppritta och uppritthilla harmoniscrade
sikerhetsstandarder for passagerarfartyg, och av att sikerstélla att passagerare och
besittning kan riddas pa bista siitt nir en olycka intriffar.

Lampliga regler har foreslagits pa internationell nivd. Dessa regler limnar dock
utrymme for avsevirda mojligheter till undantag, och de kan inte tillimpas pd
passagerarfartyg i inrikes trafik.

Priset man far betala f6r underldtenhet att handla frdn gemenskapens sida skulle
bli otillrickligt skydd for passagerare och besittning, ett onddigt komplicerat och
osdkert system for rorelseidkare inom gemenskapen samt en snedvriden
konkurrens.

Vilka atgirder kan gemenskapen anvinda sig av (rekommendationer,
ekonomiskt stod, regleringar, dmsesidigt erkinnande)?

Internationella forhandlingar har redan lett till att regler faststillts som inte &r

tillrackligt detaljerade eller som lamnar alltfor stort utrymme f6r undantag frén
registrering av passagerare. Dessa regler omfattar heller inte inrikes resor och &r
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10.1)

alltsd inte uttommande. For att fi ctt enhetligt och cffektivi passagerarskydd dir det
darfor nodvindigt att infora bindande atgirder i form av ett direktiv eller en
forordning. Genom att inbegripa ett brett gemenskapssystem i en tvingande rittslig
ram kommer avvikande nationella atgérder att undvikas.

Ar en enhetlig lagstiftning nédvindig eller kan ctt direktiv som anger de
allminna malsittningarna, och som liter medlemsstaterna besluta om
tillimpningen, ge ett tillfredsstillande resultat?

I enlighet med principen om proportionalitet kommer ett direktiv att vara
tillrdckligt, eftersom det faststiller gemensamma krav p&4 gemenskapsnivd som
harmoniserar sidkerhetsnivan for passagerarfartyg som trafikerar gemenskapens
hamnar. Internationella resor som pébérjas utanfér gemenskapen kommer att
omfattas av relevanta SOLAS-regler. For dessa bor inga undantag medges férutom
dem som anges i direktivet. '

De enskilda medlemsstaterna beslutar sjilva om tillimpningen av de praktiska och
tekniska forfarandena i direktivet. Dirigenom blir det medlemsstaternas ansvar att
besluta om de verktyg fér tillampningen som bist passar det interna systemet.

INNEHALLET I RADETS DIREKTIV

11.

Som allmén regel skall alla personer ombord pa samtliga passagerarfartyg som
avgir frdn en gemenskapshamn rdknas fore avresan. Antalet skall meddelas
befialhavaren och en utsedd person i land samt, om det &r nodvindigt, den
behoériga myndigheten. Denna bestimmelse skall gélla samtliga passagerarfartyg
oavsett resans typ.

Vad giller insamlande av ytterligare passageraruppgifter for sjérdddningséndamal
kommer detta att bli ett krav for samtliga passagerarfartyg som trafikerar en
gemenskapshamn och som foretar resor om minst 20 nautiska mil mellan tva
hamnar. Medlemsstater kan om de vill sédnka gransen pa 20 nautiska mil om de
anser att registrering av uppgifterna dr nédvandig. De relevanta bestimmelserna
i direktivet skall gilla dven for dessa resor. I forslaget tar man dven upp behovet
av att medge undantag fér mycket korta resor, som t.ex. vigfirjor ver ett sund
eller en bukt och passagerarfirjor som cndast anviinds av pendlare cller
motsvarande tidtabellsbunden trafik.

- Valet av en grins pd 20 nautiska mil 4r resultatet av flera {Orslag fOr att

sidkerstilla att man helt tar hidnsyn till ett antal generella principer och sirskilda
villkor som kommissionen och medlemsstaterna har utarbetat. Bland dessa kan
nimnas behovet av att sdkerstilla att samtliga passagerare och
besittningsmedlemmar som reser till och frdn gemenskapens hamnar skall kunna
garanteras hogsta mojliga sdkerhetskrav och bésta mojligheter for lamplig
sjoraddningstjanst om en olycka skulle intrdffa, samma regler for fartyg i
internationell och nationell trafik och ingen snedvridning av konkurrensen mellan
gemenskapens hamnar. Bestimmelserna bor gilla samtliga passagerarfartyg,
oberoende av flagg eller typ av resa, som trafikerar en gemenskapshamn, dven om
resans langd varierar, ndr de trafikerar vil avgransade omraden dér trafiken &r tét
och dir vidret och forhallandena till sj6ss ofta dr ogynnsamma. Det sistndimnda



giller for det omrade som definieras i den regionala dverenskommelsen om
stabilitetskrav i nordvéstra Europa och Ostersjén (Stockholmséverenskommelsen).

Kommissionen anser att det pA medlemsstatsniva borde vara mdjligt att ta hinsyn
till sirskilda forutsattningar. Detta innebér begrdnsade méjligheter till undantag,
nagot som ligger vil inom internationellt éverenskomna grinser. Vederborlig
hiinsyn bor dessutom tas till att nya &tgérder trider i kraft, internationellt savil
som inom gemenskapen, som skall sikerstélla att passagerarfartyg 4r ett sikert
transportmedel. Godkénnande av undantag bér dock inte leda till en oacceptabel
administrativ borda vare sig for medlemsstaterna eller kommissionen, och déirfor
infors ett kommittéforfarande bara om det i efterhand gérs invédndningar mot en
medlemsstats atgard.

12. Kommissionen anser att insamlandet av uppgifter bor ske pa ctt sidant siitt att det
inte i ndgon storre utstriickning hindrar passagerarfartygens verksamhet i
hamnarna.

Medlemsstaterna far sjidlva vilja metod for att rdkna passagerare eller registrera
namn. De nationella bestimmelserna bor innehdlla tydliga och detaljerade
forfaranden for hur registreringen skall administreras. De funktionella normer som
anges i EG-lagstiftningen 4r de minimikrav som madste uppfyllas. Nir man
upprittar nationella bestimmelser i enlighet med de funktionella normerna skall
man ta hénsyn till det faktum att det idag knappast finns ndgra tekniska
begransningar vad géller passagerarregistreringssystem.

SARSKILDA OVERVAGANDEN

Artikel 1

I den hir artikeln definieras syftet med direktivet: att forstirka sikerheten till sjoss genom
att forbédttra passagerarinformation och -identifiering for att underlitta sjordddnings-
tjdnstens arbete om en olycka skulle intréffa.

Artikel 2

Den hir artikeln innehéller definitioner av nyckelorden i direktivet. [ direktivet strivar
man efter att sdkerstilla 6verensstimmelse med definitioner i internationella juridiska
instrument som t.ex. SOLAS-konventionen och EG-lagstiftningen inom sjosikerhets-
omradet.

Artikel 3

I preciseringen av direktivets rickvidd 4r definitionen av passagerarfartyg mer detaljerad
dn i den foregiende artikeln. Hir forklaras vilka fartyg och tjénster som omfattas av
bestimmelserna i direktivet. Fartyg som &r berittigade till statsimmunitet i enlighet med
internationell lagstiftning och lustjakter som inte anvinds i handelstrafik ingér inte i
direktivets rackvidd. Darutdver exkluderas fartyg som seglar under en medlemsstats flagg
och som uteslutande gér i trafik utanfor gemenskapen.



Artikel 4

I artikel 3 a) i den allménna inledningen understroks att denna artikel klarligger
direktivets véxelverkan med de relevanta SOLAS-bestimmelserna.

Artikel 5

I den hir artikeln, i vilken principen om gott sjémanskap betonas, anges skyldigheten att
rikna antalet passagerare ombord pd ett fartyg och meddela befilhavaren detta fore
avresan. Detta bidrar till att sékerstélla att ett passagerarfartyg inte limnar hamnen med
ett strre antal passagerare dn det enligt lag har tillatelse for.

[ den andra punkten sdkerstills att uppgifter om antalet passagerare ombord pi ett
passagerarfartyg finns tillgéngliga i land, och att staterna ges mojlighet att anvinda
alternativa kommunikationsmede! f6r detta 4ndamal.

Artikel 6

Den hir artikeln innehéller krav pd att ytterligare uppgifter om passagerare ombord pa
fartyg som foretar resor 6ver 20 nautiska mil mellan tva hamnar skall registreras. Om en
olycka intriffar 4r dessa uppgifter viktiga intc bara for ridddningstjinsterna utan édven (6r
att halla sldktingar och andra informerade om situationen.

I radets férordning av den 22 december 1994 foreslas att tidsfaktorn skulle kunna bli
avgorande nir man véljer att begrénsa kravet pa registrering av namn. Kommissionen har
dock wvalt att avvika frdn den hir rekommendationen p& grund av att antalet
héghastighetspassagerarfartyg som kan genomfora langa resor pa mycket kort tid har 6kat
betydligt p4 senaste tiden. Mdjligheten att sinka grénsen pd 20 nautiska mil enligt
bestdmmelserna i artikel 9 ger medlemsstaterna tillfallighet att tillimpa SOLAS-regel
I11/24-2 avsnitt 3 i hela sin utstrickning pd samtliga passagerarfartyg i internationell
trafik.

Artikel 7

I den hir artikeln faststélls att befdlhavaren alltid skall kénna till hur ménga passagerare
det finns ombord, och att han skall se till att antalet inte §verstiger det antal for vilket
fartyget dr godként. Det sistndmnda &r ett bindande krav enligt principen om gott
sibmanskap.

Artikel 8

Hir faststills skyldigheterna for foretag som transporterar passagerare fran gemenskapens
hamnar. I forsta stycket kriivs att foretag som transporterar passagerare skall utse en
sirskild person som ansvarar for att administrera och vidarebefordra de uppgifter som
myndigheterna efterfrégar. I det hédr stycket behandlas &ven minimikraven for
passagerarregistreringssystem. Foretagen kan vilja hur man vill genomfora
bestimmelserna i direktivet och de kan sdledes anvinda de mdjligheter som modern
datadverforing och datateknik erbjuder. Eftersom det faststills att passageraruppgifterna
inte skall sparas lidngre 4n vad som behovs for att kraven i direktivet skall uppfyllas
paverkas inte i onddan de olika medlemsstaternas lagar som innehéller relativt hérda
bestimmelser om integritetsskydd.



Artikel 9

I den hir artikeln behandlas mojligheterna till undantag fran bestimmelserna i direktivet.
Saledes tar man upp flera medlemsstaters 6nskan att kunna tillimpa bestimmelserna i
direktivet dven pa fartyg som féretar resor om mindre in 20 nautiska mil mellan (vé
hamnar. Det skall dock papekas att bestimmelserna i direktivet fortfarande skall (6ljas niir
en medlemsstat beslutar sig for att sinka grinsen pa 20 nautiska mil. I artikeln tar man
dessutom hinsyn till de sérskilda problem som mediemsstaterna kan komma att std infor
vad giller vissa sirskilda resor, som tex. reguljdr pendeltrafik cller vigfirjor som
trafikerar en bukt eller ctt sund. Aven for passagerarfartyg som trafikerar skyddade
farvatten kan medlemsstaterna genom den hir artikeln medge undantag {ran direktivets
bestdmmelser om registrering, forutsatt att driftsforhallanden och det geografiska omradet
ddr dessa fartyg gér i trafik erbjuder tillrdckliga och ldmpliga sjordddningsresurser.
Mojligheten att en flaggstat inte ansluter sig till ett undantagsbeslut fattat av en
medlemsstat 1 sin egenskap av en hamnstat 4r dven medtaget.

Artikel 10

Direktivets frimsta malséttning 4r att forbéttra sikerheten i hela gemenskapen. Detta kan
uppnds endast genom en enhetlig tillimpning av bestimmelserna i direktivet.
Medlemsstaterna uppmanas att vidta alla nodvéndiga matt och steg for att sékerstilla att
dg registreringssystem som uppréttats av berérda foretag uppfylier funktionsnormerna som
faststills i detta direktiv. Denna mélséttning betonas och medlemsstaterna uppmanas att
kontrollera att normerna uppfylls.

Artikel 11

I den hir artikeln faststélls funktionsnormerna som de passagerarregistreringssystem som
foretagen upprittat maste uppfylla. De frdmsta kriterierna &r att hanteringen av
uppgifterna &r enkel och snabb. I en sérskild punkt finns krav pa att foretagen skall
uppritta ett reservsystem for registrering som skall uppfylla samma kriterier om
registreringssystemet skulle ga sonder. Andra punkten tar dessutom upp frgan om att
medlemsstater skall arbeta pa ett sddant sdtt att man undviker ett flertal olika
registreringssystem pa liknande rutter. Det skall dven pépekas att bestimmelserna i den
hir artikeln Overensstimmer med ldmpliga bestimmelser i konventionen om férenkling
av formaliteterna i internationell sjofart.

Artikel 12

Den hir artikel ger kommissionen mojlighet att dndra direktivet, i enlighet med dc
forfaranden som anges i artikel 13, for att sikerstilla tillimpningen, enligt detta dircktiv,
av senare indringar av SOLAS-konventionen som har triitt i kraft clter antagandet av
detta direktiv, men #dven for att sikerstilla de funktionsnormer som anges i artikel 11.1.
Detta for att ta hénsyn till en framtida utveckling av sdkerhetsforeskrifterna pé
internationell niva. Utan att det paverkar forfarandena for &ndring av internationella
konventioner skall beslut om tillimpning, enligt detta direktiv, av senare dndringar som
gjorts till dessa och som tritt i kraft folja det forfarande som faststéllts i artikel 13.
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Artikel 13

Har aterfinns den kommitté som upprittats i enlighet med artikel 12 i radets direktiv
93/75/EEG', och hir beskrivs dven det radgivningsforfarande som skall fljas nér
direktivet hdnvisar till kommittéf6rfaranden.

Artikel 14

I direktivet anges de datum nédr bestimmelserna i direktivet skall vara helt genomforda,
vilket &r ett &r efter de datum som anges fér samma &ndamal i SOLAS-konventionen.

Artikel 15
Inga kommentarer.
Artikel 16

Inga kommentarer.

! EGT nr L 247, 5.10.1993, s. 19 om minimikrav for fartyg som anloper eller avgér frin
gemenskapens hamnar med farligt eller férorenande gods.
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forslag till ridets direktiv om registrering av ombordvarande pi
passagerarfartyg

Luropeiska unionens rid har antagit detta direktiv

med beaktande av Fordraget om uppriéttandet av Europeiska gemenskapen, och sirskilt
artikel 84.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag’',

med beaktande av Ekonomiska och Sociala Kommitténs yttrande?,

i enlighet med artikel 189¢ i fordraget’ och i samarbete med Europaparlamentet,’ och
med beaktande av foljande:

Gemenskapsétgdrder inom sjotransportsektorn bor syfta till att forbittra transport-
sakerheten. Gemenskapen dr i hég grad angeldgen om att uppritta harmoniserade
sdkerhetsnormer for passagerarfartyg. Detta direktiv ingér i de atgérder som har vidtagits
for att forbattra sikerheten till sjoss.

Gemenskapen &r allvarligt oroad 6ver de senaste fartygsolyckorna dér passagerarfartyg har
varit inblandade med enorma férluster i ménniskoliv som foljd, sirskilt Estoniakatastrofen.
Europeiska medborgare och ménga andra som reser med passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg inom gemenskapen skall kunna férvénta sig och ocksa lita
pa att sdkerheten ombord ligger pé en ldmplig niva och att informationssystemet som skall
underlitta for sjordddningstjdnsten dr tillfredsstillande. Det dr nédvéndigt att vidta
lampliga atgérder for att uppfylla dessa férvantningar och undvika att passagerarfartyg
som ir inblandade i fartygsolyckor i farvatten for vilka medlemsstaterna dr ansvariga,
enligt 1979 ars internationella sjérdddningskonvention i onddan oroar sliktingar och andra
berdrda personer.

Sékerheten pa fartygen dr flaggstaternas framsta ansvarsomrade. Medlemsstaterna kan
sikerstilla att passagerarfartyg som seglar under deras flagg och de foretag som driver
dessa uppfyller limpliga sidkerhetsforeskrifter. Det enda sittet for medlemsstaterna att
sikerstilla sikerheten pd samtliga passagerarfartyg, oberoende av flagg, som trafikerar
eller som vill trafikera deras hamnar 4r att kréva att de fartyg som trafikerar deras hamnar
uppfyller sikerhetsforeskrifterna. ‘

Mojligheten att reglera undantag for passagerarfartyg som trafikerar en hamn i en
medlemsstat kan vad giller sj6rdddningstjanster inte ldmnas uteslutande till flaggstaten.
Endast hamnstaten kan faststilla forutsittningarna f6r den bésta sjordddnings-
verksamheten;

D N —
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Det finns inte nagra skl vare sig for medlemsstater eller tredje linder, férutom dem som
ndmns 1 detta direktiv, att avvika frdn relevanta SOLAS-bestimmelser om
"passageraruppgifter" for resor som avgar frén eller ankommer till gemenskapens hamnar.

Det 4r nddvéndigt att sdkerstilla att antalet passagerare ombord pa ett passagerarfartyg
inte Overstiger det antal som fartyget och dess sikerhetsutrustning dr godkiint for.
Passageraruppgifter miste registreras for att underliitta identificringen av personerna clier
en olycka.

I detta direktiv erinras medlemsstaterna om de atgérder som de kan vidta enligt
internationell ritt. I de internationella konventionerna 6verlats viktiga tolkningsfragor till
varje enskild stat. Det finns for ndrvarande inte ndgon obligatorisk internationell standard
for registrering av passagerare som samtliga passagerarfartyg, dven i nationell trafik,
maste Gverensstimma med.

Den obligatoriska registreringen av passagerare for samtliga passagerarfartyg oberoende
av flagg tar dven hinsyn till regel 27 i SOLAS-konventionen som innehaller liknande
krav. Detta direktiv pdverkar inte medlemsstaternas ritt att inf6ra vissa striingare krav for
berdrda passagerarfartyg.

For att undvika att konkurrensen snedvrids skall ett enhetligt tillvigagangssétt faststillas
i omraden med tit trafik och med olika avstand mellan hamnarna. Grinsen pa 20 nautiska
mil &dr resultatet av att man tagit hdnsyn till allménna normer men édven till samtliga
medlemsstaters sidrskilda intressen. Passagerarfartyg som endast gar i trafik i skyddade
farvatten och passagerarfartyg som gar i trafik pd mycket korta tidtabellsbundna resor i
skyddade farvatten ér inte sd utsatta och bor diirfor kunna medges undantag,

Med hinsyn sérskilt till den inre marknaden for passagerartransporter till sjoss ar atgérder
p&d gemenskapsnivd den enda mdjligheten for att faststdlla en gemensam ldgsta
sikerhetsnivd for fartyg inom hela gemenskapen. Underldtenhet att handla fran
gemenskapens sida skulle inte bara leda till otillrackligt skydd for passagerarna, utan dven
till att on6digt komplicerade och osékra system skulle finnas kvar inom gemenskapen till
skada for och pa bekostnad av industrin. '

En gemensam ldgsta nivd pad sidkerhetskraven maste uppnds genom bindande
gemenskapsatgirder. Ett radsdirektiv dr emellertid tillréckligt i det hér fallet, eftersom det
respekterar principen om proportionalitet genom att ge varje medlemsstat rétt att besluta
vilka verktyg for genomforandet som passar dess interna system.

Insamling och bearbetning av uppgifter om namngivna personer ir nodviindigt (6r
identifieringen av passagerare om en olycka skulle intréffa. Insamling och bearbetning av
dessa uppgifter skall utforas i enlighet med de principer om dataskydd som anges i
direktiv 95/46/EG. Personerna bor vara informerade om vad uppgifterna skall anvéndas
till nir de samlas in, och uppgifterna bor sparas endast for en mycket kort tid samt tas
bort nir fartyget i fraga 4r sikert i hamn vid sin slutdestination.

Det #r nddvandigt att en kommitté bestdende av foretrddare for medlemsstaterna bistér

kommissionen for en effektiv tillimpning av direktivet. Den kommitté som anges i artikel
12 i radets direktiv 93/75/EEG kan &ta sig den uppgiften.
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Den hér kommittén kan anpassa vissa bestimmelser i direktivet till kommande éndringar
i SOLAS-konventionen och faststilla ytterligare bestimmelser for att sikerstilla ett
enhetligt system for undantag samt genomfdra resolutioner fran internationella
sj6fartsorganisationen.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE
Artikel |

Syftet med detta direktiv dr att forbdttra sikerheten och raddningsméjligheterna for
passagerare och besittning ombord pa passagerarfartyg som trafikcrar hamnar i
gemenskapens medlemsstater, samt att sdkerstilla att efterdyningarna av alla sorters
olyckor som kan intridffa kan tas omhand pa ett effektivare sitt.

Artikel 2
1 detta direktiv avses med

- personer: samtliga ombordvarande, bade passagerare och besittning, oberoende av
alder,

- passagerarfartyg: havsgaende passagerarfartyg och hghastighetspassagerarfartyg
som medfoér mer 4n tolv passagerare,

- hoghastighetspassagerarfartyg: hoghastighetsfartyg enligt definition i regel 1
kapitel X i 1974 &rs SOLAS-konvention, i dess lydelse pd dagen for antagandet
av detta direktiv,

- foretag: dgare av passagerarfartyg, andra organisationer eller personer, t.ex.
forvaltare eller den som bareboat chartrar, som har §vertagit dgarens ansvar for
att framf6ra passagerarfartyget, ‘

- utsedd person: den person som av ett foretag har utsetts att ansvara for att
atagandena i ISM-koden uppfylls, eller ndgon som av foretaget har utsetts som
ansvarig for att spara uppgifter om personer som finns ombord pa ett av foretagets
passagerarfartyg,

- utsedd myndighet: den behoriga myndighet i en medlemsstat som &r ansvarig for
sjordddningstjénsten sdsom faststillts i artikel 8,

- ISM-kod: internationell sikerhetsorganisationskod {6r siker drift av fartyg och for
forhindrande av (6rorening, antagen av internationella  sjdlartsorganisationen
genom forsamlingens resolution A.741 (18) av den 4 november 1993,

- en nautisk mil: 1 852 meter,

- skyddade farvatten: omrédden dér sannolikheten att den signifikanta vaghdjden
overstiger 1,5 meter 4 mindre &n 10 % berdknad pd hela dret och dar
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passagerarfartyg inte vid nagot tillfille befinner sig mer 4n 6 nautiska mil frin en
skyddad plats dar skeppsbrutna personer kan ta sig i land.

Artikel 3

Detta direktiv skall gilla passagerarfartyg med undantag av

- orlogsfartyg och trupptransportfartyg,

- lustjakter om de inte har eller kommer att ha en besittning och medfra
mer &n 12 passagerare fér kommersiella syften.

Passagerarfartyg som seglar under en medlemsstats flagg och som uteslutande gar
1 trafik utanfor gemenskapen faller utanfor syftet for detta direktiv.

Artikel 4

De medlemsstater som, enligt relevanta SOLAS-bestdmmelser, medger undantag
vad géller passageraruppgifter for fartyg som seglar under deras egen flagg och
som anloper hamnar inom gemenskapen fran hamnar utanfér gemenskapen skall
f6lja de villkor for undantag som anges i bestimmelserna i detta direktiv.

Varje medlemsstat skall for fartyg som seglar under deras egen flagg och som
anléper hamnar inom gemenskapen fran hamnar utanfér gemenskapen erfordra
foretaget att sdkerstilla att informationen i enlighet med artiklarna 5.1. och 6 finns

tillgénglig.

Varje medlemsstat skall for passagerarfartyg som seglar under tredje lands flagg
och som anléper hamnar inom gemenskapen fran hamnar utanfér gemenskapen
erfordra foretaget att sikerstélla att informationen i enlighet med artiklarna 5.1.
och 6 insamlas och sparas s att den finns tlllganghg for den utsedda myndigheten
nér sa erfordras.

Artikel 5

Samtliga ombordvarande pi passagerarfartyg som avgar fran en hamn i cn
medlemsstat skall riiknas innan passagerarfartyget avgar.

Antalet personer skall fore avresan meddelas passagerarfartygets befdlhavare och
den av foretagets utsedda personen eller ndgot annat av foretagets hamnbaserade
system som tjdnar samma syfte.

Artikel 6

Féljande uppgifter skall registreras for samtliga passagerarfartyg som avgar fran en hamn
i en medlemsstat och som genomfor resor om minst 20 nautiska mil frdn avreseorten:

- Ombordvarande personers efternamn.
- Férnamn eller initial.
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- Kon.

- Angivelse av dldersgrupp (vuxen, barn eller spidbarn).

- Uppgifter for sirskild vérd eller hjdlp i nddsituationer om passageraren
stéller dessa uppgifter till forfogande.

Dessa uppgifter skall meddelas den person som foretaget utsett senast 30 minuter cfter
passagerarfartygets avresa.

Artikel 7

Befélhavaren skall forsikra sig om att antalet ombordvarande pé ett passagerarfartyg som
avgdr frin en hamn i en medlemsstat inte 6verstiger det antal for vilket passagerarfartyget
dr godkant. ‘

Artikel 8

Samtliga foretag som ansvarar for driften av de passagerarfartyg som anges i artikel 3
skall ‘

- uppritta ett system for registrering av de uppgifter som anges i bestimmelserna
i artiklarna 5 och 6. Systemet skall Gverensstimma med normerna som anges i
artikel 11.

- utse en person som &r ansvarig for att spara och vidarebefordra de uppgifter som
efterfrgas i detta direktiv.

Foretaget skall sdkerstilla att de uppgifter som efterfragas i detta direktiv omedelbart
overfors till den utsedda myndigheten cller att de alltid kan goras tillgingliga [or
myndigheten. Uppgifterna skall inte sparas lingre dn vad som behovs [6r att upplylla
kraven i detta direktiv och de skall generellt tas bort sa snart fartyget i fraga har kommit
sidkert 1 hamn.

Foretaget skall sikerstilla att sérskilda uppgifter om personer som har angett att de
behover speciell vard eller hjilp i nddsituationer skall registreras pa ritt sétt och meddelas
befélhavaren fore passagerarfartygets avresa.

Artikel 9

1. En medlemsstat fran vars hamn ett passagerarfartyg avgér far sdnka den gréns pa
20 nautiska mil som nidmns i artikel 6.

2. En medlemsstat fran vars hamn ett fartyg avgar far undanta passagerarfartyg i
tidtabellsbunden trafik som trafikerar skyddade farvatten pa resor som varar hogst
30 minuter mellan hamnarna fran kravet att meddela féretagets utsedda person
enligt artikel 5.

En medlemsstat fran vars hamn ett fartyg avgar far medge undantag frén kraven
i artikel 6 for passagerarfartyg som endast trafikerar skyddade farvatten forutsatt
att lampliga och tillréckliga sjérdddningsresurser finns att tillgd inom det omréde
dér dessa fartyg gér i trafik.
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I enlighet med bestimmelserna i detta direktiv skall en medlemsstat inte bevilja
undantag for passagerarfartyg som avgar fran dess hamnar och som seglar under
tredje lands flagg nér detta tredje land 4r avtalsslutande part tiJl SOLAS-
konventionen och inte, enligt relevanta SOLAS-bestimmelser, mstammer i
tilldmpningen av sidana undantag.

3. Under de omsténdigheter som anges i punkt 2 skall foljande f6rfaranden giilla:

a) Medlemsstaten skall utan dréjsmal informera kommissionen om de
undantag de beslutar om och ange viillgrundade skil for dessa.

b) Om kommissionen inom sex manader efter anmélan anser att undantaget
inte dr berittigat eller om det kan snedvrida konkurrensen kan den, i
enlighet med de forfaranden som anges i artikel 13.2, kridva att
medlemsstaten #dndrar eller drar tillbaka medgivandet om undantag.

Artikel 10

De registreringssystem som upprittas enligt artikel 8 skall vara till medlemsstaternas
belatenhet och godkénnas av dessa.

Medlemsstaterna skall gora stickprov for att kontrollera att registreringssystemen som
uppriittats i landet, cnligt detta direktiv, fungerar pad ritt sitt.

Medlemsstaterna skall utse den myndighet till vilken féretagen som anges i artikel 8 skall
limna uppgifterna som clierfragas i detta dircktiv.

Artikel 11
1. Registreringssystemen skall uppfylla foljande funktionsnormer:
i) Lasbarhet: Efterfragade uppgifter skall vara utformade s att de

#r ldtta att ldsa.

ii) Tillgénglighet: Efterfragade uppgifter skall vara lattillgidngliga for
de myndigheter foér vilka uppgifterna i systemet kan
vara relevanta.

iii) Brukbarhet: Efterfragade uppgifter skall vara registrerade fore
avresan,
iv) Anviindarviinlighet: Systemet skall utarbetas pé ett siitt som inte orsakar

onddiga forseningar for  passagerarc  vid
ombordstigning pa eller landstigning fran fartyget.

v) Sikerhet: : Uppgifterna bér skyddas pa lampligt sétt mot att de

oavsiktligt eller olovligt raderas, samt mot obehériga
dndringar, avslojanden eller obehorig tillgédnglighet.
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vi) Andra instrument: Om systemet skulle ga sonder bor ett reservsystem
eller ett liknande registreringssystem finnas
tillgédngligt.

Flera olika system bor undvikas pa samma eller liknande rutter.

Artikel 12

I enlighet med det forfarande som anges i artikel 13.2 kan foljande atgdrder
vidtas:

a) Faststilla bestimmelser

i) for ett harmoniserat system fo6r de undantag som medges enligt
bestimmelserna i artikel 9.2,

ii) for genomforandet av IMO-resolutioner och skrivelser rorande
registreringssystemen.

b) Genomfora dndringar av de funktionsnormer som anges i artikel 11.1.

c) Utan att det paverkar forfarandena for dndring av SOLAS-konventionen,
dndra dircktivet for att sékerstilla tillimpningen, enligt detta dircktiv, av
senare dndringar som gjorts vad giller registreringssystem 1 SOLAS-
konventionen och som tritt i kraft efter antagandet av detta direktiv.

Artikel 13

Kommissionen skall bitrddas av den kommitté som inréttas genom artikel 12.1 i
direktiv 93/75/EEG'.

Vid hénvisning till artikel 12.1 skall f6ljande forfaranden tilldampas:

a) Kommissionens foretradare skall till den kommitté som avscs i punkt I limna
ctt forslag till de atgérder som skall vidtas.

b) Kommittén skall avge sitt yttrande om forslaget inom den tidsfrist som
ordféranden bestimmer med hénsyn till hur bridskande frdgan &r, om
nédvindigt genom omrdstning.

¢) Yttrandet skall protokollforas och dessutom har varje medlemsstat ritt att
begira att fi sin uppfattning tagen till protokollet.

EGT nr L 247, 5.10.1993, s. 19 om minimikrav for fartyg som anloper eller avgar fran
gemenskapens hamnar med farligt eller férorenande gods.
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d) Kommissionen skall ta den storsta hénsyn till det yttrande som kommittén
avgett. Den skall underritta kommissionen om det sitt pa vilket dess yttrande
har beaktats. ~

Artikel 14

Medlemsstaterna skall sdtta i kraft de lagar och andra forfattningar som ir
nddvéndiga for att folja detta direktiv senast den 1 januari 1998 och genast
underritta kommissionen om detta. Artikel 6 skall genomftras senast den 1
januari 1999.

Nir medlemsstaterna antar dessa bestimmelser skall de innehélla en hénvisning
till detta direktiv eller &tfoljas av en sidan hinvisning nédr de offentliggérs.
Nérmare foreskrifter om hur hdnvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv
utféirda.

Medlemsstaterna skall faststdlla det sanktionssystem som skall tillimpas vid
dvertridelse av de nationella bestimmelser som antagits i cnlighet med detta
direktiv, och de skall vidta de tgérder som dr nddvindiga for att sdkerstilla att
sanktionerna tillimpas. Dessa sanktioner skall vara effektiva, proportionella och
avskrickande.

Medlemsstaterna skall omedelbart underritta kommissionen om samtliga
bestimmelser enligt nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som
omfattas av detta direktiv. Kommissionen skall meddela 6vriga medlemsstater om
detta.

Artikel 15

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts.

Artikel 16

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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Utkast till
BESLUT AV GEMENSAMMA EES-KOMMITTEN

Nr (...) .../9..

av den (...) (ccceenee. ) 199,

om #ndring av bilaga XIII (kapitel V) till avtalet om Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet genom tilligg av radets direktiv (.../../EG) om registrering av
ombordvarande pa passagerarfartyg.

GEMENSAMMA EES-KOMMITTEN HAR BESLUTAT FOLJANDE

med beaktande av Avtalet om Europeiska ekonomiska gemenskapen som &ndrats genom
det protokoll som dndrar Avtalet om Europeiska ekonomiska gemenskapen, hir nedan
kallat avtalet, sdrskilt artikel 98 i detta, och

med beaktande av f6ljande:

Europeiska unionens radsdirektiv (.../.../EG) av den (........coeu..... 19...), av vilket en
kopia bildggs detta beslut, skall utgéra en del av detta avtal.

Den 6vergripande anpassningen av protokoll 1 och sektoriella samt andra anpassningar
i inledningen till bilaga XIII till detta avtal skall giilla.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Bilaga XIII, transport, till avtalet skall &ndras enligt nedanstdende. Texten till den nya
akten aterfinns som tilldgg.

Artikel 2
Foljande nya punkt skall inforas i kapitel V efter punkt XXX :

" XXX ... radets direktiv (../../EG) om registrering av ombordvarande pa
passagerarfartyg.

Bestaimmelserna 1 direktivet skall, inom ramen (6r detta avtal, tillimpas med f(Oljande
anpassning:
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Artikel 13.1 skall ersittas med foljande:

~ De avtalsslutande parterna skall sétta i kraft de lagar och andra forfattningar som

4r nédvéndiga for att f6lja detta direktiv senast den (..o.coeveeveeeneennns 199..)"
Artikel 3
Detta beslut trader i kraft den (........c............. 199..)
Artikel 4

Detta beslut skall offentliggdras i EES-delen av, och i EES-tillagget till Europciska
gemenskapernas officiella tidning.

Upprittat i Bryssel den (....cccoeevennne. 199..)

P4 Gemensamma EES-kommitténs végnar
Ordforanden

.......................................................

Gemensamma EES-kommitténs sekreterare

.........................................................
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FINANSIERINGSOVERSIKT
ATGARD

Forslag till ridets direktiv om registrering av ombordvarande p passagerarfartyg

BERORD BUDGETPOST Del A (se punkt 10)

RATTSLIG GRUND

Atgérder for att forbétira sjofartssikerheten: artikel 84.2 i Romfordraget samt
artikel 75.1 ¢

BESKRIVNING AV ATGARDEN
4.1 Mal

Att inrdtta gemensamma och harmoniserade regler betriffande
registrering av ombordvarande pa passagerarfartyg

4.2 Period som omfattas och forfarande f6r fornyelse

Obegrinsad

KLASSIFICERING AV UTGIFTERNA
5.1 Icke-obligatoriska utgifter

5.2 Icke-differentierade anslag

UTGIFTSSLAG

Administrativa utgifter

BUDGETKONSEKVENSER BETRAFFANDE DEL B (Operationella anslag)
Inga
ATGARDER FOR ATT FOREBYGGA BEDRAGERIER

Kontroll av att forfarandet for att bjuda in experter fran medlemsstaterna foljs.
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9. ANALYSFAKTORER RORANDE KOSTNADSEFFEKTIVITET
9.1 Sarskilda och kvantifierade mal, mélgrupp.

Faststillandet av en harmoniserad regim med syfte att forsdkra att antalet
ombordvarande pa ett passagerarfartyg som trafikerar till och fran
gemenskapens hamnar inte Gverstiger det antal for vilket passagerar-
fartyget dr godkidnt enligt internationella avtal. Informationskravet
betriffande ombordvarande pa ett passagerarfartyg okar dessutom
effektiviteten pa raddningstjénster i efterdyningarna av en olycka.

9.2 Uppfoljning och utvirdering av atgérden
Uppf6ljning och utvirdering av atgidrden kommer att ske vid det arliga
motet i Kommittén for sjéfartssdkerhet.
10.  ADMINISTRATIVA UTGIFTER (AVSNITT III, DEL A I BUDGETEN)
Den faktiska tilldelningen av de nédvéandiga administrativa resurserna &r beroende

av kommissionens &rliga beslut om tilldelning av resurser, med hénsyn till antalet
tjanster och vilka extra belopp som godkinns av den budgetansvariga

myndigheten.
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10.1 Konskevens for antalet tjénster

Personal f6r genom- Killa ' Varak-
forande tighet
Permanenta | Tillfdlliga | Befintliga Extra resurser
tjdnster tjdnster resurser
inom berdrt
GD eller
berord
avdelning
Tjanstemén A 2 - 2 - -
eller tillfdlligt | B - - - - -
anstéllda C - - - - -
Andra resurser XXXXXXX - - - -
Totalt 2 - 2 - -

Om ytterligare resurser kommer att behdvas, presentera en indikation av tidsramen inom
vilka dessa skall goras tillgédngliga.

10.2 Totala finansiella konsekvenser av ytterligare tjdnster

Belopp (i ecu) Berdkningsmetod
Tjianstemin 0
Tillfilliga ydnster 0
Andra resurser nge 0
budgetpost)
0
Totalt 0

De angivna beloppen bor ange de totala kostnaderna for de ytterligare tjansterna for hela
verksamhetens varaktighet, om denna varaktighet r forutbestimd, eller for 12 manader
om den dr obestdmd.
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10.3  Okning av andra administrativa utgifter som ett resultat av insatsen

Belopp (i ecu)

Berdkningsmetod

A 2510

20 000

Kommittén for sjofartssikerhet hdller redan
moten betrdffande annan
gemenskapslagstifining som ror
sjofartssikerheten. Ytterligare ett mote/ar
anses nodvindigt for art diskutera sdrskilda
fragor som har samband med detta forslag.
Ersdttningen av resekostnader berdknas till
20 000 ecu.

Totalt

.20 000
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FORM FOR KONSEKVENSBEDOMNING

KONSEKVENSEN AV FORSLAGET OM AFFARSVERKSAMHET
sdrskilt i friga om sma och medelstora foretag

FORSLAGETS RUBRIK:

Forslag till radets direktiv om registrering av ombordvarande pa
passagerarfartyg

HANVISNINGSNUMMER: COM (96)

Forslaget

1.

Varfor dr gemenskapslagstifining nodvindig inom detta omrade med beaktande av
subsidiaritetsprincipen och vilka dr dess huvudsakliga mal?

Gemenskapens dtaganden i detta sammanhang ir att forbittra sdkerheten i friga om
sjotransport i enlighet med artikel 84.2 i fordraget tillsammans med artikel 75.1 c.
Milet med den foreslagna dtgdrden r att inrdtta harmoniserade sikerhetstandarder
for alla passagerarfartyg vilka opererar i det operativa omradet for vilka
medlemstater bar ansvar enligt 1979 érs internationella sjordddningskonvention.

Med anledning av subsidiaritetsprincipen r det gemenskapen som ansvarar for att
sikerstilla ett regelsystem som tillgodoser en harmoniserad sikerhetsnivd for
passagerarfartyg som #r verksamma inom samma omrade. Medlemsstaterna
ansvarar fOr att, inom ramen for sin egen nationella lagstiftning, anta atgirder som
utarbetats for att sikerstilla att direktivet tillimpas effektivt.

Inverkan pa affiarsverksamhet

2.

Vilka kommer att paverkas av forslaget?

- Vilken foretagssektor?

- Vilken eller vilka foretagsstorlekar?

- Forekommer dessa foretag i sdrskilda geografiska omraden inom gemenskapen?

Den foretagssektor som kommer att berdras av detta forslag dr bolag vilka opererar
passagerarfartyg till eller frin gemenskapens hamnar. En stor majoritiet av
passgerarfartyg vilka opereras inom gemenskapen drivs av medelstora och stora
foretag. De storsta flottorna av passagerarfartyg vilka piverkas av direktivets
bestimmelser opereras utgiende fran, till eller inom Grekland, Italien, Danmark,
Sverige, Finland och Gverbryggande den Engelska Kanalen.
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Vad maste foretag gora for att uppfylla forslaget?

Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra forfattningar som &r
nddvindiga sa att operatdrerna av passagerarfartyg foljer sikerhetsbestimmelserna
relaterade till rdknandet av passagerare senast den 1 januari 1998, och registrering
av ytterligare detaljer senast den 1 Januari 1999. Operatérerna av passagerarfartyg
bor vara forberedda att faststilla operativa registreringssystem med dartill
tillhorande uppbackningskapacitet fore dessa tidsfrister. Det ar virt att notera att
motsvarande ansprak dr redan i kraft och operativa i vissa medlemslinder, vilket
innebér att tekniken finns redan tiligdnglig och att det inte finns behov av att
sarskilt utveckla nya registreringssystem.

Vilka ekonomiska effekier kan forslaget fa?

Introduceringen av registreringen av ombordvarande forvintas inte innebéra nagon
fordndring betridffande sysselséttningen ombord pa ett passagerarfartyg, men kan
ha foljden att tilliggspersonal erfordras i land for att klara av registrerings-
procedurerna fore ett passagerarfartygets avging. Forslaget forvintas darutover
att innebdra en betydande verkan pé affarsverksamhetens konkurrenskraft. Genom
att inrdtta en harmoniserad sikerhetsordning for alla passgerarfartyg, inbegripet
dem som trafikerar under en icke- gemenskapsflagg och som 4r verksamma i
gemenskapens vatten, skapas likvardiga forutsittningar for alla berérda aktorer, och
riskerna f6r snedvridning av konkurrensen genom att aktérer forsoker att vinna en
konkurrensférdel genom att spara in pa sidkerhetsstandarden pad sina fartyg
minimeras.

Innehdller forslaget dtgdrder med hénsyn till den sdrskilda situationen for sma och
medelstora foretag (minskade eller fordndrade krav)?

Fullgorandet av forslagets regler omfattar inga krav som kan utgdra en odverstiglig
finansiell borda for de berérda foretagen.

Radgivning:

6.

Forteckning over de organisationer som har radfragats om forslaget och
sammanfattning av deras huvudsakliga synpunkter.

Representanter fran Europeiska rederier och fackforeningar har radfragats
betriffande forslaget. Industrin uttryckte huvudsakligen sin oro Over den
konkurrensinverkan som forslaget kan innebéra pa grund av registreringskravet for
resor under 30 nautiska mil. Tdvlingen med "Le Shuttle" addresserades dven.
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