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BAKGRUND

1.1

1.2.

1.3.

1.4.

Syftet med kommissionens forslag ar att
e ytterligare harmonisera och forbittra kontrollerna av motorfordon,

¢ infora provning av hastighetsbegrinsande utrustning som installerats i
fordon for tung transport pa 6ver 12 ton och bussar pa 6ver 10 ton, och
ddrmed en utvidgning av den nuvarande kontrollen av firdskrivare,

klargora laget 1 frdga om fordon av historiskt intresse, taxibilar och
ambulanser,

se till att fordon som inte uppfyller minimikraven for bromssystem och
utslapp omedelbart tas ur trafik,

omarbeta det flera génger dndrade direktivet 77/143/EEG till en enda
tydlig och konsoliderad text.

Kommissionen antog forslaget och skickade det till radet och parlamentet
den 8 september 1995!.

Ekonomiska och sociala kommittén forordade forslaget till fullo i sitt
yttrande, som avgavs den 22 november 19952

Europaparlamentets yttrande vid forsta behandlingen avgavs den
29 februari 19963.

Parlamentet antog sju dndringsforslag.

Kommissionen godkdnde tre av dndringsforslagen. Radet tog hinsyn till
andemeningen, om #n inte till ordalydelsen, i dessa i den gemensamma

stindpunkten,.
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1.5. Kommissionens dndrade forslag 6verlamnades den 18 april 19964.

1.6. Den gemensamma stdndpunkten (EG) nr 38/96 antogs av radet den
18 juni 19965.

Den gemensamma standpunkten Gverensstimmer i huvudsak med kommis-
sionens dndrade forslag. Radet gjorde dock ett antal dndringar bade i artik-
larna och i bilaga II. Andringarna avser foljande:

1.6.1. Mojligheten for medlemsstaterna att undanta brandfordon och
fordon av historiskt intresse tillverkade fore den 1 januari 1960
fran direktivets tillampning.

1.6.2. Faststdllandet av datumet for genomforande av direktivet till ett
ar efter dess ikrafttrddande (i stéllet for fore den 1 januari 1996).

1.6.3. Ett tilldgg i artikel 11 av en ny punkt 3 som ersitter det fjirde
stycke i inledningen till bilaga II som kommissionen féreslagit. I
punkten faststills att “medlemsstaterna skall vidta nodvindiga at-

| girder for att infora ett provningssystem enligt direktivet och att
dessa atgirder maste vara verksamma, rimliga och
forebyggande”.

1.6.4. En 4ndring i bilaga II av punkt 7.9 andra strecksatsen om
fiardskrivare. Den nya texten ges foljande lydelse: “Kontrollera i
tveksamma fall om ddckens nominella omkrets eller dimension
svarar mot de data som angivits pa fardskrivaren”.

1.7. Datum for kommissionens svar pd den gemensamma stindpunkten: den
2 juli 19966.

1.8.  Datum for parlamentets meddelande om mottagande: den 18 juli 1996.

Den 24 oktober 19967 indrade Europaparlamentet den gemensamma stindpunkt
som radet hade antagit den 18 juni 1996 om ovanndmnda forslag. De tre antagna
dndringsfrslagen, av vilka ctt forkastades av kommissionen och radet redan efter
forsta behandlingen i Europaparlamentet, bifogas.
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K 1 NE T PUNKT

Kommissionen har omprovat sitt forslag i enlighet med artikel 189¢c d i EG-
fordraget och beslutat att inte godta nigot av de #ndringsforslag som
Europaparlamentet antog vid andra behandlingen, av f6ljande skil:

o Andringsforslag 1:

Kommissionen anser att det forsta dndringsforslaget, som utvidgar méjligheten
att utfora strdngare och oftare forekommande kontroller av alla normer och inte
bara av bromssystem, vilket dr fallet fér narvarande, strider mot gemenskapens
langsiktiga mal att harmonisera provningsnormerna - naturligtvis pa nivaer som
garanterar bade en hog sidkerhets- och miljoskyddsniva.

En sadan bestimmelse skulle dessutom skapa en mojlighet for medlemsstaterna
att uppritta normer for trafiksékerhetsprovning som &r stringare #n de normer
enligt vilka fordonen ursprungligen godkéndes.

Slutligen skulle medlemsstaternas tillimpning av olika normer &dventyra syftet
med direktivet, vilket dr att harmonisera reglerna for trafiksdkerhetsprovning sé
langt det 4r praktiskt mojligt, for att sdkerstdlla att végtrafiken inom
gemenskapen fungerar under bdsta mojliga forhallanden vad giller sédkerhet,
miljoskydd och konkurrensvillkor for transportorer 1 de olika medlemsstaterna.

¢ Andringsforslag 2:

Det andra dndringsforslaget, som innebédr en minskning av provningsintervallen
till tre respektive ett ar for fordon som véger mindre &n 3,5 ton och som anvinds
vid godstransport (kategori 5) samt en utvidgning av denna kategori till att &ven
gilla fordon som anvinds vid allmén persontransport (fér ndrvarande inbegripna i
kategori 6), dr inte fornuftigt vid en tidpunkt dd vissa medlemsstater atnjuter
undantag frdn nuvarande bestdmmelser, i enlighet med artikel 1 i direktiv
91/328/EEGS, till den 1 januari 1998 for allmén persontransport (del av kategori
6).

Dessa medlemsstater skulle tycka att det vore for betungande att tillimpa en
sadan bestimmelse med tanke pa den ytterligare infrastruktur som skulle krédvas.
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e Andringsforslag 3:

Det tredje indringsforslaget, som innebér dterinfSrandet av ett forbud mot an-
viandning av fordon som inte har klarat provningarna f6r bromssystem och
avgaser (vilket motsvarar fjarde stycket i den inledande texten till bilaga II i
kommissionens ursprungliga forslag?) anses for ndrvarande for rigorost med
tanke pa att fordon som endast uppvisar smérre brister kan bli underkdnda vid
provningen. En sidan bestimmelse skulle vara tinkbar endast om det fanns en
allmén dverenskommelse om klassificering av brister som t.ex. skulle kunna ratt-
firdiga ett omedelbart trafikforbud, en kortare tidsfrist for utforande av
reparationer, en ldngre tidsfrist for utforande av reparationer eller bara en
varning.

Darfor ar den ersatta texten (artikel 11.3 1 radets gemensamma standpunkt),
vilken foreskriver att “medlemsstaterna skall vidta nodviandiga atgirder for att
infora ett provningssystem enligt direktivet och att dessa atgidrder maste vara
verksamma, rimliga och férebyggande”, lampligare.

Kommissionen stédjer darfér den gemensamma standpunkt som antagits av radet.

Bilaga: 3 éndringsforslag fran parlamentet.
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EUROPAPARLAMENTET

15 oktober 1996 A4-0295/2

ANDRINGSFORSLAG 2
fran utskottet for transport och turism

ANDRABEHANDLINGSREKOMMENDATION (A4-0295/96)
Foredragande: Spalato Belleré

Radets gemensamma standpunkt (C4-0369/96 - 95/9226 (SYN))
MOTORFORDONS TRAFIKSAKERHET

(Andringsfdrslag 4)
Stycke 19 i ingressen

19. Medlemsstaterna far infora 19. Medlemsstaterna far infora
strangare och oftare forekommande strdangare provningar eller 0Jka
provningar av _bromssystemen. provaningsperiodiciteten.
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ANDRINGSFORSLAG 8

EUROPAPARLAMENTET

fran utskottet for transport och turism

ANDRABEHANDLINGSREKOMMENDATION

Foredragande:

Spalato Belleré

Radets gemensamma standpunkt
MOTORFORDONS TRAFIKSAKERHET

(C4-0369/96 -

95/9226 (SYN))

A4-0295/8

(A4-0295/96)

Bhdets " Andringar
(Andringsforslag i)
Bilaga I, punkt 5
Fordonskategori Provnings- Fordonskategori Provnings-
periodicitet periodicitet
5. Motorfordon med Evia Ar efter 5. Motorfordon med Tre Ar efter

minst fyra hjul
som normalt
anvands vid
godstransport pd
vag och med en
tillaten
maximimassa pd
hogst 3 500 kg,
utom jordbruks-
traktorer och
jordbruks—
maskiner.

tidpunkten for
forsta anvandningen
av fordonet och

darefter yartannat
ar.

minst fyra hjul
som normalt
anvands vid
godstransport pa
vag eller allmdn
rersontransport

och med en
tillaten
maximimassa pa
hégst 3 500 kg,
utom jordbruks-
traktorer och
jordbruks-
maskiner

tidpunkten for
férsta anvdndning av
fordonet och
direfter yarije ar.
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ANDRINGSFORSLAG 9
fran utskottet for transport och turism

ANDRABEHANDLINGSREKOMMENDATION (A4-0295/96)
Foredragande: Spalato Belleré

Radets gemensamma standpunkt (C4-0369/96 - 95/9226 (SYN))
MOTORFORDONS TRAFIKSAKERHET

(Andringsférslag 3)
Bilaga II, inledningen, tredje stycket a (nytt)
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