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MOTIVERING

A. ALLMANT

1.

Radets direktiv 77/143/EEG!, senast dndrat genom kommissionens direktiv 94/23/EEG?, handlar om om provning
av motorfordons och tillhorande sldpfordons trafiksdkerhet (bussar, tunga transportfordon, slipvagnar,
pahdngsvagnar, taxibilar, ambulanser, litta fordon i yrekstrafik och privatbilar). Direktivet faststiiller de
intervaller med vilka provning méste goras och fortecknar de punkter som skall kontrolleras.

Installation och anvandning av hastighetsbegrinsningsutrustning i vissa slag av fordon blev obligatoriskt genom
radets direktiv 92/6/EEG®.

Syftet med detta forslag ar att dndra direktiv 77/143/EEG for att

inbegripa en verksam och regelbunden provning av hastighetsbegrednsningsutrustning som installerats |
vissa slag av tungatransportfordon och bussar® for att se till att de hogsta harmoniserade instillningarna pa
utrustninges som installerats for att begrinsa hasatigheten hos berdrda fordon inte kan Overskridas och att
utrustningen fungerar korrekt,

klargora liget i friga om fordon av historiskt intresse. Aven om historiska fordon omfattas av
bestimmelserna 1 artikel 2.3 i direktiv 77/143/EEG far medlemsstaternas ritt att faststilla egna standarder
erkdnnas for alla standarder, inte bara bromsverkan, och

overfora kategori 4 (taxibilar och ambulanser) frin den vinstra spalten till den h6gra (med kategori 5 och
6) i bilaga 2. ‘

Samtidigt bor tillfillet att konsolidera® den ofta andrade texten till direktiv 77/143/EEG tas till vara.

Av detta skil ersatts den officiella konsolideringen av éndringar som sammanforts i en enda text.

P W -

EGT nr L 47, 18.2.1977, s. 47.

EGT nr L 147, 14.6.1994, s. 6.

EGT nr L 57, 2.3.1992, s. 27.

Ingér i kommissionens lagstiftningsprogram for 1994 (punkt 215).
Ingér i kommissionens lagstiftningsprogram for 1994 (bilaga II).



B. SKALEN FOR EN AKTIVITET PA GEMENSKAPSNIVA
1. Subsidiaritet
a) Vilka ér huvudmalen i den foreslagna lagstiftningen i torhallande till gemenskapens skyldigheter?
Gemenskaplagstiftning behovs f6r att

- bestimma om provning av hastighetsbegrinsningsutrustning vaars installation och anviindning ir
obligatorisk fran den 1 jaunari 1994 for lastbilar Gver 12 ton och bussar 6ver 10 ton,

- sﬁl}tlerstﬁlla tt fordon kontrolleras och underhalls tillrackligt viil for att sikerstilla trafiksikerheten,
oc

- undvika snedvridning av konkurrensen mellan vigtransportérer pA grund av skillnader i de
trafiksikerhetsprov som utfors i de olika medlemssaterna.

Det ar samtidigt nddvindigt att klargora det rittsliga forhallandet genom att ersitta det flera ganger
andrade direktivet 77/143/EEG om motorfordons och tillhdrande sldpfordons trafiksikerhet med en enda
konsoliderad text.

b) Har gemenskapen ensam behorighet till den foreslagan aktiviteten, eller delas den med medlemsstaterna?

Junisdiktionen ér delad eftersom detta dr en teknisk tillndrmningsatgird baserad pa artikel 75, punkt 1.c 1
fordraget.

¢) . Vilken dr gemenskapsdimensionen pa problemet (till exempel, hur manga medlemsstater berors och vilken
[6sning har hittills anvits)?

avsaknad av genenskapsregler som dr tillimpliga i medlemsstaterna skulle
hastighetsbegrinsningsutrustningar inte komma att provas eller skulle prvas endast pa grundval av
nationella standarder som med sikerhet skulle variera mediemsstaterna emellan. Detta skulle innebdra
osikerhet om sikerhetskraven uppfyllides och detta skulle leda till olika behandling av vigtransportérer.

d) Vilken dr den mest effektiva 16sningen med beaktande av de medel som star till gemenskapens forfogande
och de som medlemsstaterna forfogar Gver?

Se punkt B.f och B.g hiir nedan.
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e) Vilken verklig forbattring kommer den av gemenskapen foreslagna aktiviteten att ge och vad dr priset for
att inte gora nagot? :

Som anges i punkt B.c skulle avsaknaden av gemensamma standarder innebidra osdkerhet om
sikerhetskraven uppfylldes och detta skulle leda till olika behandling av vigtransportGrer.

Om varje medlemsstat fritt kunde bestimma om den skulle infora egna kriterier for trafiksdkerhetsprov
skulle detta medfora hinder for den fria rorligheten for berdrda vagfordon.

Dessutom bor for effektivitetens skull gillande gemenskapslagstiftning om trafiksikerhet for vigfordon
dndras.

Vilken slags aktivitet stir till gemenskapens forfogande (rekommendation, ekonomiskt std, férodning,
Omsesidigt erkiannade etc.)?
2) Ar det n6dvindigt att ha en enhetlig reglering eller riicker ett direktiv som anger de allminna malen och

lamnar tillimpningen till medlemsstatsnivan?

Ett begrinsande instrument ér nddvindigt for att sammanfatta innehallet i gillande gemenskapsritt och
sakerstilla att samma sikerhets- och miljoskyddsniva giller i alla medlemsstater.

11 Skil for konsolidering

Vid 6verviagande av hur gemenskapsratten skulle kunna goras enklare och mer transparent motte
parlamentet, kommisionen och radet ett Gverskott av lagstiftningshandlingar som dndrats flera ganger, ofta
genomgripande, och kom enhilligt Sverens om behovet av en arbetsmetod som skulle anvidnda konsoliderad lagstiftning
som ett medel for att uppnd Gkad klarhet och transparens.

Den 1 april 1987 beslutade darfor kommisionen att ge sin personal i uppdrag att all lagstiftning skulle
konsolideras egter hdgst tio dndringar, varvid understroks att detta var minimikravet och att forvaltningarna borde
striva efter att konsolidera de texter de ansvarar for oftare én si, for att se till att gemenskapsreglerna var klara och
begripliga.
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Kommissonens blfogade forslag till konsolidering av ett radsdirektiv samlar i en cnda text texten i direktiv
77/143/EEG om provning av motorfordons och tillhSrande slipfordons trafiksikerhet och dess senare dndringar:

- Radets direktiv 77/ 143/EEG

- Ridets direktiv 88/449/EEG

- Ridets direktiv 81/225/EEG

- Radets direktiv 91/328/BEG

- Radets direktiv 92/54/EEG

- radets direktiv 92/55/EEG, och

- Kommissionens direktiv 94/23/EEG

Det har upprattats i enlighet med de grundliggande priciper som ridet, parlamentet och kommissionen kom
Overens om &r 1974. Det syftar till konsohdenng av lagstifningen. Gillande direktiv skulle ersittas av den nya
versionen som skulle 1imna innehallet i dessa ofGrindrat, men sammanfora dem i en enda text med endast de formella
andrmgar som kravs for sjilva konsolideringen.

Liksom tidigare dr den text som hr tillhandahalla hbpklistrad fran originaldirektiven sa som de :
offentliggjorts i europeiska gemenskapernas officiella tidning. Anvindningen av potokopior innebér att forbattringar av

ordalydelsen omedelbart syns. Artiklaras tidigare numrering har bibehillits i marigilalen som hinvisning och den nya
numreringen har inforts ovanfﬁr artiklarma.

Bilaga IV innehaller en jamfGrelsetabell som jimfor numreringen i det galma systemet med det nya. For

att bibehilla transponerings- och genomfGrandedagarna for alla berSrda direktiv fortecknar en ny bilaga III, del B
sluttidpunkterna for transponering och genomfGrande for vart och ett av de direktiv som nu iterkallas.

C. FORSLAGETS RAKVIDD
Som anges i A behover lagstiftningen konsolideras till ett enda, tydligt direktiv.

Dessutom bor hastighetsbegriinsningsutrustningar s& snart som mdjligt inforas i forteckningen over punkter
som méaste kontrolleras vid den drliga trafiksikerhetskontrollen.

Dessutom dr det nddvindigt att klargora liget i foga om fordon av historiskt intresse.

I friga om taxibilar och ambulanser (kategori 4), slutligen, dr det s att eftersom de tekniska kraven - oéh
siledes de punkter som skall provas - ar samma som for privatbilar, s tas detta tillfille att overfora kategori 4 fran den
visntra kolumnen tnll den hogra (med kategori 5 och 6) i bilaga II .

Syftet med det foreslagna direktivet dr silunda att uppfylla dessa behov.



D. FORSLAGETS INNEHALL

Som anges i A dr forslaget savil en konsolidering av befintliga direktiv som en utvidgning av deras
rackvidd.

Foljande artiklar eller avsnitt (kursiverade i forslaget) dr éndrade eller nya och kommer att dndra ldget pa
f6éljande sitt:

Artikel 4.3 ger ratt for medlemsstaterna att tillimpa egna krav (inte bara bromsverkan) f6r de standarder
som avser historiska fordon.

Artikel 11 anger dagen for ikrafttridandet av fordndingarna och infGrandet av
hastighetsbegrinsingsutrustning i forteckningen 6ver punkter som skall provas (sluttiderna i dterkallade direktiv
bevaras).

Bilaga 2 overfor kategori 4 frin den vasntra kolumnen till den hégra (med kategori 5 och 6).

Bilaga 2, stycke 7.9 som avser "kilometerriknare med obruten plombering" bor utvidgas eftersom
hastighetsbegrinsningsutrustning vanligen pakallas av EG-skrivarutrustning (fardskrivare) i fordonen.

Bilaga 2, stycke 7.10 med benimningen "hastighetsbegransningsutrustning” har lagts till uch under denna
rubrik beskrivs den inspektions som krévs i tre strecksatser.

Foljande artiklar eller bilagor dr nya men handlar enbart om konsl’olideringen av texten:
Artikel 10 aterkallar det gamla direktivet.
Bilaga III fortecknar de aterkallade direktiven och de som fortfarande giller.

Bilaga IV jimfor det nya direktivet med de okonsoliderade texter som det bestar av.

E. EKONOMISKA EFFEKTER
Antagandet av bestimmelser som gor regelbunden provning av hastighetsbegransningsutrustning
obligatorisk far ingen effekt pa arbetsmarknaden eller pa kostnaden for den tekniska kontrolen av fordonet.
Det kommer inte heller att innebira att nya foretag skapas.
A andra sidan kommer detta forslag att utjimna konkurrensvillkoren, genom standardiseringen av den

testtyp som skall tillimpas.

F. EES INTRESSE

I enlighet med artikel 99 i EES-avtalet har samrad skett med EFTA-linderna och
Overenskommelse traffats om principerna for detta forslag.



asikter:

SAMRAD
Rikna upp de organisationer med vilka samrad har skett om forslaget och redogor fér deras huvudsakliga

- Samtliga medlemsstaters provningsmyndigheter.

- Vissa Efta-linder

- Godkinda organisationer for provning av fordon (CITA, DEKRA, TUV).

- De stOrsta privata provningsorganisationerna.

- De internationella organisationerna som representerar Europeiska biltillverkningsindustrin (ACEA).

- Europeiska verkstadsutrustningsorganisationer.

- Organisationer som representerar handel och reparation av motorfordon (Cecra, Clepa, Groeneveld,
Transport Efficiency, Mannesmann Kienzle).

- Den internationella organisation som representerar alla fordonsanvindare (IRU).



Forslag till ridsdirektiv om tillnfirmning av medlemsstaternas lagstiftning om provning av motorfordons och
' tillhtrande sliipfordons trafiksikerhet

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sirskilt artikel 75 i detta,
med beaktande av kommissionens forslag',

i samarbete med Europaparlamentet?,

med beaktande av ekonomsiak och sociala kommitténs yttrande®, och

med beaktande av foljande:

Rddets direktiv 77/143/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstifining
om provning av motorfordons och tillhérande sldpfordons trafiksikerhet* har
dndrats avsevdrt vid et antal tillfille. Vid yuerligare dndringar bor ndmnda

direktiv for klarhetens skull skrivas om till en enda text.

1 EGTnr C
2 EGT nr C
3 EGT nr C
4 EGT nr L 47, 18.2.1977, s. 47. Direktivet senast dndrat genom direktiv 94/23/EG (EGT nr L 147, 14.6.1994, s. 6).



Inom ramen for en gemensam transportpolitik krdvs bland annat att vissa
viigtransporter inom gemenskapen bor utforas under gynnsammast méjliga
omstindigheter savil vad galler sikerhet som konkurrensvillkor for
transportforetag i medlemsstaterna '

forsta satsen 1
ingressen,
beaktandemenin
gen ordknad, till
direktiv
77/143/EEG
(dndrad)

Vigtrafikens tillvaxt och darav fororsakade Skningar av faror och oligenheter
stiller alla medlemsstater infor problem av likartad natur och vikt. ’

andra satsen i

inedningen till

direktiv

77/143/EEG
De nuvarande normerna och metoderna f6r provning varierar fran tredje satsen i
medlemsstat till medlemsstat, och denna situation paverkar jimfSrbarheten ingrcssen,

mellan de provade fordon som gir i trafik i medlemsstaterna i fraga om
sikerhet och miljoegenskaper. Denna situation paverkar trbligen villkoren for
konkurrens mellan transportforetag i de olika medlemsstaterna.

beaktandemenin
gen oriknad, till
direktiv

91/225/EEG

Det ar dirfor nodvindigt att si langt som mgjligt harmonisera provningarnas
periodicitet och antalet obligatoriska provningsmoment.

fjarde satsen i
ingressen,
beaktandemenin
gen oriknad, till
direktiv
77/143/EEG

Provningen under fordonets brukstid Bér vara forhallandevis enkel, snabb och
billig. ' ‘ \

sjunde satsen 1

ingressen,

beaktandemenin

gen oriknad, till
direktiv

92/55/EEG




Minimigemenskapskrav och metoder for att kontrollera trafiksikerheten pa de | fjirde

poster som riknas upp i bilaga 2 skall drfor definieras i sdrskilda direktiv strecksatsen,
som radet antar. beaktandemenin
gen oriknad, till
direktiv
91/225/EEG

Som en dvergingsitgird fortsitter nationella normer att gélla pa vissa punkter | femte satsen i

som inte omfattas av sirdirektiv. ingressen,

beaktandemenin
gen oriknad, till
direktiv
91/225/EEG

De normer och metoder som faststills i de sirskilda direktiven maéste snabbt sjitte

kunna anpassas till den tekniska utvecklingen och for att underlatta strecksatsen,
vidtagandet av de atgidrder som kriivs for detta indamail bor ett forfarande for | beaktandemenin
nira samarbete mellan medlemsstaterna och kommissionen inom ramen for en | gen oriknad, till
kommitté upprattas. direktiv

91/225/EEG
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I detta skede ér det @nnu for tidigt att ange minimivirden for bromsverkan,
lufttrycksinstillning och aktiveringstid med hénsyn till de skillnader som finns

inom gemenskapen mellan den utrustning och de metoder som anvinds. ----

sjunde satsen i
ingressen,
beaktandemenin
gen ordknad, till
direktiv
92/54/EEG
(4ndrad)

Avsikten &r att ytterligare dndra detta direktiv for att harmonisera och

forbittra provningsmetoderna.

attonde satsen 1
ingressen,
beaktandemenin
gen oriknad, till
direktiv
94/23/EEG

S4 ldnge brovuingsférfaranden och praxis inte 4r harmoniserade kan
medlemsstaterna sjilva bedoma vilket provningsforfarande de Snskar anvinda

for att avgora om ett fordon uppfyller bromskraven.

femte satsen 1
ingressen,
beaktandemenin
gen oriknad, till
direktiv
94/23/EEG

Det ir ett kiint faktum bland alla som har med fordonsprovning att gora att
provningsmetoden, och i synnerhet huruvida fordonet provas i lastat, delvis
lastat eller olastat tillstind paverkar provningspersonalens bedémning av

bromssystemets tillforlitlighet.

sjitte satsen )
ingressen,
beaktandementn
gen ordknad, till
direktiv
94/23/EEG

Faststillande av referensvirden for bromskraften hos respektive fordonstyp
under olika lastningsforhillanden skulle underlatta bedomningen av denna

tiliforlitlighet, och detta direktiv tilliter som alternativ till provning enligt

detta forfaringssitt en provning av uppfyllandet av minimivarden for

bromsprestanda hos respektive fordonskategori.

sjunde satsen i
ingressen,
beaktandemenin
gen oriknad, till
direktiv
94/23/EEG

11 -




m

Detta direktiv giller i frdga om bromssystem i huvudsak for fordon som har nionde satsen i
typgodkints enligt bestimmelserna i direktiv 71/320/EEG? trots att det ar ingressen,
allmint kint att vissa fordonstyper godkints enligt nationella normer som kan | beaktandemenin
skilja sig fran kraven i detta direktiv. gen oriknad, till
direktiv
94/23/EEG
(forsta
meningen)

‘Medlemsstaterna far utvidga tillimpningen av bromsprovningen till fordon attonde satsen i
eller kontrollpunkter utanfor detta direktivs rackvidd. ingressen,
beaktandemenin
gen ordknad, till
direktiv
92/54/EEG

5. Radets direktiv av den 26 juli 1971 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier av fordon och
sldpvagnar till dessa fordon (EGT nr L 202, 6.9.1971, s. 37). Senast
andrat genom direktiv 91/422/EEG (EGT nr L 233, 22.8.1991, s. 21).
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Medlemsstaterna fir infora stringare regler for bromsprovningen eller titare

kontroller.

nionde satsen i
ingressen,
beaktandemenin
gen oraknad, till

direktiv

92/54/EEG
Syftet med detta direktiv ir att genom regelbunden provning av avgasutslipp | tredje satsen i
sikerstilla att dessa utslapp halls pa en lag niva under hela den tid fordonet ingressen,
anvinds samt att starkt luftfororenande fordon tas ur bruk till dess att de beaktandemenin

aterstillts 1 godtagbart skick.

gen oriknad, till
direktiv
92/55/EEG

Genom felaktig instillning och otillrickligt underhéll skadas inte endast
motorn utan dven miljon, eftersom detta medfor 6kad luftfororening och

bransleforbrukning.

Det ér viktigt att miljovinliga transportformer kan utvecklas.

Attonde och
nionde satserna i
ingressen,
beaktandemenin
gen ordknad, till
direktiv
92/55/EEG

D4 det giller kompressionstindning (dieselmotorer) anses mitning av
avgasutsldppens tithet ge tillrickliga indikationer om fordonets skick med

avseende pa utslapp.

tionde satsen 1i
ingressen,
beaktandemenin
gen oriknad, till
direktiv
92/55/EEG

D4 det giller bensinmotorer med styrd tindning anses mitning av
koloxidutsldppen frin avgasrdret under tomging ge tillriickliga indikationer

om fordonets skick med avseende pa utslapp.

elfte satsen i
ingressen,
beaktandemenin
gen oriknad, till
direktiv
92/55/EEG
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Det kan antas att ett stort antal av de fordon som inte underhillits regelbundet

kommer att underkéinnas vid avgaskontrollen.

tolfte satsen i
ingressen,
beaktandemenin
gen ordknad, till
direktiv

92/55/EEG

D4 det giller fordon med bensinmotor som enligt normerna endast far
typgodkinnas om de ir utrustade med avancerade system for avgasrening,
som t.ex. treviagskatalysatorer som styrs med lambdasond, bor normerna vid
den iterkommande avgaskontrollen vara stringare &n for fordon av

konventionell typ.

trettonde satsen
1 ingressen,
beaktandemenin
gen ordknad, till
direktiv
92/55/EEG
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For fordon av historiskt intresse kan medlemsstaterna faststilla egna

provningsstandarder foér bromsverkan.---

Aven om medlemsstaterna far ritt att faststilla egna standarder for fordon av
historiskt intresse, bor dessa standarder inte vara stringare dn de som

fordonet ursprungligen var avsett att uppfylla.

nionde satsen
(sista meningen)
och tionde
satsen i
ingressen,
beaktandemenin
gen ordknad, till
direktiv
94/23/EEG

Detta direktiv skall fortlopande anpassas med hinsyn till utvecklingen, savil
den fordonstekniska, som kan komma att underlitta provningen av fordon i
trafik, som utvecklingen mot kontrollmetoder som bittre aterspeglar de

verkliga korforhallandena.

fjortonde satsen
1 ingressen,
beaktandemenin
gen oriknad, till
direktiv
92/55/EEG

Rdders direktiv 92/6 kriver att hastighetsbegrinsningsutrustning skall finnas

och anvindas 1 vissa slag av vigfordon.

Hastighetsbegrdnsningsutrustning bor sd snart som mdojligt inforas i
forteckningen over punkter som skall provas vid drlig trafiksikerhetskontroll
Jor aut sa ldngt som mojligt tillse att den harmoniserade hégsta instdllningen

av hastighetsbegrdnsningsutrustningen inte kan overskridas.

For ndrvarnade dr det medelmsstaternas sak att avgdra med vilka medel de
finner ldmplig att prova korrekt funktion av
hastighetsbegrdnsningsutrustningar. Avsikten dr att sd smdningom tillndrma

testforfaranden och standarder.

Kommissionen kommer att beddéva den praktiska erfarenheten av korrekt
Sfunktion hos hastighetsbegrdnsningsutrustning och ldmna en rapport till radet.
Reslutaten av denna rapport skall utgora grunden for senare fiorslag om
kraven i trafiksdkerhetsprovning av hastighetsbegransningsutrustning om sd

anses behovas.

¢ Radets direktiv den 10 februari 1992 om istallation och anviinding av hastighetsbegrinsningsutrustning i vissa slag av

motrofordon 1 gemenskapen (EGT nr L 57, 2.3.1992, s. 27).
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Tekniska krav avseende taxibilar och ambulanser dr jdmforbara med

privatbilar. De punkte somprovas kan vara liknande, dven om intervallen

mellan proven dr olika.

Med tanke pa den verkan denna atgard har inom den berdrda branschen och

i belysning av av subsidiaritetspricipen dr de gemsenskapsdtgdrder som
foreskrivs i detta driektiv nodvindiga for att uppnd mdlet att tillndrma
reglerna om trafiksdkerhetskontroller, for att férebygga en snedvridning av
konkurrensen mellan vdgtransportirer och for att sikerstilla att fordon
kontrolleras och underhdlls pa ert riktigt sdtt. Dessa mal skulle inte helt kunna

uppnds genom medlemsstaternas egna digdrder.

Direktiver far inte pdverka medlemsstaternas skyldigheter rorande
sluttidpunkterna for transponering till nationell lag eller genomféranden som

anges i bilaga IlI, del B.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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KAPITEL 1
Allmédnna bestidmmelser

Artikel 1 Artikel 1
77/143/EEG

1. I varje medlemsstat skall i den staten registrerade motorfordon
med tillhdrande slap- och pahdngsvagnar genomga periodisk
trafiksikerhetsprovning i enlighet med detta direktiv och de tillhdrande

bilagorna I och II.

2. Bilagorna 1 och 2 innehaller forteckningar ver de Artikel 2.1
fordonskategorier som skall provas, anvisningar om provningarnas periodicitet | 77/143/EEG

och redovisning av vilka komponenter som miste provas.

Artikel 2 Artikel 4

77/143/EEG
De trafiksikerhetsprovningar som avses i detta

direktiv skall utforas av staten eller av organ eller institutioner som utsetts och

direkt 6vervakas av staten.

Artikel 3 Artikel 5.1
77/143/EEG
1. Medlemsstaterna skall vidta sidana atgirder
som de anser nddvindiga for att det skall kunna styrkas att ett fordon har
genomgatt ett trafiksikerhetsprov som dtminstone har skett i enlighet med

detta direktiv.

Dessa atgirder skall anmilas till Artikel 5.2

medlemsstaterna och till kommissionen. 77/143/EEG
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2. P4 samma grunder som om medlemsstaten Artikel 5.3
sjilv hade utfirdat intyget, skall varje medlemsstat erkidnna intyg som 77/143/EEG
utfirdats i en annan medlemsstat och som styrker att ett motorfordon har,
tillsammans med tillhrande sldp- eller pihingsvagn, genomgitt ett
trafiksakerhetsprov som Atminstone har skett i enlighet med detta direktiv.

3. Medlemsstaterna skall tillampa lampliga Artikel 2
forfaranden for att si langt det dr praktiskt genomfGrbart faststilla att 94/23/EEG

bromsprestanda hos fordon som ér registrerade pa deras territorium uppfyller

de krav som faststillls i detta direktiv.
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Artikel 4 Artikel 2.2
T7/143/EEG
1. Medlemsstaterna skall ha riitt att undanta

fordon som tillhor forsvarsmakten och polisen frin detta direktivs til-

laimpningsomrade.
2. Efter samrad med kommissionen far Artikel 2.3
medlemsstaterna undanta vissa fordon som anvinds under speciella for- 77/143/EEG

héllanden eller som aldrig eller praktiskt taget aldrig kérs pa allmin vig eller
som dr tillfilligt tagna ur trafik fran detta direktivs tillimpningsomrade, eller
ocksa underkasta dem sirskilda foreskrifter.

3. Medlemsstaterna kan efter samrad med Artikel 4
kommissionen faststilla sina egna standarder f6r provning av --- fordon som 94/23/EEG

anses ha historiskt intresse. (andrad)

Artikel 5 Artikel 3
77/143/EEG
Trots vad som foreskrivs i bilagorna 1 och 2 far med-

lemsstaterna
—_ tidigareldgga datum for de fGrsta obligatoriska trafiksi-
kerhetsprovningarna och, om s ar lampligt, lata fordonet

genomga provning innan registrering skett,

- forkorta tiden mellan tva efter varandra f6ljande obligatoriska

provningar,

_ gora provning av frivillig utrustning obligatorisk,

—_ oka antalet komponenter som méste provas,

—_ utstriicka kravet pa obligatorisk provning éven till andra

fordonskategorier,

_— foreskriva om sirskilda kompletterande provningar.
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— Artikel 3

94/23/EEG

O kriiva hogre virden for minsta bromsverkan och foreskriva om
provning med storre last &n vad som framgar av virdena i
bilaga 2, for fordon som &r registrerade pa deras territorium,
forutsatt att sidana krav inte Gverskrider kraven i fordonets
ursprungliga typgodkinnande.

ARTIKEL 6 Artikel 7.1
77/143/EEG

Trots foreskrifterna i bilagorna 1 och 2 och fram till senast

den 1 januari 1983 far medlemsstaterna

—_ senareligga datum for de fGrsta obligatoriska trafiksa-

kerhetsprovningarna,

—_— forlinga tiden mellan tva efter varandra foljande obligatoriska

provningar,

N minska antalet komponenter som méste provas,

_— indra bestimmelserna om vilka fordonskategorier som skall
provas, &
Artikel 1.1
forutsatt att alla ldtta yrkesfordon som avses i punkt 5 i bilaga | 88/449/EEG
1 har alagts genomgd trafiksikerhetsprovning i enlighet med detta direktiv
fore denna tidpunkt.
(= Artikel 7.2)
77/143/EEG
1 medlemsstater dir det inte per den 26 juli 1988 finns nagot
system for trafiksikerhetsprovning som motsvarar det som avses i detta

direktiv av detta slags fordon skall punkt 1 dock tillampas fram till och med

den 1 januari 1995.
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For de privatbilar som avses i punkt 6 i bilaga | Artikel 1.1
1 skall punkt 1 tillimpas fram till och med den 1 januari 1994. 91/328/EEG

I de mediemsstater som, for denna typ av ( = Artikel 7.3)
fordon, den 31 december 1991 dnnu inte hade nigot system for regelbunden 77/143/EEG
trafiksékerhetsprovning som éar likvardigt med det som avses i detta direktiv

skall dock punkt 1 tillimpas fram till och med den 1 januari 1998
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Artikel 7 Artikel 1
91/225/EEG

1. Pa forslag av kommissionen och med (=Artikel 5a.1)
kvalificerad majoritet skall ridet anta de sdrdirektiv som &r nédviandiga for att| 77/143/EEG
definiera minimikraven pa normer och metoder for provning av de i bilaga 2
fortecknade komponenterna.

2. Andringar som ar nddvandiga for att snabbt Artikel 1
anpassa de normer och metoder som faststillts i sirdirektiven till den tekniska | 91/225/EEG
utvecklingen skall antas i enlighet med det forfarande som foreskrivs i (=Artikel 5a.2)
artikel8. 77/143/EEG

Artikel 8 Artikel 1
91/225/EEG

1. Kommissionen skall bitridas av en kommitté (= Artikel 5b.
for anpassning av direktivet om trafiksikerhetsprovning av motorfordon och 1-2)
tillhorande sldpfordon till den tekniska utvecklingen nedan kallad 77/143/EEG

"kommittén”, som skall besti av foretridare for medlemsstaterna och ha en

foretridare for kommissionen som ordfGrande.

2. Kommittén skall sjdlv faststilla sin arbetsordning.
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S

3. Kommissionens foretriidare skall foreligga Artikel 1

kommittén ett forslag till atgirder. Kommittén skall yttra sig 6ver forslaget 91/225/EEG

inom den tid som ordféranden bestimmer med hansyn till hur bradskande (= Artikel
fragan dr. Kommittén skall fatta sitt beslut med den majoritet som enligt 5a.3-4)
artikel 148.2 i fordraget skall tillimpas vid beslut som radet skall fatta pa 77/143/EEG

forslag av kommissionen. Medlemsstaternas rdster inom kommittén skall

vigas enligt sistndmnda artikel. Ordforanden far inte rosta.

4. a) Kommissionen skall sjilv anta

forslaget om det har tillstyrkts av kommittén.

b) Om forslaget inte har tillstyrkts
av kommittén eller om inget yttrande avges, skall kommis-
sionen utan drojsmél foresla radet vilka atgirder som skall
vidtas. Réadet skall fatta sitt beslut med kvalificerad majoritet.

Om ridet inte har fattat ndgot beslut inom tre
manader fran det att forslaget mottagits, skall kommissionen sjilv besluta att

de foreslagna atgdrderna skall vidtas. "

Artikel 9 Artikel 3
91/328/EEG

1. Senast den 31 december 1998 skall kommissionen till ridet Gverlimna en
rapport om genomforandet av trafiksdkerhetsprovning av privatbilar
tillsammans med ett forslag till atgidrder som behdver vidtas, sirskilt i friga

provningarnas intervall och utformning.

2. Kommissionen dtar sig att senast tre dr efter
inforandet av regelbunden provning av hastighetebegrdnsande utrustning
underséka om det pa grundval av dd nddd erfarenhet kan sdgas att de
Sfaststillda proven dr tillrdckliga for att upptdcka felaktiga eller manipulerade

hastighetsbegrdnsare och om reglerna behover dndras.
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Artikel 10

De direktiv som fértecknas i bilaga Il, dela A upphdvs hdrmed, utan att det i
ovrigt pdverkar medlemsstaternas skyldigheter rérande de sluttider som galler

for transponering och genomfdrande och som anges i bilaga 111, del B.

Hdnvisning till de upphdvda direktiven skall tolkas som hdnvisning till detta
direktiv och skall ldsas i enlighet med den jamforelsetabell som anges i bilaga
Iv.

Artikel 11

1. MedlemsstaternaMedlemssiaterna skall sdtta i
kraft de bestimmelser som dr nédvindiga for att folja detta direktiv senast

den 1 januari 1996. De skall genast underrdtta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestdmmelser
skall de innehdlla en hdnvisning till detta direktiv eller difoljas av en sddan
hénvisning ndr de offentliggdrs. Ndrmare foreskrifter om hur hdnvisningen

skall goras skall varje medlemsstas sjdlv utfdrda.

2- Medlemsstaterna skall till kommissionen Sver-
lamna texterna till centrala bestimmelser i nationell lagstifining som de antar

inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 12

Detia direktiv trider i kraft den tredje dagen efter det att den har offentlig-
gjorts (samma dag som den offentliggors) i Europeiska gemenskapernas

officiella tidning.
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Artikel 13

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel

P radets vignar

Ordférande
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"BILAGA 1

Fordonskategori Provningsperiodicitet

1. Motorfordon Ett ar efter tidpunkten | Bilaga I,
for persontransporter och med mer an atta for forsta anvdndning | kategori 1
sittplatser utover fGrarplatsen. av fordonet och 77/143/EEG

darefter en ging om
aret.

2. Motorfordon Ett ar efter tidpunkten | Bilaga I,
f6r godstransporter och med totalvikt over 3 for forsta anviandning | kategori 2
500 kg. ' av fordonet och 77/143/EEG

direfter en gang om
aret.

3. Slap- och Ett ar efter tidpunkten { Bilaga I,
pahingsvagnar med totalvikt ver 3 500 kg. for forsta anvandning | kategori 3

av fordonet och 77/143/EEG
direfter en ging om
aret.

4, Taxibilar, Ett ar efter tidpunkten | Bilaga I,

ambulanser. for forsta anvindning | kategori 4
av fordonet och 77/143/EEG
direfter en ging om
aret.

5. Motorfordon Fyra &r efter tid- Artikel 1.2
med minst fyra hjul som normalt anvinds vid punktenfor forsta 88/449/EEG
godstransporter pA vidg och med hogsta anvindning av ( = bilaga I,
tillatna totalvikt av 3 500 kg, utom fordonet och darefter kategori 5
jordbrukstraktorer och jordbruksmaskiner. vartannat ar. 77/143/EEG)

6. Motorfordon Fyra ar efter tidpunk- | Artikel 1.2
for persontransport pa vig som har hogst étta ten for nyregistrering | 91/328/EEG
sittplatser, utdver forarplatsen. av fordonet och dar- ( = bilaga I,

efter vartannat ar. kategori 6
77/143/EEG)
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BILAGA 2 BILAGA 2
Provningen skall omfatta dtminstone de komponenter som riknas upp Inledande
nedan, forutsatt att dessa hor till standardutrustningen i de fordon som anmirkning 1
provas i ber6rd medlemsstat. 77/143/EEG
De provningar som behandlas i denna bilaga fir utforas genom Artikel 1.1
okuldrbesiktning utan att fordonsdelar monteras isir. 92/54/EEG
Om fordonen befinns ha brister i friga om nedanstiende punkter skall de | Artikel 1.1
behoriga myndigheterna i medlemsstaterna faststilla ett forfarande for att | 92/54/EEG

bestimma pa vilka villkor fordonet fir anvidndas innan det har godkants
vid fornyad provning.

Medlems staterna ska emellertid ansvara for att fordon som ej uppfyllen
minimum villkoren angiende bromssystem och emissioner ej nyttjas for
vigtrafik.
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FORDON I KATEGORI 1,2, 3,4, 50CH 6

1. BROMSUTRUSTNING Artikel 1.1
92/54/EEG
Foljande punkter skall kontrolleras vid provning av (= rubrik 1,
fordonens bromssystem. De provningsresultat som uppnds vid kontroll av bromssystemen skall sd bilaga II,
lingt mdjligt motsvara de tekniska normerna i direktiv 71/320/EEG. 77/143/EEG)
Punkter som skall kontrolleras Orsak till underkdnnande Artikel 1.1
92/54/EEG”
1.1 Mekaniskt tillstind och funktion
1.1.1 Fotbromsens pedalaxel - for trogrorlig Antikel 1.1
- slitet lager 92/54/EEG”
- for stor forslitning/sviingning
1.1.2Pedalens tillstdind och mandverorganets slaglingd - for stor eller for liten Artikel 1.1
tillgénglig slaglingd 92/54/EEG”
- mandverorganet utvixlar inte
korrekt
- halkskyddsbeliggning pa
bromspedalen saknas, har
lossnat eller slitits ned
1.1.3Vakuumpump eller kompressor och behéllare - for lang aktiveringstid for Artikel 1.1
arbetstryck/vakuum 92/54/EEG”
- otillrickligt lufttryck/vakuum
for att aktivera bromsen
minst tva ginger efter det
att larmsystemet utlGsts (eller
manometerutslaget ligger
utanfor det tillforlitliga
omradet)
- lickage som orsakar mirkbar
trycksinkning eller horbar
luftutstrémning
1.1.4Kontrollampa for otillrickligt tryck eller manometer - kontrollampa/manometer Artikel 1.1
felaktig eller skadad 92/54/EEG”
1.1.5Handmandvrerad bromsventil - mandverorganet sprickt, Artikel 1.1
skadat eller forslitet 92/54/EEG”
- bromsventilen defekt
- mandverorganet otillrickligt
fastgjort pé ventilspindeln
eller otillrickligt fastsatt
ventil
- 16sa kopplingar eller lidcka i
systemet
- otillfredsstillande funktion
1.1.6Parkeringsbroms, kolvsting, lismekanism for parke- - parkeringsbromsens Artikel 1.1
ringsbroms ldsmekanism otillrdcklig 92/54/EEG”

for stor forslitning av
kolvstingens axel eller
l4smekanismen
kolvstangens slaglingd for
stor, vilket indikerar att
instillningen ar felaktig
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1.1.7Bromsventiler (bottenventiler, avstingningsventiler, - skadade, for stor Artikel 1.1
luftutstrdmning 92/54/EEG"
reglerventiler etc.)

- kompressorns

oljeférbrukning for stor
felaktig eller otillriicklig
montering

utslipp av bromsvitska
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Punkier som skall kontrolleras

1.1.8 Forbindelser med pahéngsvagnens bromsanordning

Orsak till underkiinnande

losskopplingstappar eller
sjilvslutande ventil defckta
otillracklig/felaktig
montering

for stor otithet

Artikel 1.1
92/54/EEG"

1.1.9 Energiackumulator, tryckluftsbehallare

skadad, fratt, otit
avtappningsanordning
fungerar inte
otillricklig/felaktig
montering

Artikel 1.1
92/54/EEG*

1.1.10 Servostyrenheter, huvudcylinder
(hydrauliska system)

servostyrenhet defekt eller
otillricklig

huvudcylinder defekt eller
otiit

huvudcylinder otillrdckligt
fastsatt

for liten mingd bromsvitska
lock pa huvudcylindern
saknas

kontrollampan f6r
bromsviitska lyser eller ér
defekt

bristande funktion hos
varningsanordningen for
bromsvitskenivan

Artikel 1.1
92/54/EEG”

1.1.11 Bromsror

risk f6r utmattning och brott
otitheter i ror eller
kopplingar

skadade eller starkt fritta
felmonterade

Artikel 1.1
92/54/EEG”

1.1.12 Bromsslangar

—_ risk for utmattning eller brott

skadade, skavda, for korta,
snodda

otatheter i slangar eller
kopplingar

utvidgas under tryck
pordsa

Artikel 1.1
92/54/EEG*

1.1.13 Bromsbeligg (bromsbackar)

for stor forslitning
nedsmutsade (olja, fett osv.)

Artikel 1.1
92/54/EEG”

1.1.14 Bromstrummor, bromsskivor

for stor forslitning eller
repning, sprickor, ej tillrick-
ligt fastmonterade, brott
nedsmutsade (olja, fett osv.)
bromsskélden ej tillrickligt
fastmonterad

Artikel 1.1
92/54/EEG”

1.1.15 Bromskablar, stinger, spakar, kopplingar

kablar skadade eller
hopknutna
alltfor forslitna

eller fritta

kablar eller stinger for 16st
monterade

felaktig kabelstyrning
begrinsning i
bromssystemets rorlighet

onormala rorelser hos
spakar/stinger/kopplingar
som tyder pa felaktig
montering eller for stor
forslitning

Artikel 1.1
92/54/EEG™
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Punkter som skall kontrolleras
1.1.16 Aktivatorer (dven fjaderbromsar och hydrauliska
cylindrar)

Orsak till underkdnnande
- spruckna eller
skadade

otiita

otillriickligt eller
felaktigt monterade
starkt fritta

f5r stor slaglingd
hos bromscylindern
eller membranet
dammskydd saknas
eller &r alltfor
skadat

Artikel 1.1
92/54/EEG*

1.1.17 Lastavkinningsventil

defekt forbindelse
felaktig instillning
last, fungerar inte
saknas

Artikel 1.1
92/54/EEG”

1.1.18 Automatiska bromsjustcrarc

lasta eller ror sig
onormalt cfter
alltfor stor
forslitning eller
felaktig instillning

defekta

Artikel 1.1
92/54/EEG”

1.1.19 Retarder (om sidan monterats eller foreskrivs)

16s forbindelse eller
montering
defekt

Artikel 1.1
92/54/EEG”

12 Fardbromsens prestanda och verkan

Artikel 1.1
92/54/EEG”

1.2.1 Prestanda (6kas gradvis till full effekt)

lag eller ingen
bromsverkan pi ett
eller flera hjul

bromsverkan pa
nagot hjul dr ligre
in 70% av det
hogsta uppmiitta
virdet hos ctt hjul
pa samma axcl (om
viagprov krivs
kommer fordoncts
avvikelse fran
korrikiningen att
vara {or stor vid
inbromsning)

bromsverkan 6kar
inte gradvis (hugg)
onormal tidsatgéng
fore bromsverkan pa
nigot hjul

alltfor stora
vaxlingar av
bromsverkan pi
grund av ovala
skivor eller trummor

Artikel 1.1
92/54/EEG™
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Punkier som skall kontrolleras
1.2.2 Verkan

Orsak till underkinnande

Bromskoefficienten i
{orhallande till den
hogsta tillaitna
massan cller, niir det
ror sig om
pahiingsvagnar, till
summan av det
tillitna axeltrycket
nir detta dr
tillimpligt, ar ldgre
an foljande:

Minsta bromsverkan
Kategori 1: 50 %’
Kategori 2: 43 %°
Kategori 3: 40 %°
Kategori 4: 50 %
Kategori 5: 45 %'
Kategori 6: 50 %
eller en
bromsverkan som &r
ligre dn de av
fabrikanticn
eventuellt faststillda
referensvirdena {or
fordonsaxeln'!

Artikel 1.1
92/54/EEG”

1.3 Reservbromsens prestanda och verkan (vid separata
syslem)

Artikel 1.1
92/54/EEG”

1.3.1 Prestanda

broms(ar) fungerar
inte pd cn sida
bromsverkan pa
nagot hjul ar lagre
in 70% av det
hogsta uppmitia
viirdet hos ett hjul
pa samma axel
bromsverkan Gkar
inte gradvis (hugg)
pahiingsvagnens
automatiska
bromssystem

fungerar inte

Artikel 1.1
92/S4/EEG”

1.3.2. Verkan

For alla
fordonskategorier ¢n
bromskocfficient

som ar lagre dn 50

" %' av bromsverkan

som faststills 1 1.2.2
i forhallande till den
hogsta tilldtna
massan eller, nir det
ror sig om
péhéingsvagnar, till
summan av de

tillitna axeltrycken

Artikel 1.1
92/54/EEG”
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b

48 % {0r fordon av kategori 1 som inte ar utrustade med ABS cller som ir typgodkinda fore den 1 oktober 1991 (datum {Sr {Grbud mot att ta i bruk
utan att ha curopeiskt typgodkinnande) (direktiv 88/194/EEG (EGT nr L 92, 9. 4. 1988, s. 47)).

45 % for fordon som &r registrerade cficr 1988 eller frin och med datum for antagandet av typgodkinnandedirektiv 71/320/EEG, andrat genom dircktiv
85/647/EEG (EGT nr L 380, 31. 12. 1985, s. 1), i mediemsstaternas nationella lagstifining, om detta datum ligger senare.

43 % {or pahingsvagnar som &r registrerade cficr 1988 cller fran och med datum fOr antagandet av typgodkinnandedirektiv 71/320/EEG, &ndrat genom
direktiv 85/647/EEG, i medlemsstaternas nationella lagstifining, om detta datum ligger senarc.

50 % for fordon av kategori 5 som &r registrerade cficr 1988 cller fran och med datum for antagandet av typgodkinnandedirektiv 71/320/EEG, #ndrat
genom direktiv 85/647/EEG, i medlemsstaternas nationella lagstifining, om detta datum ligger senare.

Referensvirdet for fordonsaxeln ér den bromsverkan (uttryckt i newton) som dr nodvindig for att uppna denna foreskrivna minsta bromskraft vid den
sirskilda vikt som fordonet har vid provaingstilifillet.

For fordon av kategori 2 och § ir prestanda for reservbroms (som inte berdrs av direktiv 85/647/EEG)
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Punkter som skall konirolleras
1.4 Parkeringsbromsens prestanda och verkan

Orsak &ill underkdnnande

Artikel 1.1
92/54/EEG”

1.4.1 Prestanda

bromscn fungerar

intc p4 en sida

Artikel 1.1
92/54/EEG”

1.4.2. Verkan

For alla
fordonskategorier
en bromskoefficient
som &r lagre &n 16
% i forhallande till
den hdgsta tilldtna
massan eller, nir
det ror sig om
motorfordon, ligre
in12 % i
forhallande till
fordonets hogsta
tillitna kombinerade
massa, om detta

virde ar hogre.

Artikel 1.1
92/54/EEG*

1.5 Retarderns eller motorbromsens prestanda

bromsverkan 6kar
inte gradvis
(retarder)

defekt

Artikel 1.1
92/S4/EEG"

1.6 ‘ Antildsningsanordning

varningssystemet
for
antildsningsanord-

ningen defekt

antilisningsanordnin

gen defekt.

Artikel 1.1
92/54/EEG”
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FORDON I KATEGORI 1, 2 ELLER 3

FORDON I KATEGORI 4, S ELLER 6

ok

2. STYRNING OCH RATT 2. STYRNING Artikel 1.3
89/449/EEG”
2.1 Mekaniskt skick 2.1 Mekaniskt skick Artikel 1.3
89/449/EEG"
22 Ratt 22 Spel
23 Spel 2.3 Styrsystemets infdstning
2.4 Hijullager
3. SIKT 3. SIKT Artikel 1.3
89/449/EEG”
3.1 Synfalt 3.1  Synfilt Artikel 1.3
89/449/EEG"
3.2  Fonsterglasets skick 3.2  Fonsterglasets skick
3.3 Backspeglar 3.3  Backspeglar
3.4  Vindrutetorkare 3.4  Vindrutetorkare
3.5  Vindrutespolare 3.5  Vindrutespolare
4. LAMPOR, REFLEKTORER OCH 4. BELYSNING Artikel 1.3
ELUTRUSTNING 89/449/EEG”
4.1 Strilkastare for hel- och halvljus 4.1 Strilkastare for hel- och halvljus Artikel 1.3
89/449/EEG”
4.1.1 Skick och funktion 4.1.1 Skick och funktion
4.1.2 Instillning 4.1.2 Instillning
4.1.3 Strombrytare 4.1.3 Strombrytare
4.1.4 Synbarhet
4.2 Sido-~ och parkeringsljus 4.2 Skick och funktion, linsernas tillstind, firg och Artikel 1.3
synbarhet med avseende pa: 89/449/EEG”
4.2.1 Skick och funktion 4.2.1 Sido- och bakljus
4.2.2 Firg och synbarhet 422 Stoppljus
4.2.3 Korriktningsvisare
4.2.4 Backljus
4.2.5 Dimljus
4.2.6 Belysning av registrerinsnummerskylt
4.2.7 Reflexanordningar
4.2.8 Varmingsljus
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FORDON I KATEGORI 1, 2 ELLER 3

FORDON I KATEGORI 4, 5 ELLER 6

4.3 Stoppljus

4.3.1 Skick och funktion

4.3.2 Firg och synbarhet
Artikel 1.3

4.4 Korriktningsvisare 89/449/EEG"

4.4.1 Skick och funktion

4.4.2 Firg och synbarhet

4.4.3 Strombrytare

4.4.4 Blinkfrekvens

45 Dimljus fram och bak Artikel 1.3
89/449/EEG”

4.5.1 Position

4.5.2 Skick och funktion

4.5.3 Firg och synbarhet

4.6 Backljus Artikel 1.3
89/449/EEG”

4.6.1 Skick och funktion

4.6.2 Fiirg och synbarhet

4.7  Registreringsskyltsbelysning bak

4.8  Reflexanordningar Artikel 1.3

- skick och firg 89/449/EEG”

4.9  Kontrollampor Antikel 1.3
89/449/EEG™

4.10 Elforbindelserna mellan dragfordon och slip- Artikel 1.3

eller pahingsvagn 89/449/EEG”

4.11  Elkabelsystemet Artikel 1.3
89/449/EEG"

5. AXLAR, HJUL, DACK, FJADRING 5. AXLAR, HJUL, DACK, FJADRING Anikel 1.3
89/449/EEG”

5.1 Axlar 5.1 Axlar Artikel 1.3
89/449/EEG”

5.2 Hjul och dick 5.2  Hijul och dick Artikel 1.3
89/449/EEG”

53 Fjadring 5.3  Fjadring Artikel 1.3
89/449/EEG”
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FORDON I KATEGORI 4, 5 ELLER 6

Wk

6. CHASSI OCH CHASSIINFASTNINGAR Antikel 1.3
89/449/EEG™
6.1 Chassi eller ram och infiéstningar 6.1 Chassi eller ram och infdstningar Artikel 1.3
89/449/EEG”
6.1.1 Allmant skick 6.1.1 Allmint skick
6.1.2 Avgasror och ljuddimpare 6.1.2  Avgasror och ljuddémpare
6.1.3 Brinsletank och rorledningar 6.1.3 Briinsletank och rorledningar
6.1.4 Styrgeometriska egenskaper och skick med 6.1.4 Reservhjulshéllare
avseende pa tunga lastbilars bakre
pakdrningsskydd 6.1.5 Kopplingsmekanismens tillforlitlighet (om sidan
6.1.5 Reservhjulshéllare mekanism finns)
6.1.6 Kopplingsmekanism pa dragfordon, slip- och
pahingsvagnar
6.2 Hytt och stomme 6.2 Stomme Artikel 1.3
89/449/EEG”
6.2.1 Allmint skick 6.2.1 Birande konstruktion
6.2.2 Upphiingning 6.2.2 Dorrar och las
6.2.3 Ddrrar och las
6.2.4 Golv
6.2.5 Forarsite
6.2.6 Instrumentpancler
7. OVRIG UTRUSTNING 7. OVRIG UTRUSTNING Artikel 1.3
89/449/EEG”
7.1 Bilbilten 7.1 Forarsitets upphiingning Artikel 1.3
89/449/EEG”
7.2 Brandslackare 7.2  Batteriupphéngning Artikel 1.3
89/449/EEG”
7.3 Lis och stoldskyd 7.3 Varningsljudsignal Artikel 1.3
89/449/EEG”
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7.4 Varningstriangel 7.4  Varningstriangel Artikel 1.3
89/449/EEG”

7.5 Forsta hjilpen-lida 7.5 Bilbilten Artikel 1.3
89/449/EEG”

7.5.1 Fistpunkicrnas tillforlitlighet
7.5.2 Bilbiltenas skick
7.5.3 Funktion

7.6 Hjulkilar Artikel 1.3
89/449/EEG”

7.7 Ljudsignalens horbarhet Artikel 1.3
89/449/EEG”

7.8 Hastighetsmitare ) Artikel 1.3
89/449/EEG’

7.9 Kilometerraknare (plombering skall finnas och Artikel 1.3
vara obruten) 89/449/EEG"

- kontrollera giltigheten av
Sfirdskrivarplattan (om sadan krévs enligt
rddets forordning (EEG) nr 3821/85)."

- kontrollera om hjulens nominella
omkrets svarar mot de data som angivits pa
Sardskrivarplatan om sada krévs.

- ddr sa kan ske, konwrollera
Jardskrivarens forsegling och ddr sa dr
tlllamplige att andra medel for au skydda
JSorbindelserna mot olovlig manipulation dr

intakta.

Rédets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om skrivande utrustning i vigtransport (EGT nr L 370, 31,12,1985. Senast
dndrad genom Radets forordning (EEG) nr 3688/92 (EGT nr L 374, 22.12.1992, s. 12).
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FORDON 1 KATEGORI 4, 5§ ELLER 6 i

7.10

Hastigheisbegrdnsande anordningar

om mdjligt, kontrollera au
anordningen dr monterad om detta krivs av
direktiv 92/6/EEG'*

kontrollera giltigheten av
anordningens skylt

- ddr sa kan ske, kontrollera
anordningens forsegling och dér sa dr
allidmpligt att andra medel for au skydda
Jorbindelserna mot olovlig manipulation dr

intakia.
8. STORNINGAR 8. STORNINGAR Anikel 1.3
89/449/EEG"
8.1 Buller 8.1 Buller Artikel 1.3
89/449/EEG"

Radets forordning av den 10 februari om montering och anvindning av hastighetsbegriansande anordningar i vissa kategorier av motorfordon

inom gemenskapen (EGT nr L 57, 2.3.1992, s. 27).
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8.2 Avgasutslapp Artikel 1.1
92/55/EEG"
8.2.1 Motorfordon med motorer med styrd tindning (bensinmotorer) Artikel 1.1
92/5S/EEG”
a) Om avgasutslidppen intc kontrolleras genom elt avanceral system fOr avgasrening, som
t.ex. treviigskatalysator med lambdasond: ny enhet
1. Okulirbesikining av avgassystemet {r kontroll av att det inte

finns nagra lickor. o
2. [ tillimpliga fall okuliirbesikining av avgaskontrollsystemet

for att kontrollera att den nddvindiga utrustningen har monterats.

Efler rimlig uppviirmningstid (med beaktande av tillverkarens
rckommendationer) miits halten koloxid (CO) i avgaserna under tomgang (utan
last).

Hdgsta tillatna CO-halt i avgascrna dr den som anges av
fordonstillverkaren. Om ctt sadant virde inte finns att tillga, eller om de
behoriga myndigheterna i medlemsstaterna beslutar att inte anvinda det som

referensvirde, far CO-halten inte Gverstiga foljande viirden:

For fordon som registrerats eller tagits i
bruk fSr {Srsta gangen mellan det datum fran och med vilket
medlemsstaterna har kréivt att fordon skall uppfylla kraven i

direktiv 70/220/EEG"® och den 1 oktober 1986:
CO ,5 volymprocent.
Fér fordon som registrerats eller tagits i

bruk (or {Grsta géng,-.n cfier den 1 oktober 1986:
CO 3,5 volymprocent.

b) Om avgasutslippen kontrolleras genom clt avancerat system (Or avgasrening, som

tex. trevigskatalysator med lambdasond:

1. Okuliirhesikining av avgassystemet {6r kontroll av att det inte

Imnx nagra lickor sumt av att alla delar ir kompletta.
2 Okuliirbesikining av avgaskontrollsystemet {Or att kontrollera

att den ndédvindiga utrustningen har monterats.
3. Bestamning av cffcktiviteten hos fordonets system {or

avgasrening genom mitning av avgasernas lambdavirde och CO-halt enligt
avsnitt 4 cller med de forfaranden som foreslas av tillverkaren och som godkints
i samband med typgodkinnandet. Vid varje prov virms motorn forst upp enligt
nllv»rkanns rckommendationer.

Utsléipp, fran avgasroret  grinsvirden:
Mitning vid tomgangshastighet:

Hdgsta tillitna CO-halt &r den som anges av tillverkaren. Om denna

KE pgift saknas far CO-halten inte Gverstiga 0,5 volymprocent.
atning vid hdg tomgangshastighet, molmhamsh;l minst 2 000 varv

per minut:

CO-halt: hogst 0,3 volymprocent
Lambda: i 03 ellér enligt tillverkarens specifikationer.

Radets direktiv 70/220/EEG av den 20 mars 1970 om tillnirmning av medlemsstaternas lagar rérande atgarder som skall viditas mot fSroening av
wtsléipp fran motorfordon (EGT nr L 76, 9.3.1970, s. 3)

**+ korrigerad EFT nr L 81, 11.4.1970, s. 15). Scnast dndrad genom Buropaparlamentets och Ridets direktiv 94/12/EG (EGT nr L 100,
19.4.1992, 5. 42).
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822 Motorfordon med motorer med k

p i dndning (diesel er) Artikel 1.1
92/55/EEG"
Mitning av avgasernas tithet vid (i acceleration (utan last frin tomgéng till maximivarvial).
Ljusabsorptionen far inte Sverstiga den niva som enligt dircktiv 72/306/EEG'® har angivits pa
mirket. Om denna uppgift inte finns att tillga, cller om de behoriga myndigheterna i
mediemsstaterna beslutar att inte anvinda den som referensvirde, dr grinsvirdena for
absorptionskoefficienten f6ljande:

Hogsta absorptionskoefTicient for
insugningsdiesclmotorer: 2,5/m?,
turboladdade diesclmotorer:  3,0/m™*,

eller motsvarande virden om utrustningen dr av annan typ dn den som anvinds vid
EEG typgodkiinnande.

Fordon som registrerades eller togs i bruk for forsta gangen fSre den 1 januari 1980
dr befriade fran dessa krav.

e
Artikel 1.1
8.2.3 Provningsutrustning 92/55/EEG”
Kontrollen av fordonens avgasutsliipp skall ske med en utrustning som gor det majligt
att med noggrannhet bestimma om de grinsviirden som {oreskrivs, cller som har angivits
av tillverkaren, iakttas.
8.2.4 Om e¢n fordonstyp vid EEG  typgodkidnnandet befinns inte motsvara de grinsvirden som Artikel 1.1

faststills i detta dircktiv far medlemssiaterna faststilla hogre grinsvirden for denna fordonstyp | 92/55/EEG™
med s16d av bevisning fran tillverkaren. De skall genast meddela detta till kommissionen som
i sin tur skall underritta Gvriga medlemsstater.

Radets direktiv 72/306/EEG av den 2 augusti 1972 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstifining om dtgarder mot utslipp av féroreningar
frin dicselbriansle som anvinds i fordon (EGT nar L 190, 20.8.1972, s. 1). Detta dircktiv ér senast dndrat genom kommissionens direktiv
89/491/EEG (EGT nr L 238, 15.8.1989, s. 43).
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L2 3

ELLER 3
8.3 Avskdrmning av Artikel 1.3
radiostdrningar 89/449/EEG”
9. KOMPLETTERANDE Artikel 1.3
PROVNINGSMOMENT FOR 89/449/EEG”
KOLLEKTIVTRANSPORTFO
RDON
9.1 Nodutgéng(ar) (inklusive Artikel 1.3
hammare for att krossa 89/449/EEG”
fonsterrutor), skyltar som
markerar nodutging(ar)
9.2 Virme Artikel 1.3
89/449/EEG”
9.3 Ventilation Artikel 1.3
89/449/EEG”
9.4 Sittplatsernas placering Artikel 1.3
89/449/EEG”
9.5 Inre belysning Artikel 1.3
89/449/EEG”
10. IDENTIFIERING 10. IDENTIFIERING Artikel 1.3
89/449/EEG”
10.1 Registreringsnummerskylt 10.1 Registreringsnummerskylt Artikel 1.3
89/449/EEG”
10.2 Chassinummer 10.2 Chassinummer Artikel 1.3
89/449/EEG”

= under samma punkt i bilaga II i direktiv 77/143/EEG, #ndrat.

De punkter som kontrolleras eller provas for kategori 4 (taxibilar och ambulanser) fortecknas i véisnte kolumn i bilaga 11 i

direktiv 77/143/EEG.

42




BILAGA 3 dct A
Upphiivda direktiv

(som hénvisas till i artikel 10)

Radcts direktiv 77/143/EEG om tillnirmning av mcdlemsstaternas lagstiftning om provning av motorfordons och tillhérande slipfordons
trafiksidkerhet och dess senare dndringar:

- Radects dircktiv 77/143/EEG

- Radcts dirckiiv 88/449/EEG

- Radets dircktiv 91/225/EEG

- Radets dircktiv 91/328/EEG

- Rédets dircktiv 92/54/EEG

- Rédets dircktiv 92/55/EEG och

- Kommissionens direktiv 94/23/EEG.
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BILAGA 3 dect B

Dircktiv Shuttid

For transponering For genomforande
77/143/EEG )
(EGT nr L 47, 18.2.1977, s. 47) . 31 december 1977 31 december 1977
88/449/EEG
(EGT nr L 222, 12.8.1988, s. 10) 27/28 juli 1990 27/28 juli 1990
91/225/EEG
(EGT nr L 103, 23.4.1991, s. 3) 1 januari 1992 1 januari 1992
92/54/EEG
(EGT nr L 225, 10.8.1992, s. 63) 21/22 juni 1993 21/22 juni 1993
92/55/EEG
(EGT nr L 225, 10.8.1992, s. 68) : 21/22 juni 1993
for de fordon som avses i avsnitt 8.2.1 a i bilaga 2: 1 januari 1994
for de fordon som avses i avsnitt 8.2.2 a i bilaga 2: 1 januan 1996
for de fordon som avses i avsnitt 8.2.1 b i bilaga 2: 1 januari 1997
94/23/EG
(EGT nr L 147, 14.6.1994, s. 6) 1 januari 1997 1 januari 1997
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JAMFORELSETABELL NR 1

Detta direktiv T1/143/EEG 88/449/EEG 91/225/EEG 91/328/EEG 92/54/EEG 92/55/EEG 94/23/EEG

Art 1.1 Art 1

Ant 1.2 Art 2.1

Art 2 Art 4

Art 3.1-1:a st Art 5.1

Art 3.1-2:a st Art 5.2 Art 2

At 3.2 Art 5.3 ¢

Art 3.3

Art 4.1 Art 2.2

Art 4.2 Art 2.3 Art 4

Art 4.3

An S Art 3
(1-6 streck) Art 3

Art 5 (7 steck)

Art 6.1 Art 7.1 Art 1.1

Art 6.1 Art 1.1

Art 7 (1-2) Art 1

Arn 8 (1-4) Art 1

Art 9.1 Art 3

Art 9.2

Art 10 -

Art 11.1 Art 6 Art 2.1 Art 2.1 Art 2.1 Art 2.1 Art2.1-23 Arnt 5.1

Art 11.2 Art 2.2 Art 2.2 Art 2.2 Art 2.2 Ant 2.4 Art 5.2

Art 12 _

Art 13 Art 8 Art 3 Art 3 Art 4 Art 3 Art 3 Art 6
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JAMFORELSETABELL NR 2

Detta direktiv 77/143/EEG 88/449/EEG 91/225/EEG 91/328/EEG 92/54/EEG 92/55/EEG 94/23/EEG
Bilaga 1 Bilaga 1

kategori 1 kategori 1

kategori 2 kategori 2

kategori 3 kategori 3

kategori 4 kategori 4 .

kategon § art. 1.2 .

kategon 6 art. 1.2
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JAMFORELSETABELL NR 3

Detta direktiv

77/143/EEG

88/449/EEG

91/225/EEG

91/328/EEG

92/54/EEG

92/55/EEG

94/23/EEG

Bilaga 2

inl.not 1
inl.not 2
inl.not 3
inl.not 4

punkt 1 -
punkt 1.2

punkt 1.2.1-
punkt 1.2.2

punkt 1.3 .-
punkt 1.2

punkt 1.3.2

punkt 1.4.-
punkt 1.4.1.

punkt 1.4.2.

punkt 1.5.
punkt 1.6.

punkt 2.
punkt 7.8

punkt 7.9

(1-3 streck)
punkt 7.10

(1-3 streck)

punkt 8.
punkt 8.1.

punkt 8.2.
punkt 8.2.4

punkt 8.3.
punkt 10.2

Bilaga II

inl. not 1

art. 1.3

art. 1.3

art. 1.3

art. 1.3

art.
art.

—
—

art. 1.1

art. 1.}

art. 1.1

art. 1.

art. 1.1

art. 1

art. 1

* Obs' Kategori 4 (taxibilar och ambulanser har éverforts fran vinster kolumn till hoger (med kategori 5 och 6 i bilaga 2).
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