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a)

b)

c)

d)

EXPLANATORY MEMORANDUM

Application of the principle of subsidiarity

What are the objectives of the proposed measures, and how do they relate to the
Community's obligations?

‘The proposed measure is aimed at the production of harmonised statistics on the
transport ol passengers, freight and mail by air comparable to those for other
modes of transport. ‘These statistics are necessary for the development, monitoring,
control and evaluation of Community air transport policy.

The statistical information currently available in the Member States is incomplete.
and what does exist is often not comparable from one country to another due to
different national practices, despite the efforts of ICAO over many years to
encourage the use of standard definitions.

Is the measure in an area where the Community has sole jurisdiction or where it
shares jurisdiction with the Member States?

Responsibility for the measure is shared with the Member States. It aims to
harmonise the concepts and classifications used in data collection and to define
the information necessary for the main users such as Community institutions.
national, regional and local governments, international organisations. economic
operators and research bodies. The Member States are responsible for the actual

* data collection and the practical methods used to that end.

What is the scale of the problem at Community level? :

All Member States are affected by the Regulation. All Member States already
collect some data from airlines and airports. With the support of Member States
Furostat has started a voluntary collection of non-harmonised statistical data on
aviation. The Regulation will entail the collection of additional data (in fairly
limited amounts for most of the Member States), and certain changes in the
definitions used for those Member States not currently using [CAO definitions.

What would be the most effective solution anong those wailable to the
Comnnumity and the Member States?

It is only via such a Community initiative that the aim of cstablishing common
reference  classifications, as well as common delinitions and  the uniform
submission of statistical data for aviation by Member States can be achieved with
cvery Member State collecting data within - the  framework Tad - down at
Community level.



¢)

What practical gains does the proposed measure offer and what would be the cost
of failure to tike «ction?

Introducing this legal act would improve the comparability and consistency of
statistics in the ficld of air transport on a Community wide basis. With the
increase in the quality and reliability, the data collected would be a valuable
source of information for both public and private bodies alike. A failure to
implement this Regulation would imply that the drafting, monitoring, control and
cvaluation of Community air transport policy would continue to be based on
incomplete, non-standard statistics with the multiplication ol ad hoc requests for -
data to be supplied by Member States. This is an option that the Community can
ill afford in view of the growing number of legal acts in this field as the
Community's air transport industry is deregulated.

What options are available to the Community?

Legislation allows the reference framework to be laid down by the Commission
and, more specifically, the use of a Council Regulation ensures the direct
application of this act into national law which is an important factor given the
urgent need for information. The system for the collection of statistics will be
based to a large extent on existing statistical systems. Although the text of the
Regulation does not requirc the Community to make a financial contribution
towards the costs incurred by Member States in changing their statistical systems,
a modest sum has been included in the Statistical Office's bid for funds in 1996,
1997 and 1998.

Avre uniform rules needed, or is the adoption of a regulation setting out the general
objectives and leaving implementation to the Member States sufficient?

A Council Regulation is necessary to establish the reference framework. but the
Member States remain responsible for the data collection, and for adapting their
collection systems.
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Part Two

General Statement

The Commission's 1992 White Paper on the future development of the Common
Transport Policy (C’I P) heralded a change in the CTP of the Community. FFor many years
progress was slow in the realisation of a CTP with question marks concerning the
interpretation of the transport provisions of the Treaty of Rome. With the White Paper
on the completion of the intemal market together with the 1985 Court of Justice
declaration on inland transport, it was recognised that the abolition of restrictions on the
provision of transport services was essential for the completion of the intemal market.
The | January 1993 marked a turning point in the evolution of the CTP from a policy
aimed essentially at the completion of the internal market towards a more comprehensive
policy designed to ensure the proper functioning of the European Union's transport
system, on the basis of an internal market in which any remaining restrictions or
distortions should be eliminated as rapidly as possible. The White Paper also pointed out
that the justification for future initiatives and measures for assessing the functions of the
market for transport services depends on the availability of relevant information.
According to the White Paper, transport data, apart from that relating to inland goods (a
field which the Community has collected data through Directives since the early 1980's)
transport, is dispersed, incomplete and often of very uneven quality. In answer to this
problem the White Paper proposed a global approach to information gathering in all
transport sectors, Community initiatives being based on existing national information
svstems.

More specifically, with regard to aviation, since 1992, Member States and the
Commission have acquired a number of responsibilities concerning the execution of the
third liberalisation package in such areas as tarifts, market access (right of establishment,
- cabotage) and support for airline services to peripheral regions. In addition the strong
growth rates in air traffic within and to and from Europe. with the consequent strains on
infrastructure, capacity and the environment are making increasing demands for statistics
for both monitoring and forecasting. This trend has been reinforced by the growing
importance of inter-modality and the planned development of a trans-I-uropean network
which includes aviation.

‘The gradual completion of the intemnal market in transport services has emphasised the
nced for a Community approach to transport relations with third countries. This
development has accentuated the need for reliable Community statistics.



General Objectives

The draft legal act on air transport statistics aims to answer these various demands for
reliable and comparable statistical data, whilst recognising the work being carried by
other international organisations such as ICAO and ECAC in this field. The legal act also
takes into account, however, within the overall framework laid down by the Statistical
Programme of the European Community, other legislation in existence or currently under
examination in the arca of transport statistics. As previously mentioned the voluntary data
collection exercise in the air transport sector undertaken by Eurostat has led to the
establishment of a useful but incomplete and unharmonised database. The national and
Community administrations involved must now be encouraged to usc the most appropriate
tools (e.g. EDI), systems and networks to process and exchange data in order to maintain
the highest quality of data interchange and to usc resources efficiently. A legal act is now
required to ensure greater harmonisation of the data submitted by Member States, to
establish a more secure base for the collection of aviation data and thus in turn to
improve the quality and reliability of the information received and disseminated. This act
allows for the transmission of confidential data according to the principles laid down in
Regulation 1588/90 adopted by the Council on 11 June 1990. A legal act which extends
the statistics currently available would also serve to support the Community proposal for
the development of a trans-European transport network, both-directly by producing data
on current traffic flows and indirectly by creating quantitative basis for studies of the
economic. soctal and cultural factors involved in transport demand.

Detailed Objectives

- The collection of reliable, regular, timely, harmonised and comparable data on the
carriage of passengers, freight and mail by air, as well as on aircraft movements,
both within and between the Community and third countries which will allow the
compilation of quarterly and annual statistic for air transport operators using
Community airports.

- The compilation of such harmonised statistical information will serve to meet the
needs of the Member States and the Commission for the purpose of common
policy objectives.

- The dissemination of Community statistical data to the national administrations
will increasc their ability to take decisions on air transport policy as well as lcad
to a more cflicient use of resources in the area of data compilation. The
Community's airports and air transport operators will also have access to data on
air transport markets within and to and from Community airports which by
encouraging competition may serve to improve the service provided to passengers
by air.

- With a view to limiting the statistical burden on enterprises. Member States are
free to exempt from the scope of the act very small airports and are required (o
submit only summary annual statistics for slightly larger airports which meet
certain criterta.
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EUROPEISKA UNIONENS RAD T IAR
ANTAGIT DETTA DIREKTTV

med  beaktande  av Fordraget  om
upprittandct av  Furopciska
gemenskapen, sérskilt artikel 213 i detta,

med beaktande av det utkast till
forordning som framlagts av
kommissionen',

med beaktande av Europaparlamentets
yttrande?,

med beaktande av Ekonomiska och
sociala kommitténs yttrande®, och

med beaktande av foljande:

For att kunna genomfora de uppgifier
“som alagts institutionerna i samband med
gemenskapens lufttransportpolitik och
den gemensamma transportpolitikens
framtida utveckling, méaste dessa ha
tillgang till  jamforbara, enhetliga,
samordnade och regelbundna statistiska
uppgifter om storleken och utvecklingen
av lufitransporten av passagerare, gods
och post inom gemenskapen cller till och
frdn gemenskapen.

For nirvarande saknas sadan fullstiindig,
gemenskapstickande statistik om
lufttransport av passagerare, gods och
post.

I radets beslut om ramprogram for
prioriterade ~ tgiirder  for  statistik
1993-1997* identifieras behovet av att
skapa sadan fullsténdig statistik.

Den gemensamma datainsamlingen pa en
jamforbar  och  harmoniserad  basis
mojliggor ett integrerat system med
tillforlitlig, enhetlig och snabb
informatton.

Uppgifterna  om  lufttransport  av
passagerare, gods och post bdr om

mojligt  vara  kompatibla med  de
internationella uppgifter, som ldmnas av
Intcrnationella civila
lufifartsorganisationen (ICAQ), och bor
om nddvindigt poras jamforbara, tex.
med avseende pa jamforelser
medlemsstaterna emellan och mellan de
olika transportgrenarna.

Kommissionen bor efter en bestimd
period ldmna en rapport som mdjliggor
en beddmning av denna forordnings
verkan.

Atgirder for denna forordnings
tillampning och dess anpassning till den
ekonomiska och tekniska utvecklingen
bor genomforas 1 samrdd med
Kommittén for ett statistiskt program
som inrdftats genom rddets beslut
89/382/Euratom”.

Enligt subsidiaritetsprincipen kan mélen
for den foreslagna atgirden endast
uppnds pd grundval av en
gemenskapsrittsakt, eftersom bara
kommissionen kan samordna den
nodvindiga harmoniseringen av den
statistiska informationen pé
gemenskapsnivd, medan datainsamlingen
kan skotas av medlemsstaterna.

HARIGENOM FORESKRIVS
FOLJANDE.
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Artikel 1

Allménna bestimmelser

Medlemsstaterna  skall  fortsiitta  att
sammanstédlla gemensamma statistiska
uppgifter om lufttransport av
passagerare, gods och post, liksom om

samtliga luftfartygsrorelser  inom
gemenskapen och till  och  frin
gemenskapen.

Artikel 2

Datainsamlingens omride och
definitioner

1. Denna forordning skall omfatta

foljande:

a) Lufttransport av passagerare,
gods och post med all slags
kommersiell lufitransport till och
frdn gemenskaps(lygplatser.

b) Samtliga luftfartygsrorelser pa
gemenskapsflygplatser.

)

Ovan angivna beteckningar
definieras enligt foljande:

a) kommersiell lufitransport: en
lufttransportflygning eller en
serie lufttransportflygningar som
utfors med luftfartyg  mot
ersdttning inom gemenskapen
eller till och fran gemenskapen.
Transporten kan ske antingen
enligt tidtabell eller
oregelbundet.

b) gemenskapsilygplats: ett omrade
i en medlemsstat som dr Oppet
for kommersicll
lufttransportverksamhet.

8¢

¢) totala lufifartygsrorelser: alla
landningar p& och avgéngar frén
gemenskapsflygplatser.

Artikel 3

Datainsamlingens egenskaper

Varje medlemsstat skall samla in
statistiska uppgifler enligt artikel 1
om transport av passagerare, gods
och post genom  kommersiell
lufttransport  som  utfors  av
lufttrafikforetag pa
gemenskapsflygplatser inom
gemenskapens omrade, och om det
totala antalet lufifartygsrorelser pa
dessa flygplatser.

Datainsamlingens egenskaper skall
gilla foljande omraden:

a) Passagerare.
b) Gods och post.

c) Flygetapper.
d) 'Tillgingliga passagerarsittplatser.
€) Luftfartygsrorelser.

De statistiska variablerna for varje
omrade, nomenklaturerna  for
variablernas  klassificering, liksom
observationens periodicitet anges i
bilagoma 1 och 2 till denna
forordning. Dessa bilagor utgér en
integrerad del av denna forordning.

Varje medlemsstat skall samla in alla
de uppgifter som anges i bilaga 1 for
alla de gemenskapsflygplatser p4 det
cgna territorict som i fallande
torleksordning vad giiller transporter

- star for minst 98 % av det totala

drliga antalet transporter uttryckt



som passagerarcnheter. Uppgilter tor
flygplatser

- med mer dn 100 000
passagerartransporter per ar,

— pa strickor, for vilka det har
utfirdats allmiin trafikplikt enligt
radets (Orordning (EEG) nr
2408/92°,

— 1nom det transcuropeiska
flygplatsnétverket’

skall samlas in oberoende av
troskeln pa 98 %.

For de flygplatser, {Or vilka inga
uppgifter ldmnas enligt artikel 3.3,
behéver medlemsstaterna bara limna
de arliga uppgifter som anges i
punkt 1.3 i bilaga 1. Undantagna ar
de flygplatser, dir det bara
forekommier tillfillig kommersiell
lufttransport.

Artikel 4

Datainsamling

Datainsamlingen  skall om majligt
bascras pa tillgiingliga resurser sa att
uppgifislimnama belastas sd litet
som mojligt.

De uppgiftslimnare som av
medlemsstaterna anmodas
sammanstilla information skall vara
skyldiga att limna sann och
fullstandig information inom den
foreskrivna tidsperioden.

Artikel 5

statistikens noggrannhet

gemenskapens  lufttransportstatistik
framstills med den noggrannhet som
lampar sig for de statistiska datafiler som
beskrivs i bilaga 1.

Artikel 6

Bearbetning av_resultat

Medlemsstaterna skall anvénda sédana
databehandlingsmetoder som sékerstéller
att den information som insamlats enligt
artikel 3 Overensstimmer med den
noggrannhet som krivs enligt artikel 5.

Artikel 7
Overforing av resultat

1. Medlemsstaterna  skall  6verfora
resultaten enligt artikel 6, inklusive
de uppgifter som medlemsstaterna
enligt nationell lagstifining eller
praxis rorande statistiskt insynsskydd
har forklarat som sekretessbelagda, i
enlighet med bestimmelserna 1
radets forordning (Euratom, EEG) nr
[588/90* om utlimnande av
insynsskyddade statistiska uppgifter
till  Europeiska gemenskapernas
statistikkontor.

'2. Resultaten skall overlimnas i1

enlighet med de datafiler som anges
i bilaga 1. De filer och de medier
som skall anvindas for 6verforingen
skall anges av kommissionen i
enlighet med forfarandet som anges
i artikel 11.

3. Den forsta observationsperioden
skall borja nio manader efter slutet
pa det kvartal, under vilket
[6rordningen  trider 1  kraft.

Datansamlingen  skall bascras pé Overforingen skall iga rum sé snart
tullstdndiga undersokningar. Mctodemna som mojligt, scnast sex mdnader
for datainsamlingen skall sikerstilla att efter observationsperiodens slut.



Artikel 8

Rapporter

1. Pa begiran av kommissionen skall
medlemsstaterna  §verldmna  all
information rorande de metoder som
anvinds for att ta fram uppgifterna.
Medlemsstaterna  skall  dessutom
meddela detaljer angfende varje
senare dndring av dessa metoder.

2. Efter det att uppgilier har insamlats
under en period av tre dr skall
kommissionen till radet avge en
rapport om dc crlarenheter som
vunnits genom det arbete som utforts
enligt denna forordning.

Kommissionen skall sprida limpliga
statistiska  resultat  med  samma
periodicitet som giller fOr resultatens
overforing.

Artikel 10
Kommittén

Atgiirderna {or genom{randet av denna
forordning, inklusive atgirderna for dess
anpassning till den ekonomiska och
tekniska utvecklingen, i synnerhet vad
avser

— anpassningen av specifikationerna av
innehdllet i denna forordnings
bilagor,

— anpassningen av datainsamlingens
egenskaper (artikel 3),

—  statistikens noggrannhet (artikel 5),

—  beskrivningen av den datafilpost, de
koder och det medium som skall

anvindas for resultatens 6verfSring
till kommissionen (artikel 7),

— spridningen av statistiska resultat
(artikel 9),

skall faststillas av kommissionen i
samrad med Kommittén for ett statistiskt
program som inrdttats genom radets
bestut 89/382/EEG, Furatom’, i enlighet
med det forfarande som anges i artikel
11.

Artikel 11
Forfarande

1. Kommissionens foretradare skall
forelagga kommittén ett forslag till
atgdrder. Kommittén skall yttra sig
over forslaget inom den tid som ord-
foranden bestimmer med hénsyn till
hur brdskande fragan &r. Yttrandet
skall avges med den majoritet som
cenligt artikel 148.2 i fordraget skall
tilldimpas vid beslut som radet skall
fatta pa forslag av kommissionen.
Rosterna av  medlemsstaternas
foretradare 1 kommittén skall vigas
enligt den artikeln. Ordf6randen far
inte rosta.

2. Kommissionen skall besluta med
omedelbar verkan. Om beslutet inte
dr forenligt med kommitténs yttrande
skall kommissionen emellertid genast
underrétta radet. 1 sidana fall skall
kommissionen uppskjuta
verkstillandet av de beslutade
atgirderna under en period av tre
manader rdknat fran den dag da
radet underrittats.

3. Radet far fatta ett annat beslut med
kvalificerad majoritet inom den tid
som anges i punkt 2.

V<



Artikel 12
lkralitridande

Denna fGrordning trader i1 kraft den
tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts 1 FEuropeiska gemen-
skapernas officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bin-
dande och direkt tillamplig 1 alla med-
lemsstater. '

Utférdat 1 Bryssel den ........

Pa ridets vagnar
Ordforande

I. EGT nr
2. EGT nr
3. EGT nr
4. EGTnrL 219, 28.8.1993, s. 1.
5. EGT nr L 181, 28.6.1989, s. 47.
EGT nr L 240, 24.8.1992, s. 8.
[KOM (94) 106 slutl.], EGT nr C 220, 08.08.1994, p.|

> N @

EGT nr L 151, 15.6.1990, s. 1.

N

EGT or L 181, 28.6.1989, s. 47.



BIAGA |

POSTSTRUKTUR FOR DATAGVERFORING TILL BUROSTAT

[} DATABAS FOR FLYGETAPPER (UPPGIFIFR MINST KVARTALSVIS)

Postformat fir datafil

Flement Kodning Nomenklatu Enhet
Tahell alfa 2 Al
Rapporterande land alfa 2 (1) FCAQOs landsbokstiver
Referense tvisifliig yy
Referenskvartal/manad tvlsiflitg (2) Statra 291
Rapporterande flygplats alfa 4 (1) 1CAO
Niista/foregaende flygplats alfa 4 (3) ICAO
Ankomst/avgang ensiffiig 1 =ankomst 2=avgang
Transport enligt tidtabell/oregelbund ensiffrig 1-tidtabell 2=oregelbunden
Transport av passagerare/ ensiffrig 1= transport av passagerare/
transport av gods ach post 2 = transport av gods och post
Flygbolagskod alfa 3 (4) ICAO
Luftfartygsbeteckning alfa 4 (5) ICAO
Passagerare ombord tolvsiflrig Passagerare
Gods och post ombord tolvsiflrig Ton
Flygetapper tolvsiflrig Flygetapp
Tillgangliga passagerarsittplatser tolvsiffrig Passagerarsittplats
1.2 DATABAS FOR STARI/MAL FOR FLYGNING MED MELIANLANDNING (UPPGIFTER MINST KVARTALSVIS)
Postformat for datafil
Element Kodning Nomenklatur Enhet
“Tabell Bl
Rapporterande land (1) ICAOs landsbokstiver
Referensi yy
Relerenskvartal/minad (2) Statra 291
Rapporterande Oygplats (3) ICAO
Start-/milflygplats alfa 4 (1) ICAO
Ankomst/avging ensifltig | ankomst 2--avging
‘Fransport enligt tidtabell/orcgelbunden I - tidtabell 2=oregelbunden
‘Transport av passagerarc/ cnsifliig |- transport av passagerare/
transport av gods och post 2 ~transport av gods och post
Flygbolagskod alfa 4 (4) ICAO
Antal transporterade passagerare tolvsitlnig Passagerare
Gods och post som lastas/lossas tolvsiffrig Ton
1.3 DATABAS FOR FLYGPLATSER (UPPGIFTER MINST KVARTALSVIS)
Postformat for datafil
tilement Kuodning Nomenklatur Inhet
Tabell Cl
Rapporterande land (1) 1CAOs landsbokstaver
Referensir yy
Referenskvartal/ménad tviisiffrig (2) Statra 291
Rapporterande (lygplats alla 4 (3) ICAO
Passagerare som befordeas pd kommersiclla tolvsiflrig Passagerare
Nygningar (ank r & avgingar)
Dirckttransitpassagerare som befordras pa tolvsifivig Passagerare
¥ siclla flygni (ank & avpingar)
Allt gods och all post somn lastas eller Tossas pd tolvsiffrig Ton
kommersiella Qygningar
Totala luftfartygsrorelser pA kommersiclla flygningar tolvsilfrig Rérelse
Totala luftfartygsrorelser (endast per ir) tolvsiffrig Rérelse

¢ 1O




POSTSTRUKTUR FOR DATAOVERFORING TILL EUROSTAT
- ANMARKNINGAR -

(1) Rapporterande land

Ortsbeteckningarna i det kodsystem som skall anvindas bygger pd ICAO-indexets
landsbokstaver.

Belgien ; EB
Danmark EK
Frankrike LF
Tyskland ED
Grekland LG
Irland El
Italien LI
[ .uxemburg Ll
Nederldanderna D
Portugal LP
Spanien LE
Forenade kungariket LG
Osterrike 1.O
Finland : LF
Sverige ES

(2) Referenskvartal/manad

45 ar

21 januari — mars

22 april — juni

23 Juli — september

24 oktober — december

01 till 12 januari — december
(3) Rygplatser

Flygplatserna skall kodas med ICAOs fyrsifiriga koder enligt forteckningen i ICAO-
dokumentet 7910.

(4) Hygbolagskod

Flygboiagen skall kodas med ICAO:s tresiffriga koder for flygbolagsbeteckning enligt
forteckningen i ICAO-dokumentet 8585.

(5) Luftfartygskod

Luftfartygen skall kodas med ICAOs lufifartygsbeteckningar enligt forteckningen i
ICAO-dokumentet 8643.



DEFINITIONER OCH STATISTISKA VARIABLER

Transporter enligt tidtabell

Transporter som har alla f6ljande egenskaper:

i) De utlors med lufifartyg (0r befordran av passagerare, gods och post mot
erséttning pé ctt sidant st att det pé varje flygning finns platser att kopa for
enskilda personer (antingen dirckt av lufttrafikforetaget eller av dess auktoriserade
ombud).

i) De bedrivs sa att de betjinar trafiken mellan samma, tva eller flera, flygplatser
antingen
1. enligt en utgiven tidtabell, eller
2. med flygningar som dr sd regelbundna eller tita att de utgdr en

igenkiinnlig planmiissig seric'’.

Oregelbundna transporter
Andra lufttransporter mot ersiittning &n de som rapporteras under transporter enligt
tidtabell. Omfattar dven taxiflygningar.

Transport av_passagerare :
Alla flygningar, pa vilka det transporteras en eller flera betalande passagerare, och

varje flygning som enligt tidtabell avser transport av passagerare.

av_all slags gods/post

De transporter med luftfartyg, pd vilka det transporteras annan last &n passagerare,
tex. gods eller post, i samband med flygningar enligt tidtabell eller oregelbundna
flygningar. Undantagna &r alla de flygningar, som avser transport av en eller flera
betalande passagerare, och flygningar som enligt tidtabell avser transport av
passagerarc.

Passagerarenhet

Av  berikningsskill med avscende pd upprittandet av forteckningen Sver
gemenskapstlygplatser enligt artikel 3.3 i denna forordning dr en passagerarenhet lika
med antingen en passagerare eller 75 kg gods och post.

Flygbolag

Euwt lufitrafikforetag med giltig operativ licens. Nir flygbolagen har sadana
samarbetsavtal eller andra avtalsliknande éverenskommelser, som innebir att tva eller
fler av dem &vertar delade ansvarsomriiden for erbjudande och forsdlining av
lufttransportprodukter pa en flygning eller en kombination av flygningar, skall det
flygbolag som faktiskt genomfor flygningen rapporteras.

10. EGT nr 1.240, 24.08.1992, 5. 9



FLYGETAPP: DEFINITIONER OCTI VARIABLER
Uppgilterna om flygetapper avser enbart kommersiell lufttransport.

Klygetapp

Med flygetapp avses ctt luftfartygs flygning fran avgang till nésta landning. Ett
uppehéll av tekniska skal bor ej leda till att en flygetapp klassificeras annorlunda
dn hade varit fallet om uppehdllet av tekniska skdl inte hade gjorts.
Transportklassificeringen (passagerarc, gods, post) oberoende av dess art skall
vara identisk med klassiliceringen av den flygetapp som lufifartyget genomf{or.

Flygningar
Antalet flygningar som genomfors mellan varje flygplatspar pa en (lygetapp.

erare ombord
Alla passagerare vars flygresa borjar eller slutar pa den rapporterande flygplatsen,
inklusive passagerare med anslutningsflyg. Aven direkttransitpassagerare skall
raknas. (Direkttransitpassagerare dr passagerare som fortsétter sin resa med ett
flyg som har samma flygnummer som ankomstflyget.)

Gods ombord

All egendom som transporteras av et luftfartyg forutom forrdd och bagage,
inklusive viskor for expressbefordran och diplomatviskor, dock ej passagerares
bagage eller post.

- Post ombord
De breviorsindelser och andra objekt for transport med luftfartyg som har
expedierats av och dr avsedda {or leverans till postkontor.

Tillgiingliga passagerarsittplatser

Det totala antalet tillgéingliga passaggiarsittplatser for forsdljning mellan varje
flygplatspar pa en flygetapp (undantagna ér de sittplatser som for tillféllet inte &r
tillgéngliga for befordran av passagerare pa grund av vikten pa brénslet eller
annan last). Uppskattade data skall anvindas nér det saknas exakt information om
forhallandena pé ett luftfartyg.



START/MAL, FOR FLYGNING MED MELLANEANDNING: DEFINITIONER OCH
VARIABLER

Uppgifierna om start. och mil [6r flyening med mellanlandning avser enbart
kommersicll lulttransport.

Transport mellan start och mél for en flygning med mellanlandning

Transport pi en given flygning som har samma {lygnummer och ér uppdelad i
flygplatspar som motsvarar ort {6r ombordtagning och ort {6r avstigning/lossning
pa denna {lygning. (For passagerare, gods eller post, for vilka ombordtagningens
flygplats dr okénd, skall luftfartygets startpunkt antas vara lika med orten for
ombordtagningen; likasa skall lufifartygets mal antas vara lika med orten for
avstigningen/lossningen, di orten for avstigningen/lossningen 4r okiind.)

Antal transporterade passagerare
Omfattar alla passagerare vars flygresa borjar eller slutar pd den rapporterande

flygplatsen. Direkttransitpassagerare ingar ej.

Lastat/lossat gods

All egendom som lastas pd cller lossas fran ett luftfartyg forutom forrdd och
bagage, inklusive viiskor for cxpressbefordran och diplomatviskor, dock ej
passagerares bagage cller post.

Lastad/lossad post
De breviorsiindelser och andra objekt som lastas pa eller lossas fran ett luftfartyg

och har expedierats av och dr avsedda for leverans till postkontor.

FLYGPLATSER - TOTALA KVARTALSUPPGIFTER: DEFINITIONER OCH
VARIABLER

Flygplatsuppgifterna avser enbart kommersiell lufttransport. Det enda undantaget ér
"totala luftfartygsrorelser" som avser alla luftfartygsrorelser pa
gemenskapsilygplatscma.

Passagerare som befordras pi kommersiella flygningar

Samtliga passagerare, vars flygresa borjar eller slutar pa den rapporterande
flygplatsen, inklusive passagerare med anslutningsflyg. Direkttransitpassagerare
ingér ddremot ¢j.

Direkttransitpassagerare som befordras pi kommersiella flygningar

Samtliga direkttransitpassagerare , t.ex. de passagerare som fortsitter sin resa med
ett flyg som har samma flygnummer som ankomstflyget.

Gods och post som lastas eller lossas pd kommersiella flygningar
All egendom som lastas pa cller lossas frén ett luftfartyg forutom forrad och

bagage, inklusive viskor for expressbefordran och diplomatviskor, dock ej
passagerares bagage eller post.

» ¢



viella flygningar
Alla avgingar Odl Lmdnmgar som genomtors av civila luflfartyg mot ersiittning.

Transporterna kan ske antingen thg tidtabell cller oregelbundet.

Totala lufi gsrorelser

Alla avgingar och landningar som genomfors av icke-militéra [ufifartyg. Detta
omfattar dven de flygningar som gors i samband med arbeten frén luften, dvs.
specialiserad  kommersiell flygverksamhet med sadana flygplan som
huvudsakligen anvinds inom jordbruket, i samband med byggnadsarbeten,
fotografering och Gvervakning, liksom pilotutbildning, flygning av affédrsmén och
chefer samt alla andra icke-kommersiella flygningar.
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