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FORKLARANDE MEMORANDUM

A. BAKGRUND

L.

Genom direktiv 84/467/EEG om anvindning av hyrda fordon utan forare for godstransporter
pa vig' inférde radet en viss harmoniseringsniva pa omréadet for anvandning av hyrda fordon
for godstransporter pa vdg. I direktivet (artikel 8) foreskrivs att radet skall omprova

“direktivets restriktiva artiklar 3.2 och 4.2 pé grundval av en rapport frin kommissionen, vid

behov atf6ljd av forslag.

Kommissionen présenteradé denna rapport 1989 och foreslog pa grundval av rapporten ett
upphédvande av de restriktiva bestimmelserna i artikel 3.2, vilka undantar transporter som
bedrivs for egen rakning fran direktivets rickvidd, och artikel 4.2, vilka ger mojlighet att

infora vissa restriktioner betrdffande en minimitid for anvindning av hyrda fordon.

Rédet dndrade kommissionens f6:.lag och antog ett direktiv (90/398/EEG?) som bara delvis
upphidvde ovanndmnda restriktioner; bestimmelsen om minimitiden foér anvdndning av hyrda
fordon upphévdes, men méjligheten fér medlemsstaterna att undanta transporter som bedrivs
for egen rikning med en total tilliten vikt i lastat tillstind pa mer in 6 ton fran direktivets
rackvidd bibehdlls. ‘

Ny gemenskapslagsﬁiftning pd omradet for vigtransporter har gett upphov till en ny
marknadssituation fér godstransporter:

- o- Ridet har antagit forordning  881/92/EEG® genom vilken alla kvantitativa

restriktioner med avseende pi vigtransporter inom gemenskapen avskaffas.

- Radet har dessutom antagit férordning 31 18/93/EEG* som efter en 6vergangsperiod
leder till en liberalisering frdn och med den 1 juli 1998 av cabotage for
végtransporter som bedrivs yrkesmissigt eller for egen riakning.

Sedan 1990, niir den senaste dndringen av direktiv 84/647/EEG om hyrda fordon antogs,
har viktiga framsteg gjorts vad giller forverkligandet av den inre marknaden for
végtransporter. ‘

EGT nr L 335, 22.12.1984, s. 72.

EGT nr L 202, 31.07.1990, s. 46.
EGT nr L 95, 9.4.1992, s. 1.

EGT nr L 279, 12.11.1993, s. 1.
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Mot bakgrund av detta féreslog radet i sin vithok om den framtida utvecklingen av den

- gemensamma transportpolitiken (1992) att ylterligare hannomsermg genomfors pa omradet.
¢ hyrda fordon.®

B. MOTIV FOR ATGARDER PA GEMENSKAPSNIVA
L Subsidiari
a)  Vilka ir milen for de foreslagna atgirderna i forhdllande till gemenskapens forpliktelser?

Kommissionens forslag syftar till att fullféljak\den harmoniserings- och liberaliseringsprocess som
piborjats pa gemenskapsniva vad giller anvindning av hyrda fordon utan forare for godstransporter

pd viag. Forslaget speglar darigenom de framsteg som gjorts vad galier upprittandet av en
gemensam marknad for vigtransporter.

b) , Har gemenskapen ensam behorighet for de planerade atgirderna, eller delas behorigheten
" med medlemsstaterna?

Atgirderna omfattas av en delad behorighet (artikel 75.1 d i Romfordraget).

c) Vilken gemenskapsdlmcnsmn har fragan (till exempel hur minga medlemsstater berors och
vilken l6sning har anvints hlmlls)’

Detta direktivs rickvidd omfattar alla medlemsstater. Trots att det finns ett geménskapsdirektiv som
redan foreskriver en ligsta harmoniseringsnivd, kvarstir skillnader mellan medlemsstaternas

respektive lagstiftning. Lagstiftningens restriktioner tilliter inte en forbéttrad forvaltning av
transportforetagens fordonsparker.

d) Vilken dr den effektivaste 16sningen med hénsyn till de medel som stir till gemenskapens
och medlemsstaternas forfogande?

Det huvudsakliga syftet med forslaget ar att tillita hyra av fordon utan forare i en annan

medlemsstat in den dér transportdren ar etablerad. Det dr uppenbart att detta syfte endast kan nis
genom dtgirder pé gemenskapsmvi

5 Com(92) 494 slutlig, 2 december 1992: Den framtida utvecklingen av den gemensamma

transportpolitiken; En helhetssyn pi skapandet av en gemenskapsram for hallbar rorlighet.
V, punkt 337 och 339 samt bilaga 111, 1a.
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Forslaget behandlar emellertid inte anvindningen av hyrda fordon for cabotageverksamhet, vilken

‘kommer att vara fullstindigt liberaliserad f6rst fran och med den 1.7.1998, pa grund av de olikheter

som fortfarande finns mellan medlemsstaterna pa omradena for beskattning och teknisk kontroll.
For att ta hinsyn till olikheterna pa beskattningsomradet ger forslaget medlemsstaterna mojlighet

- att begrinsa giltigheten hos kontrakt for hyra av fordon for internationell transportverksamhet i en
‘annan medlemsstat 4n den dir hyrestagaren ir etablerad.

e) Vilket faktiskt mervirde kommer de atgirder som kommissionen foreslar att ge, och vilken
kostnad skulle uppstid om inga atgirder vidtas?

Direktivet kommer att gora det mojligt for foretag att hyra fordon i vilken medlemsstat som helst
for godstransporter inom gemenskapen samt kommer att eliminera all skillnad i behandling mellan
transporter som bedrivs for egen rakning och sidana som bedrivs yrkesmassigt.

Om inga atgérder vidtas kommer artificiella hinder att finnas kvar som kommer att ha en negativ

inverkan pa produktiviteten i foretag som sysslar med godstransporter pa vig, eftersom de medel
och den flexibilitet som &r nédvindiga i en liberaliserad omgivning kommer att saknas.

fy  Vilken typ av atgirder kan gemenskapen anvéinda’sig av (rekommendation, ekonomiskt stod,
~ forordning, 6msesidigt erkdnnande etc.)?

F6rslaget dr utformat som ett direktiv, vilket foljer tidigare lagstiftningspraxis pa detta omrade.
Varken ekonomiskt stod eller omsesidigt erkdnnande skulle vara tillrickliga atgdrder for att na
malet med harmonisering pa gemenskapsniva.

Vid samma tillfille kommer gemenskapsbestimmelserna att omarbetas till en enda text.

g Ar det nédvindigt med en enhetlig forordning, eller 4r det tillrﬁékligt med ett direktiv som

ger de allmdnna malen men liter medlemsstaterna sjilva utforma
genomfdrandebestimmelser?-

- Pa detta omrade ir en enhétlig forordning inte nodvindig; ett direktiv dr ett ldmpligt rattsligt

instrument som ger de allménna malen f6r den ligsta harmoniseringsnivad som skall uppnds inom
gemenskapen men lidmnar genomférandet av bestimmelserna till medlemsstaterna.

II. Motiv for konsolidering

Nir det giller gemenskapsrittens forenkling och genomblickbarhet maste parlamentet,
kommissionen och radet behandla ett alltfor stort antal bestimmelser, som har dndrats vid flera
tillfdllen och ofta i stor omfattning, och de har darfor enhilligt erként behovet av att tillimpa en
viss arbetsmetod for att genom konsolidering och omarbetning uppni storre klarhet och
genomblickbarhet. I slutsatserna frin Europeiska radets mote i Edinburgh bekriftades detta behov.
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Nir ytterligare dndringar gors lagger kommissionen fram ett forslag till omarbetning av de gillande
direktiven (direktiv 84/647/EEG indrat genom direktiv 90/398/EEG) om anvindning av hyrda
fordon utan fOrare for godstransporter pa vig till en enda text. Den nya texten kommer att ersitta
befintliga gemenskapsbestimmelser.-

HI. Ekonomiska fordelar med en ytterligare hagmgnisering

I

De ekonomiska argumenten for harmonisering och liberalisering av anvandningen av hyrda
fordon for godstransporter pa vag ir foljande:

- Transpom")rema ges mﬁjlighct att vilja de fordon och tjinster som dr biist anpassade
till deras behov.

- Driftskostnaderna kan sidnkas, bidde fOr transportdrer som bedriver transporter
yrkesmissigt och for egen rikning.

- Transportorerna ges méjlighet att utnyttja produktionsfaktorerna pa basta mojliga
sitt, och onddigt bindande av kapital undviks, eftersom det inte 4r nédvindigt att
* investera i fordon som skulle bli underutnyttjade.

Korttidshyra av fordon ar sarskilt léimpligt vid

- tillfilliga toppar eller ékningar i éfterfrégan,

- sasongsbetonad eller ovéntad efterfragan,

- kortvarig efterfrigan pa sﬁrskilda typer av fordon,

- - ersittning av fordon som inte kan anvandas p- g a. maskinhaverier, underhall eller
- obligatoriska traﬁkdughghetstester

Hyra i andra medlemssstater ar sarskilt lampligt nir

- en transportér rikar ut for ett maskinhaveri pA en annan medlemsstats territorium
och maiste leverera lasten vid en avtalad tidpunkt,

- en transportdor kan fa en last for sin returresa men behover ett annat eller ett
ytterligare fordon for att transportera den.

Om transportdrer som bedriver transporter for egen rikning inte skulle tillitas hyra fordon
ir det dessutom troligt att manga avsindare inom industrin skulle bestimma sig for att kopa
egen fordonspark. Detta skulle innebira att en del av den marknad som for nirvarande
upptas av transportérer som bedriver transporter yrkesmissigt skulle férsvinna. Den
nuvarande moéjligheten att undanta transporter bedrivna for egen rikning med fordon med
en total tilliten vikt i 1astat tillstdnd p4 mer 4n 6 ton leder till att en viktig del av marknaden
for transporter bedrivna fér egen rikning undantas.
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C. AKTUELL SITUATION OCH SYFTE MED FORSLAGET

Den gillande gemenskapslagstiftningen om anv%indning av hyrda fordon utan fOrare for

- godstransporter pd vdg inom gemenskapen (ridets direktiv 84/647/EEG indrat genom direktiv

90/398/EEG) innehaller fortfarande restriktioner pa tva punkter:
- Fordonen kan endast hyras i den medlemsstat dir transportdren ir etablerad.

- Medlemsstaterna far undanta transporter bedrivna for egen rikning med fordon med
en total tillaten vikt i lastat tillstind pa mer 4n 6 ton fran direktivets bestimmelser.

Detta forslag upphéver dessa tva bestimmelser pa foljande sitt:

- Det infor rattighet att hyra fordon i vilken medlemsstat som helst for godstransporter
‘mellan medlemsstater. Mot bakgrund av att vigtransportbeskattningen inte har
harmoniserats i tillricklig utstrickning och for att undvika skattemissig snedvridning
p4 omradet for internationella vigtransporter, kan giltigheten hos kontrakt for hyra
av fordon i andra medlemsstater dn den dir hyrestagaren ér etablerad begrinsas. Den
period som begrinsar hyreskontraktets maximala giltighetstid bor emellertid inte
dverstiga tvd manader.

- Ingen atskillnad gors mellan transporter for egen rdkning och yrkesmaissigt bedrivna
- transporter; bada typerna omfattas av samma kriterier for hyra av fordon.

Detta forslag behandlar emellertid inte anvindning av hyrda fordon for cabotageverksamhet, pa
grund av de olikheter som fortfarande finns mellan medlemsstaterna pA omradena for beskattning
och teknisk kontroll. Med hénsyn till liberaliseringen av vigcabotage frin och med den 1.7.1998
kommer denna friga att vara ett av de zmnen som skall behandlas i den rapport om genomforandet
av det nya direktivet om anvindning av hyrda fordon utan férare for godstransporter pa vig som
kommissionen skall foreldgga radet fore juli 1998. -

D. ARTIKL ARNA

Detta forslag till direktiv innehaller ett antal nya element jaimfort med direktiv 84/647/EEG, andrat
genom direktiv 90/398/EEG, och bor ersitta bada direktiven.

Artikel 1

I artikel 1 definieras "fordon" och "hyrt fordon". Dessa definitioner 4r desamma som i artikel 1

- idirektiv 84/647/EEG.
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- I denna artikel foreskrivs ocksi att med "fordonsékattcr'f de skatter skall avses som beskrivs i
artikel 3 i radets direktiv 93/89/EEG av den 25 oktober 1993 om medlemsstaternas tillimpning av

skatter pd vissa fordon som anvinds for godstransporter pa vig och tullar och avgifter for
anvindningen av vissa infrastrukturer.®

Artikel 2

Hittills har ett féretag endast kunnat hyra ett fordon i den medlemsstat dar det ar etablerat for att
bedriva transporter mellan medlemsstater. Nu foreslas att det skall bli mdjligt att hyra ett fordon
i vilken medlemsstat som helst, inte bara i den medlemsstat dar transportdren ir etablerad, i syfte
att ge bestammelsema om hyrda fordon den flexibilitet som krivs pa den liberaliserade marknaden
for vagtransporter inom gemenskapen

I artikel 2 ges ingen mojlighet for transpom’irerna att bedriva cabotageverksamhet med ett hyrt
fordon. Som tidigare forklarats motiveras denna begrinsning  ena sidan av det faktum att trots de
initiativ som redan tagits pa gemenskapsniva for att sikerstdlla harmonisering pé lang sikt, viktiga
skillnader finns kvar mellan medlemsstaterna pa beskattningsomradet och pd omradet for teknisk
kontroll av fordon. A andra sidan kommer fullstindig liberalisering av vigcabotage att ske forst
frén och med 1.7.1998, efter en dvergangsperiod.

Artikel 3

- Det foreslas att den gamla artikel 3, som 6verlappade den nuvarande versionen av artikel 2, skall
" ‘utgd. Med beaktande av den otillriickliga harmoniseringen av vigtransportbeskattning och i syfte
att undvika skattemissig snedvridning mellan internationella transportverksamheter, foreslas att det
infors en ny artikel 3. Genom denna artikel ges medlemsstaterna mojlighet att, for att undvika att
- hyrda fordon anvinds pa permanent basis, begrinsa giltigheten hos hyreskontrakt for fordon som
hyrs for att bedriva internationell transportverksamhet i en annan medlemsstat dn den dar
hyrestagaren ir etablerad. Denna tidsbegrinsning bor bibehallas tills dess att skatterna och storleken

pa skatterna bittre har harmoniserats inom Europeiska unionen; denna fraga faller emellertid
utanfor ramen for detta forslag.

Amkel 4

I denna artikel foreskrivs att bestimmelserna i medlemsstater som antaglt mmdre restriktiva villkor

inte skall paverkas. Denna bestammelse ar densamma som i amkel 4i dlrektlv 84/647/EEG idess’

dndrade lydelse

¢  EGT nr L 279, 12.11.1993, s. 32.
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Artikel 5

I den nya artikel 5 faststills att direktivet inte skall paverka den gillande skattelagstiftningen i
medlemsstaterna, eftersom de hyrda fordonen omfattas av de nationella skattebestimmelser som
tillimpas 1 den medlemsstat dér de ar registrerade.

Artikel 6

Denna artikel behéver inte kommenteras.

Artikel 7

I artikel 7 faststdlls att detta forslag ar dnnu ett steg;framét i ett helhetsperspektiv vad giller
fullstindig liberalisering pa omradet for hyra av fordon for godstransporter pa vag.

For att se till att processen fortskrider maste kommissionen utarbeta en rapport om genomférandet
av det nya direktivet fore juli 1998. Pa grundval av slutsatserna i denna rapport och mot bakgrund

av marknadssituationen nir en effektiv liberalisering av cabotage har genomforts, kommer

kommissionen att fore juli 1999 ligga fram ett forslag om att driva liberaliseringsprocessen &nnu
lingre. '

Artiklarna 8, 9, 10 och 11

Dessa artiklar behover inte kommenteras.

E. RELEVANS FOR EES

I enlighet med artikel 99 i EES-évtalet har samrdd om forslaget dgt rum med EFTA-ldnderna.
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FORSLAG TILL

SIREKTIV

oM ANVANDNING AV HYRDA FORDON UTAN FORARE FOR GODSTRANSPORTER
PA VAG

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR -

med beaktande av Foérdraget om uppréittandet‘ av Europeiska gemenskapen, sirskilt artikel 75 i
detta, |

med beaktande av kommissionens forslag',

i samarbete med Europaparlamentet?,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommméixs yttrande®, och
' med bgakxande va'v foljande:

\

For att éka klarheten och férenkla anvéndningen bor radets diréktiv 84/647/EEG av den 19
december 1984 om anvindning av hyrda fordon utan forare for godstransporter pa vig?, omarbetas
samtidigt som ytterligare dndringar gors.

I enhghet med subszdzametsprmczpen bor atgirder vidtas pd unionsniva, sa att hinder kan

undanraja.s inom hela gemenskapen.

' EGTnrC...
! EGTmrC..
3 EGTnrC.

EGT nr L 335 22.12.1984, s. 72. Direktivet ar dndrat genom direktiv 90/398/EEG (EGT
nr L 202, 31.7.1990, s. 46). ‘

e, e SR
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- Ur makroekonomisk synvinkel innebdr anvindning av hyrda fordon i vissa situationer optimalt

utnyttjande av resurser genom att oekonomisk-anvindning av produktionsfaktorer begrinsas.

Ur mikroekonomisk synvinkel tillfér denna mojlighet transportvésendet ett matt av flexibilitet och
hojer dirmed produktiviteten hos berérda foretag.

’

" Godstransporter inom den inre marknaden bor underldttas.

Det bor vara mojligt for ett foretag att hyra ett fordon i en annan medlemsstat dn den déir foretaget

dr etablerat for att bedriva internationell trahSportverksamheL

Medlemsstaterna bor inte ldngre tillitas att undanta transporter som bedrivs for egen rikning med

fordon med en total tilldten vikt i lastat tillstand p& mer dn sex ton fran direktivets rc'z"ckvidd..

Direktiv 84/647/EEG innehaller restriktiva bestimmelser pa de tva punkter som nimns ovan, och
ett avskaffande av dessa skulle tillita en bittre ekonomisk styrning och.minska kostnaderna for

transportérer som bedriver transporter for egen rikning eller yrkesmaissigt.

I radets direktiv 93/89/EEG av den 25 oktober 1993 om medlemsstaternas tillimpning av skatter
pa vissa fordon som anvinds Jor ‘godstrahsporter pa vag och tullar och avgifter for anvindningen

av vissa i}nfrastn’¢ktwrers fortecknas de "fordonsskatter” som tillimpas i alla medlemsstater.

S EGT nr L 279, 12.11.1993, 5. 32.
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Viigtransportbeskattningen har dnnu inte harmoniserats i tillrdcklig utstrdckning, och Sfor att undvika
skattemdssig snedvfidning pa omrddet for internationella vidgtransporter dr det for néirvarande
lampligt att ge medlemsstaterna mc‘ijlighet att, under forhallanden som motiveras av kravet pa att
undvika anvéndning av hyrda fordon pa permanent basis, i viss mén begrinsa g'iltz"gheten hos

hyreskontrakt for fordon som hyrs i en annan medlemsstat én den dér hyrestagaren dr etablerad,

Tilldimpningen av detta direkti v bor overvakas genom en rapport som kommissionen avger, och alla

Jframtida dtgdrder pa detta omrdde bor overvigas mot bakgrund av denna rapport.
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ANTAGIT DETTA DIREKTIV:

Artikel 1
1 detta direktiv avses med

— " fordon: eut motorfordon, en slipvagn, en pahingsvagn

cller en fordonskombination, avsedd uteslutande for

varutransporter,

84/647/EEG

—  hyrt fordon: ett fordon, som mot ersittning och for en

bestimd tid i enlighet med ett kontrakt, stills till

forfogande for ett foretag som bedriver godstransporter

pa vig som yrkesmissig trafik eller for egen rikning,

— fordonsskatter: de skatter som avses i artikel 3 i direktiv 93/89/EEG.

Artikel 2

Varje medlemsstat skall for trafik mellan medlemsstater tillita

~ anvindning pé sitt territorium av fordon, hyrda av foretag som

ir etablerade pa en medlemsstats territorium, under fdljande e
forutsittningar: ‘ : 84/647/EEG

1. Fordonet ir registrerat eller satt i trafik i enlighet med
lagstiftningen i den medlemsstat dir det hyrts.

2. Kontraktet avser endast hyra av fordon utan forare och
ir inte forenat med nigot serviceavtal med samma
foretag som omfattar forar- eller foljepersonal.
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3. Det hyrda fordonet stir uteslutande till foretagets
forfogande under hyreskontraktets giltighetstid.

4. Det hyrda fordonet kirs av personal hos det firetag som
anvinder det.

5. Awovanstiende villkor dr uppfylida skall framgd av . . . ... = s,
"~ foljande dokument, som skall medfolja fordonet: .

a) Hyreskontraktet eller ett bestyrkt utdrag ur detta )
kontrakt, med uppgift sirskilt om uthy farens namn, 84/647/EEG
hyrestagarens . namn, dagen for kontraktets - - .
undertecknande, kontraktets giltighetstid och vilket
fordon kontraktet avser.

b) Om foraren inte dr den person som hyr fordenet,
forarens anstillningsavtal eller et bestyrkt utdrag
ur detta  avial, med  uppgift  sdrskilt om
arbetsgivarens namn, den anstilldes namn, dagen
for avtalets undertecknande, avtalets giltighetstid
eller ett aktuellt lonebesked.

Vid behov fir de dokument som anges i a och b ersittas

med en likvirdig handling, utfirdad av de behdriga
myndigheterna. i medlemsstaten.

ARTIKEL 3

Under férhallanden som mbtiveras av kravet pad att undvzka anvdhdh_ing" av hyrda fordon pd
permanent basis, kan medlemsstaterna infora bestammelser som begrd}.zsar gil’tighétstt'den hos
hyreskontiakt Jfor fordon som hyrts i en annan medlemsstat dn deh ddr hyrestagaren dr etablerad
for ant bedriva internationell transportverksamhet. Den period som begrc‘z'nsdr hyreskontraktens
maximala gilti’ghetstid ﬁir inte i ndgot fall dverstiga tva mdnader.
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Artikel 4
I. Detta direktiv skall inte piverka foreskrifterna i en R4/647/EEG

‘medlemsstat som  antagit  mindre - restriktiva  villkor  for
anvindning av hyrda fordon dn de som anges i artikel 2.

ARTIKEL 5

Det foretag som hyr ett fordon dr inte forpliktat att registrera det i den medlemsstat dir foretaget
dr etablerat, och dirmed inte heller att betala "fofdonsskatter," enligt deﬁni(ionen i artikel 1 for
Jfordonet.

ARTIKEL 6

Utan att artikel 2 paverkas skall detta direktiv inte paverka
_tillimpningen av  nationella bestimmelser och
gemenskapsbestimmelser om '

-—  marknaden for godstransporter pd vidg som bedrivs
yrkesmissigt eller for egen riikning och dievid siirskilt

tilitride il marknaden  samt; i synnerhet, 84/647/ELG
inskrinkningar = genom kvoteringar  avseende (artikel S)
- viigkapaciteter, : ;

—  villkor for godstransporter pa vig,
—  hyresprisbildning, ‘
—  fordonsimport,

—  villkor som réglcrar ritten att bedriva verksamhet som
uthyrare av fordon for godstransporter pd vig,

— trafikavgifter,

—  mervirdesskatter.



 ARTIKEL 7

A syfte att uppna fullstindig liberalisering av anvéindningen av fordon for vigtransporter, skall

kommissionen fore den 1 juli 1998 avidgga rapport till radet om till&'mpningén av detta direktiv.

Paé grundval av slutsatserna i denna rappori och mot bakgrund av marknadssituationen efter det
att alla kvoteringar avseende cabotage har ‘avskaffats; kommer kommissionen att fore juli 1999

ldgga fram ett forslag till dndring som innebdr att direktivets rdckvidd utb’kas.

ARTIKEL 8

Direktiv 84/64 7/EEG® skall uppha'ra att galla frdn och med-dagen for detta direktivs ikfdﬁifc‘idahde
. enligt artikel 9, utan att det paverkar forpttktelsen Jfor medlemsstaterna. vad galler de tzdsfrzster for
- overfonng till nattonell lagsnftnmg som faststalls z del B i bzlaga I ,

Hénvisningar till det upphavda direktivet skall betraktas som hanwsnmgar ull det har dtreknvet och :
skall ldsas i enlighet med den jamfarelsetabell som visas i bilaga 2.-

¢ Aven omfattande bestimmelser om éndring av det direktivet, dvs. direktiv 90/398/EEG.
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ARTIKEL 9

Medlemsstaterna skall sdtta i kraft de iagar och andra forfattningar som dr nodvdndiga for art folja

deta direktiv senast den 31 december 1996. De skall genast underrdtta kommissionen om detta.
Ndr en medlemsstat antar dessa bestdmmelser skall de innehdlla en hdnvisning till detta direktiv

eller atfoljas av en sddan hdnvisning ndr de offentliggdrs. Ndrmare foreskrifter om hur

hénvisningen skall géras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

ARTIKEL 10

Detta direktiv trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har ojfentltggjons A Europetska
gemenskapernas oﬁczella ttdmng - . ; ; e

ARTIKEL 11
 Deta direktiv rikuar sig Gl medlemssuterna. ~ 84/647/EEG
| (artikel 9)
Utfirdat i Bryssel den . ,
Pa ridets vagnar

Ordforande



BILAGA 1
DEL A
Upphivda direktiv (enligt artikel 8)
1. Direktiv 84/647/EEG : utom artikel 6

2. Direktiv '90/398/EEG

DEL

=]

Tidsfrister for dverforing till nationell lagstiftning

Direktiv - e ; Tidsfrist fér dverforing -
84/647/EEG (EGT nr L 335, 22;125‘1954, 5. 72) 30 juni 1986

90/398/EEG (EGT nr L 202, 31.7.1990,s. 46) 31 déoembe: 1950
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BILAGA 2

JAMFORELSETABELL
Detta direktiv | Direktiv .§4/647/EEG
Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2 ’Artikel 2
’Artik‘el 3 ]
Artikel 4 Artikel 4.1
Artikel 5 .
Aﬁkel 6 Artikel 5
.  Artikel 6
Actikel 7 -
Artikel 8 .
Artikel 9.1 Artikel 7
. Artikel 8
Artikel 9.2 -
Artikel 10 -
)\nikcl [ Artikel 9



FORSLAGETS KONSEKVENSER FOR FORETAG, SARSKILT F()R SMA OCH
MEDELSTORA FORETAG

Forslagets titel
Forslag om anvidndning av hyrda fordon utan forare fér godstransporter pa vig.

Forslag

1.

Mot bakgrund av subsidiaritetsprincipen, varfor dr gemenskar slagstiftnin nodvandx
omrade och vilka ér dess huvudsakliga syften?

Gemenskapslagstiftning dr nodvindig for att harmonisera bestimmelserna- pa omradet {or hyrda
fordon. 19847 togs ett forsta steg mot denna harmonisering. 1990* genomfordes ytterligare
harmonisering, men ett antal restriktioner finns fortfarande kvar. Marknaden for végtransporter
inom gemenskapen ar liberaliserad sedan 1993. Pa en sidan liberaliserad marknad krivs mer
flexibilitet vad giller bestimmelserna for hyra av fordon; de foretag som ir verksamma pa
omradet for viagtransporter bor forfoga over de medel som dr nodvindiga for att bedriva
verksamhet pa denna liberaliserade marknad och bdr alltsd ha méjlighet att hyra fordon i den
medlemsstat dar de tillhandahéller sina tjdnster, och inga restriktioner grundade pa atskillnad

mellan de olika kategorierna av féretag och fordon bor finnas, vilket fortfarande ér fallet for
nédrvarande.

Denna ytterligare harmonisering kommer att 6ka flexibiliteten inom .transpbrtscktom.
Forslaget har foljande huvudsakliga egenskaper:

- Det infor rittighet att hyra fordon i vilken medlemsstat som ‘helst i syfte att bedriva
godstransporter mellan medlemsstaterna. :

- Ingen atskilinad gérs meHan transporter som ‘bedrivs for egen rikning och sidana som
bedrivs yrkesmissigt; ‘bida typerna -omfattas :av samma kriterier for hyra av fordon.

7 EGT nr L 335, 22.12.1984, 5. 72.
* EGT nr L 202, 31.7.1990, 5. 46.
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Konsekvenser for foretagen

2.

Vem kommer att berdras av forslaget?
-Vilken bransch?
Direktivet paverkar i forsta hand sektorn for yrkesmissigt bedrivna végtransporter.

-Sma eller stora féretag?

Férslagei paverkar alla foretag pid samma sitt, oavsett foretagens storlek. Ca 80 % av
vigtransportforetagen hor dock till kategorin sma eller medelstora foretag.

- Ar sadana foretag koncentrerade till nagot sirskilt geografiskt omrade inom gemenskapen?
Andelen sma och medelstora foretag ar relativt hog i de sydliga medlemsstaterna.
Vilka atgirder méste foretagen vidta for att folja forslaget?

Iriga sarskilda atgirder. Forslaget syftar bara till att gek foretagen mdjlighet att tillhandahalla
sina transporttjinster pa ett mer flexibelt sitt.

Vilka ekonomiska effek n forslaget vintas ge?
pa sysselsittningen?

Inga. | V

pa investeringat och bildandet av nya foretag?
Inga. / N

pé foretagens konkurrenskraft?

Mer flexibla bestimmelser pa omradet for hyrda fordon kommer att 6ka konkurrenskraften for
vigtransporter. Rationaliseringen av transportkapaciteten kommer att oka effektiviteten i

_vagtransportsektorn, forbittra produktiviteten hos fordon och personal, anpassa utbudet till

efterfragan och minimera kostnaden for all verksamhet. Denna flexibilitet kommer ocksi att
gora det majligt for sma transportforetag, att forbiittra den ckonomiska styrningen och minska
de Basta kostnaderna penom att hyea fosdon nite de epna fordonen e g att anvivnda cller nin
clterfragan dr osedvanhigt stor. Dessutom kommer elterfiagan pi hyrda Tordon att dka no e

-den inre transportmarknaden i stor utstrickning har liberaliserats.® Sma foretag kommer att ha

mojlighet att mota tillfilligt okad efterfrigan genom att hyra fordon.

* Vad }!55"(‘!“ viip,'i‘un‘spnrlcr’ forordning, 881/92/FEFEG och 3118/93/EEG
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5. Innchaller forslaget nagra bestimmelser som svfla‘r till att ta hgnszn till den sérskilda
situationen for smi och medelstora foretag (ldgr i
Ne;j.

Samrad

6. Forteckning Over de organisationer med vilka samrid har ;s;kett om férslaget och

sammanfattning av deras viktigaste synpunkter

Ett mote for samrad om dndring av direktiv 84/647/EEG om anvindning av hyrda fordon utan
forare for godstransporter pa vig dgde rum den 6 september 1993. Féljande organisationer var
niarvarande: ECATRA (European Car and Truck Rental Association), IRU (International Road
Union), UNICE och EUROPEAN TRANSPORT WORKERS UNION.

Alla dessa organisationer var for ett upphivande av de kvarvarande restriktionerna pa hyra av
fordon i en annan medlemsstat in den dir foretaget 4r etablerat. Vad giller de befintliga
restriktionerna pa transporter som bedrivs for egen ridkning, begirde en majoritet av
organisationerna att ocksd dessa skulle avskaffas. De flesta av dessa organisationer har
emellertid allvarliga invindningar mot mojligheten att hyra fordon med forare, vﬂken enligt
deras asikt, skulle orsaka problem pa omradet for social trygghet.

Kommissionen har tagit hinsyn till synpunkterna fran de ynkcsorgmisaﬁener ‘med vilka samrad
har skett vid utarbetandet av den nya lagtexten och har diarfér koncentrerat sitt forslag pa de
punkter dir det fanns en vilja att vidta itgérder, dvs. avskaffandet av restriktioner pa
transporter f6r egen rikkning och méjligheten att hyra ett fordon i en annan medlemsstat in den
dir foretaget ax etablerat.
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