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(Upplysningar)

RADET

GEMENSAM STANDPUNKT (EG) NR 23/95

antagen av radet den 28 september 1995

infor antagandet av radets forordning (EG) Nr

.../95 om sikerhetsorganisation for roll-on/

roll-off-passagerarfartyg (ro-ro-passagerarfartyg)

(95/C 297/01)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprattandet av Europe-
iska gemenskapen, sarskilt artikel 84.2 i detta,

med beaktande av kommissionens férslag (),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (2),

i enlighet med det i artikel 189c i fordraget angivna
forfarandet (%), och

med beaktande av foljande:

Gemenskapen ir allvarligt oroad over fartygsolyckor dar
manniskoliv gér till spillo.

Internationella  sakerhetsorganisationskoden for siker
drift av fartyg och for forhindrande av fororening
(hddanefter kallad ”ISM-koden™) antogs av Internatio-
nella sjofartsorganisationen (IMO) genom forsamlingens
resolution A.741(18) av den 4 november 1993 i med-
lemsstaternas narvaro och kommer, genom att den infor-

(") EGT nr C ..., s. ..., och dndrat forslag avgivet den ...
(annu inte offentliggjort i officiella tidningen).

(?) Avgivet den 31 maj 1995 (dnnu inte offentliggjort i officiella
tidningen).

(*) Europaparlamentets yttrande av den 16 juni 1995 (dnnu inte
offentliggjort 1 officiella tidningen), rddets gemensamma
stindpunkt av den ... (innu inte offentliggjord i officiella
tidningen) och Europaparlamentets beslut av den ... (annu
inte offentliggjort i officiella tidningen).

livas med 1974 &rs internationella konvention om saker-
heten for manniskoliv till sjoss, att frin och med den 1
juli 1998 ullampas pa ro-ro-passagerarfartyg.

Detta utgor en av en serie atgirder for att forbittra
sakerheten till sjoss. ISM-koden har dnnu inte tvingande
utan endast rekommenderande karaktar.

Minniskors sakerhet till sjoss kan forbattras avsevart om
ISM-koden tillimpas strikt och tvingande.

Den mest briadskande angeligenheten for gemenskapen
utgors av sikerhetsorganisationen pad ro-ro-passagerarfar-
tyg. Ett enhetligt och sammanhingande genomférande av
ISM-koden i alla medlemsstater kan utgora ett steg i
riktning mot en sakerhetsorganisation for ro-ro-passage-
rarfartyg.

I sin resolution av den 22 december 1994 om sikerheten
pa ro-ro-passagerarfartyg (*) uppmanade riddet kommis-
sionen att lagga fram ett forslag om ett paskyndat
tvingande genomforande av ISM-koden for alla ro-ro-
passagerarfartyg som bedriver reguljar trafik till eller fran
europeiska hamnar, i overensstimmelse med internatio-
nell ratr.

En strikt och tvingande tillampning av ISM-koden ir
nodviandig for att sakerstalla att sakerhetsorganisations-
system inrdttas och bibehéalls pa vederborligt sitt pd bade

(") EGT nr C 379, 31.12.1994, s. 8.
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foretags- och fartygsnivd av foretag som bedriver havsga-
ende trafik med ro-ro-passagerarfartyg.

Atgirder pa gemenskapsniva ir det bista sittet att siker-
stalla ett paskyndat, tvingande genomforande av bestim-
melserna i ISM-koden och en effektiv kontroll av tillimp-
ningen av denna, samtidigt som en snedvridning av
konkurrensen mellan olika gemenskapshamnar och ro-
ro-passagerarfartyg undviks. Endast en forordning som ir
direkt tillimplig kan sikerstilla ett sidant genomforande.
For ett paskyndat genomforande krivs att forordningen
tillimpas fran och med den 1 juli 1996.

For det tvingande och paskyndade genomforandet av
ISM-koden for alla ro-ro-passagerarfartyg, oavsett deras
flagg, beaktas dven anmodan enligt punkt 2 i IMO:s
resolution A.741(18), vilken ar en kraftfull uppmaning
till regeringarna att infora ISM-koden snarast moijligt, i
forsta hand for passagerarfartyg.

Fartygssakerheten ar flaggstaternas huvudansvar, och
medlemsstaterna kan sikerstilla att adekvata bestimmel-
ser om sakerhetsorganisation foljs av de fartyg som for
deras flagg och de foretag som bedriver trafik med dessa.
Det enda sittet att garantera sikerheten pd alla ro-
ro-passagerarfartyg, oberoende av flagg, som bedriver
eller onskar bedriva reguljar trafik frin medlemsstaternas
hamnar 4r att medlemsstaterna, som villkor for att
bedriva reguljar trafik frin deras hamnar, kraver att
sikerhetsbestimmelserna verkligen foljs.

Foretag som endast bedriver trafik med ro-ro-passagerar-
fartyg i skyddade vatten mellan hamnar i samma med-
lemsstat utgor en mera begransad risk och kommer att
behova utfora en proportionellt sett storre mangd admi-
nistrativt arbete an andra foretag och bor darfor beviljas
ett temporart undantag,.

Det dr nodvandigt att ange de krav som uppstills for att
sakerstilla genomforandet av ISM-koden och att defi-
niera villkoren for utfirdande och kontroll av dokumen-
tet om godkind sikerhetsorganisation och av certifikatet
om godkind sakerhetsorganisation.

Medlemsstaterna kan komma att anse det nédvandigt att
delegera eller att forlita sig pd specialiserade organ for att
uppfylla sina forpliktelser enligt denna forordning. Det
limpliga sittet att sikerstdlla en enhetlig och tillracklig
kontrollniva ar att krdava att dessa organ endast fir vara
sddana som uppfyller kraven i rddets direktiv 94/57/EG
av den 22 november 1994 om gemensamma regler och
standarder for organisationer som utfor inspektioner och
utovar tillsyn av fartyg och for sjofartsadministrationer-
nas verksamhet i forbindelse darmed (1).

() EGT nr L 319, 12.12.1994, s. 20.

En medlemsstat maste under férutsittning av att ett for
medlemsstaterna bindande beslut fattas inom ramen for
en foreskrivande kommitté ha ratt ace tillfalligt dra in
riatten att bedriva trafik med vissa ro-ro-passagerarfartyg
fran dess hamnar nar den anser att det foreligger risk for
allvarlig fara for siakerheten for liv eller egendom eller for
miljon.

Ett forenklat forfarande som omfattar en kommitté med
foreskrivande uppgifter dr nodviandigr for att dndra
denna forordning under beaktande av utvecklingen pa
internationell niva.

Ett snabbt inforande av dessa sikerhetsregler medfor
sarskilda tekniska och administrativa problem for Grek-
land pd grund av det mycket stora antal foretag som ar
etablerade i Grekland och bedriver firjetrafik under gre-
kisk flagg och uteslutande mellan grekiska hamnar. Ett
undantag under begrinsad tid for att hantera denna
situation bor darfor beviljas under beaktande dven av att
reguljar passagerar- och firjetrafik mellan grekiska ham-
nar fram till och med den 1 januari 2004 undantagits
fran tillimpningen av radets forordning (EEG) nr 3577/
92 av den 7 december 1992 om tillimpning av principen
om frihet att tillhandahalla tjanster pa sjotransportomra-
det inom medlemsstaterna (cabotage) (*).

HARIGENOM FORESKRIVS FOIJANDE.

Artikel 1

Syftet med denna forordning ar att oka siakerheten vid
ledning och drift av ro-ro-passagerarfartyg samt att for-
hindra férorening som orsakas av sidana fartyg i reguljar
trafik till eller fran hamnar i medlemsstater inom Europe-
iska gemenskapen, genom att sikerstilla att foretag som
bedriver trafik med ro-ro-passagerarfartyg foljer bestim-
melserna i ISM-koden genom

— att foretagen inrdttar och pa lampligt vis uppritthiller
ombordbaserade och landbaserade sikerhetsorganisa-
tionssystem och )

— att administrationerna i flagg- och hamnstaterna kon-
trollerar dessa.

Artikel 2

I denna forordning och for genomforandet av ISM-koden
avses med

a) ro-ro-passagerarfartyg: ett havsgiende passagerarfar-
tyg som dr utrustat med anordningar som gor det
mojligt for vig- eller jirnvigsfordon att rulla pi och
av fartyget, och som medfor fler dn tolv passagerare,

™

EGT nr L 364, 12.12.1992, 5. 7.
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b) reguljar trafik: en serie av resor med ett ro-ro-
passagerarfartyg som uppratthaller trafik mellan tva
eller flera platser, antingen

1) enligt en offentliggjord tidtabell, eller

2) med resor som foretas sd regelbundet eller si ofta
att de utgor en uppenbar, systematisk serie.

c) féretag: ro-ro-passagerarfartygets agare eller ndgon
annan organisation eller person, t.ex. redaren eller
den som hyr fartyget utan besittning, som har 6verta-
git fartygsigarens ansvar for ro-ro-passagerarfartygets

drift.

d) erkdnd organisation: ett organ som erkints i enlighet
med bestimmelserna i direktiv 94/57/EG.

e) ISM-koden: de internationella organisationsreglerna
for siaker drift av fartyg och for forhindrande av
fororening, som antogs av IMO genom forsamlingens
resolution A.741(18) av den 4 november 1993 och
som utgor en bilaga till denna forordning,

f) administration: regeringen i den stat vars flagg ro-
ro-passagerarfartyget har ratt att fora,

g) dokument om godkdnd sikerbetsorganisation: det
dokument som i enlighet med punkt 13.2 i ISM-
koden utfirdas till féretag,

h) certifikat om godkdand sikerhetsorganisation: det cer-
tifikat som i enlighet med punkt 13.4 i ISM-koden
utfirdas till ro-ro-passagerarfartyg,

i) skyddade vatten: omrdden ddr sannolikheten per ar
for att det bildas vdgor med en signifikant vighojd
over 1,5 m 4r mindre dn 10 % och inom vilka ett
ro-ro-passagerarfartyg aldrig befinner sig pad storre
avstind dn sex nautiska mil frdn en plats dar fartyg
kan soka skydd och dir nodstillda kan ta sig iland.

Artikel 3

Denna forordning skall tillimpas pd alla foretag som
bedriver reguljar trafik med minst ett ro-ro-passagerarfar-
tyg till eller frin en hamn i en medlemsstat inom den
Europeiska gemenskapen, oavsett fartygets flagg.

Artikel 4

1. Alla foretag skall folja samtliga bestimmelser i punk-
terna 1.2—13.1 och 13.3 i ISM-koden, som om dessa
bestimmelser vore tvingande, som ett villkor for ate deras
fartyg skall fi bedriva reguljar trafik till eller fran en
hamn i en medlemsstat inom den Europeiska gemenska-
pen.

2. Utan hinder av bestimmelserna i punkt 1 far foretag
som bedriver reguljir trafik med ett eller flera ro-ro-
passagerarfartyg enbart i skyddade vatten mellan hamnar
som 4r beligna i en och samma medlemsstat uppskjuta
efterlevnaden av bestimmelserna i denna férordning till
den 1 juli 1997.

Artikel S

l. Medlemsstaterna skall, med avseende pa foretag och
ro-ro-passagerarfartyg, folja bestammelserna i punkterna
13.2, 13.4 och 13.5 1 ISM-koden som om dessa bestim-
melser vore tvingande.

2. For ullimpningen av punkt 1 fir medlemsstaterna
endast godkinna, eller helt eller delvis forlita sig pa, en
erkand organisation.

For tillimpningen av punkt 13.2 i ISM-koden fir en
medlemsstat endast utfirda dokument om godkand
sakerhetsorganisation for ett foretag som har sin huvud-
sakliga verksamhetsort pd dess eget territorium. Fore ett
sddant utfirdande skall medlemsstaterna samrada med
administrationen 1 de stater vars flagg ifrdgavarande
foretags ro-ro-passagerarfartyg har ratt att fora, om
denna administration inte ar den utfirdande medlemssta-
tens.

3. Dokumentet om godkind sikerhetsorganisation skall
endast galla i fem 4r fran dagen for dess utfardande,
under forutsittning att en kontroll gors en gang om &ret,
for att bekrifta att sakerhetsorganisationssystemet funge-
rar vil, och att eventuella dndringar som gjorts sedan den
senaste kontrollen uppfyller ISM-kodens bestammelser.

4. Certifikatet om godkdnd sikerhetsorganisation skall
endast galla i fem &r fran dagen for dess utfirdande,
under forutsattning att en mellanliggande kontroll gors
itminstone var trettionde manad eller oftare for artt
bekrifta atr sidkerhetsorganisationssystemet fungerar val
och att eventuella dndringar som gjorts sedan den senaste
kontrollen ¢verensstimmer med ISM-kodens bestammel-
ser.

5. For tillimpningen av denna forordning och sirskilt
artikel 6 skall varje medlemsstat godkidnna ett dokument
om godkand sakerhetsorganisation eller ett certifikat om
godkind sikerhetsorganisation som utfardats av admini-
strationen i ndgon annan medlemsstat eller av en erkdnd
organisation som handlar pa dess vignar.

6. En medlemsstat skall erkinna dokument om godkiand
sakerhetsorganisation och certifikat om godkand siker-
hetsorganisation som utfirdats av administrationerna 1
tredje land, eller for dessas rakning, om det kan visas att
de foljer bestimmelserna i denna forordning.

Dokument om godkind sikerhetsorganisation och certifi-
kat om godkind sikerhetsorganisation som utfardats for
administrationer 1 tredje land far endast erkinnas om de
har utfirdats av en erkand organisation.

Artikel 6

Medlemsstaterna skall forvissa sig om att bestimmelserna
i denna foérordning foljs av alla foretag som bedriver
reguljar farjetrafik med ro-ro-passagerarfartyg till eller
fran deras hamnar.
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Artikel 7

Om en medlemsstat anser att ett foretag, trots att det har
ett dokument om godkind sikerhetsorganisation, inte
kan bedriva reguljir trafik med ett ro-ro-passagerarfartyg
till eller frdn dess hamnar pd grund av risk for allvarlig
fara for sikerheten for liv eller egendom eller for miljon
far ritten att bedriva denna trafik dras in tills faran har
undanroijts.

Under ovannimnda foérhdllanden skall foljande forfa-
rande tillimpas:

a) Medlemsstaten skall utan drojsmal underritta kom-
missionen och andra medlemsstater om sitt beslut och
ange grundade skal for detta.

b) Kommissionen skall undersoka om indragningen av
trafiken ar befogad pd grund av allvarlig fara for
sakerheten och miljon.

¢) Det skall, i enlighet med forfarandet i artikel 10.2,
faststiallas om medlemsstatens beslut att dra in till-
standet for trafiken i frdga ar berittigat med hinsyn
till allvarlig fara for sikerheten for liv eller egendom
eller for miljon och om indragningen inte dr beratti-
gad skall medlemsstaten anmodas att upphiva beslu-
tet om indragning.

Artikel 8

For att kunna beakta ISM-kodens allminna begrepp skall
kommissionen tre dr efter denna férordnings ikrafttri-
dande se dver genomfoérandet av forordningen och foresla
limpliga atgarder.

Artikel 9

Fér att ta hiansyn till utvecklingen pa det internationella
planet och sirskilt inom IMO far foljande dndras, sarskilt
for att i bilagan infora riktlinjer for administrationer for
genomférande av ISM-koden, i enlighet med forfarandet i
artikel 10.2:

1. Definitionen av ISM-koden i artikel 2.
2. Giltighetstiden foér dokumentet om godkdnd saker-
hetsorganisation och/eller certifikatet om godkind

sikerhetsorganisation och intervallen mellan kontrol-
lerna av dem i artikel 5.3 och 5.4.

3. Bilagan.

4. Definitionen av erkind organisation i artikel 2.

Artikel 10

1. Kommissionen skall bitradas av den kommitté som
inrdttas enligt artikel 12.1 i radets direktiv 93/75/
EEG (1).

2. Kommissionens foretradare skall forelagga kommittén
ett forslag till atgarder. Kommittén skall yttra sig over
forslaget inom den tid som ordféranden bestimmer med
hansyn till hur bradskande fragan ar. Den skall fatta sitt
beslut med den majoritet som enligt artikel 148.2 i
fordraget skall tillampas vid beslut som radet skall fatta
pa forslag frdn kommissionen. Medlemsstaternas roster
skall vagas enligt bestimmelserna i samma artikel. Ord-
foranden far inte rosta.

3. a) Kommissionen skall sjalv anta forslaget om det ar
forenligt med kommitténs yttrande.

b) Om forslaget inte ar forenligt med kommitténs
yttrande eller om inget yttrande avges, skall kom-
missionen utan drojsmal foresld radet vilka atgar-
der som skall vidtas. Radet skall fatta sitt beslut
med kvalificerad majoritet.

¢) Om radet inte har fattat ndgot beslut vid utgdngen
av en period pa 40 dagar fran det att forslaget
mottagits, skall kommissionen sjilv besluta att de
foreslagna argiarderna skall vidtas.

Artikel 11
Denna forordning trader 1 kraft den 1 januari 1996.

Den skall tillimpas frdn och med den 1 juli 1996.

Utan att det paverkar forsta stycket skall denna forord-
ning inte tillimpas fore den 31 december 1997 pa foretag
som lyder under grekisk lag, har sin huvudsakliga verk-
samhetsort i Grekland och bedriver farjetrafik med ro-
ro-passagerarfartyg som ar registrerade i Grekland, for
grekisk flagg och bedriver reguljar trafik endast mellan
hamnar som dr beldgna i Grekland.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt
tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i ...

Pa rddets vagnar

Ordforande

(") Radets direktiv 93/75/EEG av den 13 september 1993 om
minimikrav for fartyg som anloper eller avgir fran gemen-
skapens hamnar med farligr eller fororenande gods. (EGT nr
L 247, 5.10.1993, s. 19).
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INTERNATIONELLA ORGANISATIONSREGLER FOR SAKER DRIFT AV FARTYG OCH FOR
FORHINDRANDE AV FORORENING (INTERNATIONELLA SAKERHETSORGANISATIONSKODEN

BILAGA

— ISM-KODEN)

Krav pa organisation for sakerhet och forhindrande av férorening

INNEHALL

Inledning

1.

o

b

Allmant

1.1 Definitioner

1.2 Milsartningar

1.3 Tillimpning

1.4 Funktionskrav avseende ett sikerhetsorganisationssystem
Sakerhets- och miljoskyddspolicy

Foretags ansvar och befogenheter

Personer med tilldelat ansvar

Befalhavares ansvar och befogenheter
Resurser och personal

Utveckling av planer for funktionerna ombord

Beredskap for nodsituationer

Rapporter och analyser av bristande efterlevnad, olyckor och olyckstillbud

. Underhall av fartyget och dess utrustning

. Dokumentation

Av foretaget utford verifiering, 6versyn och utvardering

. Certifiering, verifiering och kontroll

INLEDNING

Syftet med denna kod ar att tillhandahdlla en internationell standard for siker ledning och drift av
fartyg samt for forhindrande av fororening.

Forsamlingen antog resolution A.443(X1) genom vilken den uppmanade samtliga regeringar att vidta
nodvindiga dtgiarder for art stodja befilhavaren i hans arbete for sjosakerheten och skyddet av den
marina miljon.

Forsamlingen antog vidare resolution A.660(17) genom vilken den erkdnde att det behovs en limplig
ledningsorganisation som kan svara mot de ombordvarandes behov att uppnd och vidmakthilla en hog
sakerhets- och miljostandard.

Eftersom inga rederier eller fartygsigare idr helt lika och fartyg drivs under mycketr varierande
forhallanden, ir koden grundad pa generella principer och mélsittningar.

Koden uttrycker sig i allmanna ordalag sd att den kan tillampas inom ett brett omrdde. Givetvis stills
skilda krav pd personal pa skilda befattningsnivder, bdde i land och till sjoss, nir det giller kunskap och
medvetenhet om kodens innehall.

Den hégsta ledningens engagemang ir grundlaggande for en god sikerhetshantering. 1 fragor som giller
sakerhet och forhindrande av fororening dr det engagemanget, kunskaperna, attityderna och motivatio-
nen hos de enskilda individerna pd alla nivder som bestammer slutresultatet.
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1. ALLMANT

1.1 Definitioner

1.1.1 Med ”internationella sikerhetsorganisationskoden (International Safety Management (ISM) Code)”
avses de internationella organisationsregler for siker drift av fartyg och for forhindrande av
fororening som antagits av forsamlingen, med de indringar som IMO kan komma att anta.

1.1.2 Med "foretag” avses fartygets dgare eller ndgon annan organisation eller person, sasom redaren eller
den som hyr fartyget utan besittning, som har overtagit fartygsdgarens ansvar for fartygets drift och

som dirvid gatt med pa att overta de skyldigheter och det ansvar som koden foreskriver.

1.1.3 Med “administration” avses regeringen i det land vars flagg fartyget har ratt att fora.

1.2 Malsattningar
1.2.1 Malsittningarna med koden ar att sakerstilla sikerheten till sjoss, forhindra att minniskor skadas
eller omkommer samt undvika skador pd miljon, i synnerhet pd den marina miljon, och pa

egendom.

1.2.2 Foretagets mélsiceningar for sakerhetsorganisationen bor blaa.:
1) sorja for sikra rutiner for fartygs drift och en saker arbetsmiljo,
2) skydda mot alla identifierade risker och

3) kontinuerligt 6ka den landbaserade och sjopersonalens skicklighet i sakerhetsledning, inklusive
beredskap for nodsituationer bade vad galler sakerhet och miljoskydd.

1.2.3 Sikerhetsorganisationssystemet bor sikerstilla:
1) att obligatoriska regler och bestimmelser efterlevs ach

2) att tillimpliga koder, riktlinjer och standarder, rekommenderade av IMO, administrationer,
klassificeringssillskap och andra organisationer inom sjofartsbranschen beaktas.
1.3 Tillimpning

Kraven i denna kod fir tillimpas pa alla fartyg.

1.4  Funktionskrav avseende ett sakerhetsorganisationssystem

Alla foretag bor utarbeta, genomféra och uppritthélla ett sikerhetsorganisationssystem som innefat-
tar foljande funktionskrav:

1) en policy for sikerhet och miljoskydd,

2) instruktioner och forfaranden for atr sikerstilla siker drift av fartyg samrt skydd av miljén i
enlighet med relevant internationell lagstiftning och flaggstatens lagstiftning,

3) en klar ansvarsfordelning och bestimda kommunikationskanaler mellan landbaserad personal
och sjopersonal samt inom dessa grupper,

4) rutiner for rapportering av olyckor och bristande efterlevnad av bestimmelserna i denna kod,
5) handlingsplan for nédsituationer, och

6) rutiner for interna kontroller och dversyn av organisationen.

2. SAKERHETS- OCH MILJOSKYDDSPOLICY

2.1 Foretaget bor faststilla en policy for sikerhet och miljoskydd som beskriver hur maélsattningarna i
punkt 1.2 kommer att uppnas.

2.2 Féretaget bor sakerstilla att denna policy genomférs och uppratthalls pa alla nivder i organisationen,
bide pa land och till sjoss.
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3. FORETAGS ANSVAR OCH BEFOGENHETER

3.1  Om den fysiska eller juridiska person som ansvarar for driften av fartyget ar en annan dn dgaren,
madste dgaren anmila denna persons fullstindiga namn och annan relevant information till admi-
nistrationen.

3.2 Foretaget bor definiera och dokumentera ansvar, befogenheter och samverkan for all personal som
leder, utfor och verifierar arbete som avser och padverkar sakerheten och forhindrandet av
fororeningar.

3.3 Foretaget ansvarar for och skall tillse ate erforderliga resurser och landbaserat stod ges den eller de
personer som tilldelats ansvar, si att de skall kunna utfora sina uppgifter.

4. PERSONER MED TILLDELAT ANSVAR
For att siakerstilla siker drift av alla fartyg och for att ha en koppling mellan féretaget och de
ombordanstillda, bor alla foretag utse en eller flera personer i land som, nir sd dr lampligt, har
direktkontakt med den hogsta foretagsledningen. I dessa personers skyldigheter och befogenheter bor

ingd att dvervaka sikerhets- och miljoaspekterna vad giller varje fartygs drift och att se tll att
erforderliga resurser och landbaserat stod avdelas efter behov.

S. BEFALHAVARES ANSVAR OCH BEFOGENHETER

5.1  Foretaget bor klart definiera och dokumentera befilhavarens ansvar nar det galler
1) att genomfora foretagets policy for sikerhet och miljoskydd,
2) att motivera besittningen s att de iakttar denna policy,
3) att ge limpliga order och instruktioner pa ett tydligt och enkelt sitt,
4) att kontrollera att specifika krav iakttas, och
5) att se over sikerhetsorganisationssystemet och rapportera forekommande brister till den landba-

serade ledningen.

5.2 Foretaget bor se till att det sdkerhetsorganisationssystem som giller ombord pa fartyget innehaller ett
tydligt uttalande som betonar befilhavarens befogenheter. Foretaget bor i sakerhetsorganisationssys-
temet tydligt ange att befilhavaren har det overgripande ansvaret och befogenheten art farra beslut
om sikerhet och forhindrande av fororening och att efter behov begira foretagets hjalp.

6. RESURSER OCH PERSONAL

6.1 Foretaget bor sikerstalla att befalhavaren
1) 4r vil kvalificerad att fora befal,
2) ar helt insatt i foretagets sikerhetsorganisationssystem, och
3) fate nodvindigt stod sd att hans uppgifter kan utforas pa ett betryggande sitt.

6.2 Foretaget bor sikerstilla att varje fartyg dr bemannat med kvalificerad, behorig och frisk besittning i
enlighet med nationella och internationella krav.

6.3 Foretaget bor faststilla rutiner for att sikerstilla att ny personal och personal som forflyttats till nya
befattningar som beror sikerhet och miljskydd blir ordentligt insatta i sina uppgifter. De
instruktioner som det ar viktigt att de ombordanstillda far fore avfirden bor bestimmas, dokumen-
teras och overlamnas.
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6.4

6.5

6.6

6.7

9.1

9.2

10.

10.1

10.2

10.3

Foretaget bor sikerstdlla att all personal som berors av foretagets siakerhetsorganisationssystem
nojaktigt forstar relevanta regler, foreskrifter, koder och riktlinjer.

Foretaget bor faststilla och uppratthdlla rutiner som anger vilken utbildning som kan krivas for
sakerhetsorganisationssystemet och se till att sidan utbildning kommer till stdnd for all berord
personal.

Foretaget bor faststilla rutiner som ger fartygets personal relevant information om sakerhetsorgani-
sationssystemet pa ett arbetssprak eller ett sprak som de forstar.

Foretaget bor se till att fartygets personal kan kommunicera effektivt med varandra nir de utfor sina
uppgifter som anknyter till sakerhetsorganisationssystemet.

UTVECKLING AV PLANER FOR FUNKTIONERNA OMBORD
Foretaget bor faststilla rutiner for utarbetandet av planer och instruktioner for de nyckelfunktioner

ombord som ror fartygets sikerhet samt forhindrande av foérorening. De olika uppgifterna bor
definieras och kvalificerad personal utses for att utfora dem.

BEREDSKAP FOR NODSITUATIONER

Foretaget bor faststilla rutiner for att identifera, beskriva och ingripa vid tinkbara nodsituationer
ombord.

Féretaget bor faststilla program for ovningar av atgirder i samband med nodsituationer.

Sikerhetsorganisationssystemet bor ange dtgarder som sikerstiller att foretagets organisation alltid
kan hantera de faror, olyckor och nodsituationer dir dess fartyg dr inblandade.

RAPPORTER OCH ANALYSER VID BRISTANDE EFTERLEVNAD, OLYCKOR OCH OLYCKS-
TILLBUD

I sakerhetsorganisationssystemet bor ingd rutiner som sikerstaller att bristande efterlevnad av kodens
bestammelser, olyckor och olyckstillbud rapporteras till foretaget, utreds och analyseras i syfte att
forbattra sikerheten och forhindra fororening.

Foretaget bor faststilla rutiner for att se till att rartelse gors.

UNDERHALL AV FARTYGET OCH DESS UTRUSTNING

Foretaget bor faststalla rutiner for att sikerstilla att fartyget underhalls i enlighet med foreskrifterna
i relevanta regler och forordningar och enligt de ytterligare krav som kan komma atr faststallas av
foretaget.

For att uppfylla dessa krav bor foretaget se till ate

1) inspektioner genomfors med limpliga mellanrum,

2) alla fall av bristande efterlevnad rapporteras med angivande av mojlig orsak, om denna ir
kind,

3) lamplig rittelse vidras, och

4) dessa atgirder dokumenteras.

Foretaget bor faststilla rutiner i sikerhetsorganisationssystemet for att identifiera sidan utrustning
och sadana tekniska system vilka, om de plétsligt upphér att fungera, kan leda till farliga situationer.
I sikerhetsorganisationssystemet bor anges specifika atgirder som syftar till att gora sidan
utrustning eller sidana system tillforlitliga. I dessa atgirder bor ingd regelbunden provning av
alternativa forfaranden och av utrustning eller tekniska system som inte ar i kontinuerlig drift.
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10.4 De inspektioner som ndmns i 10.2 liksom atgarderna i 10.3 bor ingd i fartygets rutinmassiga
drifrunderhall.

11.  DOKUMENTATION

11.1  Foretaget bor faststilla och vidmakthalla rutiner for kontroll av alla dokumenr och all information
som ar relevant for sikerhetsorganisationssystemet.
11.2  Foretaget bor se till att
1) giltiga dokument finns pa alla relevanta stillen,
2} dndringar i dokument granskas och godkinns av behorig personal, och
3) dokument som inte ldngre galler dras in omedelbart.
11.3  Den dokumentation som anvinds for att beskriva och genomfora sikerhetsorganisationssystemet kan

kallas ”Handbok f6r sidkerhetsorganisationen”. Dokumentationen bor ske i den form som foretaget
finner mest effektiv. All dokumentation som ir relevant for ett fartyg bor finnas ombord pa detta.

12. AV FORETAGET UTFORD VERIFIERING, OVERSYN OCH UTVARDERING

12.1  Foretaget bor genomfora interna sikerhetskontroller for att kontrollera om sikerhetsdtgarderna och
atgirderna for att forhindra fororening uppfyller kraven i sakerhetsorganisationssystemet.

12.2  Foretaget bor periodiskt utvirdera sakerhetsorganisationssystemets effektivitet och nar sa kravs
revidera det i enlighet med av foretaget faststillda forfaranden.

12.3 Kontrollerna och eventuella rittelser bor utforas i enlighet med dokumenterade rutiner.

12.4 Den personal som genomfor kontroller bor ha en oberoende stillning i forhillande till de omrdden
som kontrolleras, om detta gar att genomfora med hidnsyn rill foretagets storlek eller karaktar.

12.5 All ansvarig personal pia det berorda omrddet bor meddelas resultaten av kontrollerna och
oversynen.

12.6 Personal i ledande stillning med ansvar for det berorda omridet bor utan drojsmal ritta wll
patriaffade felaktigheter.

13.  CERTIFIERING, VERIFIERING OCH KONTROLL

13.1 Fartyget bor drivas av ett foretag for vilket dokument om godkand sakerhetsorganisation gallande
fartyget har utfirdats.

13.2  For varje foretag som uppfyller kraven i ISM-koden bor ett dokument om godkind sakerhetsorgani-
sation utfirdas av administrationen, av en organisation som erkants av administrationen eller, pa
uppdrag av administrationen, av regeringen i det land dir foretaget har valt att bedriva sin
verksamhet. Detta dokument skall godtas som bevis pa att foretaget uppfyller kraven i koden.

13.3  Ett exemplar av detta dokument bér finnas ombord for att befilhavaren, pa begdran, skall kunna
uppvisa det for kontroll som utférs av administrationen eller organisationer som erkants av den.

13.4  FErtr certifikat, kallat ett certifikat om godkind sikerhetsorganisation, bor utfardas for ett fartyg av
administrationen eller av en organisation som erkints av administrationen. Nir certifikatet utfardas
bér administrationen kontrollera att foretaget och ledningen ombord fungerar i enlighet med det
godkinda siakerhetsorganisationssystemet.

13.5 Administrationen eller en organisation som erkints av administrationen bor periodiskt kontrollera
att fartygets godkinda sikerhetsorganisationssystem fungerar pa avsett satt.
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II.

L

REDOGORELSE FOR RADETS MOTIVERING

INLEDNING

Den 15 februari 1995 éverlimnade kommissionen till ridet ett forslag till radets férordning
om sikerhetsorganisation for ro-ro-passagerarfartyg, som byggde pa artikel 84.2 i fordra-

get (1).

2

Den 14 juni 1995 avgav Europaparlamentet sitt yttrande vid den forsta behandlingen (2).
Ekonomiska och sociala kommittén avgav sitt yttrande den 31 maj 1995 (%).

P4 grundval av dessa yttranden dndrade kommissionen sitt forslag och lade fram det for
radet den 15 juni 1995 (4).

Den 19 juni 1995 enades ridet om utkastet till gemensam stindpunkt infér antagandet av
forordningen. Radet antog den gemensamma stdndpunkten i enlighet med artikel 189c¢ i
fordraget den 23 september 1995.

FORSLAGETS MALSATTNING

Firslaget syftar till att genomfora rddets resolution av den 22 december 1994 om
sikerheten pd ro-ro-passagerarfartyg (°), i vilken rddet “uppmanade kommissionen att for
radet ligga fram forslag till beslut om bl.a. tvingande och pédskyndat genomférande av
Internationella sikerhetsorganisationskoden (IMO:s resolution A.741(18)) (°) senast den 1
juli 1996 foér alla ro-ro-passagerarfartyg som bedriver reguljar trafik till eller frdn
europeiska hamnar, i overensstaimmelse med internationell ratt”.

ISM-koden ir ett icke-tvingande dokument som trader i kraft den 1 juli 1996. Den
rekommenderar rederierna att infora ett “sikerhetsorganisationssystem” (SMS), bestdende
av en verksamhetspolicy, en organisationsstruktur pd land och ombord pd fartyg, ett
utbildningsprogram, en organisation och ledning av personal och fartyg samt kontrollforfa-
randen, for att dstadkomma siker drift av fartyg och skydd av miljon.

ANALYS AV DEN GEMENSAMMA STANDPUNKTEN

Den gemensamma stindpunkt som antogs av radet motsvarar i huvudsak der dndrade
forslag som overlimnades av kommissionen och tar med de flesta av Europaparlamentets
andringsforslag. De 6vriga dndringar som radet gjort péverkar inte syfret med den
foreslagna forordningen, utan forstirker snarare vissa bestimmelsers forvantade effektivitet
eller gor dem tydligare.

A. Parlamentets dndringsforslag som radet har godkint

De flesta av Europaparlamentets indringsforslag har godkants utan foérbehall, och
andra har godkints i huvudsak men skall omformuleras.

Alla nedanstiende dndringsforslag har ocksd godkants av kommissionen.

Dok. KOM(95) 28 slutlig 95/0028 (SYN).

Dok. PE 192.035.

EGT nr C 236, 11.9.1995, s. 42.

Dok. KOM(95) 286 slutlig.

EGT nr C 379, 31.12.1994, s. 8, IL.1.

Resolution A.741(18 om internationella organisationsregler f6r siker drift av fartyg och for férhind-
rande av férorening, antagen av IMO:s forsamling den 4 november 1993. Texten till ISM-koden finns i
en bilaga till utkaster till forordning.
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— Andringsforslag nr 1 (tredje stycket i radets ingress). Godkant i den dndrade form
som foreslagits av kommissionen.

— Andringsforslag nr 5 (femte stycket i radets ingress).

— Andringsforslag nr 6 (artikel 2). Vad giller forslaget till definition av “reguljar
" trafik”.

— Andringsforslag nr 7 (artikel 4). Ordet “sma” i punkt 2 stréks emellertid. Bade

rddet och kommissionen ansdg att det var mycket svart att definiera “sma”
foretag.

— Andringsforslag nr 8 (se artikel 11 i radets text).
— Andringsforslag nr 9 (se artikel 2 i) i radets text).
— Andringsférslag nr 10 (artikel 5.1).

— Andringsforslag nr 11 (artikel 5.4). Ridet foredrog emellertid kontroller minst var
30:e mdnad. Det ansdg att en darlig mellanliggande kontroll skulle vara alltfor
betungande for medlemsstaterna. Radets text motsvarar ocksd IMO:s minimikrav.
Den nya artikel 9 b gor det emellertid mojligt att senare dndra tidsperioden.

— Andringsforslag nr 12 (artikel 5.3).

— Andringsforslag nr 14 (artikel 8 i ridets text). Enligt kommissionens forslag strok

”

radet orden ”och skilladerna ...”.

B. Parlamentets andringsforslag som radet har forkastat

Alla nedanstiende andringstorslag har ocksd forkastats av kommissionen, om inte

annat anges.

— Andringsférslagen nr 2, 3 och 4 (styckena 2b, 2¢ och 3 i ingressen)
Dessa andringsforslag infor nya stycken 1 ingressen vilka hdnvisar till fragor som
ligger utanfor forordningens rackvidd.

— Andringsforslag nr 6 (artikel 2)
Detta dndringsforslag forkastades eftersom det infor en ny definition av “havsga-
ende fartyg”, och den definition som parlamentet foreslagit utesluter fartyg som
navigerar i eller i nirheten av skyddade vatten.

— Andringsforslag nr 13 (artikel 7)
Andringsforslaget kan pdverka medlemsstaternas ritt att faststalla villkor for
dterupptagande av trafiken.

— Andringsférslag nr 15 (forsta (') och andra delen) (artikel 9 i radets text)
Detta dndringsforslag forkastades eftersom gemenskapen inte har ritt atc dndra
ISM-koden.

— Andringsférslag nr 16 (artikel 9a)

Denna nya artikel ansdgs vara overflodig och skulle inkrikta pa medlemsstaternas
befogenheter.

C. Radets viktigaste indringsforslag som inte foreslagits av parlamentet

9:e stycket i ingressen: Detta nya stycke i ingressen ar avsett att tillsammans med artikel
211.3 i Forenta nationernas havsrittskonferens (se slutet av artikel 4.1) medverka till
att motivera det piskyndade genomférandet av ISM-koden for foretag och passagerar-
fartyg frin tredje linder som bedriver trafik till eller fran gemenskapens hamnar.

(') Den forsta delen godkidndes av kommissionen.
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11:e stycket i ingressen: Detta nya stycke i ingressen motiverar den nya artikel 4.2.

12:e stycket i ingressen: Detta nya stycke i ingressen éverensstimmer med den dndrade
formuleringen av artikel 5.

Sista stycket i ingressen: Detta nya stycke i ingressen forklarar den nya artikel 11.2.

»

Artikel 3: Orden “oavsett ...” stroks, eftersom de kunde tolkas som ett forsok att ge
gemenskapsratten exterritoriell tillimpning.

Artikel 4.1: Ordet "forutsattning” ersattes av “villkor” for att inte ge intrycket att
foretagen och fartygen skall behova genomga ett tillstdndsforfarande innan de inleder
reguljar trafik.

Artikel 5.2, andra stycket: Motsvarar artikel 5.3 i kommissionens forslag. Principen
bibeholls att en medlemsstat endast far utfirda dokument som visar behérighet till
foretag som har sin huvudsakliga verksamhet pa dess territorium. For att ta hansyn till
bestaimmelsen i artikel 13.2 i ISM-koden bestimdes det att etableringsmedlemsstaten
skall samrdda med de stater vars flagga foretagets fartyg for.

Artikel 5.5 och 5.6: Motsvarar artikel 6.2 och 6.3 i kommissionens forslag. Formule-
ringen har gjorts tydligare.

Artikel 7: Ordet “risk” tillfogades i forsta stycket. Slutet av punkt ¢ dndrades sa att
beslutet att upphiva en indragning av trafiken inte skall fattas av gemenskapen utan av
det i organ som beslutat om indragningen. Effekterna av gemenskapens begiran om att
upphiva indragningen forklaras i det 14:e stycket i ingressen.

Artikel 9: Radet har tillfogat en ny punkt b, vars innebord forklaras i kommentaren till
parlamentets andringsforslag nr 11 (se del A).

Artikel 10: Ridet inférde kommittéforfarandet Illa genom beslut 87/373/EEG.



