14.7.2020 Europeiska unionens officiella tidning L 225/17

AKTER SOM ANTAS AV ORGAN SOM INRATTATS
GENOM INTERNATIONELLA AVTAL

Endast Uneces texter i original har bindande folkrittslig verkan. Denna foreskrifts status och ikrafttridandedag bor kontrolleras i den
senaste versionen av Uneces statusdokument TRANS/WP.29/343, som finns pa http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/
wp29gen/wp29fdocstts.html.

FN-foreskrift nr 12 — Enhetliga bestimmelser om godkinnande av fordon med avseende pé skyddet for féraren
mot styrinrittningen i hindelse av en sammanst6tning [2020/1021]

Inbegripet all giltig text till och med:

Supplement 5 till andringsserie 04 — dag for ikrafttradande: 19 juli 2018
INNEHALL

FORESKRIFT
1. Tillimpningsomrade
2. Definitioner
3. Ansokan om godkinnande
4. Godkdnnande
5. Specifikationer
6. Provningar
7. Andringar och utokning av godkdnnande av en typ av fordon eller styranordning
8. Produktionsoverensstimmelse
9. Pafoljder vid bristande produktionsoverensstimmelse
10. Anvisningar
11. Slutgiltigt upphérande av produktionen

12. Namn pé och adress till typgodkinnandemyndigheter och de tekniska tjdnster som ansvarar for att utfora godkdnnan-
deprovningar

13. Overgdngsbestimmelser

BILAGOR
1A Meddelande om beviljat, utokat, ¢j beviljat eller aterkallat godkdnnande eller slutgiltigt upphorande av produktionen av
en fordonstyp med avseende pa skyddet for foraren mot styrinrittningen i hindelse av en sammanstotning, i enlighet
med foreskrift nr 12

1B Meddelande om beviljat, utokat, ej beviljat eller aterkallat typgodkdnnande eller slutgiltigt upphorande av
produktionen av en typ av styranordning med avseende pa skyddet for foraren mot styrinrattningen i hdndelse av en
sammanstotning, i enlighet med tillimplig del av foreskrift nr 12

2. Godkidnnandemirkenas utformning
3. Frontalkollisionsprovning mot barriir

4. Provning med provdocka

Tillagg: Provdocka


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

L 225/18 Europeiska unionens officiella tidning 14.7.2020

5. Provning med huvudformad provkropp

6. Forfarande for bestimning av H-punkten och den verkliga balvinkeln for sittplatser i motorfordon
Tillagg 1: Beskrivning av den tredimensionella H-punktsmaskinen
Tillagg 2: Tredimensionellt referenssystem
Tillagg 3: Referensdata avseende sittplatser

7. Provningsforfaranden for skydd av personer i eldrivna fordon mot hégspanning och spill av elektrolyt

Tillagg 1: Ledat provningsfinger (IPXXB-klass)



14.7.2020 Europeiska unionens officiella tidning L 225/19

1. Tillimpningsomrade

1.1 Denna foreskrift dr tillimplig pd styrinrittningens beteende och den elektriska framdrivningen under
hogspanning samt pd hogspanningskomponenter och hdgspanningssystem som ir elektriskt anslutna till den
elektriska framdrivningens hogspanningskrets hos motorfordon av kategori M;, och fordon av kategori N;, med
en hogsta tilliten vikt pd under 1500 kg, med avseende pd skyddet for forare och passagerare vid en

frontalkollision.
1.2 P4 tillverkarens begiran far andra fordon dn de som ndmns i punkt 1.1 godkinnas enligt denna foreskrift.
2. Definitioner

[ denna foreskrift géller foljande definitioner:

2.1 godkinnande av ett fordon: godkinnande av en fordonstyp med avseende pd skyddet for foraren mot
styrinrdttningen i hindelse av en sammanstétning.

2.2 fordonstyp: kategori av motorfordon som inte skiljer sig t i sidana visentliga avseenden som f6ljande:

221 Nar det giller fordon som drivs med en forbranningsmotor:

2.2.1.1  Uppbyggnad, matt, form och material hos den del av fordonet som befinner sig framf6r styranordningen.

2.2.1.2  Fordonets vikt i korklart skick, enligt definitionen i punkt 2.18.

222 Nir det giller fordon som drivs med en elmotor:

2.2.2.1 Uppbyggnad, matt, form och material hos den del av fordonet som befinner sig framfor styranordningen.

2.2.2.2  Placeringen av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet, om den har en negativ inverkan pa resultatet av
den kollisionsprovning som féreskrivs i denna foreskrift.

2.2.2.3  Fordonets vikt i korklart skick, enligt definitionen i punkt 2.18.

2.3 godkannande av en styranordning: godkinnande av en typ av styranordning med avseende pé skyddet for foraren
mot styrinrittningen i hidndelse av en sammanstotning.

2.4 typ av styranordning: kategori av styranordningar som inte skiljer sig dt i sddana visentliga avseenden som

2,41 uppbyggnad, matt, form och material.

2.5 styranordning: den styrenhet (vanligtvis en ratt) som mandovreras av foraren.

2.6 allman styranordning: styranordning som kan monteras i mer dn en typgodkind fordonstyp dir olikheter i
infistningen av styranordningen i styrkolonnen inte paverkar styranordningens beteende vid en kollision.

2.7 krockkudde: elastisk pase som dr konstruerad for att fyllas med gas under tryck och som
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2.7.1 ar konstruerad for att skydda fordonets férare mot islag i styranordningen,
2.7.2 gasfylls genom en anordning som aktiveras da fordon stoter samman.
2.8 rattkrans: den ringformade krans pd styranordningen, i det fall denna ar en ratt, ddr forarens hinder normalt dr

placerade under korning.

2.9 ratteker: en stav som forbinder rattkransen med rattcentrum.

2.10 rattcentrum: den del av styranordningen, vanligtvis i mitten, som

2.10.1  forenar styranordningen med rattstdngen,

2.10.2  overfor vridmomentet fran styranordningen till rattstangen.

2.11 rattcentrums mitt: den punkt pé rattcentrums yta som ligger i linje med rattstdngen.

2.12 styranordningens plan: den plana yta som, i fordon med rattstyrning, delar rattkransen i lika stora delar mellan
foraren och fordonets front.

213 rattstang: den del som till styrvixeln 6verfor det vridmoment som tillfors styranordningen.
2.14 styrkolonn: den inneslutning som omger rattstangen.
2.15 styrinrdttning: det system som innefattar styranordning, styrkolonn, monteringsanordningar, rattsting,

styrvaxelhus och alla andra komponenter som 4r konstruerade for att bidra till energiupptagningen i hindelse
av en sammanstotning med styranordningen.

2.16 Passagerarutrymme

2.16.1  passagerarutrymme med avseende pd skydd av personer i fordonet: utrymme avsett for forare och passagerare och som
begrinsas av tak, golv, sidoviggar, dorrar, yttre fonsterglas och frimre mellanvigg och den bakre mellanviggens
plan eller baksitesryggstodets plan.

2.16.2  passagerarutrymme med avseende pd elsikerhetsbedomning: utrymme avsett for forare och passagerare och som
begrinsas av tak, golv, sidoviggar, dorrar, yttre fonsterglas, den frimre mellanviggen och den bakre
mellanviggen eller bakluckan, samt av de elskyddsbarridrer och inneslutningar som tillhandahalls f6r att skydda
passagerarna frin direkt kontakt med hogspanningsforande delar.

2.17 provkropp: den halvsfiriska huvudformade kropp med 165 mm diameter som overensstimmer med punkt 3 i
bilaga 5 till denna foreskrift.

2.18 fordonets vikt i korklart skick: vikten pd det obemannade fordonet, olastat men komplett med brinsle, kylmedel,
smorjmedel, verktyg och reservhjul, om fordonstillverkaren tillhandahéller dessa som standardutrustning, samt
uppladdningsbart elenergilagringssystem.

2.19 hogspanning: klassificering av en elektrisk komponent eller krets om dess driftsspanning dr > 60 Voch < 1 500 V
likstrom (DC) eller > 30 V och < 1 000 V vixelstrom (AC) riknat som kvadratiskt medelvirde.

2.20 uppladdningsbart elenergilagringssystem: uppladdningsbart system for lagring av energi som tillhandahéller
elektrisk energi for framdrivningen.
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221 elskyddsbarridgr: del som skyddar mot direkt kontakt med hogspanningsforande delar.

2.22 elektrisk framdrivning: elektrisk krets som inbegriper framdrivningsmotor, och eventuellt det uppladdningsbara
elenergilagringssystemet, systemet for omvandling av elektrisk energi, elektroniska omvandlare, tillhorande
kablage och anslutningsdon samt anslutningssystemet for laddning av det uppladdningsbara elenergilagrings-

systemet.
2.23 spénningsforande delar: ledande delar som 4r avsedda att vid normal anvindning vara elektriskt laddade.
2.24 exponerad ledande del: ledande del som kan beroras enligt bestimmelserna for skyddsklass IPXXB, och som blir

spanningsforande om isoleringen upphor att fungera. Detta innefattar delar under ett skydd som kan avldgsnas
utan hjalp av verktyg.

2.25 direkt kontakt: manniskors kontakt med hogspanningsforande delar.

2.26 indirekt kontakt: manniskors kontakt med exponerade ledande delar.

227 skyddsklass IPXXB: skydd fran kontakt med hogspanningsforande delar genom antingen en elskyddsbarriir eller
en inneslutning, vilket provas med hjilp av ett ledat provningsfinger (IPXXB-klass) enligt beskrivningen i punkt
4 ibilaga 7.

2.28 arbetsspanning: hogsta kvadratiska medelvarde for en elkretsspanning som anges av tillverkaren, och som vid
oppen krets eller under normala driftsforhillanden kan uppsté mellan vilka ledande delar som helst. Om den
elektriska kretsen dr delad genom elektrisk isolering definieras arbetsspanningen for varje sddan delad krets.

2.29 anslutningssystem for laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet: den elektriska krets som anvinds for
laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet fran en extern elektrisk energikilla, inbegripet
fordonets intag.

2.30 elektriskt chassi: uppsittning elektriskt sasmmankopplade ledande delar, vars elektriska potential anvinds som
referens.
2.31 elektrisk krets: en uppsattning sammankopplade, hogspanningsférande delar som ar konstruerad for att vara

elektriskt laddad under normal drift.

2.32 system for omvandling av elektrisk energi: system som alstrar och tillhandahdller elektrisk energi for elektrisk
framdrivning.

2.33 elektronisk omvandlare: anordning som kan reglera och/eller omvandla elektrisk effekt for elektrisk framdrivning.

2.34 inneslutning: del som omsluter de inre delarna och skyddar mot varje direkt kontakt.

2.35 hogspanningskrets: den elektriska krets, inbegripet anslutningssystemet for laddning av det uppladdningsbara

elenergilagringssystemet, som arbetar med hégspéanning.

2.36 fast isolering: kablagens isolerande beldggning som ir avsedd att ticka de hogspanningsforande delarna och
forhindra direkt kontakt med dem. Detta omfattar holjen som isolerar hogspinningsférande delar av
anslutningsdon samt isolerande fernissa eller mélarfarg.
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2.37 automatisk frankopplare: anordning som ndr den utloses elektriskt skiljer elenergikillorna frén resten av den
elektriska framdrivningens hogspanningskrets.

2.38 framdrivningsbatteri av dppen typ: typ av batteri som behéver vitska och som avger vitgas som slipps ut i
atmosfaren.

3. Ansokan om godkinnande

3.1 Fordonstyp

3.1.1 Ansokan om godkdnnande av en fordonstyp med avseende pd skyddet for féraren mot styrinrdttningen i
hindelse av en sammanstotning ska limnas in av fordonstillverkaren eller av fordonstillverkarens behoriga
ombud.

3.1.2 Ansokan ska atfoljas av nedanstdende handlingar i tre exemplar och av féljande uppgifter:

3.1.2.1  En detaljerad beskrivning av fordonstypen med avseende pd uppbyggnad, métt, form och material {6r den del av
fordonet som befinner sig framfor styranordningen.

3.1.2.2  Tillrackligt detaljerade ritningar i limplig skala 6ver styrinréttningen och dess fastsittning i fordonets chassi och
karosseri.

3.1.2.3  En teknisk beskrivning av styrinrittningen.
3.1.2.4  Uppgifter om fordonets vikt i korklart skick.
3.1.2.5 Intyg om att styranordningen har godkénts i enlighet med punkt 5.2 i foreskriften, dér sa 4r tillimpligt.

3.1.2.6  Intyg om att styrinrdttningen Gverensstimmer med specifikationerna i punkt 5.2.2 i FN-foreskrift nr 94, eller
med specifikationerna i punkt 5.2.2.1 i FN-foreskrift nr 137 om sokanden lamnar in ansokan om godkannande
i enlighet med punkt 5.1.2.

3.1.2.7 Intyg om att styranordningen Overensstimmer med specifikationerna i punkterna 5.2.1.4 och 5.2.1.5 i FN-
foreskrift nr 94, eller med specifikationerna i punkterna 5.2.1.1.3 och 5.2.1.1.4 i FN-foreskrift nr 137 om
sokanden limnar in ansékan om godkinnande i enlighet med punkt 5.2.1.

3.1.2.8  En allmin beskrivning av den elektriska energikallans typ och placering och av den elektriska framdrivningen (t.
ex. hybrid eller rent elektrisk).

3.1.3 Foljande ska lamnas in till den tekniska tjanst som ansvarar for att utfora godkdnnandeprovningarna:
3.1.3.1  Ett fordon som 4r representativt for den fordonstyp som ska godkinnas, for den provning som avses i punkt 5.1.

3.1.3.2 Om tillverkaren sd viljer och den tekniska tjansten samtycker: antingen ett andra fordon eller de delar av
fordonet som tillverkaren anser vara visentliga for den provning som avses i punkterna 5.2 och 5.3.

3.1.3.3  Innan typgodkinnande beviljas ska den beh6riga myndigheten kontrollera att tillfredsstillande dtgérder vidtagits
for att sakerstilla effektiv kontroll av produktionséverensstimmelsen.

3.2 Typ av styranordning

3.2.1 Ans6kan om godkinnande av en typ av styranordning med avseende pd skyddet for foraren mot
styrinrdttningen i hindelse av en sammanst6tning ska limnas in av styranordningens tillverkare eller av
tillverkarens behoriga ombud.

3.2.2 Ansokan ska atfoljas av nedanstdende handlingar i tre exemplar och av foljande uppgifter:

3.2.2.1  En detaljerad beskrivning av typen av styranordning med avseende pd uppbyggnad, métt och material hos
styranordningen.



14.7.2020 Europeiska unionens officiella tidning L 225/23

3.2.2.2  Tillrackligt detaljerade ritningar i limplig skala over styrinrdttningen och dess fastsittning i fordonets chassi och
karosseri.

3.2.2.3 Intyg om att styranordningen Gverensstimmer med specifikationerna i punkterna 5.2.1.4 och 5.2.1.5 i FN-
foreskrift nr 94, eller med specifikationerna i punkterna 5.2.1.1.3 och 5.2.1.1.4 i FN-foreskrift nr 137 om
sokanden ldmnar in ansokan om godkdnnande i enlighet med punkt 5.2.1.

3.2.3 En styranordning som ér representativ fér den typ av styranordning som ska godkinnas samt, om tillverkaren sd
véljer och den tekniska tjansten samtycker, de delar av fordonet som tillverkaren anser vara visentliga for den
provning som avses i punkterna 5.2 och 5.3, ska ldmnas in till den tekniska tjanst som ansvarar for att utfora
godkidnnandeprovningarna.

4. Godkinnande

4.1 Ett intyg som Overensstimmer med den mall som anges i punkt 4.1.1 eller 4.1.2 ska bifogas typgodkdnnan-
deintyget.

4.1.1 Bilaga 1A for de ansokningar som avses i punkt 3.1.

4.1.2 Bilaga 1B for de ansokningar som avses i punkt 3.2.

4.2 Fordonstyp

421 Om ett fordon som limnats in f6r godkidnnande enligt denna foreskrift uppfyller kraven i punkterna 5 och 6

samt bilagorna 4, 5 och 6 till denna foreskrift, ska godkdnnande av den fordonstypen beviljas.

422 Varje godkind typ ska ges ett godkdnnandenummer. De tvd forsta siffrorna i numret (for ndrvarande 04 for
andringsserie 04) ska ange den &ndringsserie (innehdllande de senaste storre tekniska dndringarna av
foreskriften) som giller vid tidpunkten for utfirdandet av godkdnnandet. En och samma part i
overenskommelsen far inte ge samma nummer till samma fordonstyp som har utrustats med en annan typ av
styrinrdttning eller till en annan fordonstyp enligt definitionen i punkt 2.2.

423 Ett meddelande om beviljat, utokat eller ¢j beviljat godkinnande av en fordonstyp enligt denna foreskrift ska
lamnas till de parter i 6verenskommelsen som tillimpar denna foreskrift, med hjilp av ett formulir som
overensstimmer med mallen i bilaga 1A till denna foreskrift.

4.2.4 Varje fordon som overensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt denna foreskrift ska, pa en val synlig
och lattillginglig plats som anges i godkidnnandeformuldret, vara mirkt med ett internationellt
godkinnandemirke som bestdr av foljande:

4.2.41 En cirkel som omger bokstaven E, foljd av det sirskiljande numret for det land som beviljat godkdnnandet ().

4.2.4.2  Numret pd denna foreskrift foljt av bokstaven R, ett bindestreck och godkinnandenumret till hoger om den
cirkel som foreskrivs i punkt 4.2.4.1.

4.2.5 Om fordonet overensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt en eller flera andra foreskrifter som ar
fogade till overenskommelsen, i det land som beviljat godkdnnande enligt den hir foreskriften, behover den
symbol som foreskrivs i punkt 4.2.4.1 inte upprepas. I sd fall ska foreskriftens nummer, godkdnnandenummer
och tilliggssymboler for alla de foreskrifter enligt vilka godkdnnande har beviljats i det land som beviljat
godkinnandet enligt den hir foreskriften anges i kolumner till hoger om den symbol som foreskrivs i punkt
4.2.4.1.

(") De sdrskiljande numren for parterna i 1958 drs overenskommelse aterges i bilaga 3 till den konsoliderade resolutionen om
fordonskonstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78 Rev. 6 — http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/
wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.2.6 Godkinnandemirket ska vara latt lasbart och outplanligt.

4.2.7 Godkdnnandemarket ska placeras nira eller pa den skylt med fordonsdata som monterats av tillverkaren.
4.3 Typ av styranordning
4.3.1 Om en styranordning som limnats in for godkdnnande enligt denna foreskrift uppfyller tillimpliga krav i

punkterna 5 och 6 samt bilagorna 4, 5 och 6 till denna foreskrift, ska godkdnnande av den typen av
styranordning beviljas. Detta 4r endast tillimpligt pa styranordningar som inte innefattar en krockkudde.

4.3.2 Varje godkind typ ska ges ett godkdnnandenummer. De tvd f6rsta siffrorna i numret (for ndrvarande 04 for
andringsserie 04) ska ange den &ndringsserie (innehdllande de senaste storre tekniska dndringarna av
foreskriften) som giller vid tidpunkten for utfirdandet av godkdnnandet. En och samma part i
overenskommelsen far inte ge samma nummer till en annan typ av styranordning enligt definitionen i punkt 2.4.

433 Ett meddelande om beviljat, utokat eller ej beviljat godkdnnande av en typ av styranordning enligt denna
foreskrift ska limnas till de parter i 6verenskommelsen som tillimpar denna foreskrift, med hjilp av ett
formuldr som 6verensstimmer med mallen i bilaga 1B till denna foreskrift.

4.3.4 Varje styranordning som Gverensstimmer med en typ av styranordning som godkints enligt denna foreskrift
ska, pd en vil synlig och lattillginglig plats som anges i godkdnnandeformuldret, vara mirkt med ett
internationellt godkdnnandemirke som bestar av foljande:

4.3.4.1  En cirkel som omger bokstaven E, f6ljd av det sérskiljande numret for det land som beviljat godkdnnandet'.

4.3.4.2  Godkinnandenumret, placerat under cirkeln.

4.3.4.3  Symbolen R94-02 eller R137 om det giller ett godkinnande enligt punkt 5.2.1.

4.3.5 Godkidnnandemarket ska vara ldtt lisbart och outplanligt.

4.4 I bilaga 2 till denna foreskrift ges exempel pd godkdnnandemarkenas utformning.

5. Specifikationer

5.1 Nar det olastade fordonet, i korklart skick och utan provdocka, kollisionsprovas mot en barridr med en hastighet

av 48,3 km/tim fér styrkolonnens 6verdel och rattstingen inte forskjutas bakét, horisontellt och parallellt med
fordonets lingsgdende axel, med mer 4n 12,7 cm och inte heller vertikalt uppdt med mer 4n 12,7 cm, bida
matten i forhallande till en punkt i fordonet som inte paverkas av kollisionen ().

51.1 Dessutom ska fordon som dr forsedda med elektrisk framdrivning uppfylla kraven i punkt 5.5. Detta kan péavisas
genom en separat frontalkollisionsprovning pé tillverkarens begiran och efter det att den tekniska tjinsten
godkint det, forutsatt att de elektriska komponenterna inte paverkar fordonstypens forarsikerhetsprestanda i
enlighet med definitionen i denna foreskrift.

5.1.2 Specifikationerna i punkt 5.1 anses vara uppfyllda om fordonet som 4r utrustat med ett sddant styrsystem
overensstimmer med specifikationerna i punkt 5.2.2 i FN-foreskrift nr 94 eller specifikationerna i punkt 5.2.2.1
i FN-foreskrift nr 137.

() Sepunkt 3.1 i bilaga 3.
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5.2 Nir styranordningen triffas av en provdocka som sliappts mot styranordningen med en relativ hastighet av 24,1
km/tim, fir den kraft som styranordningen utovar pa provdockan inte 6verstiga 1 111 daN.

5.2.1 Om styranordningen &r en ratt med krockkudde, anses specifikationerna i punkt 5.2 vara uppfyllda om fordonet
som 4r utrustat med ett sddant styrsystem Overensstimmer med specifikationerna i punkterna 5.2.1.4 och
5.2.1.5 i FN-foreskrift nr 94 eller specifikationerna i punkterna 5.2.1.1.3 och 5.2.1.1.4 i FN-foreskrift nr 137.

5.3 Nir styranordningen triffas av en provkropp som slappts mot styranordningen med en relativ hastighet av 24,1
km/tim, enligt det férfarande som beskrivs i bilaga 5, far den ackumulerade retardation som provkroppen utsitts
for inte overstiga 80 g under mer dn 3 ms. Retardationen ska ligga under 120 g med kanalfrekvensklass 600 Hz.

5.4 Styranordningen ska vara utformad, konstruerad och monterad enligt f6ljande:

5.4.1 Fore kollisionsprovningen enligt punkterna 5.2 och 5.3 far det inte pd ndgon av de delar av styranordningens yta
som dr riktade mot foraren, och som kan komma i kontakt med en sfirisk kropp med diametern 165 mm, finnas
ndgra ojamnheter eller vassa kanter med en krokningsradie pd under 2,5 mm.

Om styranordningen 4r utrustad med en krockkudde ska detta krav betraktas som uppfyllt om ingen del, som
kan komma i kontakt med en sfirisk kropp med diametern 165 mm, har ndgra farliga vassa kanter enligt
definitionen i punkt 2.18 i foreskrift nr 21 vilka kan 6ka risken for allvarliga skador pé férare och passagerare.

5.4.1.1  Efter varje kollisionsprovning enligt punkterna 5.2 och 5.3 far det inte pd den del av styranordningens yta som ar
riktad mot foraren finnas ndgra vassa eller ojamna kanter som kan 6ka risken for skador pé foraren eller forvirra
sddana skador. Smé skador eller sprickor i ytmaterialet ska inte beaktas.

5.4.1.1.1 For en utskjutande komponent som dr tillverkad av mjukt material med en hardhet pd mindre dn 50 Shore A och
monterad pé ett hart stod, ska kravet i punkt 5.4.1.1 endast vara tillimpligt pa det hirda stodet.

5.4.2 Styranordningen ska vara utformad, konstruerad och monterad pd s vis sd att det inte har ndgra delar eller
tillbehor, inbegripet signalhornets manéverorgan och monteringsdelar, som forarens klider eller smycken
riskerar att fastna i under normala rorelser vid korning.

5.4.3 Styranordningar som inte dr avsedda ingd i originalutrustningen ska uppfylla specifikationerna vid provning
enligt punkt 2.1.3 i bilaga 4 och punkt 2.3 i bilaga 5.

5.4.4 Allmédnna styranordningar ska uppfylla kraven pa fljande omriden:

5.4.41 Hela intervallet av vinklar pé styrkolonnen, vilket innebar att provningarna ska utforas dtminstone for storsta
och minsta styrkolonnsvinkel for samtliga godkinda fordonstyper som styranordningarna ar avsedda for.

5.4.4.2 Hela intervallet av tinkbara ligen for provkroppar och provdockor i forhallande till styranordningen, vilket
innebdr att provningen ska utforas atminstone for mellanldget for samtliga godkidnda fordonstyper som
styranordningarna dr avsedda for. Om en styrkolonn anvinds ska denna vara av en typ som motsvarar “simsta
tinkbara” fall.

5.4.5 Om adaptrar anvinds for att anpassa en typ av styranordning till flera olika styrkolonner och det kan pévisas att
systemets energiabsorberande egenskaper med sddana adaptrar dr desamma, far samtliga provningar utforas med
en typ av adapter.
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5.5 Efter provning i enlighet med forfarandet i bilaga 3 till denna foreskrift ska den del av den elektriska
framdrivningen som arbetar med hogspanning samt hogspanningskomponenter och hégspanningssystem som
ar elektriskt anslutna till den elektriska framdrivningens hogspanningskrets uppfylla foljande krav:

5.5.1 Skydd mot elstotar
Efter kollision ska minst ett av de fyra kriterier som anges i punkterna 5.5.1.1-5.5.1.4.2 vara uppfyllt.
Om fordonet har en funktion for automatisk frankoppling eller en eller flera anordningar som elektriskt
separerar den elektriska framdrivningskretsen under korning, ska minst ett av f6ljande kriterier tillimpas pa den

frankopplade kretsen eller varje uppdelad krets enskilt efter det att frainkopplingsfunktionen aktiverats.

De kriterier som avses i punkt 5.5.1.4 ska dock inte tillimpas om mer dn en potential hos en del av
hogspanningskretsen inte dr skyddad enligt skyddsklass IPXXB.

Om provningen utfors under forutsittningen att en eller flera delar av hogspanningssystemet inte ar
spanningsforande, ska skyddet mot elstotar pavisas enligt antingen punkt 5.5.1.3 eller punkt 5.5.1.4 for de
berorda delarna.

For anslutningssystemet f6r laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet, som inte ar
spanningsférande under korning, ska minst ett av de fyra kriterier som anges i punkterna 5.5.1.1-5.5.1.4 vara

uppfyllt.

5.5.1.1  Frdnvaro av hogspanning

Spanningarna Vy, V, och V, i hogspannningskretsarna ska vara lika med eller mindre 4n 30 V vixelstrom eller
60 V likstrom i enlighet med punkt 2 i bilaga 7.

5.5.1.2  Lag elektrisk energi
Hogspanningskretsarnas totala energi (TE) ska vara mindre dn 2,0 joule uppmitt i enlighet med provningsfor-
farandet i formel a i punkt 3 i bilaga 7. Som alternativ far den totala energin (TE) berdknas i enlighet med formel
b i punkt 3 i bilaga 7 med ledning av hogspanningskretsens spanning Vi, och X-kondensatorernas kapacitans (C,)
enligt tillverkarens uppgifter.
Den energi som lagras i Y-kondensatorerna (TE,;, TE,,) ska ocksd vara lagre dn 2,0 joule. Detta ska berdknas med

formel c i punkt 3 i bilaga 7 genom mitning av spanningarna V, och V, i hogspdnningskretsen och det elektriska
chassit samt Y-kondensatorernas kapacitans enligt tillverkarens uppgifter.

5.5.1.3  Fysiskt skydd
For skydd mot direkt kontakt med hogspanningsforande delar ska skyddsklass IPXXB tillhandahéllas.

For skydd mot elstotar genom indirekt kontakt ska dessutom resistansen mellan alla exponerade ledande delar
och det elektriska chassit vara lagre d4n 0,1 ohm om stromstyrkan dr minst 0,2 ampere.

Detta krav dr uppfyllt om den elektriska anslutningen har skett genom svetsning.

5.5.1.4 Isoleringsmotstind
Kriterierna i punkterna 5.5.1.4.1 och 5.5.1.4.2 ska vara uppfyllda.

Mitningen ska utforas i enlighet med punkt 5 i bilaga 7.

5.5.1.4.1 Elektrisk framdrivning bestdende av separata likstroms- och vixelstromskretsar

Om vixelstroms- och likstromskretsar med hogspanning dr elektriskt isolerade frén varandra ska isolering-
smotstdndet mellan hogspanningskretsen och det elektriska chassit (R; enligt definitionen i punkt 5 i bilaga 7)
uppgd till minst 100 Q/V av likstromskretsens arbetsspanning och minst 500 Q[V av vixelstromskretsens
arbetsspanning.
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5.5.1.4.2 Elektrisk framdrivning bestidende av kombinerade likstroms- och vixelstromskretsar

Om vixelstroms- och likstromskretsar med hogspanning ar elektriskt anslutna ska isoleringsmotstandet mellan
hogspanningskretsen och det elektriska chassit (R; enligt definitionen i punkt 5 i bilaga 7) uppga till minst 500
Q/V arbetsspanning.

Om skyddsklass IPXXB rdder for alla vixelstromskretsar med hdgspanning eller vaxelspanningen ar lika med
eller mindre dn 30 V efter fordonskollisionen, ska isoleringsmotstandet mellan hogspanningskretsen och det
elektriska chassit (R; enligt definitionen i punkt 5 i bilaga 7) uppga till minst 100 Q/V arbetsspdnning.

5.5.2 Spill av elektrolyt

Under perioden frén kollisionen och 30 min direfter far ingen elektrolyt frin det uppladdningsbara elenergilag-
ringssystemet licka ut i passagerarutrymmet, och hogst 7 % av elektrolyten fir licka ut fran andra
uppladdningsbara elenergilagringssystem 4n framdrivningsbatterier av 6ppen typ utanfor passagerarutrymmet.
For framdrivningsbatterier av oppen typ far hogst 7 % eller hogst 5,0 liter licka ut utanfor passagerarutrymmet.
Tillverkaren ska visa overensstimmelse med kraven i enlighet med punkt 6 i bilaga 7.

5.5.3 Fasthéllning av uppladdningsbara elenergilagringssystem

Uppladdningsbara elenergilagringssystem beldgna inuti passagerarutrymmet ska forbli i monterat lige, och
komponenter i det uppladdningsbara elenergilagringssystemet ska forbli innanfor systemets granser.

Ingen del av ett uppladdningsbart elenergilagringssystem som &r beliget utanfor passagerarutrymmet vid
elsdkerhetsbedomningen fér tranga in i passagerarutrymmet under eller efter kollisionsprovningen.

Tillverkaren ska visa overensstimmelse med kraven i enlighet med punkt 7 i bilaga 7.

5.6 Specifikationerna i punkterna 5.5-5.5.3 anses vara uppfyllda om fordonet med elektrisk framdrivning under
hogspanning Gverensstimmer med specifikationerna i punkterna 5.2.8-5.2.8.3 i dndringsserie 02 till FN-
foreskrift nr 94 eller specifikationerna i punkterna 5.2.8-5.2.8.3 i FN-foreskrift nr 137.

6. Provningar

6.1 Overensstimmelse med kraven i punkterna 5.1-5.4 ska kontrolleras i enlighet med de metoder som beskrivs i
bilagorna 3, 4 och 5 till denna foreskrift. Overensstimmelse med kraven i punkt 5.5 ska kontrolleras i enlighet
med de metoder som beskrivs i bilaga 3 till denna foreskrift. Alla matningar ska utféras i enlighet med ISO
6487:1987.

6.2 Typgodkiannandemyndigheten far emellertid vilja att tillata andra provningar under forutsittning att likvardighet
kan pavisas. I sd fall ska en rapport bifogas godkinnandedokumentationen som beskriver de metoder som
anvints och de resultat som uppnatts.

7. Andringar och utokning av godkénnande av en typ av fordon eller styranordning

7.1 Varje dndring av fordonstypen, typen av styranordning eller bdda ska anmalas till den typgodkidnnande-
myndighet som godkinde typen av fordon eller styranordning. Myndigheten far dd antingen

7.1.1 konstatera att dndringarna sannolikt inte fir ndgon nimnvird ogynnsam effekt och att fordonet i alla hindelser
fortfarande uppfyller kraven, eller

7.1.2 begira ytterligare en provningsrapport frdn den tekniska tjanst som ansvarar for att utféra provningarna.

7.2 Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i punkt 7.1 ska en variant av fordonet, vars vikt i korklart
skick dr lagre 4n vikten pé det fordon som genomgick godkinnandeprovningen, inte betraktas som en dndring av
fordonstypen.



L 225/28 Europeiska unionens officiella tidning 14.7.2020

7.3 De parter i overenskommelsen som tillimpar denna foreskrift ska med hjilp av det forfarande som anges i
punkterna 4.2.3 eller 4.3.3 underrdttas om huruvida godkinnande beviljats eller ej, och ska dd ocksd fa
information om vilka dndringar som gjorts.

7.4 Den behoriga myndighet som utfirdar ut6kningen av godkidnnandet ska ge varje sddan utokning ett
serienummer och informera Gvriga parter i 1958 drs overenskommelse som tillimpar denna foreskrift med
hjilp av ett meddelandeformulir som 6verensstimmer med mallen i bilaga 1A eller 1B till denna foreskrift.

8. Produktionsoverensstimmelse

8.1 Alla fordon och styranordningar som har godkints enligt denna foreskrift ska vara tillverkade pé sé vis att de
overensstimmer med den godkinda typen genom att kraven i punkterna 5 och 6 uppfylls.

8.2 For att kontrollera att kraven i punkt 8.1 dr uppfyllda ska limpliga produktionskontroller utforas.

8.3 Innehavaren av godkdnnandet ska i synnerhet

8.3.1 se till att det finns forfaranden for effektiv kvalitetskontroll av fordonet eller styranordningen,

8.3.2 ha tillgdng till den provningsutrustning som kravs for att kontrollera 6verensstimmelsen hos varje godkand typ,
8.3.3 se till att provningsresultaten registreras och att de bifogade handlingarna finns tillgingliga under en period som

ska faststallas i samrdd med typgodkinnandemyndigheten,

8.3.4 analysera resultaten av varje typ av provning for att kontrollera och sikerstdlla egenskapernas stabilitet hos
fordonet eller styranordningen, med hinsyn tagen till tilldtna variationer i industriell produktion,

8.3.5 se till att dtminstone de provningar som giller métningarna utfors for varje typ av fordon eller styranordning,

8.3.6 se till att ett nytt urval gors och en ny provning genomférs om stickprov eller provade delar uppvisar bristande
overensstimmelse med typen. Alla dtgirder som krivs ska vidtas for att dterstilla Gverensstimmelse med
motsvarande produktion.

8.4 Den behoriga myndighet som beviljade typgodkidnnandet far nir som helst granska de metoder for kontroll av
overensstimmelse som tillimpas pé varje produktionsanliggning.

8.4.1 Vid varje kontroll ska provnings- och tillverkningsjournaler ldggas fram for den bes6kande inspektéren.

8.4.2 Inspektoren far vilja ut slumpvisa stickprover for provning i tillverkarens laboratorium. Det lagsta antalet prov
far faststallas i enlighet med resultaten av tillverkarens egna kontroller.

8.4.3 Om kvalitetsnivan forefaller otillfredsstillande eller om det verkar vara nédvindigt att kontrollera giltigheten av
de provningar som utforts enligt punkt 8.4.2, ska inspektoren vilja ut provexemplar som ska sindas till den
tekniska tjanst som utfort typgodkidnnandeprovningarna.
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8.4.4 Den behoriga myndigheten far utfora vilken provning som helst som foreskrivs i denna foreskrift. Normalt ska
den behoriga myndigheten ge tillstdnd till en kontroll per ar. Om otillfredsstillande resultat upptacks i samband
med ndgon av dessa kontroller ska den behoriga myndigheten se till att alla nodvindiga atgarder vidtas for att sd
snart som mojligt dteruppritta produktionsoverensstimmelse.

9. Pafoljder vid bristande produktionsoverensstimmelse

9.1 Det godkdnnande av en fordonstyp eller en typ av styranordning som beviljats enligt denna foreskrift far
aterkallas om kraven i punkt 8.1 inte 4r uppfyllda eller om det eller de utvalda fordonen eller den eller de
utvalda styranordningarna inte godkénts vid de kontroller som foreskrivs i punkt 8.2.

9.2 Om en part i 6verenskommelsen som tillimpar denna foreskrift drar tillbaka ett godkdnnande som den tidigare
har beviljat ska den genast anméla detta till vriga parter i 6verenskommelsen som tillimpar denna foreskrift,
med hjilp av ett meddelandeformuldr som Gverensstimmer med mallen i bilaga 1A eller bilaga 1B till denna
foreskrift (enligt vad som dr tillimpligt).

10. Anvisningar

Om en typ av styranordning limnas in separat ska det av forpackningen eller monteringsanvisningarna klart
framga vilken eller vilka fordonstyper den 4r avsedd for.

11. Slutgiltigt upphorande av produktionen

En innehavare av ett godkinnande som helt upphér med sin tillverkning av en fordonstyp eller en typ av
styranordning som godkints i enlighet med denna foreskrift ska meddela den myndighet som beviljade
godkinnandet. Nir myndigheten har mottagit det aktuella meddelandet ska den underritta de Gvriga parter i
1958 drs overenskommelse som tillimpar denna foreskrift om detta, med hjilp av ett meddelandeformuldr som
overensstimmer med mallen i bilaga 1 A och bilaga I B till denna foreskrift (enligt vad som r tillimpligt).

12. Namn péd och adress till typgodkdnnandemyndigheter och de tekniska tjanster som ansvarar for att utfora
godkdnnandeprovningar

De parter i overenskommelsen som tillimpar denna foreskrift ska meddela Forenta nationernas sekretariat namn
pa och adress till de tekniska tjdnster som ansvarar for att utfora godkdnnandeprovningarna och de typgodkin-
nandemyndigheter som beviljar godkdnnande och till vilka formulir om beviljat, utokat, ej beviljat eller
aterkallat godkdnnande som utfirdats i andra linder ska sindas.

13. Overgéngsbestimmelser

13.1 Fran och med den dag da dndringarna i dndringsserie 03 till denna foreskrift trader i kraft far ingen av de parter i
overenskommelsen som tillimpar denna foreskrift vdgra att prova en ansokan om godkinnande som limnats in
enligt denna foreskrift i dess dndrade lydelse enligt dndringsserie 03.

13.2 Frdn och med den dag da dndringsserie 04 officiellt trader i kraft fir ingen av de parter i dverenskommelsen som
tillimpar denna foreskrift vigra att bevilja typgodkdnnanden enligt denna foreskrift i dess dndrade lydelse enligt
andringsserie 04.

13.3 Godkinnande av fordonstyp

13.3.1 36 ménader efter den dag for officiellt ikrafttradande som aves i punkt 13.1 ska de parter i 6verenskommelsen
som tillimpar denna foreskrift bevilja typgodkdnnande av fordon av kategori M; med frambyggd forarhytt och
fordon av kategori N; med en totalvikt ldgre dn 1,5 ton endast om fordonstypen uppfyller kraven i denna
foreskrift i dess dndrade lydelse enligt dndringsserie 03, med undantag for bestimmelserna i punkt 5.1 i denna
foreskrift rorande storsta vertikala forskjutning av styrkolonnen, vilka ska tillimpas pd nya godkdnnanden forst
efter en ytterligare period om 12 mdanader.
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13.3.2 48 ménader efter den dag for officiellt ikrafttridande som avses i punkt 13.1 ska de parter i 6verenskommelsen
som tillimpar denna foreskrift endast bevilja typgodkdnnande av fordon av kategori M, som inte har frambyggd
forarhytt om fordonstypen uppfyller kraven i denna foreskrift i dess dndrade lydelse enligt dndringsserie 03.

13.3.3 60 ménader efter den dag for officiellt ikrafttrddande som avses i punkt 13.1 far de parter i 6verenskommelsen
som tillimpar denna foreskrift viagra att erkdnna typgodkinnanden av en fordonstyp som inte beviljats enligt
denna foreskrift i dess dndrade lydelse enligt dndringsserie 03.

13.3.4  Fran och med 24 manader efter det att dndringsserie 04 trader i kraft ska de parter i 6verenskommelsen som
tillimpar denna foreskrift bevilja typgodkidnnanden endast av de fordonstyper som uppfyller kraven i denna
foreskrift i dess dndrade lydelse enligt dndringsserie 04.

For fordon med elektrisk framdrivning som arbetar med hogspinning medges dock en ytterligare
tolvmdanadersperiod, forutsatt att tillverkaren pd ett sitt som den tekniska tjdnsten godtar kan visa att fordonet
haller en sikerhetsniva som ar likvirdig med den som krévs enligt denna foreskrift i dess dndrade lydelse enligt
andringsserie 04.

13.3.5 De parter i Overenskommelsen som tillimpar denna foreskrift fir inte vdgra att bevilja utokningar av
typgodkinnanden enligt féregdende dndringsserie till denna foreskrift om denna utékning inte innebér ndgra
andringar av fordonets framdrivningssystem. Fran och med 48 ménader efter den dag dd 4ndringsserie 04
officiellt trader i kraft fir dock inga utokningar av typgodkinnanden som utfirdats enligt foregdende
dndringsserie beviljas for fordon med elektrisk framdrivning under hogspanning.

13.3.6  Om det nir dndringsserie 04 till denna foreskrift trider i kraft finns nationella krav pa sikerhetsanordningar hos
fordon med elektrisk framdrivning under hogspanning, far de parter i 6verenskommelsen som tillimpar denna
foreskrift vdgra att bevilja nationellt godkdnnande av sddana fordon som inte uppfyller de nationella kraven, om
fordonen inte dr typgodkinda enligt dndringsserie 04 till denna foreskrift.

13.3.7  Fran och med 48 manader efter den dag dd dndringsserie 04 till denna foreskrift trider i kraft fir de parter i
overenskommelsen som tillimpar denna foreskrift vigra att bevilja nationellt eller regionalt typgodkdnnande
och vigra forsta nationella eller regionala registrering (forsta ibruktagande) av fordon med elektrisk
framdrivning under hogspdnning, om fordonet inte uppfyller kraven i dndringsserie 04 till denna foreskrift.

13.3.8  Typgodkinnanden av fordon enligt dndringsserie 03 till denna foreskrift som inte paverkas av dndringsserie 04
ska forbli giltiga och de parter i overenskommelsen som tillimpar denna foreskrift ska fortsitta att godta dem.

13.4 Godkidnnande av en typ av styranordning

13.41  Aven efter ikrafttrddandet av dndringsserie 04 ska typgodkdnnanden av styranordningar som utfirdats enligt
foregdende dndringsserie till denna foreskrift forbli giltiga och de parter i 6verenskommelsen som tillimpar
denna foreskrift ska fortsitta att godta dem; parterna i overenskommelsen fir ocksd fortsitta att bevilja
utokningar av typgodkinnanden enligt dndringsserie 03 till denna foreskrift.

13.42  Fran och med den dag di supplement 2 till 4ndringsserie 03 officiellt trader ikraft fir parterna i
overenskommelsen inte bevilja separata typgodkdnnanden av en typ av styranordning som innefattar en

krockkudde.

13.43  Fran och med den dag dd supplement 2 till 4ndringsserie 03 officiellt trader ikraft fir parterna i
overenskommelsen vigra att bevilja separata typgodkdnnanden av en typ av styranordning som innefattar en

krockkudde.
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BILAGATA
Meddelande
(maximiformat: A4 [210 x 297 mm])

Utfirdat av: Myndighetens namn:

om () beviljat godkdnnande
utokat godkdnnande
¢j beviljat godkidnnande
aterkallat godkdnnande

slutgiltigt upphorande av produktionen

av en fordonstyp med avseende péd skyddet for foraren mot styrinrdttningen i hindelse av en sammanstotning enligt
foreskrifter nr 12.

Godkidnnande nr: ... UtOKNING NI et
1. Fordonets handelsnamn eller varumarke: ... ... oo
B ) e 103 s 5N
3. Tillverkarens namn och adress: .........oooiiiiiiiiii i
4. Namn p och adress till tillverkarens eventuella ombud: ........ ...

5. Kort beskrivning av styrinrattningen och de fordonsdelar som bidrar till skyddet for foraren mot styrinrattningen i

hindelse av en SAMMANSIOLIIE: ... ettt ettt ettt et ettt e et et et ee e
6. Fordonets vikt Under ProviNgGen: . ... ....ouuin ittt
Framiaxel: ...
Bakaxel: ...
TOTALE: .ottt e
7. Datum da fordonet limnades in for godkdnnande: ......... ...
8. Teknisk tjanst som ansvarar for att utfora godkdnnandeprovningar: .............cooeiiiiiiiiiiiiiiiiii i
9. Datum for rapporten som denna tjanst UtHATdAt: ........ooeit i
10. Nummer pé rapporten som denna tjanst utfardat: .............oooiiiiiiii i
11. Godkinnande beviljat/ej beviljat/utokat/aterkallat (): ......ooooin oo

() Sarskiljande nummer for det land som beviljat/utokat/ej beviljat/aterkallat godkinnandet (se bestimmelserna om godkdnnande i
foreskriften).
() Stryk det som inte ar tillimpligt.
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12. Godkiannandemirkets placering pa fordonet: ..........oo.oiiii i
0 T )
T4, Datlm: .o e
15, UndersKrifts ... e e e

16. Forteckningen over de dokument som forvaras hos den typgodkinnandemyndighet som beviljat godkdnnandet
bifogas detta meddelande och kan fés pd begiran.
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BILAGA 1B
Meddelande
(maximiformat: A4 [210 x 297 mm])

Utfirdat av: Myndighetens namn:

om () beviljat godkdnnande
utokat godkdnnande
¢j beviljat godkdnnande
aterkallat godkdnnande

slutgiltigt upphorande av produktionen

av en typ av styranordning med avseende pé skyddet for foraren mot styrinrdttningen i hindelse av en sammanstotning,
enligt tillimpliga delar av foreskrift nr 12.

Godkidnnande nr: ... UtOKNING NI .o eeetee e
1.  Styranordningens handelsnamn eller varumarke: ............ooiiiiii i
2. Tillverkarens nammn 0Ch adress: .........o.uiuiiuiit i
3. Namn pd och adress till tillverkarens eventuella ombud: ....... ... i
4. Den eller de fordonstyper i vilka styranordningen dr avsedd att monteras: ............c..cooeoiiiiiiiiiiniiiniiiinn.

5. Kort beskrivning av styranordningen och de komponenter som bidrar till skyddet f6r féraren mot styrinrattningen i

héndelse av en SaMMANStOIING: ... .veuttnt ettt ettt et
6. Datum da styranordningen limnades in for godkdnnande: ...
7.  Teknisk tjanst som ansvarar for att utfora godkdnnandeprovningar: .............coooviiiiiiiiiiiiiiii i
8. Datum for rapporten som denna tjanst UtfArdat: ............oi i
9. Nummer pa rapporten som denna Ganst utfardat: ...........o.oiiiiiii i
10. Godkinnande beviljat/ej beviljat/utokat/aterkallat (3): ......ooeiiniii e
11. Godkinnandemirkets placering pa styranordningen: .............ooueouiintiiii i
5

() Sarskiljande nummer for det land som beviljat/utokat/ej beviljat/aterkallat godkinnandet (se bestimmelserna om godkdnnande i
foreskriften).
() Stryk det som inte ar tillimpligt.
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S TR T 5o N
T4, UnNdersKrift: oo

15. Forteckningen 6ver de dokument som forvaras hos den typgodkinnandemyndighet som beviljat godkdnnandet
bifogas detta meddelande och kan fés pd begaran.
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BILAGA 2

Godkinnandemirkenas utformning

MALL A

(se punkt 4.2.4 i denna foreskrift)

<
|6

—

5 12R-041424 :{

a = minst § mm

Ovanstdende godkdnnandemarke fist pd ett fordon visar att den berdrda fordonstypen med avseende pa skyddet for foraren
mot styrinrdttningen i hindelse av en sammanstotning, har godkints i Nederlinderna (E4) enligt foreskrift nr 12.

Godkinnandenumret visar att godkdnnandet har beviljats i enlighet med kraven i foreskrift nr 12 i dess dndrade lydelse
enligt dndringsserie 04.

MALL B

(se punkt 4.2.5 i denna foreskrift)

12 04 2492 T %
42 00 1628 T3 |3

a = minst 8 mm

Ovanstdende godkdnnandemirke fist pa ett fordon visar att den berorda fordonstypen har godkénts i Nederlinderna (E 4)
enligt foreskrifterna nr 12 och nr 42 () Godkdnnandenumren visar att dndringsserie 04 ingick i foreskrift nr 12 och att
foreskrift nr 42 foreldg i ursprunglig lydelse nar respektive godkdnnande beviljades.

MALL C
(se punkt 4.3.4 i denna foreskrift)

042439 -

a = minst 8 mm

(") Det andra numret ges endast som exempel.
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Ovanstdende godkidnnandemarke fast pd en styranordning visar att den berérda typen av styranordning med avseende pd
skyddet for foraren mot styrinrittningen i handelse av en sammanstotning, har godkdnts i Nederlinderna (E4) enligt
tillimpliga delar av foreskrift nr 12, i dess dndrade lydelse enligt dndringsserie 04.

MALL D

(se punkt 4.3.4.3 i denna foreskrift)

032439 12
R94 - 01

Ovanstdende godkdnnandemirke fist pd en styranordning visar att den berorda typen av styranordning med avseende pa
skyddet for foraren mot styrinrdttningen i hindelse av en sammanstotning, har godkints i Nederlinderna (E4) enligt
bestimmelserna i punkterna 5.2.1 eller 5.3.1 i foreskrift nr 12, i dess dndrade lydelse enligt dndringsserie 03.
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BILAGA 3

Frontalkollisionsprovning mot barriir

1. Syfte

Syftet med denna provning ér att kontrollera om fordonet uppfyller kraven i punkt 5.1.

2. Installationer, férfaranden och mitinstrument

2.1 Provningsplats

Provningsomradet ska vara tillrickligt stort for att ge plats &t framkorningsbana, barridr och de tekniska
installationer som krévs f6r provningen. Den sista delen av banan, minst 5 m fore barridren, ska vara horisontell
(lutning hogst 3 % matt pa en stricka av 1 m), plan och jamn.

2.2 Barridr

Barridren ska bestd av ett armerat betongblock som dr minst 3 m brett framtill och minst 1,5 m hogt. Tjockleken
ska vara sddan att vikten dr minst 70 ton. Framsidan ska vara plan, vertikal och vinkelrit mot
framkorningsbanans axel. Den ska vara tickt med 20 * 2 mm tjocka plywoodskivor i gott skick. En
konstruktion bestdende av en minst 25 mm tjock stalplat far placeras mellan plywoodskivan och barridren. En
barriar med andra egenskaper fir ocksd anviandas under forutsittning att islagsytan ir storre dn den framre
islagsytan hos det fordon som ska provas samt att den ger likvirdiga resultat.

2.3 Fordonets framdrivning

I islagsogonblicket far fordonet inte lingre paverkas av nigon ytterligare styr- eller framdrivningsanordning. Det
ska traffa hindret i en bana som 4r vinkelrdt mot kollisionsviggen. Den stérsta tillitna avvikelsen i sidled mellan
fordonsfrontens vertikala mittlinje och kollisionsviggens vertikala mittlinje ska vara + 30 cm.

2.4 Fordonets tillstdnd

2,41 Det fordon som provas ska antingen vara utrustat med samtliga komponenter och all utrustning som ingér i dess
olastade basvikt eller vara i ett sddant skick att det uppfyller detta krav vad giller komponenter och utrustning i
passagerarutrymmet samt viktfordelning i fordonet som helhet i korklart skick.

Oavsett vad som sdgs i punkt 5.1 i denna foreskrift fir provningen pd tillverkarens begiran utféras med
provdockor pa plats, under forutsittning att dessa inte vid ndgot tillfille hindrar styrinrittningens rorelser.
Provdockornas vikt ska inte beaktas vid denna provning.

2.4.2 Om fordonet inte drivs av sin egen motor ska brinslesystemet vara fyllt till minst 90 % av sin kapacitet med en
icke-antdndbar vitska med en densitet mellan 0,7 och 1.

Detta krav giller inte for vdtgas som brénsle.

Samtliga andra system (bromsvitskebehallare, kylare, osv.) far vara tomma.

2.4.3 Om fordonet drivs av sin egen motor ska brinsletanken vara fylld till minst 90 %. Samtliga andra system ska vara
helt fyllda.

Efter 6verenskommelse mellan tillverkaren och den tekniska tjansten ska det vara tillitet att 4ndra
brinslesystemet, sd att en limplig mingd brinsle kan anvdndas for att driva motorn eller systemet for
omvandling av elektrisk energi.

I sa fall ska bransletanken vara fylld till minst 90 % av vikten hos en full brinslemingd med icke-antdndbar
vitska med en densitet mellan 0,7 och 1.

Detta krav giller inte brinsletankar for vitgas.

2.4.4 Instdllning av elektrisk framdrivning
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2.44.1  Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet far befinna sig i vilket laddningstillstind som helst som enligt
tillverkarens rekommendationer mojliggér normal drift av framdrivningen.

2,442  Den elektriska framdrivningen ska vara spinningsforande, oavsett om de ursprungliga elenergikillorna (t.ex.
motor-generator, uppladdningsbart elenergilagringssystem eller system for omvandling av elektrisk energi) dr
inkopplade eller inte, men f6ljande ska gilla:

2.4.4.2.1 Efter overenskommelse mellan den tekniska tjansten och tillverkaren ska det vara tillatet att utfora provningen
med hela eller delar av den elektriska framdrivningen icke spdnningsforande, forutsatt att detta inte paverkar
provningsresultaten negativt. For de delar av den elektriska framdrivningen som inte 4r spanningsférande ska
skyddet mot elst6t visas antingen genom fysiskt skydd eller isoleringsmotstdnd och limplig kompletterande
bevisning.

2.4.4.2.2 Om det finns en funktion for automatisk frainkoppling ska det pd begiran av tillverkaren vara tillatet att
genomfora provningen utan att den automatiska frinkopplingen utloses. I sd fall ska det visas att den
automatiska frankopplingen skulle ha aktiverats under kollisionsprovningen. Detta inbegriper signalen for
automatisk aktivering samt elektrisk separation, med hinsyn tagen till de omstindigheter som observeras under
kollisionen.

2.4.5 P tillverkarens begéran fir den tekniska tjanst som ansvarar for att utfora provningarna tilldta att samma fordon
som anvinds vid provningar enligt andra foreskrifter (ddribland provningar som kan péverka konstruktionen)
dven far anviandas vid de provningar som foreskrivs i denna foreskrift.

2.4.6 Om ratten 4r justerbar ska den vara instilld i det normalldge som anges av tillverkaren eller, i avsaknad av ett
saddant, mitt emellan justeringsomradets yttre granser.

2.5 Islagshastighet

Hastigheten ska islagsogonblicket ligga pd mellan 48,3 km/tim och 53,1 km/tim. Om provningen utforts vid
hogre islagshastighet och fordonet har uppfyllt uppstillda krav ska dock provningen anses som tillfredsstillande.

2.6 Maitinstrument

Noggrannheten hos det instrument som anvénds for att registrera hastigheten enligt punkt 2.5 ska ligga inom 1

%.
3. Resultat
3.1 For att bestimma styranordningens forskjutning bakdt och uppdt ska man under kollisionen registrera (*)

variationen i avstdndet — mdtt horisontellt (¥ och parallellt med fordonets lingsgdende axel samt vertikalt,
vinkelrdtt mot den axeln — mellan styrkolonnens 6verdel (och rattstdngen) och en punkt pd fordonet som inte
paverkas av kollisionen. Den stdrsta registrerade variationen ska anvindas som virde pd forskjutningen bakat
och uppat.

3.2 Efter provningen ska de skador som uppkommit pa fordonet beskrivas i en skriftlig rapport. Minst ett fotografi
ska tas av fordonet ur vart och ett av foljande perspektiv:

3.2.1 Frdn sidan (hoger och vanster).
3.2.2 Framifran.
3.2.3 Underifran.

3.2.4 Det paverkade omradet inuti passagerarutrymmet.

(") Denna registrering kan ersittas av métningar av maxvirdet.
() Med “horisontellt” avses hir vagritt i forhéllande till passagerarutrymmet nir fordonet star stilla fore provningen, inte horisontellt i
rummet under fordonets rorelse i forhéllande till marken. Med "vertikalt” menas vinkelritt mot horisontellt samt uppat.
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4. Korrigeringsfaktorer
4.1 Beteckningar
\% registrerad hastighet i km/tim,
m, prototypens vikt i det skick som beskrivs i punkt 2.4 i denna bilaga,
m, prototypens vikt med provningsutrustning,
D, variation i det avstdnd som mits under kollisionen enligt definitionen i punkt 3.1 i denna
bilaga,
D, variation i det avstand som anvinds for att faststilla resultatet av provningen,
483)°
K, = det som 4r storst av u och 0,83,
Vv
mo
K, = det som ir storst av —— och 0,8.
mi
4.2 Den korrigerade variationen D;, som anvinds for att kontrollera prototypens 6verensstimmelse med kraven i
denna foreskrift, ska berdknas med foljande formel:
D1 = DO-KI-KZ
4.3 En frontalkollisionsprovning mot en barridr behovs inte for ett fordon som ér identiskt med den bedomda

prototypen vad giller de egenskaper som anges i punkt 2.2 i denna foreskrift, men vars vikt m, dr stérre dn m,,
om m, inte dr storre dn 1,25 m, och om den korrigerade variationen D,, som erhélls ur variationen D; med

ml.D
formeln D2 = ', ir sadan att den visar att det nya fordonet fortfarande uppfyller kraven i punkt 5 i denna
Mo
foreskrift.
5. Likvardiga forfaranden
5.1 Typgodkinnandemyndigheten far emellertid vilja att tilldta andra provningar under forutsittning att likvirdighet

kan pévisas. En rapport ska bifogas godkdnnandedokumentationen som beskriver de metoder som anvints och
de resultat som uppnatts, eller anledningen till att provningen inte utforts.

5.2 Ansvaret for att visa att den alternativa metoden ér likvirdig avilar den tillverkare eller representant som onskar
anvinda denna metod.
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BILAGA 4

Provning med provdocka

1. Syfte

Syftet med denna provning ér att kontrollera om fordonet uppfyller kraven i punkt 5.2 i denna foreskrift.

2. Installationer, forfaranden och mitinstrument
2.1 Montering av styranordningen

2.1.1  Styranordningen ska monteras i frimre delen av ett fordon, som skurits av pad tviren i hojd med framsitena,
eventuellt med tak, vindruta och dorrar borttagna. Denna del ska fistas stumt i provbanken, sd att den inte ror sig
ndr den triffas av provdockan.

Toleransen for styranordningens monteringsvinkel ska ligga inom * 2 grader fran den i konstruktionen avsedda
vinkeln.

2.1.2 P4 tillverkarens begdran och med den tekniska tjanstens medgivande fir dock styranordningen monteras pa en
ramkonstruktion, som efterliknar dess avsedda montering, under forutsittning att ramkonstruktionen/styrin-
rittningen i jamforelse med den verkliga frimre fordonsdelen/styrinréttningen har

2.1.2.1 samma geometriska utformning, och
2.1.2.2 storre styvhet.

2.1.3  Montering av styranordning da endast styranordningen ska godkénnas.

Styranordningen ska provas komplett med tickpaneler. Deformationsutrymmet mellan styranordningen och
provbidnken ska vara minst 100 mm. Rattstdngen ska vara stadigt forankrad i provbinken sa att den inte kan rora
sig vid islaget (se figur 1 i bilaga 5).

2.2 Instdllning av styrinréttningen inf6r provningarna

2.2.1 Under den forsta provningen ska styranordningen vara vriden sd att dess stabilaste eker dr vinkelrdt mot
provdockans islagspunkt. Om styranordningen ar en ratt ska provningen upprepas med rattens mest flexibla del
vinkelrdtt mot denna beroringspunkt. Om styranordningen ér justerbar ska den vid bdda provningarna vara
instilld i det normalldge som anges av tillverkaren eller, i avsaknad av ett sddant, mitt emellan justeringsomrédets
yttre granser.

2.2.2  Om fordonet ar utrustat med en anordning for justering av rattens vinkel och lage, ska provningen utféras med
ratten i det normalldge som anges av tillverkaren och som av laboratoriet bedoms som representativt ur energiupp-
tagningssynpunkt.

2.2.3  Om styranordningen 4r en ratt med krockkudde ska provningen utféras med krockkudden uppbldst. P4
tillverkarens begdran och med den tekniska tjdnstens medgivande fir denna provning utféras utan att
krockkudden dr uppblast.

2.3 Provdocka

Provdockan ska ha den form, de métt, den vikt och de egenskaper som beskrivs i tillagget till denna bilaga.
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2.3.1  Foljande dr icke-obligatoriska riktlinjer for provdockans mekaniska egenskaper:
a) Deformationshastighet under styvhetsmatning: 250 £ 50 mm/min.
b) Tyngdpunkt: 551,2 £ 6 mm frdn provdockans huvud.
¢) Troghetsmoment kring tviraxeln genom tyngdpunkten:

2,26 £0,23 kg x m2.

2.4 Miitning av kraft

2.41 Mitningar ska goras av den hogsta kraft som péaverkar provdockan horisontellt och parallellt med fordonets
langsgdende axel som en f6ljd av islaget mot styranordningen.

2.4.2  Denna kraft far mitas direkt eller indirekt eller berdknas utifran virden som registreras under provningen.

2.5 Provdockans framdrivning

2.5.1  Framdrivningsmetoden dr valfri forutsatt att provdockan vid islaget i styranordningen dr helt utan forbindelse med
framdrivningsanordningen. Provdockan ska sl i styranordningen efter en ungefir ratlinjig fird parallellt med
fordonets lingsgdende axel.

2.5.2  H-punkten pa provdockan, som anges med ett sirskilt mérke, ska vara instilld sa att den fore islaget befinner sig i
ett horisontellt plan, som passerar genom R-punkten, enligt fordonstillverkarens anvisningar.

2.6 Hastighet

Provdockan ska triffa styranordningen med en hastighet av 24,1 km/tim + 1,2. Om provningen utforts vid hogre
islagshastighet och fordonet har uppfyllt uppstillda krav ska dock provningen anses som tillfredsstillande.

2.7 Maitinstrument

2.7.1  De instrument som anvénds for att registrera parametrarna i punkt 5.2 i denna foreskrift ska mojliggora foljande
matnoggrannhet:

2.7.1.1 Provdockans hastighet: inom 2 %.

2.7.1.2 Tidsregistrering: inom 1/1 000 s.

2.7.1.3 Islagets borjan (nollpunkten) vid den forsta kontakten mellan provdockan och styranordningen ska anges i de
anteckningar och filmupptagningar som anvinds for att analysera resultaten av provningen.

2.7.2  Mitning av kraft

Mitinstrumenten ska uppfylla kraven enligt ISO 6487:1987 om inget annat anges i denna foreskrift.

2.7.2.1 Med belastningsgivare inmonterade i styrsystemet:

Kanalomfingsklassen ska vara 1 960 daN (2 000 kg) och kanalfrekvensklassen 600.
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2.7.2.2 Med accelerometrar eller belastningsgivare inbyggda i provdockan: Tva accelerometrar med en kanslighetsriktning
ska placeras symmetriskt i tvdrplanet for provdockans tyngdpunkt. Kanalomfingsklassen ska vara 60 g och
kanalfrekvensklassen 180. Andra metoder i friga om antal accelerometrar som anvinds vid matningen och deras
placering ska vara tillitna, exempelvis fir provningsutrustningen delas upp i skilda delar vid tyngdpunkten, dir
accelerometrarna placeras for att mita accelerationen horisontellt och parallellt med fordonets lingsgdende axel.

Den resulterande kraften ska vara den kraft som motsvarar det hogsta virdet pd summan av de krafter som
berdknas eller uppmits direkt for varje del av provdockan.

2.8 Omgivningstemperatur: stabiliserad vid 20 °C £ 5 °C.

3. Resultat

3.1 Efter provningen ska den skada som tillfogats styrinrittningen dokumenteras och beskrivas i en skriftlig rapport
och minst ett fotografi ska tas frén sidan och minst ett framifrdn av omrédet kring styranordningen/styrkolonne-
n/instrumentpanelen.

3.2 Det hogsta virdet pa kraften ska mitas eller berdknas enligt punkt 2.4.
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Ihaliga

Bilaga 4 — Tilligg

Provdocka

9 1 75

e R
P05
L 380

P

(Vikt: 34 — 36 kg.

percentilen)

Halrum som
behovs for att
uppfylla
kraven pa
kompressions
kraft

864

19
(Plywood)
40

(Tré)

4()T

Fjadringsegenskaper: 105 - 140 Gummiliknande

N/mm

Brostkorgen belastas med en 10
mm balk, sdsom visas, placerad i

material som

spants och tejpats
o fastvid
stodplattan

90° vinkel mot provdockans
langdaxel och parallellt med
stodplattan. Belastningen méts
nir balken triangt in 12,7 mm i
provdockan.

Maitt i mm

|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
(1[5
AR
|
I
i

|
|
I
I
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
}
|
|
|
|

100

- - - + -H

Kroppsformad provdocka i 50°

4576

_$.“£’.Jv.-..l’

940

|()()I 120
v

Referens-
linje



L 225/44 Europeiska unionens officiella tidning 14.7.2020

BILAGA 5

Provning med huvudformad provkropp

1. Syfte

Syftet med denna provning ér att kontrollera om styranordningen uppfyller kraven i punkt 5.3 i denna foreskrift.

2. Installationer, forfaranden och matinstrument
2.1 Allmint
2.1.1  Styranordningen ska provas komplett med tickpaneler.

2.1.2  Om styranordningen 4r en ratt med krockkudde ska provningen utforas med krockkudden uppbldst. Pd
tillverkarens begdran och med den tekniska tjdnstens medgivande fir denna provning utféras utan att
krockkudden dr uppblast.

2.2 Montering av styranordning dd ansokan om godkdnnande av en sddan styranordning gors i samband med ansokan
om godkdnnande av fordon.

2.2.1  Styranordningen ska monteras i frimre delen av ett fordon, som skurits av pd tviren i hojd med framsitena,
eventuellt med tak, vindruta och dorrar borttagna.

Denna del ska fistas stumt i provbinken, sé att den inte ror sig ndr den tréffas av den huvudformade provkroppen.

Toleransen for styranordningens monteringsvinkel ska ligga inom * 2 grader frin den i konstruktionen avsedda
vinkeln.

2.2.2 P tillverkarens begiran och med den tekniska tjanstens medgivande far dock styranordningen monteras pé en
ramkonstruktion, som efterliknar dess avsedda montering, under forutsittning att ramkonstruktionen/styrin-
rattningen i jamforelse med den verkliga fraimre fordonsdelen/styrinrattningen har

2.2.2.1 samma geometriska utformning, och

2.2.2.2 storre styvhet.

23 Montering av styranordning dé endast styranordningen ska godkdnnas.

Styranordningen ska provas komplett med tickpaneler. Deformationsutrymmet mellan styranordningen och
provbinken ska vara minst 100 mm. Rattstdngen ska vara stadigt forankrad i provbanken s att den inte kan rora
sig vid islaget (se figur 1).

2.3.1 Pétillverkarens begiran fir dock provningen utforas under de forhéllanden som anges i punkt 2.2. 1 detta fall giller
godkdnnandet endast den angivna typen eller de angivna typerna av fordon.

3. Provningsutrustning

3.1 Utrustningen bestr av en fullstindigt styrd, styv, linjar provkropp med en vikt av 6,8 kg. Dess islagsyta ar
halvklotformad med en diameter av 165 mm.

3.2 Den huvudformade provkroppen ska vara utrustad med tvd accelerometrar som kan mita virden i
islagsriktningen.
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3.3 Maitinstrument

3.3.1 Mitinstrumenten ska uppfylla kraven enligt ISO 6487: 1987. Dessutom ska de ha féljande egenskaper:

3.3.2  Acceleration
Kanalomfingsklass 150 ¢ CAC
Kanalfrekvensklass 600 Hz CFC

3.3.3  Hastighet

Noggrannhet inom * 1 %

3.3.4  Tidsregistrering

Instrumentutrustningen ska mojliggora att handelseforloppet registreras i sin helhet och att avldsningarna gors
med en noggrannhet av en tusendels sekund. Islagets borjan vid den forsta kontakten mellan provkroppen och
styranordningen ska anges i de anteckningar som gors for att analysera provningen.

4. Provningsforfarande
4.1 Styranordningens plan ska ligga vinkelritt mot islagsriktningen.
4.2 Hogst fyra och minst tre ligen pd varje typ av styranordning ska provas med islag. Ett nytt exemplar av

styranordningen ska anvindas for varje islagsprov. Vid pd varandra foljande provningar ska den axiella axeln hos
provkroppen ligga i linje med foljande punkter:

4.2.1 Rattcentrums mitt

4.2.2  Infistningspunkten for den styvaste eller mest stodda rattekern vid innerkanten av rattkransen.

4.2.3  Mittpunkten pd den kortaste fria delen av rattkransen som inte har ndgon ratteker nir den triffas av den
huvudformade provkroppen.

4.2.4  Enligt den typgodkinnande myndighetens bedomning "simsta tdnkbara” ldge pa styranordningen.

4.3 Provkroppen ska triffa styranordningen med en hastighet av 24,1 km/tim och denna hastighet ska uppnds enbart
genom framslungningskraften eller genom anvindning av en extra framdrivningsanordning.

5. Resultat

5.1 Vid de provningar som beskrivs ovan ska retardationen av provkroppen anses vara de samtidigt avldsta
medelvirdena frin de bada retardationsmitarna.

6. Likvirdiga forfaranden

6.1 Typgodkinnandemyndigheten far emellertid vilja att tillita andra provningar under forutsittning att likvardighet
kan pévisas. I sd fall ska en rapport bifogas godkinnandedokumentationen som beskriver de metoder som
anvints och de resultat som uppnatts.
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6.2 Ansvaret for att visa att den alternativa metoden ar likvirdig avilar den tillverkare eller representant som onskar
anvinda denna metod.

Figur 1a:

Provningsuppstillning

Figur 1b:

Mitning av provningsuppstillningens styvhet

A

F d A

F =800 daN; d = 0,2 meter

Vid en belastning av 800 daN, vilket ger ett vridmoment av 160 daNm i forhallande till punkten B, ska
forskjutningen av punkten A i alla riktningar understiga 2 mm.
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BILAGA 6

Forfarande for bestimning av H-punkten och den verkliga balvinkeln for sittplatser i motorfordon ()
Tilligg 1 — Beskrivning av den tredimensionella H-punktsmaskinen (3D-H-maskin) (})
Tillagg 2 — Tredimensionellt referenssystem (')

Tilligg 3 — Referensdata avseende sittplatser (')

(') Forfarandet beskrivs i bilaga 1 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3) (dokument
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2).
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BILAGA 7

Provningsférfaranden f6r skydd av personer i eldrivna fordon mot hogspianning och spill av
elektrolyt

I denna bilaga beskrivs provningsforfaranden for kontroll av att elsikerhetskraven i punkt 5.5 dr uppfyllda. Exempelvis dr
mitningar med megohmmeter eller oscilloskop ett lampligt alternativ till nedanstdende forfarande for mitning av isolering-
smotstdnd. I det fallet kan det vara nddvindigt att avaktivera ombordsystemet for 6vervakning av isoleringsmotstand.

Innan kollisionsprovningen utfors ska hogspanningskretsens spanning (Vi) (se figur 1) matas och registreras, sd att det
bekréftas att den ligger inom det arbetsspanningsintervall som fordonstillverkaren angett.

1. Provuppstillning och utrustning

Om en funktion for frinkoppling av hogspanningen anvinds ska mitningar goras pa bada sidor av den anordning som
kopplar fran spanningen.

Om anordningen for frinkoppling av hogspanning ar inbyggd i det uppladdningsbara elenergilagringssystemet eller
energiomvandlingssystemet, och hogspdnningskretsen i det uppladdningsbara elenergilagringssystemet eller
energiomvandlingssystemet ar skyddat enligt skyddsklass IPXXB efter kollisionsprovningen, behover matningar bara
goras mellan den anordning som kopplar frén spanningen och de elektriska belastningarna.

Den voltmeter som anvinds i denna provning ska mita likstromsvirden och ha ett inre motstdnd pd minst 10 MQ.

2. Foljande anvisningar fir anvindas om spanningen mats.
Bestdm spanningarna i hogspanningskretsen (Vy, V;, V) (se figur 1) efter kollisionsprovningen.
Spénningen ska mitas tidigast 5 s och senast 60 s efter kollisionen.

Detta forfarande ar inte tillimpligt om provningen utfors under villkoret att den elektriska framdrivningen inte 4r

spanningsforande.
Figur 1
Mitning av V,, V4, V,
Elektriskt chassi
Energiomvandlings- ‘ . L

system v, Diekuisk energikdlla
: I Hogspinningskrets i r l
: + : : + ;
| I | I
: Energi- : _ : Elektrisky
! omvandling ) ! DerSyStem V;Vrh I energi_ ) !
i i i killla i
| | | |
! | I I |
. I Vi L) |

|

¥

Elektriskt chassi

3. Bedomningsforfarande for 1ag elektrisk energi

Fore kollisionen kopplas en stromstillare S; och ett kint urladdningsmotstdnd R. parallellt till den relevanta
kondensatorn (se figur 2).
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Tidigast 5 s och senast 60 s efter kollisionen ska stromstéllaren S, stingas medan spanningen V,, och strommen I. mits
och registreras. Produkten av spanningen V}, och strommen I, ska integreras 6ver den tid som borjar nir stromstéllaren
S, stdngs (t.) och slutar ndr spanningen V,, faller under hogspanningstroskeln 60 V likstrom (t,). Integralen ger den
totala energin (TE) i joule:

th

) TE = _[Vb x1,dt
tc

Om V,, mits vid en tidpunkt mellan 5 och 60 s efter kollisionen och X-kondensatorernas kapacitans (C,) anges av
tillverkaren ska den totala energin (TE) berdknas med foljande formel:

b) TE = 0,5 x Cx x(Vy? — 3 600)

Om V,, V, (se figur 1) mits vid en tidpunkt mellan 5 och 60 s efter kollisionen och Y-kondensatorernas kapacitans
(Cy1, Cy») anges av tillverkaren ska den totala energin (TE,;, TE,,) berdknas med foljande formel:

0 TE,, = 0,5 x C,y x (V4" - 3 600)
TEyz = 0,5 X Cy2 X (V22 -3 600)

Detta forfarande ar inte tillimpligt om provningen utfors under villkoret att den elektriska framdrivningen inte 4r
spanningsforande.

Figur 2

Exempel pd mitning av energin i hogspianningskretsen som lagras i X-kondensatorerna

Elektriskt chassi
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Elektriskt chassi

4. Fysiskt skydd

Efter kollisionsprovningen av fordonet ska alla delar som omger hogspanningskomponenterna utan hjilp av verktyg
oppnas, demonteras och avligsnas. Alla kvarvarande omgivande delar ska betraktas som en del av det fysiska skyddet.

Det ledade provningsfinger som beskrivs i figur 1 i tillagg 1 ska foras in i alla hdl och 6ppningar i det fysiska skyddet
med en provningskraft pd 10 N + 10 % for bedémning av elsdkerhet. Om det ledade provningsfingret tringer in helt
eller delvis i det fysiska skyddet, ska provningsfingret placeras i alla ligen som anges nedan.

Med utgdngspunkt i det raka laget ska provningsfingrets bada leder successivt béjas i en vinkel pé upp till 90 grader
med avseende pd angrinsande fingeravsnitts axel och placeras i varje mojligt lage.

Interna barridrer anses vara en del av inneslutningen.
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I forekommande fall ska en ldgspanningskilla (om minst 40 V och hogst 50 V) i serie med en lamplig lampa anslutas
mellan det ledade provningsfingret och de stromforande hdogspidnningsdelarna inuti elskyddsbarridren eller
inneslutningen.

4.1 Villkor f6r godkdnnande

Kraven i punkt 5.5.1.3 i denna foreskrift ska anses vara uppfyllda om det ledade provningsfingret enligt figur 1 i tilligg
1 inte kan fa kontakt med stromforande hogspanningsdelar.

Om sd krivs far en spegel eller ett fiberskop anvindas for att kontrollera om det ledade provningsfingret berér
hogspanningskretsarna.

Om detta krav kontrolleras med en signalkrets mellan det ledade provningsfingret och de stromforande
hogspanningsdelarna fir lampan inte tindas.

5. Isoleringsmotstand

Isoleringsmotstindet mellan hogspanningskretsen och det elektriska chassit fir visas med mitningar eller en
kombination av mitningar och berdkningar.

Foljande anvisningar bor f6ljas om isoleringsmotstdndet visas genom maétningar.

Mit och anteckna spanningen (Vb) mellan hogspanningskretsens negativa och positiva sida (se figur 1).

Miit och anteckna spanningen (V1) mellan hogspanningskretsens negativa sida och det elektriska chassit (se figur 1).
Miit och anteckna spanningen (V2) mellan hogspanningskretsens positiva sida och det elektriska chassit (se figur 1).

Om V1 4r storre dn eller lika med V2 ska ett kint standardmotstdnd (Ro) kopplas in mellan hogspanningskretsens
negativa sida och det elektriska chassit. Mit spanningen (V1’) mellan hogspdnningskretsens negativa sida och
fordonets elektriska chassi (se figur 3) med Ro inkopplad. Berdkna isoleringsmotstdndet (Ri) med hjilp av
nedanstdende formel.

Ri = Ro*(Vb/V1’ = Vb/V1) eller Ri = Ro*Vb*(1/V1’ — 1/V1)

Dividera resultatet Ri, som dr det elektriska isoleringsmotstdndet i ohm (Q), med hogspdnningskretsens arbetsspanning

ivolt (V).
Ri (Q V) =Ri (Q) | arbetsspanning (V)

Figur 3
Mitning av V,’
Elektriskt chassi
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Om V, ér storre 4n V, ska ett kidnt standardmotstind (R,) kopplas in mellan hogspanningskretsens positiva sida och
det elektriska chassit. Mdt spanningen (V,) mellan hogspdnningskretsens positiva sida och det elektriska chassit (se
figur 4) med R, inkopplad.

Berikna isoleringsmotstindet (R;) med hjilp av nedanstdende formel.
Ri = RO*(Vb/V2’ - Vb/Vz) eller Ri = RO*V]J*(I/VZY - l/Vz)

Dividera resultatet Ri, som ar det elektriska isoleringsmotstdndet i ohm (Q), med hogspanningskretsens arbetsspanning
ivolt (V).

R; (Q/V) =R, (Q)/arbetsspdnning (V)

Figur 4
Mitning av V,’
Elektriskt chassi
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Anmadrkning: Det kdnda standardmotstindet Ro (i Q) bor ha samma virde som det minsta erforderliga isolering-
smotstdndet (i Q/V) multiplicerat med fordonets arbetsspanning + 20 %. R, mdste inte ha exakt detta virde eftersom
ekvationerna r giltiga for varje virde pd R,. Ett virde pd R, inom detta intervall torde dock ge en god upplésning for
spanningsmatningarna.

6. Spill av elektrolyt

En limplig beldggning ska, om sa krdvs, anbringas pa det fysiska skyddet for att kontrollera varje lickage av elektrolyt
fran det uppladdningsbara elenergilagringssystemet efter kollisionsprovningen.

Om tillverkaren inte tillhandahéller en metod for att skilja lickage av olika vatskor &t, ska allt vatskeldckage betraktas
som elektrolyt.

7.  Fasthdllning av uppladdningsbara elenergilagringssystem

Kravuppfyllelsen ska kontrolleras genom okulirbesiktning.
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Bilaga 7 — Tillgg 1
Ledat provningsfinger (IPXXB-klass)
Figur 1
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Material: metall, utom dar annat anges

Linjara méttangivelser i millimeter

SNITT A-A

B

SNITT B-B

Toleranser for mtt utan angiven tolerans:

a) For vinklar: 0/-10°.

b) For linjara métt: upp till 25 mm: 0/-0,05 mm over 25 mm: 0,2 mm.

Bada lederna ska tilldta rorelser i samma plan och samma riktning genom en vinkel pa 90° med toleransen 0 till +10°.
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