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AKTER SOM ANTAS AV ORGAN SOM INRATTATS
GENOM INTERNATIONELLA AVTAL

Endast FN/ECE-texterna i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dagen for deras ikrafttridande bor

kontrolleras i den senaste versionen av FN/ECE:s statusdokument TRANS/WP.29/343 som finns pa
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Foreskrifter nr 64 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE) -
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omfatta en reservenhet for tillfilligt bruk, sikerhetsdick och/eller ett sikerhetsdicksystem och/eller

ett system for overvakning av dicktryck

Inbegripet all giltig text till och med:

Andringsserie 02 — Datum for ikrafttridande: 19 augusti 2010

Rittelse 1 till dndringsserie 02 — Datum for ikrafttradande: 19 augusti 2010

INNEHALL

FORESKRIFTER

1.
2.

10.
11.

12.

Tillimpningsomrade

Definitioner

. Ansokan om godkidnnande

Godkinnande

. Specifikationer och provningar

. Kompletterande information

Andringar och utékning av godkinnandet av fordonstypen
Produktionséverensstimmelse

Péifoljder vid bristande produktionsoverensstimmelse
Produktionens slutgiltiga upphorande

Namn- och adressuppgifter for de tekniska tjanster som ansvarar for godkiannandeprovningarna samt
myndigheterna

Overgangsbestimmelser

BILAGOR

Bilaga 1 — Meddelande om godkdnnande (eller avslag pd ansokan om eller utdkning eller terkallande av

godkinnande eller om produktionens slutgiltiga upphorande) av en fordonstyp med avseende
pa dess utrustning enligt foreskrifter nr 64

Bilaga 2 - Godkannandemirkets utformning

Bilaga 3 — Broms- och avvikelseprovning for fordon utrustade med reservenheter for tillfalligt bruk

Bilaga 4 — Provningskrav for varningssystem for sikerhetsdack

Bilaga 5 — Provning av system for 6vervakning av dacktryck


http:// http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

26.11.2010

Europeiska unionens officiella tidning

L 310/19

2.1

2.2

2.2.1

2211

2.2.1.2

2213

2.2.1.4

2.2.1.5

2.2.1.6

2.2.1.7

222

2221

2222

2.2.23

2.3

2.3.1

2.3.2

TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa foreskrifter géller godkdnnande av fordon i kategorierna M; och N; (1) som ar utrustade
med

a) en reservenhet for tillfilligt bruk, och/eller
b) sikerhetsdick och/eller ett sikerhetsddcksystem, och/eller
c) ett system for overvakning av dacktryck (2).

I dessa foreskrifter ska reservhjuls- och reservdacksenheter i form av sdkerhetsdick eller siker-
hetsdicksystem som dr helt lufttomma betraktas som reservenheter for tillfalligt bruk enligt
definitionen i punkt 2.10 i dessa foreskrifter.

DEFINITIONER

I dessa foreskrifter giller foljande definitioner:

godkannande av ett fordon: godkdnnande av en fordonstyp med avseende pa dess reservhjuls- och
reservdicksenhet for tillfalligt bruk.

fordonstyp: en kategori av fordon som inte avsevirt skiljer sig t i foljande vasentliga avseenden:
fordonstyp med avseende pd dess reservenhet for tillflligt bruk
fordonets maximala axelbelastning enligt definitionen i punkt 2.12,
egenskaper hos reservhjuls- och reservdicksenheten for tillfalligt bruk,
drivsitt (framhjulsdrift, bakhjulsdrift, fyrhjulsdrift),

hjulupphingning,

bromssystem,

hjulstorlek/dickstorlek,

hjulens inpressningsdjup.

fordonstyp med avseende pé dess system for Gvervakning av dicktryck
tillverkarens firmanamn eller varumarke,

funktioner hos fordonet som i vasentlig grad paverkar prestandan hos systemet fér 6vervakning
av dacktryck,

typ och konstruktion av systemet for 6vervakning av dacktryck.
hjul: komplett hjul med filg och hjulskiva.

hjulstorleksbeteckning: beteckning som minst anger nominell falgdiameter, nominell filgbredd

och falgprofil.

hjulets inpressningsdjup: avstandet fran navets stodyta till filgens axel.

(") Enligt definitionen i bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3) (dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/4ndring 2, senast dndrad genom &ndring 4).
(%) For fordon i kategorierna M; med en maximal vikt p& 3 500 kg och Ny, i bada fallen med alla axlar utrustade med

enkeldick.
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dick: pneumatiskt dack som utgors av ett forstirkt, flexibelt holje som har, eller som tillsammans
med det hjul som det dr monterat pd bildar, en jimn, i grunden ringformad, sluten kammare
som innehéller gas (vanligen luft) eller gas och vitska och som normalt ska anvindas vid ett
tryck som dr hogre dn atmosfarstrycket. Det kan vara ett

standardddck: ett diack som 4r avsett att anvandas vid all normal korning pa vég,

reservddck for tillfalligt bruk: specialtillverkat dack som skiljer sig fran ett standarddick och som ar
avsett for tillfalligt bruk under begrinsade korforhallanden,

sakerhetsddck eller sjalvbarande dick: struktur hos ett pneumatiskt dick med sddana tekniska 16s-
ningar (t.ex. forstirkta didcksidor) att det pneumatiska dicket, sedan det monterats pa det avsedda
hjulet och utan ndgon ytterligare bestdndsdel, medger att fordonet kan koras med ett lufttomt
dick dtminstone i en hastighet av 80 km/h (50 mph) och en stricka av 80 km och med dickets
basfunktioner bibehéllna,

sakerhetsddcksystem eller system for okad rorlighet: en enhet av angivna och av varandra funktionellt
beroende bestdndsdelar, inklusive ett dick, som tillsammans ger den angivna prestanda som
sakerstiller att fordonet kan koéras med ett lufttomt dick dtminstone med en hastighet av 80
km/h (50 mph) och en stricka av 80 km och med dickets basfunktioner bibehéllna.

korning med lufttomt ddck: dickets tillstind medan det, med i huvudsak bibehéllen konstruktions-
héllfasthet, kors med ett tryck mellan 0 och 70 kPa.

diickets basfunktion: ett pumpat dicks normala formdga att upp till en given hastighet bira en
given belastning och 6verfora drift-, styr- och bromskrafterna till den markyta pé vilken det rullar.

dackstorleksbeteckning: en unik sifferkombination som identifierar dackets geometriska storlek, dvs.
nominell sektionsbredd, nominellt profilférhéllande och nominell diameter. For exakta definitio-
ner av dessa egenskaper, se foreskrifter nr 30.

dickstruktur: de tekniska egenskaperna hos dickets stomme. Det kan vara diagonal- eller kors-
skiktsddck, gordeldack, radialdick eller sikerhetsdick, se definitionerna i foreskrifter nr 30.

standardreservenhet: en enhet bestdende av ett hjul och ett dick som ér identiska med avseende pa
hjulets och dickets storleksbeteckningar, hjulets inpressningsdjup och dackstrukturen med den
enhet som dr monterad i samma axelposition och pa den berérda fordonsmodellen eller fordons-
versionen for normal drift. Detta inkluderar ndr ett hjul ar tillverkat av ett annat material, till
exempel stdl istdllet for aluminiumlegering, dir man kan anvinda en annorlunda fastmutter eller
bult men som i ovrigt dr identiskt med det hjul som 4r avsett for normal drift.

reservenhet for tillfalligt bruk: enhet som bestar av hjul och ddck som inte omfattas av definitionen
av "standardreservenhet” i punkt 2.9. Reservenheter for tillfilligt bruk kan vara av féljande typer:

Typ 1
En enhet dir dicket ir ett reservdick for tillfdlligt bruk enligt definitionen i punkt 2.4.2.
Typ 2

En enhet dir hjulet har ett annat inpressningsdjup dn det hjul som monteras i samma axellage for
fordonets normala drift.

Typ 3

En enhet dir dicket har en annan struktur dn det dick som monteras i samma axellige for
fordonets normala drift.
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2104 Typ 4

En enhet dir ddcket ar ett standardddck enligt definitionen i punkt 2.4.1 men dar hjulets eller
dickets storleksbeteckning eller bada skiljer sig frdn storleksbeteckningen hos det hjul eller dack
som monteras i samma axellage f6r fordonets normala drift.

2105 Typ 5

En enhet ddr en hjul- och dickenhet enligt definitionen i punkt 2.4.3 eller 2.4.4 4r monterad pa
fordonet for normal lingvarig vigkorning, men som anvinds vid nodlage i helt lufttomt tillstand.

2.11 maximal vikt: fordonets maximala vdrde som enligt tillverkaren ar tekniskt tillatet (denna vikt kan
overstiga den "maximalt tillitna vikt” som faststdllts av de nationella myndigheterna).

2.12 maximal axelbelastning: maximalt virde, enligt tillverkaren, pd den totala vertikala kraften mellan
kontaktytorna hos dicken eller banden hos en axel och marken pd grund av den fordonsvikt som
bars upp av den axeln. Denna vikt kan vara hogre 4n den "godkinda axelbelastning” som fast-
stillts av de nationella myndigheterna. Summan av axelbelastningarna kan Gverstiga det virde
som motsvarar fordonets totalvikt.

2.13 varningssystem for sikerhetsddck: ett system som ger information till foraren om att ett dick kors i
lufttomt tillstand.

2.14 system for Gvervakning av dicktryck: ett system monterat pa ett fordon som avldser dicktrycket hos
dicken eller forindringar i dacktrycket och som kontinuerligt sinder denna information till
anvindaren medan fordonet rullar.

2.15 kallt décktryck: dicktrycket vid omgivningstemperatur utan tryckokning pd grund av att dacket
anvants.
2.16 rekommenderat kallt dicktryck (P): det tryck som fordonstillverkaren rekommenderar for varje

dickposition vid de avsedda driftsforhallandena (t.ex. hastighet och belastning) for fordonet i
fraga, sdsom angivet pa fordonets dataskylt och/eller i fordonets instruktionsbok.

2.17 dicktryck vid korning (Py,,m): ddcktrycket for varje dickposition, hogre an det kalla dacktrycket (Py..)
pd grund av temperatureffekter nir fordonet anvinds.

2.18 provtryck (P): det faktiska trycket i det eller de valda dicken for varje dickposition efter det att
luft slappts ut under provningsforfarandet.

2.19 typ av system for Gvervakning av dicktryck: system som inte skiljer sig at i sddana viktiga avseenden
som

a) funktionssittet,

b) komponenter som sannolikt visentligt paverkar prestandan hos systemet enligt punkt 5.3 i
dessa foreskrifter.

3. ANSOKAN OM GODKANNANDE

3.1 Ansokan om godkdnnande for en fordonstyp med avseende pa dess utrustning med

a) en reservenhet for tillfalligt bruk (i tillimpliga fall inklusive ett varningssystem for sikerhets-
dick), ochfeller

b) ett system for overvakning av dicktryck

ska inldimnas av fordonstillverkaren eller av dennes vederborligen befullmiktigade ombud.



L 310/22

Europeiska unionens officiella tidning

26.11.2010

3.2

3.3

3.4

4.1.1

4.2

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.21

4.4.2.2

Ansokan om godkinnande ska dtfoljas (allt i tre exemplar) av en beskrivning av fordonstypen
med avseende pd de punkter som anges i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

Ett fordon som ir representativt for den fordonstyp som ska godkinnas ska tillhandahallas
typgodkinnandemyndigheten eller den tekniska tjdnst som ansvarar fér godkidnnandeprovning-
arna.

Innan typgodkinnande beviljas ska myndigheten kontrollera att tillfredsstdllande atgdrder vidta-
gits som sikerstiller en effektiv kontroll av produktionens Gverensstimmelse.

GODKANNANDE

Om det fordon som limnats f6r godkdnnande i enlighet med dessa foreskrifter uppfyller alla krav
i punkt 5, ska godkdnnande av denna fordonstyp beviljas.

Godkinnande av ett fordon enbart med avseende pd bestimmelserna om reservenheter for till-
falligt bruk ska beviljas om fordonet uppfyller kraven i punkterna 5.1 och 5.2.

Godkdnnande av ett fordon enbart med avseende pd bestimmelserna system for overvakning av
dicktryck ska beviljas om fordonet uppfyller kraven i punkt 5.3.

Ett godkidnnandenummer ska tilldelas varje typ som godkénts. Dess forsta tva siffror (for nirva-
rande 02 motsvarande dndringsserie 02) ska ange den dndringsserie som innehéller de senaste
storre tekniska dndringar som gjorts i foreskrifterna vid tidpunkten for utfirdandet av godkin-
nandet. Samma avtalsslutande part far inte tilldela en annan fordonstyp samma nummer. Ver-
sioner i en modellserie som hamnar i skilda kategorier med hinsyn till kriterierna i punkt 2.2 kan
dock omfattas av samma typgodkdnnande, om de provningsresultat som anges i punkterna 5.2
och 5.3 inte uppvisar ndgra storre skillnader.

Meddelande om godkdnnande eller utokning av godkdnnande eller avslag pd ansokan om god-
kinnande for en fordonstyp enligt dessa foreskrifter ska meddelas de avtalsslutande parter som
tillimpar dessa foreskrifter via en blankett som Gverensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa
foreskrifter.

Pi varje fordon som overensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter
ska det pa en vil synlig och lattillgianglig plats, som anges pa godkinnandeblanketten, anbringas
internationellt godkdnnandemirke som bestar av

en cirkel som omger bokstaven "E”, foljd av det sirskilda landsnumret for det land som beviljat

godkinnandet (1),
numret pd dessa foreskrifter, foljt av
bokstaven "R” nir det giller fordon godkidnda endast enligt punkt 4.1.1,

bokstaven "P” ndr det giller fordon godkidnda endast enligt punkt 4.1.2,

(") 1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederlinderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for

Tjeckien, 9 for Spanien, 10 for Serbien, 11 for Férenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 for Luxemburg, 14 for
Schweiz, 15 (vakant), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Ruménien, 20 for Polen, 21 for Portugal,
22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for
Vitryssland, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for
Bulgarien, 35 (vakant), 36 for Litauen, 37 for Turkiet, 38 (vakant), 39 for Azerbajdzjan, 40 for f.d. jugoslaviska
republiken Makedonien, 41 (vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (godkidnnanden beviljas av dess medlemsstater
med anvindning av deras respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina, 47 for
Sydafrika, 48 for Nya Zeeland, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Sydkorea, 52 for Malaysia, 53 for Thailand, 54
och 55 (vakanta), 56 for Montenegro, 57 (vakant) och 58 for Tunisien. Foljande nummer ska tilldelas ovriga lander i
den kronologiska ordning i vilken de ratificerar eller ansluter sig till 6verenskommelsen om antagande av enhetliga
tekniska foreskrifter for hjulforsedda fordon och for utrustning och delar som kan monteras eller anvindas pé
hjulforsett fordon samt om villkoren for 6msesidigt erkdnnande av typgodkdnnanden utfirdade i enlighet med dessa
foreskrifter, varefter de nummer som tilldelats pa detta sitt skall meddelas de avtalsslutande parterna av Forenta
nationernas generalsekreterare.
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4.4.2.3  bokstiverna "RP” ndr det giller fordon godkinda enligt bade punkt 4.1.1 och punkt 4.1.2,

4.4.3 ett tankstreck och godkdnnandenumret till hoger om de markningar som foreskrivs i punkterna
4.4.1 och 4.4.2.
4.5 Om fordonet overensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt en eller flera foreskrifter

som bilagts overenskommelsen i det land som beviljat godkdnnande enligt dessa foreskrifter,
behover den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1 inte upprepas. I sd fall ska foreskrifterna och
godkinnandenumren samt tilliggssymbolerna for alla de foreskrifter enligt vilka godkdnnande
beviljats i det land som beviljat godkdnnande enligt dessa foreskrifter placeras i lodrita kolumner
till hoger om den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1.

4.6 Godkidnnandemarket ska vara tydligt ldsbart och outplanligt.

4.7 Godkdnnandemirket ska placeras nira eller pd den skylt som anbringats av tillverkaren.

4.8 I bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pd godkdnnandemarken.

5. SPECIFIKATIONER OCH PROVNINGAR

5.1 Allmint

5.1.1 Dick som dr avsedda att anvindas som en del av en reservenhet for tillfalligt bruk enligt

definitionen i punkt 2.10 ska godkdnnas enligt foreskrifter nr 30.

5.1.2 Nar det giller fordon med minst fyra hjul ska belastningskapaciteten hos reservenheten for
tillfalligt bruk minst motsvara hilften av den hogsta av fordonets maximala axelbelastningar.
Om dicket endast far anvindas for en viss axel enligt anvisningarna i punkt 6, ska dess belast-
ningskapacitet minst motsvara halften av den axelns maximala axelbelastning.

5.1.3 Konstruktionshastigheten for reservenheten for tillfalligt bruk ska vara minst 120 km/h for
typerna 1, 2 och 3.

5.1.4 Reservenheten for tillfalligt bruk ska vara forsedd med foljande:

5.1.4.1  En varningssymbol som anger 80 km/h som hogsta tillitna hastighet enligt figuren nedan ska
vara permanent fast pd en val synlig plats pa hjulets yttersida.

3 mm (min.) Siffror pa bakgrund med
—f }— kontrasterande firg

5 mén (min.) 1 MAX /
\
B 301mm (min.)
| |

somR) 1 N_kmh_~

50 mm

(min.)

Nar det giller fordon som ska siljas i linder med brittiska madttenheter, ska ytterligare en
varningssymbol som ir identisk med ovannimnda varningssymbol, med undantag for att talet
80" ska ersattas med "50” och uttrycket "km/h” ersittas med "mph”, vara permanent fist pd en
vil synlig plats pa hjulets yttersida.
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Alternativt kan en varningssymbol som ar uppstilld i enlighet med nedanstdende figur, vara
permanent fist pd en val synlig plats pa hjulets yttersida.

ENDAST FOR TILLFALLIGT BRUK
HOGSTA TILLATNA HASTIGHET 45
80 km/h / 50 mph

100

Versalerna ska vara minst 5 mm hoga och talen "80” och ”50” ska vara minst 20 mm hoga med
de bestdndsdelar som bildar varje tecken i talet minst 3 mm tjocka. Gemenerna ska vara minst 5
mm hoga. All text ska vara inramad och bakgrunden ska ha en kontrasterande firg.

Kraven enligt denna punkt ska endast gilla reservenheter for tillfalligt bruk av typerna 1, 2 och 3
enligt definitionerna i punkterna 2.10.1, 2.10.2 och 2.10.3.

5.1.4.1.1 En varningssymbol som anger 120 km/h som hogsta tillitna hastighet enligt figuren nedan ska
vara permanent fist pd en val synlig plats pd hjulets yttersida.

3 mm (min.)

Siffror pa bakgrund med
kontrasterande férg

|

30 mm (min.)

|

5 mm (min.)
7

'
5 m;n (min.) \krﬂ/h/

50 mm
(min.)

Nar det giller fordon som ska siljas i linder med brittiska madttenheter, ska ytterligare en
varningssymbol som ir identisk med ovannimnda varningssymbol, med undantag for att talet
120" ska ersittas med "75” och uttrycket "km/h” ersittas med "mph”, vara permanent fist pd en
vél synlig plats pa hjulets yttersida.
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5.1.4.2

5.1.6.1

5.1.6.2

5.1.6.3

5.1.6.4

5.1.6.5

5.1.6.6

Alternativt kan en varningssymbol som ir uppstilld i enlighet med nedanstdende figur vara
permanent fast pa en val synlig plats pd hjulets yttersida.

ENDAST FOR TILLFALLIGT BRUK
HOGSTA TILLATNA HASTIGHET
120 km/h / 75 mph

100

Versalerna ska vara minst 5 mm hoga och talen "120” och ”75” ska vara minst 20 mm héga med
de bestdndsdelar som bildar varje tecken i talet minst 3 mm tjocka. Gemenerna ska vara minst 5
mm hoga. All text ska vara inramad och bakgrunden ska ha en kontrasterande farg.

Kraven enligt denna punkt ska endast gilla reservenheter for tillfalligt bruk av typ 4 enligt
definitionen i punkt 2.10.4 som levereras for anvindning pa fordon i kategori M;.

Nir ett reservhjul och/eller reservdick for tillfalligt bruk dr monterat pé fordonet ska den yta som
ir vind mot yttersidan ha en firg eller ett firgmonster som tydligt skiljer sig frn firgen
(fargerna) hos standardenheterna. Om det gar att montera en navkapsel pd reservenheten for
tillfalligt bruk, fir den sirskiljande firgen eller det sirskiljande firgmonstret inte doljas av nav-

kapseln.

Med undantag for sikerhetsdick/sjilvbarande dick eller sikerhetsdicksystem/system for okad
rorlighet, ar det tilldtet att utrusta fordonet med endast en reservenhet.

Nar det giller fordon utrustade med sdkerhetsdick/sjalvbarande dack eller sikerhetsddcksystem/
system for 6kad rorlighet, ska fordonet ocksa vara utrustat med ett varningssystem for sikerhets-
dick (definierat i punkt 2.13) som fungerar i ett hastighetsintervall frin 40 km/h till den hogsta
konstruktionshastigheten for fordonet och som uppfyller kraven i punkterna 5.1.6.1-5.1.6.6. Om
fordonet dr utrustat med ett system for 6vervakning av dicktryck som uppfyller kraven i punkt
5.3, krdvs dock inte att fordonet dessutom ar utrustat med ett varningssystem for sikerhetsdick.

Varningsindikeringen ska vara i form av en optisk gul varningssignal.
Varningssignalen ska utlosas ndr tindningen (start) dr i lige "pad” ("kor”) (funktionskontroll).

Foraren ska varnas genom aktivering av en sddan varningssignal som anges i punkt 5.1.6.1 senast
nir det uppticks att ett dick kors ni lufttomt tillstdnd.

Vid elektriska fel eller fel pd sensorn som péverkar varningssystemet for sikerhetsdack, inklusive
fel pa stromkallan, matningen eller overféringen av den utgdende signalen, ska detta indikeras for
foraren genom en gul optisk felsignal for systemet for sakerhetsddack. Om den varningssignal som
anges i punkt 5.1.6.1 anvinds for att indikera bade lufttomt dick och fel i varningssystemet for
sakerhetsdack, ska foljande gilla: Med tindningen (start) i lige "pa” ("kor”) ska varningssignalen
blinka for att indikera fel pd systemet. Efter en kort stunds blinkande ska varningssignalen bérja
lysa kontinuerligt sé linge felet kvarstdr och tindningen (start) ar i lige "pa” ("kor”). Sekvensen
med blinkande och fast ljus ska upprepas varje gdng som tindningen (start) ar i lage "pa” ("kor”)
tills felet har dtgardats.

Nir systemet aterstdlls manuellt enligt fordonstillverkarens anvisningar ska bestimmelserna i
punkterna 5.1.6.3 och 5.1.6.4 inte gilla.

Funktionen hos den varningssignal som anges i punkterna 5.1.6.2-5.1.6.4 ska uppfylla kraven i
bilaga 4.
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5.2
5.2.1

5.3
5.3.1
5.3.1.1

5.3.1.2

53.1.3

5.3.2
53.2.1

533

5.3.3.1

53.4
53.4.1

5.3.5
5.3.5.1

5.3.5.2

5.3.5.3

Om fordonet ar utrustat med en reservenhet for tillfalligt bruk som forvaras utan luft, ska det pa
fordonet finnas ett tillbehor som gor att dicket kan fyllas med luft upp till det tryck som ar
angivet for tillfalligt bruk inom hogst 10 minuter.

Bromsprovning

Fordon som ska utrustas med reservenheter for tillfilligt bruk ska uppfylla kraven i bilaga 3 till
dessa foreskrifter.

System for 6vervakning av dicktryck
Allmdnna krav

Med forbehall for kraven enligt punkt 12, ska fordon i kategorierna M; med en maximal vikt pd
3 500 kg och Ny, i bida fallen med alla axlar utrustade med enkelddck, som ar utrustade med ett
system for overvakning av dacktryck enligt definitionen i punkt 2.14 uppfylla de prestandakrav
som anges i punkterna 5.3.1.2-5.3.5.5 och provas enligt bilaga 5.

Alla system for overvakning av dicktryck monterade pa fordon ska uppfylla kraven i foreskrifter
nr 10.

Systemet ska fungera fran en hastighet pd 40 km/h eller lagre, upp till fordonets hogsta kon-
struktionshastighet.

Detektion av ddcktryck vid incidentrelaterad tryckforlust (punkteringsprovning)

Systemet for overvakning av ddcktryck ska provas enligt det provningsforfarande som anges i
punkt 2.6.1 i bilaga 5. Ndr systemet provas enligt detta forfarande ska det utlosa en varnings-
signal enligt beskrivningen i punkt 5.3.5 senast 10 minuter efter det att dacktrycket vid korning i
ndgot av fordonets dick har minskat med 20 procent eller har ntt ett lagsta tryck pa 150 kPa,
beroende pé vilket som adr hogst.

Detektion av dicktryck som vdsentligen understiger rekommenderat tryck for optimal prestanda, inklusive brénslefor-
brukning och sakerhet (diffusionsprovning)

Systemet for overvakning av ddcktryck ska provas enligt det provningsforfarande som anges i
punkt 2.6.2 i bilaga 5. Nir systemet testas enligt detta forfarande ska det utlosa en varningssignal
enligt beskrivningen i punkt 5.3.5 senast 60 minuters total kortid efter det att dicktrycket vid
korning i ndgot av fordonets dick, upp till totalt fyra dack, har minskat med 20 procent.

Provning av detektion av felfunktion

Systemet for overvakning av dicktryck ska provas enligt det provningsforfarande som anges i
punkt 3 i bilaga 5. Nir systemet provas enligt detta forfarande ska det utlosa en varningssignal
enligt beskrivningen i punkt 5.3.5 senast 10 minuter efter det att fel uppstdtt som paverkar
alstringen eller 6verforingen av kontroll- eller svarssignaler i fordonets system for 6vervakning av
dicktryck. Om systemet stors pa grund av yttre paverkan (t.ex. storningar frdn radiovigor) kan
tiden for detektion av felfunktion forlingas.

Varningsindikering

Varningsindikeringen ska vara i form av en optisk varningssignal enligt foreskrifter nr 121.

Varningssignalen ska utldsas nir tindningen (start) ar i lage "pd” ("kor”) (funktionskontroll). [Detta
krav giller inte om kontrollamporna har gemensam placering].

Varningssignalen maste vara synlig dven i dagsljus. Foraren ska frdn forarsitet enkelt kunna
kontrollera att varningssignalen fungerar.
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5.3.5.4

5.3.5.5

6.1.2.1

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.3

Felfunktionsindikeringen kan vara samma varningssignal som anvinds for att indikera for lagt
dicktryck. Om varningssignalen enligt punkt 5.3.5.1 anvdnds for att indikera bade for lagt
dicktryck och fel pa systemet for Gvervakning av dicktryck ska foljande gilla: Med tindningen
(start) i ldge "pd” (kor”) ska varningssignalen blinka for att indikera fel. Efter en kort stunds
blinkande ska varningssignalen fortsitta borja lysa kontinuerligt sd linge felet kvarstdr och tind-
ningen (start) ar i lige "pd” (’kor”). Sekvensen med blinkande och fast ljus ska upprepas varje
gdng som tandningen (start) ar i lage "pd” ("kor”) tills felet har atgardats.

Kontrollampan for varning enligt punkt 5.3.5.1 kan avge ett blinkande ljus for att ge information
om dterstdllningen av systemet for overvakning av dicktryck i enlighet med fordonets instruk-
tionsbok.

KOMPLETTERANDE INFORMATION

Om fordonet dr utrustat med en reservenhet for tillfalligt bruk ska fordonets instruktionsbok
innehdlla minst foljande information:

En beskrivning av de risker det innebar att inte iaktta begrinsningarna for anvindningen av en
reservenhet for tillfalligt bruk samt, i tillimpliga fall, en beskrivning som rér anvindning som ar
begransad till en specifik axel.

En anvisning att kora forsiktigt och inte fortare 4n den maximala hastigheten 80 km/h (50 mph)
ndr en reservenhet for tillfalligt bruk av typ 1, 2 eller 3 enligt definitionen i punkt 2.10.1, 2.10.2
eller 2.10.3 4r monterad och att sd snart som mojligt montera en standardenhet. Det ska vara
tydligt angivet att denna anvisning dven giller en reservenhet for tillfalligt bruk av typ 5 enligt
definitionen i punkt 2.10.5 nidr den kors i lufttomt tillstdnd.

En anvisning att kora forsiktigt och inte fortare dn den maximala hastigheten 120 km/h (75 mph)
ndr en reservenhet for tillfalligt bruk av typ 4 enligt definitionen i punkt 2.10.4 4r monterad och
att sd snart som moéjligt montera en standardenhet.

Uppgift om att fordonet inte fir framféras med mer dn en reservenhet for tillfalligt bruk i taget.
Detta krav giller endast reservenheter for tillfalligt bruk av typerna 1, 2 och 3 enligt definitio-
nerna i punkterna 2.10.1, 2.10.2 och 2.10.3.

En tydlig anvisning om det dacktryck som har angetts av fordonets tillverkare for det dick som
ingdr i reservenheten for tillfilligt bruk.

Nar det giller fordon utrustade med en reservenhet for tillfalligt bruk som forvaras utan luft, ska
det finnas en anvisning om hur dicket fylls med luft till det tryck som 4r angivet for tillfalligt
bruk med hjilp av ett sddant tillbehér som anges i punkt 5.1.7.

Om fordonet ar utrustat med ett system for 6vervakning av dicktryck eller ett varningssystem for
sikerhetsdick, ska fordonets instruktionsbok innehélla minst foljande information:

Uppgift om att fordonet ar utrustat med ett sddant system (och information om hur systemet
aterstidlls, om systemet har en sidan funktion).

En bild av den kontrollampa som anges i punkt 5.1.6.1 eller 5.3.5.1 enligt vad som ér tillimpligt
(och en bild av symbolen for kontrollampan for felfunktion om en separat kontrollampa anvinds
for denna funktion).

Ytterligare information om vad det innebir nir kontrollampan for lagt dicktryck lyser och en
beskrivning av vilka korrigerande tgdrder som ska vidtas om detta intréffar.

Om det inte foljer med nigon instruktionsbok till fordonet ska den information som krivs enligt
punkt 6.1 och/eller 6.2 visas pd en vil synlig plats i fordonet.
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7.1.1

7.2

7.3

8.2

9.2

10.

11.

12.
12.1

ANDRINGAR OCH UTOKNING AV GODKANNANDET AV FORDONSTYPEN

Varje dndring av fordonstypen ska meddelas den myndighet som beviljat typgodkidnnandet.
Myndigheten kan direfter antingen

bedoma att de gjorda dndringarna troligen inte fir ndgon markbar negativ effekt och att fordonet
i alla hindelser fortfarande uppfyller kraven, eller

kriva ytterligare en provningsrapport frdn den tekniska tjanst som ansvarar for provningarna.

Bekriftelse av eller avslag pd ansokan om godkinnande ska med angivande av dndringarna
meddelas Gvriga avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter enligt forfarandet i punkt
4.3.

Den myndighet som utfirdar utokat godkdnnande ska tilldela ett serienummer till varje medde-
lande som utfirdas om en sddan ut6kning.

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Forfarandet for produktionsoverensstimmelse ska vara forenligt med det som faststills i tilldgg 2
till 6verenskommelsen (E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), med foljande krav:

Den myndighet som beviljat typgodkidnnandet kan nir som helst granska de metoder for kontroll
av produktionsoverensstimmelse som tillimpas vid varje produktionsenhet. Den normala fre-
kvensen for dessa granskningar ska vara minst en ging per 4ar.

PAFOLJDER VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Det godkinnande som utfirdats for en fordonstyp enligt dessa foreskrifter kan dterkallas om
kraven i punkt 8 inte uppfylls.

Om en avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter dterkallar ett godkidnnande som den
tidigare beviljat ska den genast underrdtta Ovriga avtalsslutande parter som tillimpar dessa fo-
reskrifter om detta med hjilp av en kopia av meddelandeblanketten om godkdnnande med en
daterad och undertecknad anteckning i slutet som anger "GODKANNANDE ATERKALLAT".

PRODUKTIONENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

Om innehavaren av ett godkidnnande slutgiltigt upphor med tillverkningen av en fordonstyp som
godkants enligt dessa foreskrifter ska denne underritta den myndighet som beviljat godkdnnandet
om detta. Vid mottagandet av detta meddelande ska denna myndighet underritta Gvriga avtals-
slutande parter som tillimpar dessa foreskrifter om detta med hjilp av en kopia av meddelan-
deblanketten om godkidnnande med en daterad och undertecknad anteckning i slutet som anger
"PRODUKTION UPPHORT".

NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER FOR DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR GODKANNAN-
DEPROVNINGARNA SAMT MYNDIGHETERNA

De avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter ska underritta Forenta nationernas
sekretariat om namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjanster som ansvarar for god-
kinnandeprovningarna samt de myndigheter som beviljar godkinnanden och till vilka de blan-
ketter om beviljat eller utokat godkdnnande, om avslag pd ansokan om godkidnnande eller om
aterkallat godkdnnande som utfirdats i andra linder, ska sindas.

OVERGANGSBESTAMMELSER

Frin och med dagen for det officiella ikrafttridandet av dndringsserie 01 far ingen avtalsslutande
part som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja godkdnnande enligt dessa foreskrifter,
dndrade genom andringsserie 01.
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12.2

12.3

12.4

12.5

12.6

12.7

12.8

Frin och med 36 mdnader efter dagen for ikrafttridandet av dndringsserie 01 ska de avtals-
slutande parter som tillimpar dessa foreskrifter med avseende pé reservhjul/reservdick for till-
falligt bruk, sikerhetsdick eller sikerhetsdicksystem, endast bevilja godkinnande om den for-
donstyp som ska godkdnnas wuppfyller kraven i dessa foreskrifter, dndrade genom
andringsserie 01.

De avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter kan inte vdgra att bevilja utokat god-
kinnande enligt foregdende dndringsserier till dessa foreskrifter.

De avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter ska under den 36-manadersperiod som
foljer pd dagen for ikrafttradandet av dndringsserie 01 fortsitta att bevilja godkdnnanden for de
fordonstyper som uppfyller kraven i dessa foreskrifter, andrade genom foregdende dndringsserie.

Frin och med dagen for det officiella ikrafttridandet av dndringsserie 02 far ingen avtalsslutande
part som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja godkidnnande enligt dessa foreskrifter,
dndrade genom andringsserie 02.

Fran och med den 1 november 2012 fir de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter
vagra att bevilja nationellt eller regionalt godkdnnande for en fordonstyp i kategorierna M; med
en maximal vikt pd 3 500 kg och Ny, i bida fallen med alla axlar utrustade med enkeldick, om
fordonstypen inte uppfyller kraven i dndringsserie 02 till dessa foreskrifter.

Frin och med den 1 november 2014 far de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter
vagra att bevilja en forsta nationell eller regional registrering (forsta ibruktagande) av ett fordon i
kategorierna M; med en maximal vikt pd 3 500 kg och Ny, i bida fallen med alla axlar utrustade
med enkelddck, om fordonstypen inte uppfyller kraven i dndringsserie 02 till dessa foreskrifter.

Utan hinder av ovanstdende overgingsbestimmelser dr de avtalsslutande parter vars tillimpning
av dessa foreskrifter trader i kraft efter dagen for ikrafttridandet av den senaste dndringsserien
inte skyldiga att godta de godkdnnanden som beviljats i enlighet med ndgon foregdende dndrings-
serie till dessa foreskrifter.
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BILAGA 1

MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

Utfirdat av: Myndighetens namn

avseende (3): BEVILJAT GODKANNANDE

UTOKAT GODKANNANDE

AVSLAG PA ANSOKAN OM GODKANNANDE
ATERKALLAT GODKANNANDE
PRODUKTIONENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

av en fordonstyp med avseende pa dess utrustning som kan omfatta en reservenhet for tillfilligt bruk, sikerhetsdick
och/eller ett sikerhetsdicksystem och/eller ett system for dvervakning av dicktryck (?) enligt foreskrifter nr 64.

Godkénnande nr Ut6kning nr

1. Fordonets varunamn eller varumarke:

2. Fordonstyp (om tillimpligt, modeller som omfattas):

3. Tillverkarens namn och adress:

4. Namn- och adressuppgifter till tillverkarens ombud, i forekommande fall:

5. Fordon inldmnat f6r godkdnnande den:

6. Teknisk tjinst som ansvarar for godkidnnandeprovningarna:

7. Datum for provningsrapport:

8.  Provningsrapportens nummer:

9. Kort beskrivning av fordonstypen:

9.1. Fordonets vikt vid provningen:

Framaxel:
Bakaxel:
Totalt:

9.2. Mirkning och hjulstorlek(ar) pa standardenhetsutrustning:

9.3. Information om reservenheter for tillfilligt bruk, inklusive storleksbeteckning och mirkning av hjul och dick,
dickens belastnings- och hastighetskapacitet, sikerhetsdack inklusive maximalt inpressningsdjup (vid avvikelse frén
standardenheten):

9.4, Fordonet dr utrustat med ett varningssystem for sikerhetsdick: ja/nej ()

Om svaret pa ovanstiende friga 4r ja: varningssystemet uppfyller kraven i punkterna 5.1.6-5.1.6.6 fuppfyller kraven i
punkterna 5.3-5.3.5.5 (system for dvervakning av ddcktryck) (%)
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9.5. Fordonet dr utrustat med ett system for dvervakning av dicktryck som uppfyller kraven i punkterna 5.3-5.3.5.5:
jajnej ()

9.6. Kort beskrivning av varningssystem for sikerhetsdick/system for dvervakning av dacktryck om tillimpligt: ............

10. Provningsresultat:

Uppmitt tid till varning
(mmuss)

”Punkteringsprovning”

"Diffusionsprovning”

"Provning av felfunktion”

11. Godkinnandemirkets placering:

12. Skal till utdkning (om tillimpligt):
13. Godkinnande beviljat/avslaget/utokat/aterkallat (%)

14. Ort:

15. Datum:

16. Underskrift:

17. Till detta meddelande fogas en forteckning 6ver de handlingar i godkdnnandedrendet som arkiverats hos den
myndighet som beviljat godkidnnandet och vilka kan erhdllas pd begiran.

(1) Det sirskilda landsnumret for det land som beviljat/utokat/avslagit/sterkallat godkénnande (se bestimmelserna om godkinnande i
foreskrifterna).
() Stryk det som inte ér tillimpligt.
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BILAGA 2

GODKANNANDEMARKETS UTFORMNING

Mall A
(Se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)

Il @ B oG4R-022439 s

a = min. § mm

By

Ovanstiende godkidnnandemirke, anbringat pa ett fordon, visar att den berérda fordonstypen, med avseende pa reser-
venhet(er) for tillfalligt bruk, har godkants i Nederlinderna (E 4) enligt foreskrifter nr 64 med godkdnnandenummer
022439. Godkdnnandenumret visar att godkinnandet har beviljats enligt kraven i foreskrifter nr 64, dndrade genom

andringsserie 02.

Mall B
(Se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)

j% 64 P - 022439 js

a = min. § mm

Ovanstiende godkinnandemairke, anbringat pa ett fordon, visar att den berorda fordonstypen, med avseende pé system
for overvakning av dicktryck, har godkints i Nederlinderna (E 4) enligt foreskrifter nr 64 med godkdnnandenummer
022439. Godkdnnandenumret visas att godkdnnandet har beviljats i enlighet med kraven i foreskrifter nr 64, 4ndrade

genom dndringsserie 02.

Mall C

(Se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

64 RP | 022439
13-H | 001628

o
~
w|w
N2
w e

N 2

a = min. § mm
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Ovanstéende godkidnnandemirke, anbringat pa ett fordon, visar att den berdrda fordonstypen godkints i Nederlinderna (E
4) enligt foreskrifterna nr 64 (ndr det giller reservenhet(er) for tillfalligt bruk och system for overvakning av dicktryck)
och nr 13-H. (!) Godkdnnandenumren visar att foreskrifter nr 64 omfattade dndringsserie 02 och att foreskrifter nr 13-H
forelag i sin ursprungliga lydelse vid datumet for respektive godkdnnande.

(') Det sistndimnda numret 4r endast ett exempel.
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BILAGA 3

BROMS- OCH AVVIKELSEPROVNING FOR FORDON UTRUSTADE MED RESERVENHETER FOR

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.2

2.3

23.1.1

TILLFALLIGT BRUK

ALLMANNA VILLKOR

Provkorningsbanan ska vara vésentligen plan och ha en beldggning som ger ett bra fiste.

Provningen ska utforas da det inte bldser s mycket att vinden kan paverka resultaten.

Fordonet ska lastas till sin maximala vikt enligt definitionen i punkt 2.11 i dessa foreskrifter.

De axelbelastningarna som foljer av lastvillkoren i punkt 1.3 i denna bilaga ska vara proportionella mot den
maximala axelbelastningen enligt definitionen i punkt 2.12 i dessa foreskrifter.

Dicken ska pumpas till de dicktryck som fordonstillverkaren rekommenderar for fordonstypen och lastnings-
forhallandet, forutom i de fall da sikerhetsdick anvinds. Sikerhetsdick ska provas da de ar helt lufttomma.

BROMS- OCH AVVIKELSEPROVNING

Provningen ska utforas med reservenheten for tillfalligt bruk monterad vixelvis pa ett framhjul och pé ett
bakhjul. Om reservenheten for tillfalligt bruk ar avsedd att anvandas pa en specifik axel ska provningen dock
endast utforas med reservenheten for tillfilligt bruk monterad pd den axeln.

Provningen ska utforas pd sd sitt att firdbromssystemet aktiveras vid en hastighet av 80 km/h med motorn

bortkopplad.

Bromsprestandan ska motsvara det provningsforfarande som anges i foreskrifter nr 13 eller nr 13-H for fordon i
kategori M; respektive Ny for kallprovning typ O med motorn bortkopplad:

Nar det giller fordon i kategori M; som godkants enligt foreskrifter nr 13, som ar utrustade med reservenheter
for tillfalligt bruk av typerna 1, 2, 3 och 5 enligt punkterna 2.10.1, 2.10.2, 2.10.3 och 2.10.5 och som provas i
en foreskriven hastighet av 80 km/h,

far stoppstrickan inte Gverstiga 50,7 m dd bromspedalen ansitts med en maximal kraft pd 500 N, och

den genomsnittliga fullt utvecklade retardation (mfdd) som anges i formeln nedan fér inte vara ligre 4n 5,8 ms™

Mfdd = v? | 41,14 s

dir "v” dr den utgdngshastighet dd bromsning inleds och "s” ar det avstind som tillryggaldggs vid bromsning
mellan 0,8 v och 0,1 v.

Nir det giller fordon i kategori Ny som godkints enligt foreskrifter nr 13, som ar utrustade med reservenheter
for tillfalligt bruk av typerna 1, 2, 3 och 5 enligt punkterna 2.10.1, 2.10.2, 2.10.3 och 2.10.5 och som provas i
en foreskriven hastighet av 80 km/h,

far stoppstrickan inte Gverstiga 61,2 m dd bromspedalen ansitts med en maximal kraft pd 700 N, och

den genomsnittliga fullt utvecklade retardation (mfdd) som anges i formeln nedan fér inte vara ligre 4n 5,0 ms™

Mfdd = v? | 41,14 s
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ddr "v” dr den utgdngshastighet d& bromsning inleds och "s” dr det avstdnd som tillryggaldggs vid bromsning
mellan 0,8 v och 0,1 v.

2.3.1.2 Nir det giller fordon i kategori M; som godkints enligt foreskrifter nr 13, som dr utrustade med en reservenhet
av typ 4 enligt punkt 2.10.4 och som provas i en foreskriven hastighet av 120 km/h,

far stoppstrickan inte Gverstiga 108 m da bromspedalen ansitts med en maximal kraft pd 500 N, och

den genomsnittliga fullt utvecklade retardation (mfdd) som anges i formeln nedan fir inte vara ligre dn 5,8 ms™2:

Mfdd = v? | 41,14 s

ddr "v” dr den utgdngshastighet dd bromsning inleds och "s” dr det avstdnd som tillryggaldggs vid bromsning
mellan 0,8 v och 0,1 v.

2.3.1.3 Nar det giller fordon i kategori M; eller N; som godkints enligt foreskrifter nr 13-H, som ar utrustade med
reservenheter for tillfalligt bruk av typerna 1, 2, 3 och 5 enligt punkterna 2.10.1, 2.10.2, 2.10.3 och 2.10.5 och
som provas i en foreskriven hastighet av 80 km/h,

far stoppstrickan inte Gverstiga 46,4 m dd bromspedalen ansitts med en maximal kraft pA 650 N+ 0 [ - 50 N,
och

den genomsnittliga fullt utvecklade retardation (mfdd) som anges i formeln nedan fir inte vara lagre 4n
6,43 ms%

Mfdd = v? | 41,14 s

ddr "v” dr den utgangshastighet dd bromsning inleds och ”s” dr det avstdnd som tillryggaldggs vid bromsning
mellan 0,8 v och 0,1 v.

2.3.1.4 Niar det giller fordon i kategori M; som godkints enligt foreskrifter nr 13-H, som &r utrustade med en
reservenhet for tillfalligt bruk av typ 4 enligt punkt 2.10.4 och som provas i en foreskriven hastighet av
120 km/h,

far stoppstrickan inte Gverstiga 98,4 m dd bromspedalen ansitts med en maximal kraft pd 650 N+ 0 [ - 50 N,
och

den genomsnittliga fullt utvecklade retardation (mfdd) som anges i formeln nedan fir inte vara ligre dn
6,43 ms2:

Mfdd = v? | 41,14 s

ddr "v” dr den utgdngshastighet d& bromsning inleds och "s” dr det avstdnd som tillryggaldggs vid bromsning
mellan 0,8 v och 0,1 v.

2.4 Provningar ska genomforas for alla monteringsvillkor for reservenheter for tillfalligt bruk som anges i punkt 2.1 i
denna bilaga.

2.5 Den foreskrivna bromsprestandan ska uppnds utan att hjulen ldser sig, utan att fordonet avviker fran ursprungs-
riktningen, utan att det uppstér onormala vibrationer och onormalt dickslitage och utan att styrningen behover
korrigeras kraftigt.
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BILAGA 4

PROVNINGSKRAV FOR VARNINGSSYSTEM FOR SAKERHETSDACK

1. PROVNINGSFORHALLANDEN
1.1 Omgivningstemperatur

Omgivningstemperaturen ska vara mellan 0 °C och 40 °C.

1.2 Provkorningsbanans beliggning

Provkorningsbanans beldggning ska vara torr och slat.

1.3 Plats f6r provning

Provningen ska utforas pa en plats dir det inte forekommer ndgra radiostorningar, exempelvis platser dir det
finns starka elektriska falt.

1.4 Villkor for provningsfordonet i stillastiende tillstind

Fordonets dick ska skyddas fran direkt solljus nir fordonet stir parkerat.

2. PROVNINGSMETOD

2.1 Provningsforfarande for detektion av ett dick som kors i lufttomt tillstdnd. Kraven i antingen punkt 2.1.1
eller 2.1.2 ska uppfyllas.

2.1.1  Provning 1

2.1.1.1 Dicken ska pumpas till det dacktryck som fordonstillverkaren rekommenderar.

2.1.1.2 Med fordonet stillastdende och tindningen i avstingt eller ldst lage, still tindningen i lage "pd” ("kor”) eller vrid i
tillimpliga fall nyckeln till ratt lige. Bekrifta att varningssignalen aktiveras.

2.1.1.3 Sld av tindningen och minska dicktrycket i nigot av dacken sa att trycket blir 100 kPa ldgre 4n det rekom-
menderade kalla dacktrycket.

2.1.1.4 Kor fordonet pd normalt sitt i mellan 40 och 100 km/h inom 5 minuter efter det att dicktrycket minskades.

2.1.1.5 Provningen &r slutford nir antingen

a) varningssystemet for sikerhetsdick enligt punkt 5.1.6 har aktiverats, eller

b) 5 minuter har forflutit, berdknat enligt punkt 2.3, sedan provningshastigheten uppnaddes. Om varningen inte
aktiveras har provningen misslyckats.

Fordonet ska stannas och tindningen slas av.

2.1.1.6 Om varningssignalen enligt punkt 2.1.1.5 har aktiverats, vinta 5 minuter innan tindningen slds pa. Signalen ska
dd dter aktiveras och vara aktiv sd linge tindningen ir i lage "pd” ('kor”).

2.1.1.7 Upprepa de steg som beskrivs i punkterna 2.1.1.1-2.1.1.6, men med en provningshastighet pd 130 km/h eller
hogre. Alla tillimpliga krav ska uppfyllas for bada provningshastigheterna.
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2.1.2  Provning 2

2.1.2.1 Dicken ska pumpas till det dicktryck som fordonstillverkaren rekommenderar.

2.1.2.2 Med fordonet stillastiende och tindningen i avstingt eller last lige, stall tindningen i lige "pa” ("kor”) eller vrid i
tillimpliga fall nyckeln till ratt lige. Bekrafta att varningssignalen aktiveras. Sld av tindningen.

2.1.2.3 Skapa pd ett dick en gradvis tryckforlust pd mellan 10 kPa/min och 20 kPa/min.

2.1.2.4 Kor fordonet i en hastighet av mer dn 25 kmj/h.

2.1.2.5 Provningskraven 4r uppfyllda om systemet ger en varning vid den tidpunkt da tryckforlusten har natt 100 kPa.

22 Provningsforfarande for detektion av fel i varningssystemet for sikerhetsdick

2.2.1  Simulera ett fel i varningssystemet for sikerhetsdick nér fordonet dr i normalt driftstillstand. Detta kan exem-
pelvis goras genom att kontaktstycken till kablage for stromforsorjning frén spanningskallan eller kablage for in-/
utsignal till/frdn varningssystemet kopplas bort.

2.2.2  Kor fordonet pd normalt sitt i mellan 40 och 100 km/h d& det simulerade felet dstadkommits.

2.2.3  Provningen ir slutford nér antingen

a) felfunktionssignalen enligt punkt 5.1.6.4 har aktiverats, eller

b) 5 minuter har forflutit, berdknat enligt punkt 2.3, sedan provningshastigheten uppndddes. Om varningen inte
aktiveras har provningen misslyckats.

Fordonet ska stannas och tindningen slds av.

2.2.4  Om varningssignalen enligt punkt 2.2.3 har aktiverats, vdnta 5 minuter innan tdndningen slds pd. Signalen ska
dé ater aktiveras och vara aktiv sd linge tindningen ar i lige "pd” ('kor”).

2.3 Berikning av varaktighet

Den tid det tar att faststilla om kraven i punkterna 2.1.1.5 och 2.2.3 ir uppfyllda 4r den tid som totalt forflutit
dd fordonet korts inom provningshastighetsintervallet 40 km/h till 100 km/h.

Tiden ska berdknas under en sammanhingande korning, men det dr inte nodvindigt att fordonet haller en
hastighet som ligger inom provningshastighetsintervallet under hela provningen. Nir fordonshastigheten hamnar
utanfor provningshastighetsintervallet ska den sammanlagda tiden for dessa tillfillen inte riknas in i den totala
provningstiden.

Typgodkannandemyndigheten ska se till att varningssystemet for sikerhetsddck registrerar den sammantagna
tiden inom provningshastighetsintervallet och inte nollstiller tidsberdkningen om hastigheten hamnar utanfér
provningshastighetsintervallet.
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1.4.2

1.4.3

1.4.4

1.4.5

1.4.6

BILAGA 5

PROVNING AV SYSTEM FOR OVERVAKNING AV DACKTRYCK

PROVNINGSFORHALLANDEN
Omgivningstemperatur

Omgivningstemperaturen ska vara mellan 0 °C och 40 °C.

Provkorningsbanans beliggning

Vigen ska ha en beliggning som ger ett bra fiste. Vigytan ska vara torr under provningen.

Provningarna ska goras i en miljo fri frin storningar pd grund av radiovégor.

Fordonets tillstind
Provningsvikt

Fordonet kan provas oavsett hur tung last det har om viktfordelningen mellan axlarna Overensstimmer med
fordonstillverkarens anvisningar och ingen axel utsitts for vikt som Overstiger den hogsta tilldtna.

Om det inte finns ndgon mojlighet att stdlla in eller nollstélla systemet ska dock fordonet vara olastat. Forutom
foraren kan ytterligare en person som antecknar provningsresultaten sitta i framsatet. Belastningen far inte dndras
under provningens gang.

Fordonshastighet
Systemet for 6vervakning av dacktryck ska kalibreras och provas
a) i en hastighet pd mellan 40 km/h och 120 km/h, eller fordonets hogsta konstruktionshastighet om den ar

lagre dn 120 km/h, under punkteringsprovningen for att verifiera kraven i punkt 5.3.2 i dessa foreskrifter,
och

b) i en hastighet pd mellan 40 km/h och 100 km/h under diffusionsprovningen for att verifiera kraven i punkt
5.3.3 i dessa foreskrifter och under felfunktionsprovningen for att verifiera kraven i punkt 5.3.4 i dessa
foreskrifter.

Under provningen ska fordonet framféras inom hela hastighetsintervallet.

For fordon med farthéllare far farthallaren inte vara aktiverad under provningen.

Flglage

Fordonets filgar far placeras i valfri hjulposition i overensstimmelse med relevanta anvisningar eller begrans-
ningar fran fordonstillverkaren.

Stillastdende lige

Fordonets dick ska skyddas fran direkt solljus d& fordonet star parkerat. Platsen ska vara skyddad frén vind som
kan péverka resultaten.

Ansittning av bromspedal

Kortiden ska inte ackumuleras nir firdbromsen ansitts medan fordonet ir i rorelse.

Dick

Fordonet ska provas med dick som monterats pa fordonet i enlighet med fordonstillverkarens rekommendatio-
ner. Reservdicket fir dock anvindas for att prova felfunktion i systemet for overvakning av dicktryck.
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1.5 Tryckmitningsutrustningens exakthet
Den tryckmdtningsutrustning som anvinds vid provningarna i denna bilaga ska ha en noggrannhet pd minst + 3
kPa.

2. PROVNINGSFORFARANDE
Provningen ska utforas vid en hastighet som ligger inom det intervall som anges i punkt 1.4.2 i denna bilaga,
minst en ging for provning enligt punkt 2.6.1 i denna bilaga ("punkteringsprovning”), och minst en ging for var
och en av provningarna enligt punkt 2.6.2 i denna bilaga ("diffusionsprovning”).

2.1 Innan didcken pumpas, parkera fordonet utomhus i omgivningstemperatur, sting av motorn och skydda fordonet
fran direkt solljus och vind eller andra kold- eller viarmekillor och lt det std i minst en timme. Pumpa upp
fordonets dick till fordonstillverkarens rekommenderade kalla dicktryck (P..) i enlighet med fordonstillverkarens
rekommendationer for hastighets- och belastningsforhdllandena och dackpositionerna. Alla tryckmitningar ska
goras med samma provningsutrustning.

2.2 Med fordonet stillastdende och tindningen i last eller avstingt ldge, stdll tindningen i lige p”d” ("kor”). Systemet
for overvakning av dicktryck ska gora en kontroll av funktionen hos kontrollampan for lagt dacktryck enligt
punkt 5.3.5.2 i dessa foreskrifter. [Det sistnimnda kravet giller inte om kontrollamporna har gemensam
placering].

23 Om tillimpligt, stall in eller dterstall systemet for 6vervakning av dacktryck i enlighet med fordonstillverkarens
rekommendationer.

2.4 Inldrningsfas

2.41  Kor fordonet i minst 20 minuter inom det hastighetsintervall som anges i punkt 1.4.2 i denna bilaga och i en
medelhastighet pd 80 km/h (+ 10 km/h). Det ar tilldtet att ligga utanfor hastighetsintervallet under sammanlagt
hogst 2 minuter under inldrningsfasen.

2,42  Efter den tekniska tjanstens gottfinnande bor korprovningen enligt punkt 2.4.1, om den gors pd en (cirkuldr/
oval) bana med svingar enbart i en riktning, delas upp lika (+ 2 minuter) i bada riktningarna.

2.43  Inom 5 minuter efter avslutandet av inlirningsfasen, mdt varmtrycket i det eller de dick som luft ska slappas ut
ur. Varmtrycket ska antas som virdet P, Detta virde anvinds for efterfoljande berdkningar.

2.5 Luftutslippningsfas
2.5.1  Forfarande vid punkteringsprovning for verifiering av kraven i punkt 5.3.2 i dessa foreskrifter

Inom 5 minuter efter det att varmtrycket mitts enligt beskrivningen i punkt 2.4.3 ska luft slippas ut ur ett av
fordonets dick tills trycket antingen ér Py, — 20 procent eller minst 150 kPa, om det vérdet dr hogre, dvs. Py
Efter en stabiliseringsperiod pd mellan 2 och 5 minuter ska trycket P kontrolleras igen och vid behov justeras.

2.5.2  Forfarande vid diffusionsprovning for verifiering av kraven i punkt 5.3.3 i dessa foreskrifter

Inom 5 minuter efter det att varmtrycket mitts enligt punkt 2.4.3 ska luft slippas ut ur alla fyra dicken tills
trycket dr Py, — 20 procent plus en ytterligare luftutslippning av 7 kPa, dvs. P Efter en stabiliseringsperiod
pd mellan 2 och 5 minuter ska trycket P kontrolleras igen och vid behov justeras.

2.6 Detektionsfas for ligt dickeryck
2.6.1  Forfarande vid punkteringsprovning for verifiering av kraven i punkt 5.3.2 i dessa foreskrifter

2.6.1.1 Kor fordonet lings en valfri stricka pd provningsbanan (korningen behover inte nodvindigtvis vara samman-
hingande). Summan av den totala kumulativa kortiden ska vara det lagre virdet av 10 minuter eller den tid som
gér tills kontrollampan for lagt dicktryck tands.
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2.6.2  Forfarande vid diffusionsprovning for verifiering av kraven i punkt 5.3.3 i dessa foreskrifter

2.6.2.1 Kor fordonet lings en valfri stracka pd provningsbanan. Nar det gatt minst 20 minuter och hogst 40 minuter ska
fordonet stannas, motorn stingas av och tdndningsnyckeln tas ur under minst 1 minut och hdgst 3 minuter.
Ateruppta provningen. Summan av den totala kumulativa kortiden ska vara det ligre virdet av 60 minuters
kumulativ korning under forhédllandena i punkt 1.4.2 eller den tid som gar tills kontrollampan for lagt dackeryck
tinds.

2.6.3  Om kontrollampan for lagt dicktryck inte tindes ska provningen avbrytas.

2.7 Om kontrollampan for ldgt dicktryck tindes under forfarandet i punkt 2.6, vrid tindningen till avstangt eller last
lage. Efter 5 minuter, vrid tindningen till lage "pd” (’kor”) igen. Kontrollampan maste tindas och forbli tind sa
lange som tindningen ir i lage "pd” ("kor”).

2.8 Pumpa fordonets alla dick till fordonstillverkarens rekommenderande kalla dicktryck. Aterstill systemet i enlig-
het med fordonstillverkarens anvisningar. Kontrollera om kontrollampan har slickts. Kor fordonet tills kont-
rollampan slocknar om sd behovs. Om kontrollampan inte slicks, ska provningen avbrytas.

2.9 Upprepning av luftutslippningsfasen

Provningen kan upprepas, med samma eller annan belastning, med anvindning av relevanta testforfaranden i
punkterna 2.1-2.8, med fordonet aktuella dick med for 1agt tryck, i enlighet med bestimmelserna i punkt 5.3.2
eller 5.3.3 i dessa foreskrifter, beroende pa vilken punkt som &r relevant.

3. DETEKTION AV FELFUNKTION I SYSTEMET FOR OVERVAKNING AV DACKTRYCK

3.1 Simulera ett fel pa systemet for overvakning av dicktryck genom att tex. koppla ur stromkallan till en kom-
ponent i systemet, bryta den elektriska anslutningen mellan komponenter i systemet eller montera ett dick eller
hjul som inte 4r kompatibelt med systemet. Nar ett fel pd systemet simuleras, fir kontrollampornas elektriska
anslutningar inte brytas.

3.2 Kor fordonet under upp till 10 minuters ackumulerad kortid (korningen behéver inte nodviandigtvis vara
sammanhdngande) lings valfri del av provningsbanan.

3.3 Summan av den totala kumulativa kortiden enligt punkt 3.2 ska vara det lagre virdet av 10 minuter eller den tid
som gdr tills kontrollampan for felfunktion i systemet tinds.

3.4 Om kontrollampan for felfunktion i systemet inte tindes sasom kravs i enlighet med punkt 5.3.4 i dessa
foreskrifter ska provningen avbrytas.

3.5 Om kontrollampan for fel i systemet ar tind eller tinds under forfarandet i punkterna 3.1-3.3, vrid tindningen
till avstingt eller ldst lige. Efter 5 minuter, vrid tindningen till lige "pd” ('kor”) igen. Kontrollampan for
felfunktion i systemet ska signalera ett fel igen och forbli tind sd linge tindningen ar i lige "pa” (’kor”).

3.6 Aterstill systemet for 6vervakning av dicktryck till normal funktion. Kér fordonet tills varningslampan slocknar
om sd behdvs. Om varningslampan inte slicks ska provningen avbrytas.

3.7 Provningen fir upprepas genom att provningsforfarandena i punkterna 3.1-3.6 genomfors pa nytt, och varje
sddan provning ska begrinsas till simulering av ett enda fel.




