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RATTSAKTER SOM ANTAGITS AV ORGAN SOM INRATTATS GENOM

INTERNATIONELLA AVTAL

Endast FN/ECE-texterna i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dag for ikrafttridande bor kontrolleras i

den senaste versionen av FN/ECE:s statusdokument TRANS/WP.29/343, som finns pa:
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RACKVIDD

Dessa foreskrifter giller for inredningsdetaljer i personbilar med avseende pé
passagerarutrymmets inre delar fransett backspegeln eller backspeglarna,
placeringen av mandverorganen,

taket eller det 6ppningsbara taket,

ryggstodet och sdtenas baksidor,

elstyrda fonster, takluckor och skiljeviggar.

DEFINITIONER

[ detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

typgodkinnande av ett fordon: typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pa dess inred-
ningsdetaljer.

fordonstyp: fordon som med avseende péd passagerarutrymmets inredningsdetaljer for fordon i
kategori M1 inte skiljer sig sinsemellan i sidana viktiga avseenden sdsom

r C 1i ingar i raru inre,
form och material som ingdr i passagerarutrymmets inre
placeringen av mandverorganen,

skyddssystemets prestanda, om den sokande viljer ett referensomrade inom huvudets islags-
omrade som bestdmts enligt bilaga VIII (dynamisk virdering).

Fordon som endast skiljer sig &t med avseende pa skyddssystemets (skyddssystemens) prestanda
anses tillhora samma fordonstyp om de erbjuder likvirdigt eller bittre skydd for fordonets
forare och passagerare jamfort med det system eller det fordon som lamnats in till det prov-
ningsorgan som har ansvaret for provningarna.
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2.3 referensomrdde: det omrade som huvudet kan triffa enligt definitionen i bilaga I till dessa fore-
skrifter, eller efter eget val av tillverkaren, enligt bilaga VIII, med undantag for féljande omraden
(se bilaga X, forklarande anmarkningar, punkterna 2.3 och 2.3.1):

2.3.1 det omrdde som begrinsas av en framétriktad horisontalprojektion av en cirkel som omskriver
styranordningens yttre granser, utokat med ett perifert band med en bredd pd 127 mm; detta
omrdde begrinsas nedat av det vdgrita plan som tangerar styranordningens nedre kant i lige
for korning rakt fram (se bilaga X, forklarande anmarkningar, punkterna 2.3 och 2.3.1),

2.3.2 den del av instrumentpanelens yta som befinner sig mellan kanten av det omrdde som speci-
ficeras i punkt 2.3.1 och fordonets nirmaste invindiga sidovdgg; denna yta begrinsas nedét av
det vagrita plan som tangerar styranordningens nedre kant, och (se bilaga X, forklarande
anmdrkningar, punkterna 2.3 och 2.3.1),

2.33 vindrutans sidostolpar (se bilaga X, forklarande anmarkningar, punkterna 2.3 och 2.3.1).

2.4 instrumentpanelens nivd: den linje som bestims av lodrdta tangenters kontaktpunkter med in-
strumentpanelen (se bilaga X, forklarande anmarkningar, punkt 2.4).

2.5 tak: fordonets ovre del som gér frdn vindrutans ovre kant till bakrutans 6vre kant, begransad i
sidled av sidoviggarnas ovre ramar (se bilaga X, forklarande anmirkningar, punkt 2.5).

2.6 fonsterlinje: den linje som bestims av den genomskinliga nedre konturen av fordonets sidorutor.

2.7 cabriolet: ett fordon som i vissa fall inte har ndgra andra fasta karossdelar ovanfor fonsterlinjen
an vindrutans stolpar eller skyddsbagar eller forankringspunkter for bilbalten (se bilaga X,
forklarande anmérkningar, punkterna 2.5 och 2.7).

2.8 fordon med dppningsbart tak: ett fordon pé vilket endast taket eller del av taket kan vikas tillbaka
eller tas bort, varvid karossdelar ovanfor fordonets fonsterlinje finns kvar (se bilaga X, forkla-
rande anmirkningar, punkterna 2.5).

2.9 fallbart (uppfallbart) site: ett extra site avsett att anvindas vid enstaka tillfillen, som i vanliga fall
ar undanfillt.

2.10 skyddssystem: inredningsdetaljer och anordningar avsedda att hilla fast fordonets férare och
passagerare.

2.11 typ av skyddssystem: en kategori av skyddsanordningar som inte skiljer sig t i vésentliga avseen-
den, sdsom

2.11.1 teknik

2.11.2 geometri

2.11.3 material.
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2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

2.16.1

2.16.2

2.17

2.18

3.2

elstyrda fonster: fonster som stangs genom stromtillfrsel frdn fordonets elsystem.

elstyrda takluckor: rorliga luckor i ett fordonstak vilka stings genom stromtillforsel fran fordonets
elsystem genom antingen en glidande eller en vippande rorelse och som inte inbegriper féllbara
tak.

elstyrda skiljeviggar: viggar som delar ett passagerarutrymme i minst tvd sektioner och som
stings genom stromtillforsel fran fordonets elsystem.

dppning: den storsta mojliga 6ppningen mellan den 6vre kanten eller framkanten, beroende pa i
vilken riktning stingningen sker, av ett elstyrt fonster, en elstyrd skiljevigg eller taklucka och
den fordonskonstruktion som utgor kanten for fonstret, skiljevdggen eller takluckan sett fran
insidan av fordonet, eller, for en skiljevdgg, sett fran den bakre delen av passagerarutrymmet.

For matning av en oppning skall en cylinderformad provsting (utan att kraft brukas) placeras i
oppningen och normalt sett i rdt vinkel mot fonstret, takluckan eller skiljeviggen, sisom
framgédr av figur 1 i bilaga IX, frdn insidan av fordonet eller dir det ar tillimpligt fran den
bakre delen av passagerarutrymmet.

Nyckel:

tandningsnyckel: en anordning som sitter i gang den stromtillforsel som kravs for att fordonets
motor skall fungera. Denna definition utesluter inte en icke mekanisk anordning.

batterifranskiljare: en anordning som mojliggor stromtillforsel till fordonets elsystem. Denna
nyckel kan dven vara tindningsnyckel. Denna definition utesluter inte en icke-mekanisk anord-
ning.

krockkudde: en anordning som monteras for att komplettera bilbilten och fasthdllningsanord-
ningar i motordrivna fordon, dvs. system som, om en stark kraft paverkar fordonet, auto-
matiskt utnyttjar en flexibel struktur som ar avsedd att med hjilp av den luft den innehaller
begrinsa kraften i kontakten mellan en eller flera kroppsdelar hos personer i fordonet och
passagerarutrymmets inredning.

skarp kant: en kant i hirt material med en bojningsradie pd mindre 4n 2,5 mm med undantag
for delar som stdr ut mindre 4n 3,2 mm, mitt frdn panelen enligt det forfarande som beskrivs i
punkt 1 i bilaga VI. I detta fall skall den minsta bojningsradien inte tillimpas forutsatt att den
utstdende delens hojd dr mindre 4n hilften av dess bredd och att dess kanter dr trubbiga (se
bilaga X, forklarande anmdrkningar, punkt 2.18).

ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

En ansokan om typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd inredningsdetaljer skall
lamnas av fordonstillverkaren eller dennes vederborligen auktoriserade ombud.

Ansokan skall tfoljas av nedan nimnda handlingar i tre exemplar och innehélla foljande
upplysningar:

en utforlig beskrivning av fordonstypen med avseende pé de detaljer som omnédmns i punkt 2.2
ovan och ett fotografi eller en sprangskiss av passagerarutrymmet. De siffror eller symboler som
identifierar fordonstypen skall anges.
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3.3 Foljande skall tillhandahallas det provningsorgan som utfor undersokningen:

3.3.1 efter tillverkarens val antingen ett fordon, som representerar den fordonstyp som skall god-
kinnas, eller de delar av fordonet som betraktas som visentliga for de kontroller och prov-
ningar som foreskrivs i dessa foreskrifter,

3.3.2 pa begdran av provningsorganet, vissa komponenter och vissa prover av anvint material.
4. TYPGODKANNANDE
4.1 Om det fordon som inlimnats for typgodkinnande enligt dessa foreskrifter uppfyller kraven i

punkt 5 hir nedan skall fordonstypen godkannas.

4.2 Ett godkdnnandenummer skall tilldelas varje godkdnd typ. De forsta tvd siffrorna (for nérva-
rande 01 for dndringsserie 01 som trddde i kraft den 26 april 1986) skall ange den dndrings-
serie med de senaste viktiga tekniska dndringarna av de foreskrifter som fanns vid tidpunkten
for typgodkdnnandet. En och samma avtalspart fir inte ge samma nummer till en annan
fordonstyp.

43 Meddelande om typgodkinnande, utstrickt typgodkinnande, ej beviljat typgodkdnnande, dter-
kallande av typgodkidnnande eller definitivt nedlagd tillverkning for en fordonstyp i enlighet
med dessa foreskrifter skall ldmnas till de avtalsparter till 6verenskommelsen som tillimpar
dessa foreskrifter i form av ett formuldr enligt mallen i bilaga II till dessa foreskrifter.

4.4 Varje fordon som Gverensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter
skall ha ett internationellt typgodkinnandemirke fist pd en vil synlig och lattitkomlig plats,
vilken specificeras i ansokningsformuldret. Detta marke skall vara utformat pé foljande sitt:

441 en cirkel som omger bokstaven "E” och direfter identifikationsnumret for det land som beviljat
typgodkinnandet (1),
442 numret pa dessa foreskrifter foljt av bokstaven "R”, ett tankstreck samt godkdnnandenumret till

hoger om den cirkel som foreskrivs i punkt 4.4.1 ovan.

4.5 Den symbol som anges i punkt 4.4.1 behéver inte upprepas om fordonet overensstimmer med
en fordonstyp som enligt en eller flera foreskrifter bifogade till denna overenskommelse har
godkints i det land som har beviljat typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter. I sddana fall skall
ytterligare nummer och symboler for samtliga foreskrifter enligt vilka ett typgodkinnande har
beviljats i det land som har beviljat typgodkinnande enligt dessa foreskrifter anges i vertikala
kolumner till hoger om den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1 ovan.

(") 1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederldnderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for
Republiken Tjeckien, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Forenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 for
Luxemburg, 14 for Schweiz, 15 (ledig), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 foér Rumdnien, 20 for
Polen, 21 for Portugal, 22 for Ryska federationen, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien,
27 for Slovakien, 28 for Vitryssland, 29 for Estland, 30 (ledig), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33
(ledig), 34 for Bulgarien, 35-36 (lediga), 37 for Turkiet, 38-39 (lediga), 40 for f.d. jugoslaviska republiken Makedo-
nien, 41 (ledig), 42 for Europeiska gemenskapen (gemenskapens medlemsstater fattar beslut om godkdnnande genom
att anvanda sina respektive ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ledig), 45 for Australien och 46 for Ukraina. Efterf6ljande
nummer skall tilldelas andra linder i kronologisk ordning med avseende pa nir de ratificerar eller ansluter sig till
overenskommelsen om antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for hjulforsedda fordon och for utrustning och
delar som kan monteras eller anvindas pa hjulforsett fordon samt om villkoren for omsesidigt erkdnnande av
typgodkinnande utfirdade pa grundval av dessa foreskrifter. Forenta nationernas generalsekreterare skall meddela
overenskommelsens avtalsparter om dessa tilldelade nummer.
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4.6

4.7

4.8

5.1.2

5.1.2.1

5.1.2.2

Godkannandemirket skall vara tydligt lasbart och omojligt att utplana.

Godkannandemirket skall placeras néra eller pd den plat med fordonsuppgifter som tillverkaren
har anbringat.

[ bilaga III till dessa foreskrifter ges exempel pd utformning av godkinnandemirken.

KRAV

Framre, inre delar av passagerarutrymmet over instrumentpanelens niva och framfor framsite-
nas H-punkter, forutom sidodorrarna.

Det i punkt 2.3 definierade referensomrddet far inte innehdlla farliga ojaimnheter eller skarpa
kanter som kan oka risken for allvarliga skador pd foraren och passagerarna. Om huvudets
islagsomrade bestims enligt bilaga I skall de delar som behandlas i punkterna 5.1.2-5.1.6
nedan anses tillfredsstillande om de uppfyller kraven i dessa punkter. Om huvudets islags-
omrade bestims enligt bilaga VIII skall de krav som anges i punkt 5.1.7 tillimpas (se bilaga X,
forklarande anmarkningar, punkt 5.1.1).

De delar av fordonet som finns i referensomrddet, med undantag f6r dem som inte hor till
instrumentpanelen och som placerats mindre dn 10 cm frin glasade ytor, skall vara energi-
upptagande enligt kraven i bilaga IV till dessa foreskrifter. De delar inom referensomradet som
uppfyller foljande bada krav skall ocksd undantas om: (se bilaga X, forklarande anmirkningar,
punkt 5.1.2)

pendeln vid de prov som utfors enligt kraven i bilaga IV till dessa foreskrifter kommer i kontakt
med delar utanfor referensomradet,

de delar som skall provas dr placerade mindre dn 10 cm frdn de delar som triffas av pendeln
utanfor referensomradet nir detta avstdnd mdts pa referensomradets yta.

Inga fastsittningsanordningar av metall fir ha utskjutande kanter.

Instrumentpanelens nedre kant skall, sdvida den inte uppfyller kraven i punkt 5.1.2 ovan, vara
avrundad till en radie som inte understiger 19 mm (se bilaga X, forklarande anmaérkningar,
punkt 5.1.3).

Strombrytare, handtag med mera av hdrt material, som enligt den matmetod som beskrivs i
bilaga 6 skjuter ut mellan 32 mm och 95 mm frén panelen, skall ha en tvirsnittsarea pa minst
2 cm?, mitt 2,5 mm frdn den mest utskjutande punkten, och avrundade kanter med en radie
pd minst 2,5 mm (se bilaga X, forklarande anmarkningar, punkt 5.1.4).

Om dessa delar skjuter ut mer d4n 9,5 mm frin instrumentpanelens yta skall de vara sa
utformade och beskaffade att de under paverkan av en framdtriktad, vagrdt kraft pd 37,8
daN i fordonets lingdriktning, framkallad med hjilp av en platta med en diameter pd hogst
50 mm, antingen trycks in sd att de inte skjuter ut mer dn 9,5 mm eller lossnar. I det senare
fallet far det inte finnas kvar farliga delar som skjuter ut mer n 9,5 mm. Ett tvdrsnitt pa ett
avstdnd av hogst 6,5 mm frin den mest utskjutande punkten skall ha en yta pa minst 6,5 cm?
(se bilaga X, forklarande anmirkningar, punkt 5.1.5).
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5.1.7.1

5.1.7.2

5.2

5.2.1

5.2.2

523

5.2.3.1

For utskjutande komponenter av mjuka material med hérdhet under 50 Shore A monterade pa
ett hart stod, giller kraven i punkterna 5.1.4 och 5.1.5 endast f6r det hirda stodet. Alternativt
skall det pavisas med tillrdckliga provningar enligt det forfarande som beskrivs i bilaga IV att
det mjuka materialet med hardhet under 50 Shore A inte kommer att skiras av sd att det
kommer i kontakt med stodet under det angivna anslagsprovet. I sa fall skall kraven pa radie
inte tillimpas (se bilaga X, forklarande anmarkningar, punkt 5.1.6).

Foljande punkter skall tillimpas:

Om fordonstypens skyddssystem inte kan forhindra att de dkandes huvuden kan komma i
kontakt med instrumentpanelen enligt definitionen i punkt 1.2.1 i bilaga VIII och ett dynamiskt
referensomrdde faststills enligt bilaga VIII, skall kraven i punkterna 5.1.2-5.1.6 endast gilla for
delarna i den zonen.

Delar i andra omrdden av instrumentpanelen ovanfér instrumentpanelens nivé skall dtminstone
vara avrundade om de kan tryckas ihop av en sfir med diametern 165 mm.

Om fordonstypens skyddssystem kan forhindra att de dkandes huvuden kan komma i kontakt
med instrumentpanelen enligt definitionen i punkt 1.2.1 i bilaga VIII och det ddrfér inte gér att
bestimma ett referensomrade, skall kraven i punkterna 5.1.2-5.1.6. inte gilla for denna for-
donstyp.

Delar av instrumentbriadan ovanfor instrumentpanelens nivd skall dtminstone vara avrundade
om de kan tryckas ihop av en sfir med diametern 165 mm.

Frimre, inre delar av passagerarutrymmet under instrumentpanelens nivd och framfor fram-
sitenas H-punkter, forutom sidodorrar och pedaler.

Med undantag for pedalerna och deras upphingning samt de delar som inte kan beroras av den
apparat som beskrivs i bilaga VII till dessa foreskrifter och anvinds enligt det dar beskrivna
forfarandet, skall de i punkt 5.2 nimnda delarna, som till exempel strombrytare, tindnings-
nyckel osv., uppfylla kraven i punkterna 5.1.4-5.1.6 ovan.

Om handbromsspaken dr placerad pé eller under instrumentpanelen, skall den vara sd placerad
att den i frigjort lage inte kan komma i kontakt med foraren och passagerarna i hindelse av
frontalkrock. Om detta villkor inte dr uppfyllt méste spakens mantelyta uppfylla kraven enligt
punkt 5.3.2.3 nedan (se bilaga X, forklarande anmarkningar, punkt 5.2.2).

Hyllor och andra liknande detaljer skall vara si beskaffade att deras fasta delar inte har
utskjutande kanter och dessutom uppfylla ett av foljande villkor: (se bilaga X, forklarande
anmirkningar, punkt 5.2.3)

Den del som ir vind mot fordonets inre skall ha en yta med en hojd av minst 25 mm och
kanterna skall vara avrundade med en radie pd minst 3,2 mm. Denna yta skall vara tickt med
ett energiupptagande material, enligt beskrivningen i bilaga IV till dessa foreskrifter, och provas
i enlighet harmed. Islaget skall riktas véagratt i fordonets lingdriktning (se bilaga X, forklarande
anmirkningar, punkt 5.2.3.1).
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5.2.3.2

5.2.4

5.3

5.3.2.1

5.3.2.2

53.23

Hyllor och andra liknande detaljer skall under paverkan av en framétriktad, vagrat kraft pd 37,8
daN i fordonets lingdriktning lossna, brytas sonder eller kraftigt tryckas ithop utan att farliga
delar bildas pa hyllkanterna. Denna kraft skall riktas mot den starkaste delen av hyllorna eller
andra liknande detaljer och framkallas med hjilp av en cylinder med lodrat axel och en
diameter pd 110 mm (se bilaga X, forklarande anmirkningar, punkt 5.2.3.2).

Om ifrdgavarande delar innehdller en komponent av ett material med hdrdhet under 50
Shore A monterad pa ett hart stod, giller ovanstdende krav, utom de som avser energiupptag-
ning i bilaga IV, endast for det harda stodet, eller om det kan pavisas med tillrickliga prov-
ningar enligt det forfarande som beskrivs i bilaga IV att det mjuka materialet med hérdhet
under 50 Shore A inte kommer att skiras av sd att det kommer i kontakt med stodet under det
angivna anslagsprovet. I sd fall skall kraven pé radie inte tillimpas.

Andra inredningsdetaljer i passagerarutrymmet framfor det tvirgdende plan som gar genom
balreferenslinjen nir dockan sitter i baksitet (se bilaga X, forklarande anmirkningar, punkt 5.3).

Rickvidd

Kraven i punkt 5.3.2 nedan giller for manoverhandtag, -spakar och -knappar liksom for andra
utskjutande féremal som inte behandlas i punkterna 5.1 och 5.2 ovan (se dven punkt 5.3.2.2).

Krav

Om de detaljer som behandlas i punkt 5.3.1 ovan dr placerade si att fordonets forare och
passagerare kan komma i kontakt med dem, skall de uppfylla kraven i punkterna 5.3.2.1-5.3.4.
Som delar som féraren och passagerarna kan komma i kontakt med betraktas sddana som kan
beroras med en sfar med en diameter av 165 mm och som befinner sig 6ver framsitenas lagsta
H-punkt (se bilaga V till dessa foreskrifter) och framfor det tvirgdende planet genom provdock-
ans balreferenslinje ndr dockan sitter i baksitet och utanfér det omrdde som definieras i
punkterna 2.3.1 och 2.3.2 (se bilaga X, forklarande anmirkningar, punkt 5.3.2).

Deras yta skall avslutas med avrundade kanter, vars radie inte fir understiga 3,2 mm (se bilaga
X, forklarande anmarkningar, punkt 5.3.2.1).

Manoverhandtag och mandverknappar skall vara utformade och konstruerade sd att utskjut-
ningen i sitt mest ofordelaktiga lige, och under paverkan av en framétriktad vagrat kraft pa
37,8 daN i fordonets lingdriktning, minskar till en hojd av hogst 25 mm 6ver instrumentpa-
nelens yta eller lossnar eller kroks. I de tvd senare fallen fir inga farliga, utskjutande delar
kvarstd. Fonstervevar fir dock skjuta ut 35 mm frén panelens yta (se bilaga X, forklarande
anmarkningar, punkt 5.3.2.2).

Nar handbromsspaken befinner sig i frislappt lige och vixelspaken i ndgot framdtlage, fransett
dd de befinner sig i de omrdden som definieras i punkterna 2.3.1 och 2.3.2 och omrddena
under horisontalplanet genom framsitenas H-punkter, skall ytan vara minst 6 cm? mitt i ett
vinkelrdtt tvirsnitt pd den végrita lingdriktningen upp till ett avstind pd 6,5 mm frdn den mest
framskjutna delen; radien far inte understiga 3,2 mm (se bilaga X, forklarande anmarkningar,
punkt 5.3.2.3).
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5.3.3 Kraven i punkt 5.3.2.3 giller inte golvmonterad handbromsspak. Om héjden for ndgon del av
ett sadant reglage ligger 6ver ett horisontalplan som skir genom framsitenas H-punkt (se bila-
ga V till dessa foreskrifter) skall det ha en tvirsnittsyta pd minst 6,5 cm? mitt i ett horison-
talplan hogst 6,5 mm frdn den mest utstiende delen (mitt i vertikal riktning), och en boj-
ningsradie pd minst 3,2 mm.

5.3.4 Andra utrustningsdetaljer i fordonet som inte omfattas av foregdende punkter, sisom sitenas
glidskenor, utrustning for instéllning av sitets horisontella och vertikala del, upprullningsanord-
ningar for bilbalten osv., dr inte underkastade ndgon av dessa foreskrifter om de befinner sig
under ett horisontalplan genom H-punkten for respektive site, d&ven om foraren och passage-
raren kan komma i kontakt med sddana detaljer (se bilaga X, forklarande anmarkningar, punkt
5.3.4).

5.3.4.1 Komponenter som dr monterade pd taket men inte ingdr i takkonstruktionen, till exempel
handtag, lyktor och solskydd osv., skall ha en bojningsradie pad minst 3,2 mm. De utstidende
delarna skall dessutom ha en bredd som 4r minst lika stor som delens nedétriktade utskjutning,
alternativt skall dessa utstdende delar klara provningen for energiupptagning i enlighet med
kraven i bilaga IV (se bilaga X, forklarande anmarkningar, punkt 5.3.4.1).

5.3.5 Nir ovan behandlade detaljer innefattar en komponent som ir tillverkad av ett material med
hardhet under 50 Shore A och monterad pé ett hart stod, giller ovanstiende krav endast for
det hérda stodet. Alternativt skall det pavisas med tillrickliga provningar enligt det forfarande
som beskrivs i bilaga IV att det mjuka materialet med hérdhet under 50 Shore A inte kommer
att skdras av sd att det kommer i kontakt med stodet under det angivna anslagsprovet. I sa fall
skall kraven pa radie inte tillimpas.

5.3.6 Dessutom skall elstyrda fonster och skiljeviggar och deras manoverorgan uppfylla kraven i
punkt 5.8 nedan.

5.4 Tak (se bilaga X, forklarande anmirkningar, punkt 5.4)

5.4.1 Rackvidd

5.4.1.1 Kraven i punkt 5.4.2 nedan giller insidan av taket.

5.4.1.2 De giller dock inte for sadana delar av taket som inte kan beroras av en sfir med en diameter
av 165 mm.

5.4.2 Krav

5.4.2.1 Den del av innertaket som befinner sig ovanfor eller framfor foraren och passagerarna far inte

ha ndgra farliga ojimnheter eller skarpa kanter som ir riktade bakat eller nedat. Bredden pd de
utskjutande delarna far inte understiga delens nedatriktade utskjutning, och kanterna skall ha en
radie pd minst 5 mm. Sirskilt giller for takets fasta forstirkningar eller ribbor att de inte fér
skjuta ut neddt mer dn 19 mm, med undantag for Gvre titningslister for glasade ytor och
dorrinfattningar (se bilaga X, forklarande anmdrkningar, punkt 5.4.2.1).

5.4.2.2 Om forstarkningarna eller ribborna inte uppfyller kraven i punkt 5.4.2.1 skall de tickas med ett
energiupptagande material i enlighet med kravet i bilaga IV till dessa foreskrifter.

5.4.2.3 De metalltrddar som spinner takets inklddnad och solskyddens stommar skall ha en storsta
diameter av 5 mm eller vara energiupptagande, enligt kraven i bilaga IV till dessa foreskrifter.
Mjuka infastningsdelar till solskyddens ramar skall uppfylla kraven i punkt 5.3.4.1 ovan.
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5.5
5.5.1
55.1.1

55.1.2

5.5.1.2.1

5.5.1.2.2

5.5.1.23

5.6
5.6.1

5.7
5.7.1
5.7.1.1

5.7.1.2

5.7.1.2.1

Fordon med oppningsbart tak (se bilaga X, forklarande anmérkningar, punkt 5.5)
Krav

Foljande krav och kraven i punkt 5.4 ovan giller for 6ppningsbara tak i stingt lige.

Dirutover skall 6ppnings- och manoveranordningarna: (se bilaga X, forklarande anmarkningar,
punkterna 5.5.1.2, 5.5.1.2.1, och 5.5.1.2.2)

vara sd utformade och konstruerade att de s lingt som mojligt utesluter ofrivillig eller olimplig
funktion (se bilaga X, forklarande anmirkningar, punkterna 5.5.1.2, 5.5.1.2.1, och 5.5.1.2.2),

ha ytor som avslutas med avrundade kanter, vars radie inte fir understiga 5 mm (se bilaga X,
forklarande anmarkningar 5.5.1.2, 5.5.1.2.1, 5.5.1.2.2),

i viloldge befinna sig i omraden som inte kan beréras av en sfir med diametern 165 mm. Om
detta villkor inte kan uppfyllas skall 6ppnings- och manéveranordningarna i stingt lige an-
tingen vara helt forsinkta eller sd beskaffade och konstruerade att den utskjutande delen under
inverkan av en kraft pd 37,8 daN, i den anslagsriktning som i bilaga IV till dessa foreskrifter
definierats som tangenten till atrapphuvudets bana, antingen foérminskas enligt bilaga VI till
dessa foreskrifter till hogst 25 mm i forhdllande till den yta pa vilken enheterna dr monterade,
eller lossnar. I det senare fallet fir inga farliga, utskjutande delar kvarsta (se bilaga X, forklarande
anmdrkningar, punkt 5.5.1.2.3).

Dessutom skall elstyrda takluckor och deras manoverorgan uppfylla kraven i punkt 5.8. nedan.

Cabrioleter (se bilaga X, forklarande anmérkningar, punkt 5.6)

For cabrioleter giller kraven i punkt 5.4 for undersidan av skyddsbagen och den 6vre delen av
vindrutans karm i alla dess normala anvandningsldgen. Det fir inte finnas ndgra farliga ojamn-
heter eller skarpa kanter riktade nedét eller bakét i de system med hopfillbara stag eller bagar
som anvands for att bara upp mjuka tak nir de dr placerade ovanfor och framfor foraren och
passagerarna (se bilaga X, forklarande anmarkningar, punkt 5.6.1).

Sitenas baksidor som dr fastgjorda i fordonet
Krav

Ytan pd sitenas baksidor fir inte ha ndgra farliga ojimnheter eller skarpa kanter som kan oka
risken for eller graden av skador pd foraren och passagerarna (se bilaga X, forklarande anmark-
ningar, punkt 5.7.1.1).

Fransett vad som framgdr av punkterna 5.7.1.2.1, 5.7.1.2.2 och 5.7.1.2.3 skall den del av
framsitets ryggstdd som befinner sig i huvudets islagsomrade, definierat i bilaga I till dessa
foreskrifter, vara energiupptagande enligt beskrivningen i bilaga IV till dessa foreskrifter. For
bestimning av huvudets islagsomrdde skall de frimre sitena, om de ar instillbara, std i sina
bakersta ligen med ryggstoden i en lutningsvinkel som ar sd nédra 25 ° som mojligt, sdvida inte
tillverkaren anger annat (se bilaga X, forklarande anmarkningar, punkt 5.7.1.2).

Vid separata framsiten skall islagsomrddet for baksitespassagerarnas huvuden forlingas 10 cm
pd vardera sidan om sitets mittlinje, pd 6vre delen av ryggstodets baksida.



16.7.2008 Europeiska unionens officiella tidning L 188/41

5.7.1.2.1.1 For sdten forsedda med huvudstod skall varje provning utféras med huvudstodet i nedre liget
och i en punkt pd den vertikala linje som passerar huvudstodets centrum.

5.7.1.2.1.2 For ett site som dr konstruerat for att monteras i flera fordonstyper skall islagsomradet
bestimmas i ett fordon av en typ dir det bakersta liget dr mest ogynnsamt bland de typer
som kommer i friga. Det islagsomrdde som bestims pd detta sitt kan anses godtagbart dven for
de andra typerna.

5.7.1.2.2 1 fordon med odelat framsite skall islagsomradet mellan de lodrita, lingsgdende plan som finns
forlingas 10 cm utanfér mittlinjen for var och en av de yttre sittplatserna. Mittlinjen for varje
ytterplats i ett odelat framsite skall anges av tillverkaren.

5.7.1.2.3 1 huvudets islagsomrdde utanfoér de grinser som foreskrivits i punkterna 5.7.1.2.1-5.7.1.2.2
skall sitets barande delar klds in for att undvika direktkontakt mellan huvudet och denna del av
konstruktionen, vilken skall ha en radie pd minst 5 mm. Dessa delar kan dirvid uppfylla
energiupptagningskraven i bilaga IV till dessa foreskrifter (se bilaga X, forklarande anmirk-
ningar, punkt 5.7.1.2.3).

5.7.2 Dessa krav giller inte for de bakersta sitena, for lingsgdende eller bakdtvinda siten, for siten
som dr vanda rygg mot rygg, eller for nedfillbara siten eller siten for tillfillig anvindning. Om
islagsomradena pd siten, huvudstod och fastsittningsanordningar innehéller delar som ér tickta
med material med lagre hirdhet dn 50 Shore A, skall ovanstende krav, med undantag for
kraven om energiupptagning enligt bilaga IV till dessa foreskrifter, tillimpas bara pa de harda
delarna.

5.7.3 Kraven i punkt 5.7 for sitenas baksidor skall anses vara uppfyllda om dessa ar en del av en
fordonstyp som godkints enligt foreskrifter nr 17 (dndringsserie 03 eller senare).

5.8 Elstyrda fonster, takluckor och skiljevaggar

5.8.1 Foljande krav giller for elstyrda fonster, takluckor och skiljeviggar for att minimera risken for
skador genom oavsiktlig eller felaktig anvindning.

5.8.2 Normala krav for anvindningen

Utover vad som foreskrivs i punkt 5.8.3 skall elstyrda fonster, takluckor och skiljeviggar endast
kunna stingas om ett eller flera av foljande villkor dr uppfyllda:

5.8.2.1 tindningsnyckeln har forts in i tindningslaset i nigot anvindningslige eller i ett motsvarande
tillstdnd vid en icke-mekanisk anordning,

5.8.2.2 batterifrdnskiljaren har anvints for att aktivera stromtillforseln till elstyrda fonster, skiljeviggar
eller takluckor,

5.8.2.3 med muskelkraft: utan stromtillforsel fran fordonets elsystem,

5.8.2.4 vid fortlopande aktivering: genom ett ldssystem pd utsidan av fordonet,



L 18842

Europeiska unionens officiella tidning

16.7.2008

5.8.2.5

5.8.2.6

5.8.2.7

58.2.8

5.8.2.8.1

5.8.2.8.2

5.8.2.9

5.8.3
5.8.3.1

5.83.1.1

5.8.3.1.2

5.8.3.1.2.1

5.8.3.1.2.2

5.8.3.1.2.3

5.8.3.1.2.4

under tidsintervallet mellan det att nyckeln i tindningsldset vrids fran "pd” till "av” eller nyckeln
tagits ur laset, eller ett likvardigt tillstdnd har intraffat vid en icke-mekanisk anordning, och det
att ingen av de tvd framdorrarna Oppnats tillrackligt mycket for att tilldta forare eller passage-
rare att stiga ur,

ndr stangningsrorelsen for ett elstyrt fonster, en elstyrd taklucka eller skiljevigg borjar vid en
Oppning som inte Overstiger 4 mm,

nir elstyrda fonster i en fordonsdorr utan en ovre dorrinfattning stings automatiskt ndr dérren
stings. I detta fall far den storsta mojliga Oppningen, enligt definitionen i punkt 2.15, innan
fonstret stings inte overstiga 12 mm.

Fjarrstyrd stingning skall tillitas genom fortlopande aktivering av en fjarrkontroll, forutsatt att
ett av foljande villkor uppfylls:

Anvindningsavstdndet mellan fjarrkontrollen och fordonet far inte Gverstiga 6 m.

Anvindningsavstdndet mellan fjarrkontrollen och fordonet fir inte Gverstiga 11 m, forutsatt att
systemet kraver en direkt siktlinje mellan fjarrkontrollen och fordonet. Detta kan provas genom
att en ogenomskinlig yta placeras mellan fjarrkontrollen och fordonet.

Entrycksstangning skall tillatas endast for det elstyrda fonstret i forarens dorr och takluckan och
endast medan tindningen ir pdslagen. Det dr dven tillitet ndr motorn har stingts av eller
batterifranskiljaren har tagits ur laset, eller ett likvardigt tillstdind har intraffat vid en icke-
mekanisk anordning, sd linge ingen av de tvd framdorrarna Oppnats tillrackligt mycket for
att tillata forare eller passagerare att stiga ur.

Krav for automatisk omkastning

Inget av kraven i punkt 5.8.2 skall gilla om ett elstyrt fonster, en elstyrd taklucka eller skilje-
vidgg dr utrustad med en anordning for automatisk omkastning.

Denna anordning skall kasta om fonstrets, takluckans eller skiljevidggens rorelseriktning innan
tryckkraften overstiger 100 N inom en Oppning pd mellan 200 mm och 4 mm ovanfor den
ovre kanten pa ett elstyrt fonster eller en elstyrd skiljevigg eller framfor framkanten pad en
glidande taklucka och vid bakkanten pa en vippande taklucka.

Efter en sddan automatisk omkastning skall fonstret, takluckan eller skiljeviggen oppnas till ett
av foljande ldgen:

Ett ldge som tillater att en halvstyv cylinderformad sting med en diameter pd 200 mm placeras
i oppningen vid samma kontaktpunkt(er) som anvinds for att bestimma hur omkastningen
sker enligt punkt 5.8.3.1.1.

Ett lage som atminstone motsvarar ursprungsldget innan stingningen paborjades.

Ett lage som dr Oppet dtminstone 50 mm mer dn liget dd omkastningen pdborjades.

Vid en vippande taklucka, den storsta mojliga vinklade Gppningen.
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5.8.3.1.3

5.8.4
5.8.4.1

5.8.4.2

5.8.5

5.8.6
5.8.6.1

5.8.6.1.1

5.8.6.1.2

5.8.6.1.3

For kontroll av elstyrda fonster, takluckor eller skiljeviggar med anordningar for omkastning
enligt punkt 5.8.3.1.1 skall ett mitinstrument/provsting placeras i Oppningen frdn fordonets
insida eller, ndr det giller skiljeviggar, frin den bakre delen av passagerarutrymmet, sd att
stangens cylinderformade yta kommer i kontakt med ndgon del av den fordonskonstruktion
som utgor kanten for fonstret, takluckans 6ppning eller skiljeviggen. Matinstrumentets forhal-
lande mellan kraft och bojning skall vara 10 + 0,5 N/mm. Provstdngens placering (normalt sett
placerad i rit vinkel mot fonstret, takluckan, skiljeviggen och i rit vinkel mot stingningsrikt-
ningen) illustreras i figur 1 i bilaga 9 till dessa foreskrifter. Provstdngens placering i forhdllande
till kanten och stingningsriktningen skall bibehallas genom provningen.

Placering och anvindning av strdmbrytarna

Elstyrda fonsters, takluckors och skiljevaggars strombrytare skall placeras eller vara utformade s&
att risken for oavsiktlig stingning minimeras. Strombrytarna skall kriva fortlopande aktivering
for stingning med undantag for fallen i punkterna 5.8.2.7, 5.8.2.9 eller 5.8.3.

Alla strombrytare for bakfonster, taklucka och skiljeviggar som ar avsedda att anvindas av
passagerare i den bakre delen av fordonet skall kunna stingas av genom en strombrytare vid
forarplatsen vilken dr placerad framfor ett vertikalt tvdrgdende plan genom framsitenas R-
punkter. Det krivs ingen strombrytare vid forarplatsen om ett bakfonster, en taklucka eller
en skiljevdgg ar utrustad med en anordning f6r omkastning. Om det finns en strombrytare vid
forarplatsen skall det dock inte vara mojligt att genom denna sitta anordningen for omkastning
ur funktion.

Strombrytaren vid forarplatsen skall placeras sd att risken for oavsiktlig anvindning minimeras.
Den skall markas med den symbol som visas i figur 2 i bilaga IX till dessa foreskrifter eller en
likvirdig symbol, till exempel enligt ISO 2575-1998 som aterges i figur 3 i bilaga IX till dessa
foreskrifter.

Skyddsutrustning

All skyddsutrustning som anvénds for att forhindra att elsystemet skadas vid en 6verbelastning
eller vid stopp skall automatiskt kunna éterstillas av sig sjilv efter 6verbelastning eller auto-
matisk avstingning. Efter aterstillning av skyddsutrustningen skall rorelsen i stingningsrikt-
ningen inte dterupptas utan avsiktlig manovrering av styranordningen.

Uppgifter i instruktionsboken

Agarens instruktionsbok for fordonet skall innehélla tydliga instruktioner for elstyrda fonster,
elstyrd taklucka och skiljeviggar, inklusive foljande:

En forklaring av eventuella f6ljder (fastklimning).

Anvindningen av strombrytaren vid forarsitet.

En "VARNING” om riskerna, i synnerhet for barn vid felaktig anvindning eller aktivering av de
elstyrda fonstren, takluckorna och skiljevidggarna. Denna information bor ange forarens skyldig-
heter, inklusive instruktioner till passagerarna och rekommendationen att endast limna fordo-
net om tandningsnyckeln/batterifranskiljaren avlagsnats ur tindningslaset eller om ett likvardigt
tillstdnd har intrédtt vid en icke-mekanisk anordning.
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5.8.6.1.4

5.8.7

5.9
59.1

5.9.2

6.2

6.3

En "VARNING” om att sirskild forsiktighet bor iakttas ndr stingning med fjarrkontroll anvinds
(se punkt 5.8.2.8), t.ex. att endast aktivera den nir anvindaren har klar uppsikt 6ver fordonet
och dr siker pd att ingen kan fastna i elstyrda fonster, takluckor eller skiljeviggar.

Om ett elstyrt fonster, en elstyrd taklucka eller skiljevdgg ar installerad i ett fordon som inte kan
provas enligt ovanndmnda provningsforfaranden, kan typgodkinnande beviljas om tillverkaren
kan pavisa likvardig eller battre skyddseffekt for fordonets forare och passagerare.

Andra icke specificerade inredningsdetaljer

Kraven i punkt 5 giller for sidana inredningsdetaljer som inte behandlats i tidigare punkter, och
som kan komma i kontakt med foraren och passagerarna pa det sitt som beskrivs i punkterna
5.1-5.7 beroende pé var i fordonet de ar placerade. Om sddana delar bestdr av material med en
hardhet under 50 Shore A och dr monterade pd hérda stod, giller kraven endast de hédrda
stoden. Alternativt skall det pdvisas med tillrickliga provningar enligt det forfarande som
beskrivs i bilaga IV att det mjuka materialet med hdrdhet under 50 Shore A inte kommer
att skdras av under det angivna anslagsprovet. I sa fall skall kravet pa radie endast gilla for den
mjuka ytan.

For delar sdsom en mittkonsol eller andra delar av fordonet som hor till punkt 5.9.1 ar det inte
nodvindigt att utfora en provning av energiupptagning enligt bilaga IV fér ndgon komponent
som kan komma i kontakt med den anordning och det forfarande som anges i bilaga 1, om

den tekniska tjdnsten, pd grund av den fasthéllningsanordning som ar installerad i fordonet,
finner det osannolikt att den dkandes huvud skall komma i kontakt med komponenten, eller

tillverkaren kan pévisa att sidan kontakt inte kan intriffa, till exempel med den metod som
beskrivs i bilaga VIII, eller varje annan likvardig metod.

ANDRINGAR OCH UTSTRACKT TYPGODKANNANDE AV FORDONSTYPEN

Varje dndring av fordonstypen skall meddelas den myndighetsavdelning som godkint fordon-
stypen. Avdelningen kan dé antingen

anse att de utférda dndringarna sannolikt inte kommer att fd ndimnvirda negativa effekter och
att fordonet hur som helst fortfarande uppfyller kraven, eller

kriva ytterligare en provningsrapport frin den tekniska tjanst som ansvarar for provningar.

En bekriftelse pa avslag eller typgodkdnnande, dar dndringarna anges, skall enligt det forfarande
som anges i punkterna 4.3 ovan limnas till de avtalsparter som tillimpar dessa foreskrifter.

Den behoriga myndighet som utfardar utstrackt typgodkinnande skall ge varje sadant typgod-
kinnande ett serienummer och informera Ovriga avtalsparter till 1958 ars overenskommelse
som tillimpar dessa foreskrifter genom ett meddelande som 6verensstimmer med mallen i
bilaga 2 till dessa foreskrifter.

REGELRATT TILLVERKNING

Varje fordon med ett godkdnnandemarke i enlighet med dessa foreskrifter skall 6verensstimma
med den godkinda fordonstypen.
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7.2

7.3

8.2

10.

For att kontrollera att kraven i punkt 7.1 uppfylls skall ett fordon som har ett godkdnnande-
mirke enligt dessa foreskrifter tas fran serien.

Tillverkningen skall anses Gverensstimma med kraven i dessa foreskrifter om kraven i punkt 5

ovan dr uppfyllda.

PAFOLJDER FOR REGELSTRIDIG TILLVERKNING

Det typgodkidnnande som beviljats med avseende péd fordonstyp enligt dessa foreskrifter kan
dras tillbaka om kraven i punkt 7.1 ovan inte f6ljs eller om fordonet inte klarar de kontroller
som foreskrivs i punkt 7 ovan.

Om en avtalspart som tillimpar dessa foreskrifter drar tillbaka ett tidigare beviljat typgodkan-
nande, skall denne skyndsamt meddela detta till 6vriga avtalsparter som tillimpar dessa fore-
skrifter genom ett meddelande som overensstimmer med mallen i bilaga IT till dessa fore-
skrifter.

DEFINITIVT NEDLAGD TILLVERKNING

Om innehavaren av ett typgodkinnande helt upphor att tillverka en fordonstyp som godkints
enligt dessa foreskrifter skall han meddela detta till den myndighet som beviljade typgodkan-
nandet. Efter att ha mottagit detta meddelande skall myndigheten underritta dvriga avtalsparter
som tillimpar dessa foreskrifter genom ett meddelande som Gverensstimmer med mallen i
bilaga II till dessa foreskrifter.

NAMN OCH ADRESSER TILL DE ADMINISTRATIVA MYNDIGHETERNA OCH DE TEKNISKA TJANSTER
SOM ANSVARAR FOR TYPGODKANNANDEPROVNING

De avtalsparter som tillimpar dessa foreskrifter skall till Forenta nationernas sekretariat for-
medla namn och adresser till de tekniska tjdnster som ansvarar for godkdnnandeprov samt till
de administrativa myndigheter som beviljar typgodkidnnande och till vilka formuldr som intygar
typgodkinnande alternativt ¢j beviljat typgodkidnnande eller dterkallande av typgodkinnande
som utfirdats i andra linder skall sindas.
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BILAGA I

Bestimning av huvudets islagsomride

1. Huvudets islagsomrade bestdr av alla ytor som inte 4r av glas i fordonets inre, och som kan komma i statisk
kontakt med ett sfariskt huvud med en diameter av 165 mm och som utgor en del av en matapparat, pa vilken
mattet fran hoftleden till hjassan kan stillas in steglost fran 736 mm och 840 mm.

2. Detta omrdde skall bestimmas genom féljande forfarande eller dess grafiska motsvarighet.
2.1 Mitapparatens led skall for varje sittplats, som anges av tillverkaren, placeras pa foljande sitt:
2.1.1  for siten som kan stillas in i lingdled,

2.1.1.1 vid H-punkten (se bilaga V) och

2.1.1.2 vid en punkt 127 mm horisontellt framfér H-punkten och pd en héjd av 19 mm eller den som erhélles genom
dndring av H-punktens héjd vid forskjutning framdt med 127 mm (se bilaga X, forklarande anmirkningar till
punkt 2.1.1.2 i bilaga I)

2.1.2  for siten som inte kan stillas in i lingdled,
2.1.2.1 vid det aktuella sitets H-punkt.

2.2 Alla beroringspunkter framfor H-punkten skall bestimmas for varje métt mellan leden och hjissan som appa-
raten och fordonets inre medger (se bilaga X, forklarande anmérkningar till punkt 2.2 i bilaga I).

2.2.1  Om atrapphuvudet, med armen instilld pd den minsta lingden, 6verlappar framsitet frin den bakre H-punkten,
skall ingen beroringspunkt faststillas for just detta moment.

2.3 Med mitapparaten vertikalt skall man bestimma mojliga beroringspunkter genom att vrida mitapparaten framat
och nedat genom alla bagar i vertikalplanen till 90 ° frin fordonets lingsgdende vertikalplan genom H-punkten.

2.3.1  For att bestimma kontaktpunkterna skall lingden pd mitapparatens arm inte dndras under varje operation. Varje
operation skall starta frdn ett vertikalt lage.

3. Med beroringspunkt avses en punkt dar apparatens huvud kommer i beroring med en del av fordonets inre.
Rorelsen nedat begrinsas av det lige ddr huvudet tangerar ett vigritt plan som ligger 25,4 mm 6ver H-punkten.
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BILAGA 1I

MEDDELANDE
(Maxformat: A4 (210 x 297 mm))

frén: myndighetens namn:

Meddelande om (3):  BEVILJAT TYPGODKANNANDE
UTSTRACKT TYPGODKANNANDE
EJ BEVILJAT TYPGODKANNANDE
TERKALLAT TYPGODKANNANDE
DEFINITIVT NEDLAGD TILLVERKNING

av en fordonstyp med avseende pd dess inredningsdetaljer i enlighet med foreskrifter nr 21

Typgodkinnandenummer Utstrickt typgodkdnnande nr

1. Fordonets handelsnamn eller varumairke

2. Fordonstyp

3. Tillverkarens namn och adress

4, Om tillampligt, namn och adress till tillverkarens ombud

5. Fordon inlimnat for typgodkinnande den

6. Teknisk tjdnst med ansvar for att utféra typgodkdnnandeprov

7. Datum for provningsrapporten

8. Provningsrapportens nummer

9. Anmirkningar: fordonstyp (sedan, kombi)

10. Godkinnandemdrkets placering

11. Typgodkénnande beviljatfej beviljat/utstrickt/aterkallat (?)

12. Skal for utstrickt typgodkinnande (om tillimpligt)

13. Ort

14. Datum

15. Underskrift

En forteckning 6ver de informationshandlingar som har limnats till typgodkdnnandemyndigheten bifogas. Materialet
kan erhillas pd begiran.

(1) Identifikationsnumret for det land som beviljat/utstrackt/ej beviljat/aterkallat typgodkannande (se bestimmelser for typgodkinnanden i
foreskrifterna).
() Stryk det som inte ar tillimpligt.
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BILAGA 1II

UTFORMNING AV GODKANNANDEMARKEN

MALL A

(Se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)
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Godkannandemarket ovan som fésts pé ett fordon visar att fordonstypen i friga med avseende pa dess inredningsdetaljer
har godkants i Nederlinderna (E 4) med godkdnnandenummer 012349. De forsta tvd siffrorna i godkdnnandenumret
visar att typgodkdnnandet beviljats enligt kraven i foreskrifter nr 21 i dess dndrade lydelse enligt dndringsserie 01.

Mall B

(Se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)
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. Y
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=

Godkiannandemarket ovan som fists pd ett fordon visar att fordonstypen i friga har godkants i Nederldnderna (E 4) enligt
foreskrifter nr 21 och 33.(!) De forsta tvd siffrorna i godkdnnandenumret visar att foreskrifter nr 21 inkluderade
dndringsserie 01 och att foreskrifter nr 33 fortfarande var i sin ursprungliga version vid den tidpunkt di dessa typgod-

kinnanden beviljades.

(") Den andra siffran anvinds bara som exempel.
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BILAGA IV

Forfarande for provning av energiupptagande material

1. IORDNINGSTALLANDE, PROVNINGSAPPARATUR, FORFARANDE
1.1 TIordningstillande
1.1.1  Det energiupptagande materialet skall monteras och provas pd den bidrande del, pa vilkken den kommer att

installeras i fordonet. Provningen bor helst utforas direkt pa karosseriet, ddr sd 4r mojligt. Den bdrande delen,
eller karosseriet, skall fastgoras sakert i provbanken si att den inte kan flytta sig under kraftens inverkan.

1.1.2  Pa tillverkarens begdran kan detaljen dock monteras pd en anordning som motsvarar inbyggnaden i fordonet,
forutsatt att anordningen har samma geometriska uppstillning, minst samma styvhet och en energiupptagning
som inte dr hogre 4n den vid verklig montering i fordonet.

1.2 Provningsapparatur
1.2.1  Denna utrustning skall bestd av en pendel, vars led avlastas av kullager och vars reducerade massa (') i islagscent-

rum 4r 6,8 kg. Den nedre delen av pendeln skall bestd av ett hirt huvud med en diameter pd 165 mm, vars
centrum skall sammanfalla med pendelns islagscentrum.

1.2.2 Huvudet skall vara forsett med tvd accelerometrar och en hastighetsgivare som alla kan mata i slagets riktning.

1.3 Registreringsinstrument

De registreringsinstrument som anvénds skall medge mitning med féljande grad av noggrannhet:

1.3.1  Acceleration:
noggrannhet = + 5 % av det verkliga virdet,
frekvensomrade = upp till 1 000 Hz

kanslighet mellan axlarna = > 5 % av den ldgsta punkten pd skalan.

1.3.2  Hastighet:
noggrannhet = + 2,5 % av det verkliga virdet

kénslighet = 0,5 km/h

1.3.3  Registrering av tid:

instrumenteringen skall klara att registrera rorelsen under hela dess varaktighet och det skall vara mojligt att gora
avlasningar ned till en tusendels sekund,

islagets borjan, i det ogonblick dd den forsta kontakten mellan huvudet och provkomponenten uppstér, skall
markeras i registreringen och anvindas vid analys av forsoket.

1.4 Provningsforfarande (se bilaga X, forklarande anmirkningar till punkt 1.4 i bilaga IV)

1.4.1 P4 alla islagspunkter i provytan bestdms slagets riktning som tangenten till huvudets bana sdsom matapparatens
huvud beskrivs i bilaga 1.

(") Forhéllandet mellan pendelns reducerade massa "m,” och pendelns totala massa "m” vid ett avstdnd “"a” mellan anslagscentrum och
rotationsaxel och vid ett avstand "I” mellan tyngdpunkt och rotationsaxel erhélls med formeln: M; = (m.l)/a
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1.4.1.1 For provning av de delar som anges i punkterna 5.3.4.1 och 5.4.2.2 i dessa foreskrifter skall matapparatens arm
forlangas tills den berdr den aktuella delen, upp till en grins pd 1 000 mm mellan leden och hjissan pa
apparaten. Kraven i punkt 5.4.2.1 i dessa foreskrifter giller emellertid fortfarande for eventuella takstinger eller
takbdgar som ndmns i punkt 5.4.2.2 med vilka kontakt inte kan etableras, med undantag for det krav som galler
den utstdende delens hojd.

1.4.2  Nir vinkeln mellan islagets riktning och normalen till islagspunktens yta 4r mindre 4n eller lika med 5 °, kan
provningen utforas sa att tangenten till banan for pendelns anslagscentrum sammanfaller med islagets riktning.
Huvudet skall triffa provféremalet med en hastighet av 24,1 kmj/h, eller, nér det giller komponenter som ticker
en ouppbldst krockkudde, med en hastighet av 19,3 km/h. Denna hastighet uppnas antingen genom fritt fall eller
med en extra framdrivningsenhet.

1.4.3  Nir vinkeln mellan islagets riktning och normalen till islagspunktens yta dr mer dn 5 ° kan provningen utféras si
att tangenten till banan for pendelns anslagscentrum sammanfaller med normalen till islagspunkten. Provhastig-
heten skall d& minskas till virdet av den vinkelrita hastighetskomponenten for den hastighet som foreskrivits i

punkt 1.4.2.
2. RESULTAT
2.1 Vid provningar som utforts enligt ovanstdende forfaranden skall huvudets retardation inte Gverstiga 80 g

kontinuerligt under lingre tid 4n 3 millisekunder. Det retardationsvirde som anvinds skall vara medelvardet
av virdena fran de tvd accelerometrarna.

3. LIKVARDIGA FORFARANDEN
3.1 Likvirdiga provningsforfaranden skall medges, under forutsittning att de resultat som krdvs i punkt 2 ovan kan
uppnas.

3.2 Det dligger den som anvinder en annan metod 4n den som beskrivs i punkt 1 att visa att den 4r likvardig.
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2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

BILAGA V

Forfarande for bestimning av H-punkt och verklig bilvinkel for sittligen i motorfordon

SYFTE

Det forfarande som beskrivs i denna bilaga anvinds for att bestimma H-punktens placering och den verkliga
bélvinkeln for ett eller flera sittligen i ett motorfordon och for att kontrollera forhéllandet mellan uppmitta data
och de konstruktionsspecifikationer som limnats av fordonstillverkaren (1)

DEFINITIONER

[ denna bilaga anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

referensdata: en eller flera av foljande egenskaper for en sittplats:

H-punkt och R-punkt och forhéllandet dem emellan,

den verkliga bélvinkeln och den beriknade bélvinkeln och férhallandet mellan dem.

tredimensionell H-punktsapparat (3-D H-apparat): den anordning som anvinds for att bestimma H-punkter och
verkliga balvinklar. Den beskrivs i tilligg 1 till denna bilaga.

H-punkt: skdrningspunkten for bl och ldr pd den tredimensionella H-punktsapparaten som installerats i for-
donssitet i enlighet med punkt 4 nedan. H-punkten sitter i mitten av anordningens centrumlinje, mellan
siktknapparna for H-punkten pd bdda sidor av 3-D H-apparaten. Teoretiskt skall H-punkten stimma Gverens
med R-punkten (for toleranser se punkt 3.2.2 nedan). Nar H-punkten vél har bestimts enligt det forfarande som
beskrivs i punkt 4 anses H-punkten vara orérlig i forhallande till siteskudden och att flyttas tillsammans med
den nir sdtets instillningar dndras.

R-punkt eller sittreferenspunkt: en punkt i utformningen av varje sittlige som anges av fordonstillverkaren och
bestims i forhallande till det tredimensionella referenssystemet.

bdllinje: centrumlinjen for 3-D H-apparatens sond med sonden i fullt tillbakaskjutet lage.

verklig balvinkel: den vinkel som uppmats mellan en vertikal linje genom H-punkten och béllinjen med hjilp av
ryggvinkelkvadranten pd 3-D H-apparaten. Den verkliga balvinkeln motsvarar teoretiskt den beriknade bélvin-
keln (for toleranser se punkt 3.2.2 nedan).

berdknad bdlvinkel: den vinkel som uppmits mellan en vertikal linje genom R-punkten och ballinjen pd en
position som motsvarar den beriknade position for sitets ryggstod som bestimts av fordonstillverkaren.

passagerarens centrumplan (C[LO): mittplanet for 3-D H-apparaten pé varje avsedd sittplats; detta utgors av H-
punktens koordinat pa Y-axeln. For enskilda siten sammanfaller sitets centrumplan med passagerarens cen-
trumplan. For andra siten anges passagerarens centrumplan av tillverkaren.

tredimensionellt referenssystem: ett system enligt beskrivningen i tilligg 2 till denna bilaga.

utgdngsmarkeringar: fysiska punkter (hdl, ytor, méirken eller fordjupningar) pa fordonskarossen enligt tillverkarens
definition.

fordonets matinstallning: fordonets position som denna bestims av utgdngsmarkeringarnas koordinater i det
tredimensionella referenssystemet.

(") I varje sittlige annat dn framsitena ddr H-punkten inte kan bestimmas med den "tredimensionella H-punktsapparaten” eller forfar-

andena for denna, kan den R-punkt som anges av tillverkaren anvindas som referens enligt den behériga myndighetens gottfinnande.
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3. KRAV
3.1 Inlimning av data

For varje sittlage dar referensdata krivs for att visa att kraven i dessa foreskrifter ar uppfyllda, skall alla eller ett
lampligt urval av foljande data lamnas in i den form som anges i tilligg 3 till denna bilaga:

3.1.1  R-punktens koordinater for det tredimensionella referenssystemet.

3.1.2  Den beriknade bélvinkeln.

3.1.3  Alla uppgifter som krévs for att stilla in sitet (om det ar instdllbart) till den mitposition som anges i punkt 4.3
nedan.

3.2 Forhéllandet mellan mitdata och konstruktionsspecifikationer.

3.2.1  H-punktens koordinater och virdet for den verkliga balvinkeln, vilket erhdlls enligt det forfarande som anges i
punkt 4 nedan, skall jimforas med R-punktens koordinater respektive det virde for den berdknade balvinkeln
som uppgetts av fordonstillverkaren.

3.2.2  Forhédllandet mellan R-punkten och H-punkten och forhdllandet mellan den berdknade bélvinkeln och den
verkliga bélvinkeln skall anses tillfredsstdllande for det ifrdgavarande sittlaget, forutsatt att H-punktens koordi-
nater befinner sig inom en kvadrat med sidan 50 mm med horisontala och vertikala sidor och vars diagonaler
skdr varandra i R-punkten och om den verkliga bélvinkeln ligger inom 5° frdn den berdknade balvinkeln.

3.2.3  Om dessa villkor ar uppfyllda skall R-punkten och den berdknade bélvinkeln anvindas for att visa att bestim-
melserna i dessa foreskrifter efterlevs.

3.2.4  Om H-punkten eller den verkliga bélvinkeln inte uppfyller kraven i punkt 3.2.2 ovan skall H-punkten och den
verkliga bélvinkeln bestimmas ytterligare tvd ginger (tre ginger totalt). Om resultaten av tvd av dessa tre
mitningar uppfyller kraven skall villkoren i punkt 3.2.3 ovan tillimpas.

3.2.5 Om resultaten av atminstone tvd av de tre mdtningar som beskrivs i punkt 3.2.4 ovan inte uppfyller kraven i
punkt 3.2.2 ovan eller om kontrollen inte kan genomféras pd grund av att fordonstillverkaren har underlatit att
tillhandahélla uppgifter om R-punkten eller den beriknade balvinkeln, skall centroiden for de tre mitta punk-
terna eller medelvirdet av de tre uppmitta vinklarna anvindas och anses tillimpliga i samtliga fall dir R-punkten
eller den berdknade bélvinkeln nidmns i dessa foreskrifter.

4. FORFARANDE FOR BESTAMNING AV H-PUNKT OCH VERKLIG BALVINKEL (se bilaga X, forklarande anmirk-
ningar till punkt 4 i bilaga V)

4.1 Fordonet skall forbehandlas enligt tillverkarens gottfinnande vid en temperatur p& 20 °+ 10 °C for att garantera
att sdtets material har uppndtt rumstemperatur. Om det aldrig har suttit nigon i sitet skall en person eller en
anordning som viger mellan 70 och 80 kg sitta i sitet under en minut for att mjuka upp kudden och ryggstodet.
Om tillverkaren sd onskar skall alla sitesenheter vara utan belastning under minst 30 min fére installation av
3-D H-apparaten.

4.2 Fordonet skall ha den matinstillning som féreskrivs i punkt 2.11 ovan.

4.3 Om sitet dr installbart, skall det forst stallas i sitt bakersta normala kor- eller aklage enligt tillverkarens anvis-
ningar med beaktande endast av sitets instillning i lingdled och med uteslutande av rérelser av sitet for andra
syften dn normala kor- eller dkligen. Om det finns andra instéllningsméjligheter (vertikalinstéllning, vinkelin-
stallning, ryggstod osv.) skall dessa stillas i det lage som anges av fordonstillverkaren. For siten med fjadring
skall vertikalldget lasas fast i ett lige som motsvarar ett normal korldge enligt tillverkarens anvisningar.
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4.4 Det omréde av sittliget som kommer i kontakt med 3-D H-apparaten skall vara tickt av en bomullslirft, med
tillracklig storlek och lamplig vdvnad, vilken beskrivs som en vanlig bomullsviv med 18,9 trddar per cm och
vikten 0,228 kg/m? eller stickat tyg eller fibertyg med likvirdiga egenskaper. Om provningen utférs pé ett site
utanfor fordonet skall det golv pé vilket sitet placeras ha samma grundliggande egenskaper (*) som golvet i det
fordon i vilket sitet dr avsett att anvindas.

4.5 Placera sitet och ryggenheten i 3-D H-apparaten sd att passagerarens centrumplan (C/LO) sammanfaller med
centrumplanet i 3-D H-apparaten. Om tillverkaren sd dnskar kan 3-D H-apparaten flyttas indt i forhallande till
passagerarens centrumplan om 3-D H-apparaten 4r placerad s langt ut att siteskanten inte kommer att medge
horisontalinstallning av 3-D H-apparaten.

4.6 Fist fot- och underbensenheterna i sitesplattan, antingen var for sig eller med hjilp av T-stdngen och under-
bensenheten. En linje genom H-punktens siktknappar skall vara parallell med marken och vinkelrit mot sitets
langsgdende centrumplan.

4.7 Stdll in fot- och benpositioner i 3-D H-apparaten enligt foljande:

4.7.1  Avsett sittlige: forare och yttre passagerare fram.

4.7.1.1 Bade fot- och benenheter skall foras framdt sd att fotterna intar en naturlig stillning pd golvet, om det ir
nodvindigt mellan pedalerna. Om mojligt skall vansterfoten placeras ungefar lika langt till vanster om 3-D
H-apparatens centrumplan som hogerfoten ar placerad &t hoger. De vattenpass som anvinds for att kontrollera
3-D H-apparatens inriktning i tvarled stdlls, om si dr nddvandigt, i horisontallige genom omjustering av
sdtesplattan eller genom att fot- och benenheterna justeras bakat. Linjen genom H-punktens siktknappar skall
hallas vinkelrat mot sitets lingsgdende centrumplan.

4.7.1.2 Flytta vansterfoten tills den fir stod om vanster ben inte kan héllas parallellt med hdger ben och vansterfoten
inte stods av uppbyggnaden. Siktknapparnas inriktning skall bibehallas.

4.7.2  Avsett sittlage: yttre bak

For baksiten eller extra siten placeras benen enligt tillverkarens anvisningar. Om fotterna dd kommer att vila pa
delar av golvet som inte har samma hojd skall den fot som forst kommer i kontakt med sdtet framfor tjdna som
referens och den andra foten skall arrangeras sa att det vattenpass som visar sitets inriktning i tvirled i anord-
ningen visar horisontallage.

4.7.3  Andra avsedda sittlagen:

Det allminna forfarandet i 4.7.1 ovan skall foljas med undantag av att fotterna skall placeras enligt fordon-
stillverkarens anvisningar.

4.8 Anbringa vikter for underben och ldr och stdll 3-D H-apparaten végrit.

4.9 Luta ryggplattan framat mot det frimre stoppet och dra 3-D H-apparaten bort frin ryggstodet med T-stdngen.
Placera aterigen 3-D H-apparaten pa sitet med en av foljande metoder:

4.9.1  Anvind foljande forfarande om 3-D H-apparaten har en benigenhet att glida bakat. Lat 3-D H-apparaten glida
bakat tills det inte lingre behovs ndgon aterhdllande belastning for horisontell rorelse framdt pd T-stdngen, dvs.
tills sitesplattan kommer i kontakt med ryggplattan. Andra underbenets placering om det behovs.

4.9.2  Anvind foljande forfarande om 3-D H-apparaten inte har benigenhet att glida bakat. Skjut 3-D H-apparaten
bakédt genom att anbringa en belastning for horisontell rorelse bakédt pa T-stdngen tills sitesplattan kommer i
kontakt med ryggplattan (se figur 2 i tilligg 1 till denna bilaga).

(") Lutningsvinkel, hojdskillnad med ett site monterat, yta osv.
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410  Anbringa en belastning pd 100 £ 10 N pd 3-D H-apparatens ryggplatta vid skirningspunkten for hoftvinkels-
kvadranten och T-stingens hus. Belastningens riktning skall bibehallas lings en linje som passerar genom
ovannamnda skdrningspunkt till en punkt alldeles ovanfor T-stdngens hus (se figur 2 i tilligg 1 till denna
bilaga). Darefter skall ryggplattan forsiktigt foras tillbaka till ryggstodet. Stor noggrannhet madste iakttas under
aterstoden av forfarandet for att forhindra att 3-D H-apparaten glider framét.

411  Installera hoger och vanster stussvikter och darefter, vixelvis, de 4tta balvikterna. Hall 3-D H-apparaten vagrit.

412 Luta ryggplattan framit for att slippa spanningen pd ryggstodet. Gunga 3-D H-apparaten fran sida till sida
genom en bige pd 10° (5° at vardera sidan av det vertikala centrumplanet) i tre fullstindiga cykler for att frigora
eventuell ackumulerad friktion mellan 3-D H-apparaten och sitet.

Det dr mojligt att 3-D H-apparatens T-sting visar bendgenhet att avvika frdn den angivna vertikala och hori-
sontella inriktningen under gungningen. T-stdngen mdste darfor héllas i schack genom att en limplig lateral
belastning anbringas under gungrorelserna. Stor noggrannhet mdste iakttas nir T-stingen halls och 3-D
H-apparaten gungas for att se till att inga laster oavsiktligt anbringas i vertikal riktning eller i riktning framat
och bakat.

3-D H-apparatens fotter far inte hindras eller héllas under detta steg. Om fotterna dndrar liage skall de for tillfdllet
tilldtas att stanna kvar i det laget.

For forsiktigt ryggplattan tillbaka till ryggstodet och kontrollera att de tvd vattenpassen stdr i nollige. Om
fotterna har rort sig under gungningen av 3-D H-apparaten, méste de placeras enligt foljande:

Lyft vixelvis upp varje fot frdn golvet sd lite som mojligt tills foten inte langre ror sig. Under dessa lyft skall
fotterna kunna vridas och inga belastningar framat eller i sidled far anbringas. Nir varje fot sitts tillbaka i det

nedre laget skall hilen vara i kontakt med den uppbyggnad som konstruerats for detta andamdl.

Kontrollera att sidovattenpasset stir i nollige. Anbringa om nodvindigt en tillrackligt stor lateral belastning pa
ryggplattans Gversida for att bringa 3-D H-apparatens sitesplatta i vagrat lige pa sitet.

413 Hall T-stdngen s att 3-D H-apparaten forhindras att glida framat pa siteskudden och fortsitt enligt foljande:

() For ryggplattan tillbaka till ryggstodet.

(b) Anbringa och frigor vixelvis en horisontell bakatriktad belastning, som inte fir dverstiga 25 N, pd ryggvin-
kelstdngen vid en hojd ungefir vid bélvikternas medelpunkt tills hoftvinkelskvadranten visar att en stabil
position har uppndtts nir belastningen har frigjorts. Stor noggrannhet skall iakttas for att garantera att inga
yttre nedétriktade eller laterala belastningar anbringas pa 3-D H-apparaten. Om det behévs dnnu en niva-
justering av 3-D H-apparaten skall ryggplattan vridas framét och éter stillas i vagrit lage, varefter forfarandet
upprepas fran punkt 4.12.

4.14  Utfor alla mitningar:

4.14.1 H-punktens koordinater skall mitas i relation till det tredimensionella referenssystemet.

4.14.2 Den verkliga bélvinkeln skall avldsas vid 3-D H-apparatens ryggvinkelskvadrant med sonden i det bakersta laget.

415  Om man vill gora om installationen av 3-D H-apparaten skall sitet vara obelastat under en period pd minst 30
minuter innan detta gors. 3-D H-apparaten bor inte limnas belastad pé sitet under lingre tid 4n vad som behovs
for att genomféra provningen.

416  Om sitena i samma rad kan anses vara liknande (odelat site, identiska siten osv.) skall bara en "H-punkt” och en

"verklig balvinkel” bestimmas for varje sitesrad. Den 3-D H-apparat som beskrivs i tilldgg 1 till denna bilaga skall

dé placeras pa en plats som betraktas som representativ for raden. Denna plats skall:

4.16.1 for framsiten vara forarsitet,

4.16.2 for en eller flera rader av baksdten vara ett yttre sdte.
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Tilligg 1

Beskrivning av den tredimensionella "h”-punktsapparaten (')

(3-D H-apparat)

1. Rygg- och sitesplatar

Rygg- och sitesplatar ar gjorda i forstirkt plast och metall. De efterliknar manniskans bal och 1ar och ar mekaniskt
lankade vid H-punkten. En kvadrant ar fist i apparaten vid H-punkten for att mita verklig balvinkel. En instillbar
larstang, fist i sitesplaten, bestimmer larens centrumlinje och fungerar som baslinje f6r hoftvinkelskvadranten.

2. Delar i kropp och ben

Underbenssegmenten ar anslutna till sitesplaten vid T-stingen som forbinder knina och ar en forldngning i sidled av
den installbara larstingen. Kvadranter 4r inbyggda i underbenssegmenten for att mata knavinklarna. Sko- och foten-
heter dr kalibrerade for att mita fotvinkeln. Apparaten riktas in i rummet med tvd vattenpass. Kroppsdelsvikter
placeras vid motsvarande tyngdpunkter for att ge en intringning i sitet som motsvarar en man med vikten 76 kg.
Alla leder i 3-D H-apparaten skall kontrolleras sa att de kan roras fritt utan péfallande friktion.

Figur 1
3-D H-apparatens delar

Frihdjdssond

Ryggplatta

e

Hingare for balvikter /

3

Vattenpass for ryggvinkel

/

Héftvinkelkvadrant
Sitspldt -

Ryggvinkel-

Platta for larvikter kvadrant

Siktknapp for
T-sting som H-punkten

forbinder knéna ’
? = ol ~. Skirningspunkt fér H-punkt
: Y / Vattenpass for inriktning i sidled

Lérsting

Knivinkelkvadrant

(") For detaljer om 3-D H-apparatens konstruktion hénvisas till Society of Automobile Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive, Warrendale,
Pennsylvania 15096, USA.
Apparaten 6verensstimmer med den som beskrivs i standarden ISO 6549-1980.
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Figur 2

Mitt for delar i 3-D H-apparaten och viktférdelning

Balvikt

Stussvikt

Belastningens riktning
och belastningspunkt
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Tilligg 2

Tredimensionellt referenssystem

1. Det tredimensionella referenssystemet definieras av tre vinkelrita plan som bestimts av fordonstillverkaren (se
figur) ().

2. Fordonets matinstillning bestims genom att fordonet placeras pd stodytan sd att utgdngsmarkeringarnas koordinater
stimmer overens med de vdrden som angetts av tillverkaren.

3. Koordinaterna for R-punkten och H-punkten bestims i forhdllande till de utgdngsmarkeringar som definierats av
fordonstillverkaren.

Figur

Tredimensionellt referenssystem

Y-axelns nollplan
(vertikalt langsgdende nollplan)

X-axelns nollplan
(vertikalt tvirgdende nollplan)

SRR

77
77

S,

?4' x
N7

",

RN

S

e Z-axelns nollplan

d (horisontellt nollplan)
ﬂ,é'\

Stodyta

(") Referenssystemet 6verensstimmer med standarden ISO 4130, 1978.
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3.1
3.1.1

Tilligg 3

Referensdata for sittligen

Kodning av referensdata

Referensdata listas efter varandra for varje sittlage. Sittlagen identifieras med en tvéstillig kod. Den forsta enheten
ir en arabisk siffra, som betecknar sitesraden riknat framifrdn i fordonet. Den andra enheten ir en versal bokstav,
som betecknar sittlagets plats i en rad, sett i fordonets rorelseriktning framét. Foljande bokstiver skall anvindas:

L = vinster
C = mittre
R = hoger

Beskrivning av fordonets miitinstillning:
Koordinater for utgdngsmarkeringar

X

Y

Z

Lista 6ver referensdata:

Sittlage:
Koordinater for R-punkt

X

Y

Z

Beriknad bélvinkel:

Specifikationer for sitesinstillning (1):

langdled:

hojdled:

vinkel:

bélvinkel:

Anmdrkning: Lista 6ver referensdata for flera sittplatser under 3.2, 3.3, osv.

(") Stryk det som inte ér tillimpligt.
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BILAGA VI
Metod for mitning av utstiende delar

1. For att bestimma hur mycket en del skjuter ut frin den panel, pd vilken den dr monterad, skall en sfir med en
diameter av 165 mm forskjutas tangentiellt till och i kontakt med den ifrdgavarande komponenten, med borjan
fran den ursprungliga beréringspunkten. Virdet for den utstdende delen skall anses vara bestimt av forhdllandet

mellan alla mojliga variationer av "y” mitt frdn sfirens mittpunkt vinkelrdtt mot panelen och variationen av "x
mitt frdn samma mittpunkt parallellt med panelen.

1.1 [ det fall paneler, komponenter osv. ir tickta med material mjukare dn 50 Shore A, bor metoden fér mitningen
av form och utskjutning som beskrivs ovan inte anvindas forrin sddana material har avligsnats.

2. Utskjutande delar av strombrytare, knappar osv. som dr placerade i referensomradet, skall mitas med hjilp av
foljande apparatur och forfarande.

2.1 Utrustning

2.1.1  For mitning av utskjutande delar skall ett halvsfariskt huvud med en diameter pd 165 mm anvindas, i vilket det

finns en glidstimpel med en diameter pd 50 mm.

2.1.2 Det relativa forhdllandet mellan stimpelns plana sida och huvudets kant skall framga av en graderad skala, pa
vilken en rorlig visare skall registrera det storsta métt som erhélls nir anordningen fjarmas fran det undersokta
foremalet. Ett minsta avstind om 30 mm skall vara matbart. Métskalan skall vara graderad i halva millimeter, s&
att motsvarande utskjutande delar ar mojliga att visa.

2.1.3  Forfarande vid justering:

2.1.3.1 Apparaten skall placeras pd en plan yta med axeln vinkelrdit mot denna. Nir stimpelns plana sida kommer i
kontakt med ytan, skall skalan nollstillas.

2.1.3.2 En 10 mm ldng stotta skall foras in mellan stimpelns plana sida och stodytan. Harvid kontrolleras att den rorliga
visaren indikerar korrekt mitvirde.

2.1.4  En modell av apparaten for mitning av utskjutande delar visas i illustrationen i tilligget till denna bilaga.

22 Provningsforfarande

2.2.1  Ett hdlrum skall skapas i huvudet genom att stimpeln dras tillbaka och den rorliga visaren placeras mot
stampeln.

2.2.2  Apparaten skall placeras mot den utskjutande del som skall mitas med en kraft som inte overstiger 2 daN, sa att
huvudet beror en sd stor omgivande yta som mojligt.

2.2.3  Stampeln skall skjutas framdt tills den kommer i kontakt med den utskjutande del som skall mitas, och den
utskjutande delens métt avldses pa skalan.

2.2.4  Huvudet skall stillas in sd att storsta utskjutning uppnds. Den utskjutande delens storlek skall antecknas.

2.2.,5 Om tvé eller flera manGverorgan sitter sa titt att de kan berdras av stimpeln eller huvudet samtidigt, skall de
behandlas enligt foljande:

2.2.5.1 Flera mandverorgan, som far plats i huvudets hilrum, behandlas som en utskjutning.

2.2.5.2 Nar normal provning forhindras av huvudets kontakt med andra manéverorgan, skall dessa avldgsnas och
provningen utforas utan dessa. De kan darefter ater sittas pd plats och provas i tur och ordning med andra
manoverorgan som har avldgsnats for att underlitta forfarandet.
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Tilligg

Fig.

Apparat for mitning av utstiende delar
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Atrapphuvud /

Stampel
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BILAGA VII
Apparat och forfarande for tillimpning av punket 5.2.1 i dessa foreskrifter

De delar (strombrytare, knappar osv.) som kan komma i kontakt med den apparat och det forfarande som beskrivs nedan
skall anses som mojliga att beréras av forarens eller passagerares kndn. FotmanGvrerade mandverorgan skall vara
monterade som fotpedaler.

1. Apparat

1.1 Apparaten i tvérsnitt

120mm
P 250mm o 120mm
30°

60mm

-

2. Forfarande

Apparaten kan placeras i valfritt lige under instrumentpanelen sé att
2.1 planet XX forblir parallellt med fordonets mittplan i lingdled,
2.2 axeln X kan vridas upp till 30° 6ver och under horisontalplanet.

3. For att genomféra ovanstdende provning skall alla material med en hédrdhet understigande 50 Shore A avligsnas.
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

BILAGA VIII

Bestimning av ett dynamiskt bestimt islagsomrdde fér huvudet

Bestdmning av ett dynamiskt bestimt islagsomrdde for huvudet med hinsyn till skyddssystemet

Som alternativ till det forfarande som beskrivs i bilaga I kan sokanden, genom ett forfarande som accepteras av det
provningsorgan som har ansvaret for provningarna, visa att ett dynamiskt bestimt islagsomrade fér huvudet ar
relevant for denna fordonstyp.

En limplig metod for att visa ett dynamiskt bestimt islagsomrade for huvudet kan vara ndgot av foljande:
Krocktester

for att faststilla sekvensen av rorelser for fordonets forare och passagerare med hansyn till det skyddssystem som
ar installerat i fordonstypen, med villkor for frontalkollision inom * 30° mot en fast, stel barridr med en isla-
gshastighet pd minst 48,3 km/h. I regel kommer det att vara tillrdckligt att prova vid 0°, + 30° och — 30°.

Det dynamiskt bestimda islagsomradet for huvudet mdste utvarderas for fordonets forare och passagerare, vilka
representeras av vuxendockor av foljande typer: den 5:e percentilen for kvinnor, den 50:e percentilen for min och
den 95:e percentilen for min, vilka var och en fore provningen placeras i sitt rekommenderade sittlage enligt
tillverkarens definition.

Sladtester

Sekvensen av rorelser skall undersokas med ledning av det diagram for forhéllandet hastighetsminskning—tid sdsom
visas i bilaga VIII till foreskrifter nr 16 (hastighetsforandring 50 km/h) med den familj av krockdockor som
foreskrivs ovan och resultera i en riktning i de respektive krockdockornas framatriktade forflyttning som motsvarar
deras rorelse under verkliga frontalkollisionstester enligt punkt 1.2.1.

Riktningen i krockdockornas framétriktade forflyttning anses vara tillfredsstillande om centrumlinjen i testfore-
malet, i regel en kaross, ticker omradet + 18° frén slidens lingsgdende centrumlinje. I regel kommer det att vara
tillrickligt att prova vid 0°, + 18° och - 18°.

Simulerade krocktester

Sekvensen av rorelser for fordonets forare och passagerare, vilka representeras av den familj av krockdockor som
beskrivs i punkt 1.2.1 ovan skall undersokas enligt punkterna 1.2.1 eller 1.2.2 ovan. Simuleringsmetoden skall
bekriftas av dtminstone tre av villkoren i punkt 1.2.1 eller 1.2.2 ovan.

Det dynamiskt bestimda islagsomradet for huvudet inkluderar alla omrdden i instrumentpanelen som huvudet pa
fordonets forare och passagerare kan komma i kontakt med nar de 4r fasthdllna och anvinder det skyddssystem
som dr installerat i fordonstypen.

Om fordonstypen kan utrustas med olika skyddssystem racker det att undersoka det skyddssystem som har simst
prestanda. Skyddssystem som kan avaktiveras av foraren eller en passagerare skall dock stillas in enligt rekom-
mendationerna och anges av tillverkaren i bilens instruktionsbok.

Om tillverkaren har gjort det mojligt att varaktigt avaktivera en del av skyddssystemet maste denna del stillas i
avaktiverat lage.

Tillverkaren eller dennes representant har ratt att inkomma med berdkningar, simuleringar, testdata eller testresultat
som utgor tillrackliga bevis for det dynamiskt bestimda islagsomradet for huvudet.
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BILAGA IX
Typisk placering av den cylinderformade provstingen i det 6ppningsbara taket och fonsteréppningarna
Bakkant Bakkant
Provstan, r
¢ Vippande Provsting Vippande
taklucka Stangnings- taklucka
riktning
K s / Utsida
—— N
— Insida
R Framat
'_“"—a_..,___\h Takluckans ram
Framkant ] g
— Provsténg Glidande taklucka Frambant Provsting
Glidande Stingnings-
taklucka riktning Utsida.
0N
T — Takluckans ram
——— g
Framat
\‘-\\\ Insida
Tak
Fonsterram
[ k'/
&
7 Utsida
N.____‘\‘_\-—“-\ﬂ-\— %
Provsting I |
Framkant
o
Provsting i
Stdngnings-
Triktning

Insida K

Fonster
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Exempel pa symboler for strombrytaren vid forarplatsen

Figur 2

fo y |

Figur 3
(ISO 2575-1998)
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BILAGA X

Forklarande anmirkningar

Punkt 2.3

Referensomrddet anges utan backspegel. Provningen av energiupptagande formaga genomfors utan backspegel. Pendeln
far inte stota emot spegelns faste.

Punkterna 2.3 och 2.3.1

Det omrdde bakom ratten som skall undantas enligt dessa punkter giller dven for huvudets islagsomrade for fram-
passagerare.

For justerbara rattar skall det undantagna omrddet minskas till det omrade som ar gemensamt for samtliga korligen som
ratten kan stillas i.

Om det dr mojligt att vilja mellan olika rattar skall det undantagna omrddet bestimmas med den minst gynnsamma
ratten som har den minsta diametern.

Punkt 2.4

Instrumentpanelens nivd stricker sig 6ver passagerarutrymmets fulla bredd och definieras av de bakersta kontaktpunk-
terna med instrumentpanelens yta for en vertikal linje nir denna fors 6ver fordonets bredd. Om tvé eller flera kontakt-
punkter forekommer samtidigt skall den lagre kontaktpunkten anvindas for att bestimma instrumentpanelens nivd. For
konsoler skall instrumentpanelens nivé ligga dir en horisontell linje 25,4 mm ovanfor framsitets H-punkt skér konsolen,
om det inte dr mojligt att bestimma instrumentpanelens nivd med hjilp av kontaktpunkterna for en vertikal linje.

Punkt 2.5

P4 fordonets sidor skall taket borja vid overkanten av dorroppningen. I vanliga fall utgors takets begransningar i sidled av
de konturer som bildas av underkanten av de karossdelar som aterstdr (sidovy) ndr dorren har oppnats. For fonstren
utgors takets begransningar i sidled av den kontinuerliga genomskinliga linjen (sidofonstrens intringningspunkt). Vid
stolparna gér takets begrinsning i sidled genom den linje som forbinder de genomskinliga linjerna. Definitionen i
punkt 2.5 giller dven for varje takoppning i stingt lige, for ett fordon enligt definitionen i punkterna 2.7 eller 2.8.
Vid mitningen skall nedatriktade flinsar inte beaktas. Dessa skall anses utgora en del av fordonets sidovigg.

TAKETS BEGRANSNING

Punkt 2.7

En bakruta som inte kan demonteras skall anses vara ett fast konstruktionselement.

Bilar med bakrutor i hirda material som inte kan demonteras skall anses vara bilar med dppningsbara tak enligt punkt 2.8.
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Punkt 2.18

Om det finns ett mellanrum mellan ett hart material och panelen skall kanten vara avrundad till en minsta bojningsradie
med ledning av det mellanrum som visas i tabellen i den forklarande anmarkningen till punkt 5.1.1. Detta giller dven om
den utstdende delens hojd, faststilld enligt det forfarande som beskrivs i punkt 1 i bilaga VI, 4r lika med eller mindre 4n
3,2 mm.

Om mellanrummet ar beldget i ett omrade dir ett anslagsprov for huvud skall genomforas méste de kanter som huvudet
kan komma i kontakt med under provningen (provningarna) pa grund av att delar flyttas skyddas av en minsta radie pa
2,5 mm.

Punkt 5.1.1

En skarp kant dr en kant i hirt material med en bojningsradie pd mindre 4n 2,5 mm med undantag for de delar som stdr
ut mindre dn 3,2 mm, mitt frin panelen. I detta fall skall den minsta bojningsradien inte tillimpas forutsatt att den
utstidende delens hojd 4r mindre 4n hilften av dess bredd och att dess kanter r trubbiga.

Galler anses vara forenliga med bestimmelserna om de uppfyller minimikraven i foljande tabell:

Plana element
Avrundade element
Spalt mellan element [mm] undade cleme
e/min. [mm] min. radie [mm] min. radie [mm
0-10 1,5 0.25 05
10-15 2,0 033 0.75
15-20 3,0 0,50 1.25

MIN. RADIUS

Punkt 5.1.2

Under provningen faststills huruvida delar inom islagsomradet, som anvinds som forstirkning, kan flyttas eller sticka ut
sd att de kan oOka risken for skador pd passagerare eller forvirra skadorna.

Punkt 5.1.3

De hir tvd begreppen (instrumentpanelens nivd och underkant) kan vara dtskilda. Denna punkt inkluderas emellertid i
punkt 5.1 ( ... ovanfor instrumentpanelens niva ...) och giller dirfor endast nir dessa begrepp sammanfaller. Om de tva
begreppen inte sammanfaller, dvs. nir instrumentpanelens underkant ir beldgen ovanfor instrumentpanelens niva, kom-
mer detta att behandlas enligt punkt 5.3.2.1 genom hanvisning till punkt 5.8.

Punkt 5.1.4

Om ett draghandtag eller en dragknapp har en bredd som ir lika med eller storre dn 50 mm och sitter i ett sddant
omrade att den storsta utskjutningen skulle ha faststillts med den mitapparat som beskrivs i bilaga VI, punkt 2 om dess
bredd hade varit mindre 4n 50 mm, skall den storsta utskjutningen faststillas enligt bilaga VI, punkt 1, dvs. genom att
faststilla de maximala hojdvariationerna pd "y”-axeln med hjilp av en sfir med en diameter pd 165 mm. Tvirsnittsytan
skall mitas i ett plan som ér parallellt med den yta pd vilken komponenten dr monterad.
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Punkt 5.1.5

Punkterna 5.1.4 och 5.1.5 kompletterar varandra. Den forsta meningen i punkt 5.1.5 (dvs. en kraft pd 37,8 daN for att
trycka in eller slita loss) skall tillimpas och direfter punkt 5.1.4 ndr det giller intryckning upp till en utskjutning mellan
3,2 och 9,5 mm eller, nér det giller losslitning, de tvé sista meningarna i punkt 5.1.5 (tvérsnittsarean mats innan kraften
anbringas). Om det pd grund av praktiska omstindigheter emellertid visar sig nodvindigt att tillimpa punkt 5.1.4
(intryckning till mindre d4n 9,5 mm och mer 4n 3,2 mm) skulle det kunna vara limpligt att, enligt tillverkarens
gottfinnande, kontrollera specifikationerna i punkt 5.1.4 innan den kraft pa 37,8 daN som anges i punkt 5.1.5 anbringas.

Kraft
37,8 daN
intryckning till losslitning aterstdende
mindre dn 9,5 mm omréde del < 9,5 mm
punkt 5.1.4 punkt 5.1.5

(den ursprungliga
delens omrade
> 6,5 cm?)

Punkt 5.1.6

Eftersom kraven, nir det finns mjuka material, endast galler for det harda stodet skall den utstdende delen endast mitas pa
det hédrda stodet.

Mitning av hérdhet enligt Shore utfors pd provexemplar av objektet f6r provningen. Om det pd grund av materialets
tillstdnd inte ar mojligt att genomféra en matning av hardheten enligt forfarandet for Shore A skall jamforbara matningar
anvindas for bedomningen.

Punkt 5.2.1

Fotpedaler, deras linkar och direkta svingmekanism, men inte den omgivande stodjande metallen, skall vara undantagna
fran undersokningen.

Tandningsnyckeln skall anses uppfylla kraven i denna punkt om den utstdende delen av dess grepp bestdr av ett material
med en hdrdhet mellan 60 och 80 Shore A och en tjocklek pa minst 5 mm, eller r tickt av ett sidant material med en
tjocklek av minst 2 mm pd alla ytor.

Punkt 5.2.2

Det kriterium som anvénds for att avgora om handbromsreglaget kan komma i kontakt 4r anvindningen av

det simulerade huvud som anges i bilaga I, om reglaget ar placerat pa eller 6ver instrumentpanelens niva (skall provas i
enlighet med punkt 5.1 och inom islagsomrédet),

det knd som anges i bilaga VII, om reglaget r placerat under instrumentpanelens niva (i detta fall skall spaken provas i
enlighet med punkt 5.3.2.3).

Punkt 5.2.3

De tekniska specifikationer som fortecknas i punkt 5.2.3 giller dven for hyllor och de delar av konsoler som sitter under
instrumentpanelens nivd mellan framsitena, forutsatt att de ar placerade framf6ér H-punkten. Om en halighet dr stingd
skall den behandlas som ett handskfack och inte omfattas av dessa specifikationer.
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Punkt 5.2.3.1

De angivna matten giller ytan innan material med hérdhet under 50 Shore A sitts dit (se punkt 5.2.4). Provningar av
energiupptagande egenskaper skall goras enligt andemeningen i bilaga IV.

Punkt 5.2.3.2

Om en hylla lossnar eller gir sonder fir detta inte ge upphov till nigra farliga egenskaper. Detta giller inte bara
infattningen, utan 4ven andra kanter som kan komma att vindas indt passagerarutrymmet av den applicerade kraften.

Den starkaste delen av hyllan skall anses ligga intill en infastning. Vidare, med "avsevirt deformerad” menas att bojningen
av hyllan, under inverkan av den applicerade kraften, mitt fran den punkt dir den forst triffades av provningscylindern,
maste vara ett veck eller en deformering som kan uppfattas med blotta 6gat. Fjadrande deformering skall vara tilldten.

Provningscylindern skall ha en lingd av minst 50 mm.

Punkt 5.3

"Andra delar” skall inkludera sddana delar som fonstersparrar, 6vre férankringar for bilbédlten och andra delar placerade i
fotutrymmet och vid dorrsidan, sdvida inte dessa delar har behandlats tidigare eller 4r undantagna i texten.

Punkt 5.3.2

Det utrymme mellan den frimre torpeden och instrumentpanelen som ligger hogre 4n instrumentpanelens underkant
omfattas inte av specifikationerna i punkt 5.3.

Punkt 5.3.2.1

Radien pa 3,2 mm giller for alla komponenter som omfattas av punkt 5.3 och kan beroras nir de beaktas i alla
anvandningslagen.

Undantag utgors av handskfack som endast skall beaktas i stingt lige, sikerhetsbalten skall i regel endast beaktas i last
lage, men alla delar som har ett bestimt forvaringslige skall dven uppfylla kravet pd en radie pa 3,2 mm i detta
forvaringslage.

Punkt 5.3.2.2

Referensytan kan faststillas genom anvindning av den anordning som beskrivs i bilaga VI, punkt 2 med en kraft pd
2 daN. Om detta inte dr mojligt skall den metod som beskrivs i bilaga VI, punkt 1 anvindas med en kraft pd 2 daN.

Den myndighet som ansvarar for provningarna kan bedoma farliga utstdende delar efter eget gottfinnande.

Kraften pd 37,8 daN skall anbringas dven om den utstdende delen ursprungligen var mindre 4n 35 eller 25 mm, vilket
som dr tillimpligt. Utskjutningen skall matas under last.

Den horisontella, lingsgdende kraften pa 37,8 daN skall i regel anbringas med en stdng med plan 4nde och en diameter
pa hogst 50 mm, men om detta inte d4r mojligt kan en likvardig metod anvindas, till exempel genom att ta bort hinder.

Med nya, moderna dorrkonstruktioner forekommer det att fonstervevarnas handtag ar inféllda i dorrpanelen. Det ar ofta
svért eller omojligt for en passagerare att komma at handtaget med knina. I dessa fall fir de tekniska tjansterna, i
overensstimmelse med tillverkaren, avgora om tryckprovningen skall utforas enligt beskrivningen eller inte.

Punkt 5.3.2.3

Den mest utskjutande delen av en vixelspak dr den del av handtaget eller knoppen som forst kommer i kontakt med ett
vertikalt tvirgdende plan som fors i en lingsgdende, horisontell riktning. Om ndgon del av en vixelspak eller handbroms
ligger ovanfér H-punktens niva, skall den spaken behandlas som om den i sin helhet 1dg ovanfor H-punktens niva.
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Punkt 5.3.4

Om de horisontalplan som skir genom H-punkten for de ldgsta fram- och baksitena inte sammanfaller skall ett vertikalt
plan i rit vinkel mot fordonets lingdaxel genom framsitets H-punkt faststillas. Det undantagna omradet skall dirpa
beaktas var for sig for bade det fraimre och det bakre passagerarutrymmet i forhallande till deras respektive H-punkter upp
till det vertikala plan som definieras ovan.

Punkt 5.3.4.1

Rorliga solskydd skall beaktas i alla anvindningsligen. Solskyddens stommar skall inte betraktas som hdrda stod (se
punkt. 5.3.5).

Punkt 5.4

Takklddseln skall tas bort nar taket provas for att mita de utstdende delar och delar som kan komma i kontakt med en
kula med en diameter pa 165 mm. Nir de angivna radierna bedéms skall hinsyn tas till de storleksforhllanden och
egenskaper som kan anses bero pa takkliddselns material. Omréadet for takprovningen skall utstrackas framfor och ovanfor
det tvirgdende plan som begrinsas av balreferenslinjen i en provdocka pa det bakersta satet.

Punkt 5.4.2.1

(Se punkt 5.1.1 for definition av "skarpa kanter”.)

Delens nedétriktade utskjutning skall mitas vinkelrdtt mot taket i enlighet med bilaga VI, punkt 1.

Den utstdende delens bredd skall matas i rdt vinkel mot utskjutningen. I synnerhet fir stela takstinger eller takbdgar inte
sticka ut frn takets insida mer 4n 19 mm.

Punkt 5.5

Eventuella takbagar i 6ppningsbara tak skall uppfylla kraven i punkt 5.4 om de kan komma i kontakt med en sfir med en
diameter p& 165 mm.

Punkterna 5.5.1.2, 5.5.1.2.1 och 5.5.1.2.2

Oppnings- och manéveranordningar skall uppfylla samtliga angivna villkor nir de stér i vilolige och nér taket dr stingt.

Punkt 5.5.1.2.3

Kraften pd 37,8 daN skall anbringas dven om den utstdende delen ursprungligen dr 25 mm eller mindre. Utskjutningen
skall métas under last.

Kraften pa 37,8 daN som anbringas i anslagsriktningen, vilken i bilaga IV definieras som tangenten till atrapphuvudets
bana, anbringas i regel med en sting med plan dnde och en diameter pd hogst 50 mm, men om detta inte dr majligt kan
en likvirdig metod anvindas, till exempel genom att ta bort hinder.

Med viloldge” menas mandveranordningens lige nir den stdr i last lage.

Punkt 5.6

Cabrioleters stangsystem utgor inte en skyddsbéage.

Punkt 5.6.1

Den 6vre delen av vindrutans karm borjar ovanfor vindrutans genomskinliga kontur.

Punkt 5.7.1.1

Se punkt 5.1.1 f6r definition av “skarp kant”.

Punkt 5.7.1.2

Vid faststillande av huvudets islagsomrade for framsitenas ryggstod skall varje struktur som krdvs for att bdra upp
ryggstodet betraktas som en del av detta ryggstod.
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Punkt 5.7.1.2.3

Sitesramens stoppning fir inte heller uppvisa ndgra farliga ojamnheter eller skarpa kanter som kan 6ka risken for
allvarliga skador pa fordonets forare och passagerare.

BILAGA 1

Bestimning av huvudets islagsomride

Punkt 2.1.1.2

Valet mellan de tvd forfarandena for att bestimma hojden skall overlatas till tillverkaren.

Punkt 2.2

Vid bestdmning av kontaktpunkter fir lingden av mitapparatens arm inte dndras under en bestimd operation. Varje
operation skall starta frén vertikallaget.

Punkt 3

Med madttet 25,4 mm menas méttet frdn ett horisontalplan som skir genom H-punkten till den horisontella tangenten till
atrapphuvudets ldgre profil.

BILAGA IV

Forfarande for provning av energiupptagande material

Punkt 1.4

Om ndgon komponent skulle brista under provningen av energiupptagande férmdga, se anmirkning till punkt 5.1.2.

BILAGA 'V
Forfarande for bestimning av H-punkt och verklig bilvinkel for sittligen i motorfordon
Punkt 4

Vid bestimning av H-punkt for ett site kan andra siten tas bort om det dr nddvindigt.




