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Foreskrifter nr 101 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE) -

enhetliga bestimmelser for typgodkinnande av personbilar som ir utrustade med foérbrinnings-

motor med avseende pd mitning av utslipp av koldioxid och brinsleférbrukning samt for fordon

av kategorierna M; och N; utrustade med elektrisk framdrivning med avseende pid mitning av
forbrukning av elektrisk energi samt rickvidd (*)

1. TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa foreskrifter giller métning av utsldpp av koldioxid (CO,) och brinsleférbrukning for
alla motorfordon av kategori M; samt mdtning av forbrukning av elektrisk energi och
rickvidd for fordon av kategorierna M; och Ny ().

2. DEFINITIONER

I dessa foreskrifter anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

2.1 "typgodkinnande av ett fordon” typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pé
métning av energiforbrukning (energi i brinsle eller elektrisk energi).

2.2 “fordonstyp” en kategori av motorfordon som inte skiljer sig at pd sddana viktiga punkter
som chassi, framdrivning, kraftoverforing, batteri for framdrivning (om tillimpligt), ddck
och vikt utan last.

2.3 "vikt utan last” fordonets massa i korklart skick utan forare, passagerare eller last, men
med full brinsletank (om sddan finns), kylvitska, fird- och framdrivningsbatterier, oljor,
inbyggd laddare, barbar laddare, verktyg och reservhjul, allt som ar tillimpligt for aktuellt
fordon och som tillhandahélls av fordonstillverkaren.

2.4 “referensvikt” fordonets massa okad med en enhetsmassa pa 100 kg.

2.5 "maxvikt” den hogsta tekniskt sett tillitna massan enligt fordonstillverkaren (denna vikt
kan vara hogre dn den tillitna maxvikten enligt de nationella myndigheterna).

2.6 ”provningsvikt” for fordon med enbart elektrisk framdrivning: for fordon av kategori M;
“referensvikt” och for fordon av kategori Ny vikt utan last plus halv maxlast.

2.7 “kallstartanordning” en anordning som tillfalligt gor luft/brinsleblandningen till motorn
fetare for att underlitta start.

2.8 “starthjdlp” en anordning som underléttar start av motorn utan att gora luft/brianslebland-
ningen fetare, t.ex. glodstift, dndrad insprutningstid, etc.

2.9 “drivanordning” kombination av en elektrisk motor och ett effektreglage.

2.10 "framdrivningsanordning” kombination av en drivanordning och ett batteri for framdriv-
ning.

2.11 ”periodiskt regenererande system” ett reningssystem (t.ex. en katalytisk renare, stoftfilla)

som kraver en periodisk regenereringsprocess efter mindre d4n 4 000 km normal korning.
Om en regenerering av en reningsanordning sker dtminstone en ging per provning av typ
I, och denna redan har regenererats dtminstone en gang under fordonets forberedelsecykel,
anses detta sdsom ett kontinuerligt regenererande system, vilket inte kriver ett sirskilt
provningsforfarande. Bilaga 8 giller inte for kontinuerligt regenererande system.

(*) Offentliggjorda i enlighet med artikel 4.5 i rddets beslut 97/836/EG av den 27 november 1997 (EGT L 346,

17.12.1997, s. 78).

() Sasom definierat i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), (dokument TRANS/WP.29/78rev.
1/dndr. 2).
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Pd begiran av tillverkaren skall det sirskilda provningsforfarandet for periodiskt regene-
rerande system inte tillimpas pd en regenererande anordning, om tillverkaren efter Gver-
enskommelse med den tekniska tjansten tillhandahéller den typgodkinnande myndigheten
uppgifter som visar att utslippen av CO,, under cykler di regenerering sker, inte Gver-
skrider det uppgivna virdet med mer 4n 4 %.

ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

Ansokan om godkidnnande av en fordonstyp med avseende pd mitning av koldioxid och
brinsleforbrukning eller pd mitning av forbrukning av elektrisk energi skall limnas av
fordonstillverkaren eller av dennes vederborligen godkinda representant.

Ansokan skall atfoljas av foljande dokument i tre exemplar och med foljande uppgifter:

En beskrivning av typen av forbranningsmotor eller typen av elektrisk framdrivnings-
anordning omfattande alla de uppgifter som hinvisas till i bilaga 1 eller bilaga 2. P4
begdran av den tekniska tjanst som ansvarar for utférandet av typgodkinnandeprovning-
arna, eller pd tillverkarens begiran, kan kompletterande tekniska uppgifter beaktas for
vissa fordon som dr sdrskilt brinslesndla.

Beskrivning av fordonets grundegenskaper, inklusive de som anvinds vid upprittandet av
bilaga 3.

Ett fordon som &r representativt for den fordonstyp, som skall typgodkinnas, skall inlim-
nas till den tekniska tjanst som ansvarar for utférandet av provningarna for typgodkin-
nande. Under provningen skall den tekniska tjansten kontrollera att detta fordon, om det
ar utrustat med en forbranningsmotor, uppfyller de grinsvirden som ir tillimpliga for
denna typ, sisom beskrivs i foreskrifter nr 83.

Den godkinnande myndigheten skall bestyrka existensen av tillfredsstillande dtgarder for
att grantera en effektiv kontroll av produktionens overensstimmelse med godkind typ
innan typgodkidnnande beviljas.

TYPGODKANNANDE

Om utsldppen av CO, och forbranningsmotorns brinsleforbrukning eller forbrukningen
av elektrisk energi har mitts enligt de villkor som anges i punkt 5 nedan, pa en fordons-
typ som inlimnats for typgodkinnande enligt dessa foreskrifter, skall typgodkinnande
beviljas f6r den fordonstypen.

Ett typgodkdnnandenummer skall tilldelas varje godkind typ. Dess forsta tvé siffror (for
ndrvarande 00 for foreskrifterna i sin ursprungliga lydelse) skall ange lopnumret pd den
senaste storre tekniska dndringen av foreskriften vid utfirdandet av typgodkdnnandet. En
och samma part till overenskommelsen fir inte tilldela en annan fordonstyp samma
godkinnandenummer.

Rapporter om typgodkinnande eller utvidgning eller avslag pd ansokan om typgodkin-
nande av en fordonstyp enligt dessa foreskrifter skall rapporteras till de parter till 1958 ars
overenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av ett formulir som over-
ensstimmer med mallen i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

Pi varje fordon som overensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa
foreskrifter skall ett internationellt typgodkidnnandemairke placeras pa ett ivgonenfallande
och lattlasligt stille som anges pa typgodkinnandeintyget. Market skall bestd av
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en cirkel som omger bokstaven "E” foljt av det sirskilda landsnumret for det land som
beviljat typgodkidnnandet (') och

numret pd dessa foreskrifter, f6ljt av bokstaven "R”, ett streck och typgodkinnandenumret,
placerat till hoger om den cirkel som foreskrivs i punkt 4.4.1.

Om fordonet, i det land som beviljat typgodkidnnande enligt dessa foreskrifter, Gverens-
stimmer med en fordonstyp som godkints enligt flera skilda foreskrifter som utgor tilldgg
till overenskommelsen, behover den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1 inte upprepas. I
detta fall ska de ytterligare nummer och symboler for alla de foreskrifter enligt vilka
typgodkinnande har utfirdats, i det land som utfirdat typgodkinnande enligt dessa fo-
reskrifter, anges i lodrita kolumner till hoger om den symbol som foreskrivs i avsnitt
4.4.1.

Typgodkannandemarket skall vara ldttldsligt och outplénligt.
Typgodkidnnandemarket skall placeras nira eller pa fordonets dataskylt.

I bilaga 4 till dessa foreskrifter ges exempel pd hur typgodkinnandemirket kan vara
utformat.

BESTAMMELSER OCH PROVNINGAR
Allmdnt

De komponenter som eventuellt kan péaverka utslippen av CO, och bransleférbrukningen
eller forbrukningen av elektrisk energi skall utformas, konstrueras och monteras s att
fordonet, vid normal anvindning och trots de vibrationer det kan utsittas for, uppfyller
bestimmelserna i dessa foreskrifter.

Beskrivning av provningar for forbranningsmotorer

Utsldppen av CO, skall mitas under korcykeln genom simulering av kormonstren vid
korning i stadstrafik och landsvigstrafik enligt tilligg 1 till bilaga 4 till foreskrifter nr 83, i
den lydelse som giller vid fordonets typgodkinnande.

Provningsresultaten skall uttryckas som CO,-utsldpp i gram per kilometer (g/km) avrundat
till ndrmaste heltal.

Brinsleforbrukningen berdknas enligt punkt 1.5 i bilaga 4 genom kolbalansmetoden
genom att anvinda de uppmatta utslippen av CO, och andra kolrelaterade utslipp (CO
och HC). Resultaten skall avrundas till en decimal.

Vid provning skall limpliga referensbrinslen enligt definition i bilaga 10 till foreskrifter nr
83 anvindas.

(") 1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederlinderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 fér Ungern, 8 for

Tjeckien, 9 for Spanien, 10 for Serbien och Montenegro, 11 for Storbritannien, 12 for Osterrike, 13 for Luxemburg,
14 for Schweiz, 15 (vakant), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Ruminien, 20 for Polen, 21 for
Portugal, 22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for
Vitryssland, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for
Bulgarien, 35 och 36 (vakanta), 37 for Turkiet, 38 (vakant), 39 for Azerbajdzjan, 40 for f.d. jugoslaviska republiken
Makedonien, 41 (vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (typgodkdnnanden beviljas av dess medlemsstater med
anvindning av respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina, 47 for Sydafrika
och 48 for Nya Zeeland. Péfoljande nummer kommer att tilldelas andra linder i den kronologiska ordning som de
ratificerar eller ansluter sig till 6verenskommelsen om antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for hjulférsedda
fordon, utrustning och delar som kan monteras och/eller anvindas pd hjulforsett fordon, samt om villkoren for
omsesidigt erkdnnande av typgodkdnnande utfirdade pd grundval av dessa foreskrifter, och det nummer de da
tilldelas skall delges de avtalsslutande parterna av FN:s generalsekreterare.
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[ friga om gasol eller naturgas (NG), skall det brinsle anvindas, som viljs av tillverkaren
for métning av nettoeffekten enligt foreskrifter nr 85. Det valda brinslet skall specificeras i
rapportdokumentet enligt definition i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

For den berikning som avses i punkt 5.2.3, skall brinsleférbrukningen anges i limpliga
enheter och foljande brinsleegenskaper skall anvindas:

a) Densitet: mitt pd provningsbranslet enligt ISO 3675 eller en likvirdig metod.

For bensin- och dieselbrinslen anvinds densiteten matt vid 15 °C. For gasol och
naturgas anvinds en referensdensitet enligt f6ljande:

0,538 kglliter for gasol
0,654 kg/m? for naturgas ()
b) Forhallandet vitgas-kol: fasta virden skall anvindas, enligt f6ljande:
1,85 for bensin
1,86 for dieselbrinsle
2,525 for gasol
4,00 for naturgas

Beskrivning av provningar for fordon med enbart elektrisk framdrivning

Den tekniska tjanst som ansvarar for provningarna utfér mitningen av forbrukning av
elektrisk energi enligt den metod och provningscykel som beskrivs i bilaga 6 till dessa
foreskrifter.

Den tekniska tjanst som ansvarar for provningarna utfér méitningen av fordonets rackvidd
enligt den metod som beskrivs i bilaga 7.

Den enligt denna metod uppmitta rickvidden dr den enda som far ingd i marknads-
foringsmaterial.

Resultatet av mitningen av forbrukning av elektrisk energi skall anges i Watt-timmar per
kilometer (Wh/km) och rickvidden i km, bada avrundade till nirmaste heltal.

Tolkning av resultaten

CO,-virdet eller det vdrde pa forbrukningen av elektrisk energi som antas som typgod-
kinnandevirde skall vara det virde som uppgetts av tillverkaren, om det virde som
uppmitts av den tekniska tjdnsten inte Overskrider det uppgivna virdet med mer dn
4 %. Det uppmitta virdet kan vara lagre utan ndgra begrdnsningar.

Vad giller periodiskt regenererande system enligt definition i punkt 2.11, skall resultaten
multipliceras med en faktor K;, som fds fran bilaga 8, innan resultaten jamfors med
uppgivet virde.

Om CO,-virdet eller virdet for forbrukning av elektrisk energi overskrider det av till-
verkaren angivna CO,-virdet eller virdet for forbrukning av elektrisk energi med mer dn
4 % skall ytterligare en provning utféras med samma fordon.

Om medelvirdet for de tvd provningsresultaten inte Gverskrider det av tillverkaren upp-
givna virdet med mer dn 4 % skall det av tillverkaren uppgivna virdet tas som typgod-
kinnandevirde.

() Medelvirde for referensbrinslen G20 och G23 vid 15 °C.
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Om medelvirdet fortfarande Gverstiger det uppgivna virdet med mer dn 4 % skall en
slutlig provning utforas pd samma fordon. Medelvirdet frén de tre provresultaten tas som
typgodkdnnandevirde.

ANDRING OCH UTVIDGNING AV TYPGODKANNANDE FOR EN GODKAND FORDONSTYP

Varje dndring av den godkinda typen skall rapporteras till den administrativa myndighet
som godkant fordonstypen. Myndigheten kan da antingen:

anse att dndringarna troligen inte har ndgon mirkbar negativ inverkan pd CO,-virdet eller
brinsleforbrukningen eller forbrukningen av elektrisk energi och att, i detta fall, det
ursprungliga typgodkdnnandet skall vara giltigt for den dndrade fordonstypen, eller

kriva ytterligare en provningsrapport frin den tekniska tjanst som ansvarar for utférandet
av provningarna enligt villkoren i punkt 7 i dessa foreskrifter.

Rapport om typgodkinnande eller utvidgning av typgodkinnande, med angivande av
dndringarna, skall delges de parter till 1958 drs 6verenskommelse som tillimpar dessa
foreskrifter, pa det sitt som anges i punkt 4.3 i dessa foreskrifter.

Den behoriga myndighet som beviljar utvidgning av typgodkinnande skall tilldela varje
sadan utvidgning ett serienummer, och informera ovriga parter till 1958 4rs Gverenskom-
melse som tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av ett rapportformulir som Overens-
stimmer med mallen i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

VILLKOR FOR UTVIDGNING AV TYPGODKANNANDE FOR EN FORDONSTYP

Fordon som framdrivs av en forbranningsmotor, med undantag for fordon som dr utrustade med
periodiskt regenererande system for rening av utsldpp

Om de CO,-utslipp som uppmits av den tekniska tjansten inte Gverskrider typgodkin-
nandevirdet med mer dn 4 %, kan typgodkinnandet utvidgas till fordon av samma typ
eller till en annan typ som, pd det sitt som anges i bilaga 2, skiljer sig &t vad giller
foljande egenskaper:

Vikt.

Hogsta tilldtna vikt.

Karosserityp: sedan, stationsvagn, kupé.
Utvixlingsforhéllanden.
Motorutrustning och tillbehor.

Fordon som framdrivs av en forbranningsmotor och dr utrustade med periodiskt regenererande
system for rening av utsldpp

Typgodkinnande kan utvidgas till fordon av samma typ eller till en annan typ som, pa det
sdtt som anges i bilaga 3, skiljer sig at vad giller de egenskaper som anges i punkterna
7.1.1 till 7.15 ovan, men som inte Gverskrider grinserna for fordonsfamiljens egenskaper
enligt bilaga 8, om CO,-utslippen som uppmits av den tekniska tjdnsten inte &verskrider
typgodkdnnandevirdet med mer dn 4 % och dd samma faktor K; ar tillimplig.

Typgodkidnnande kan dven utvidgas till fordon av samma typ, men med annan K;-faktor,
om det justerade CO,-vdardet som uppmits av den tekniska tjansten inte Overskrider
typgodkinnandevirdet med mer dn 4 %.
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Fordon som framdrivs med elektrisk framdrivningsanordning

Utvidgningar kan beviljas efter dverenskommelse med den tekniska tjinst som ansvarar
for utforandet av provningarna.

SARSKILDA BESTAMMELSER

[ framtiden kan fordon med sirskilt brianslesnal teknik komma att lanseras. Dessa kan
underkastas kompletterande provningsprogram, som specificeras under ett senare skede pa
begdran av tillverkaren for att visa 19sningens fordelar.

PRODUKTIONENS OVERENSSTAMMELSE MED GODKAND TYP

Fordon som dr typgodkinda enligt dessa foreskrifter skall tillverkas sd att de oOverens-
stimmer med den godkinda fordonstypen.

For att kunna kontrollera 6verensstimmelsen enligt punkt 9.1, skall limpliga kontroller av
tillverkningen goras.

Fordon som framdrivs med en forbranningsmotor

Som allmin regel giller att atgdrder for att sikerstdlla produktionens Gverensstimmelse
med godkind typ vad avser CO,-utslapp fran fordon kontrolleras pa grundval av beskriv-
ningen i typgodkdnnandeintyget som Overensstimmer med mallen i bilaga 3 till dessa
foreskrifter.

Kontrollen av tillverkningens 6verensstimmelse med godkind typ baseras pd en bedom-
ning, som gors av den behoriga myndigheten, av det overvakningsforfarande som till-
verkaren tillimpar for att sikerstilla produktionens Gverensstimmelse med fordonstypen
med avseende pd utsldpp av fororeningar.

Om myndigheten inte dr n6jd med standarden pé tillverkarens Gvervakningsforfarande
kan den kriva att kontrollprovningar utfors pa fordon under tillverkning.

Om en mitning av utslippen av CO, madste utféras pd en fordonstyp som har en eller
flera utvidgningar, skall provningarna utforas pd det eller de fordon som &r i produktion
déd provningen utfors (fordonet eller fordonen beskrivs i den forsta dokumentationen eller
i pafoljande utvidgningar).

Fordonets 6verensstimmelse vid CO,-provningen
Tre fordon ur produktionen viljs ut slumpmissigt och provas enligt punkt 1.4 i bilaga 5.

Om myndigheten accepterar den produktionsstandardavvikelse som angetts av tillverkaren
utfors provningarna enligt punkt 9.2.

Om myndigheten inte dr nojd med den produktionsstandardavvikelse som angetts av
tillverkaren utfors provningarna enligt punkt 9.3.

En serieproduktion anses overensstimma eller icke Gverensstimma pd grundval av prov-
ningar av de tre provfordonen, ndr ett beslut om godkint eller icke godkint kan fattas
avseende CO, enligt de provningskriterier som anges i den tillimpliga tabellen.

Om inget beslut kan fattas om godkidnnande eller icke godkdnnande vad avser CO, utfors
en provning pa ytterligare ett fordon (se figur 1).
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9.3.1.1.1.4 Vad giller periodiskt regenererande system enligt definition i punkt 2.11, skall resultaten
multipliceras med en faktor K;, som berdknades enligt det forfarande som anges i bilaga 8
ndr typgodkidnnandet beviljades.
Pé begiran av tillverkaren kan provningen utforas omedelbart efter det att en regenerering
slutforts.
9.3.1.1.2 Trots kraven i punkt 1.1.1 i bilaga 5 utfors provningarna pd fordon som inte har korts
over huvud taget.
9.3.1.1.2.1 P& begidran av tillverkaren utfors emellertid provningarna pd fordon som har koérts in
under hogst 15 000 km.
I det fallet kommer inkorningsforfarandet att ledas av tillverkaren som skall f6rbinda sig
att inte gora ndgra justeringar pa dessa fordon.
Figur 1
Provning av tre fordon
v I
> Sammanstéllning av
provningsvirdena
v |
SERIEN ICKE
Overensstammer provningsvirdena med kriteriet for icke godkidnd | Ja GODKAND
serie enligt den tillimpliga tabellen? —
v [ Nej
Ja SERIEN
Qverensstammer provmngsvardena med kriteriet for att godkénna GODKAND
serien enligt den tillimpliga tabellen?
v [ Nej
Provning av ytterligare ett
fordon
9.3.1.1.2.2 Om tillverkaren vill leda ett inkorningsforfarande (x km, ddr x =15 000 km) kan det

utforas enligt foljande:

— CO,-utsldppen miits vid noll och vid x km pé det forsta provfordonet (som kan vara
det fordon som provas for typgodkinnande.

— Utvecklingskoefficienten (EC) for utslippen mellan noll och x km beriknas enligt
foljande:

Emissions at x km

Emissions at zero km
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9.3.1.1.2.3

9.3.1.1.2.4
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9.3.2.1

9.3.2.2

9.3.2.3

9.3.2.4

9.3.2.5

9.3.2.5.1

9.3.2.5.2

9.3.25.3

Den kan vara mindre in 1.

— Efterfoljande fordon blir inte foremal for inkorningsforfarande, men deras utslapp vid
0 km kommer att modifieras genom utvecklingskoefficienten, EC.

I det fallet tas foljande virden:
— virdet vid x km for det forsta fordonet,
— virdet vid noll km multiplicerat med utvecklingskoefficienten f6r de f6ljande fordonen.

Som ett alternativ till detta forfarande kan fordonstillverkaren anvinda en fast utveck-
lingskoefficient EC p& 0,92 och multiplicera alla CO,-vdrden uppmatta vid noll km med
denna faktor.

Vid denna provning skall de referensbrinslen som anges i bilaga 9 till foreskrifter nr 83
anvindas.

Produktionens Overensstimmelse med godkind typ nidr det finns statistiska data frin
tillverkaren.

I foljande punkter beskrivs det forfarande som skall anvindas for att kontrollera att
produktionen overensstimmer med den godkidnda typen med avseende pd CO,-virdet
ndr tillverkarens produktionsstandardavvikelse ar tillfredsstillande.

Det minsta antalet stickprov dr tre och provtagningsforfarandet dr bestimt s att sanno-
likheten att ett parti klarar en provning med 40 % av produktionen defekt ar 0,95 (till-
verkarens risk = 5 %) medan sannolikheten att ett parti godtas med 65 % av produktionen
defekt dr 0,1 (konsumentens risk = 10 %).

Foljande forfarande anvinds (se figur 1).
L dr den naturliga logaritmen for CO,-typgodkinnandevirdet.

x; = Den naturliga logaritmen for métvirdet f6r fordon nr i i provet.

%)
|

= En uppskattning av produktionens standardavvikelse (efter bestimning av den natur-
liga logaritmen for matvirdena).

=
1l

Det aktuella antalet stickprov.

Provningsvirdet for stickprovet som kvantifierar summan av standardavvikelserna i for-
hallande till gransvirdet sammanstills enligt foljande definition:

-

Dirpa giller foljande:

Om provningsvirdet dr hogre dn virdet for godkdnt for den aktuella stickprovsstorleken
enligt tabell 1, fattas ett beslut om att godkdnna.

Om provningsvirdet dr mindre dn virdet for icke godkint for den aktuella stickprovs-
storleken enligt tabell 1, fattas ett beslut om att inte godkinna.

[ annat fall provas ytterligare ett fordon enligt punkt 1.4 i bilaga 5 och forfarandet till-
lampas pa stickprovet med en ytterligare enhet.



31.3.2004

Europeiska unionens officiella tidning

L 95/97

9.3.3

9.3.3.1

9.33.2

9.33.3

Tabell 1
Stickprovsstorlek Beslutsvirden f5 ki Beslutsvirden for ick ki
(ackumulerat antal provade fordon) eslutsvirden for godkant eslutsvirden for icke godkint

(@) () ©

3 3,327 —4,724
4 3,261 -4,790
5 3,195 - 4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 -4,988
8 2,997 -5,054
9 2,931 -5,120
10 2,865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 —-5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5,779
20 2,205 -5,845
21 2,139 -5,911
22 2,073 -5,977
23 2,007 —-6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 -6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 -6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112

Produktionens &verensstimmelse med godkind typ ndr tillverkarens statistiska data ar
otillfredsstillande eller saknas

I foljande punkter beskrivs det forfarande som skall anvdndas for att kontrollera att
produktionen overensstimmer med den godkdnda typen med avseende pd CO,-virdet
nir tillverkarens bevis pd produktionens standardavvikelse dr antingen otillfredsstillande
eller saknas.

Det minsta antalet stickprov dr tre och provtagningsforfarandet dr bestimt sd att sanno-
likheten att ett parti klarar en provning med 40 % av produktionen defekt ar 0,95 (till-
verkarens risk = 5 %) medan sannolikheten att ett parti godtas med 65 % av produktionen
defekt dr 0,1 (konsumentens risk = 10 %).

CO,-mitvirdena anses folja en logaritmisk normalfordelning och bor forst omvandlas
genom berikning av de naturliga logaritmerna for mdtvirdena. Lit m, och m ange
minimi- respektive maximistickprovsstorlek (m, = 3 och m = 32) och n det aktuella stick-
provsantalet.
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9334

9.3.3.5

9.3.35.1

9.3.3.5.2

9.3.35.3

9.3.3.6

9.4

9.4.1

9.4.1.1

9.41.2

9.4.1.3

9.4.1.4

9.4.1.5

Om de naturliga logaritmerna for mitvirdena i serien ar x, xy, ..., X och L ir den

naturliga logaritmen for CO,-typgodkidnnandevirdet, definieras foljande:

dj :Xj —L
_ 18
d=-> 4
=1
V= lz(dj —d,)?
nj:1

I tabell 2 visas beslutsvirden for godkdnt (A,) och icke godkint (B,) for aktuella stick-
provsvirden. Provningsvirdet dr forhéllandet d,[v, och skall anvindas for att bestimma
om serien har blivit godkind eller inte enligt foljande:

For my <n<m

godkinns serien om d,/v, < A,,

godkinns serien icke om d,fv, > By,

gors ytterligare en mitning om A, < an/v11 < B,
Anmirkningar

Foljande rekursiva formler kan anvindas for att berdkna de successiva virdena for prov-
ningsvardet:
= 1y 1
d=(1--)d-1+-d,

n n

(n=2,3...,;dy,=dy; v =0)

Fordon som framdrivs med elektrisk framdrivningsanordning

Som allmin regel giller att atgdrder for att sikerstdlla produktionens Gverensstimmelse
med godkind typ, vad avser forbrukning av elektrisk energi, kontrolleras pd grundval av
beskrivningen i typgodkdnnandeintyget som Gverensstimmer med mallen i bilaga 3 till
dessa foreskrifter.

Innehavaren av typgodkinnandet skall sarskilt
bestyrka befintligheten av forfaranden som ger effektiv kontroll av produkternas kvalitet,

ha tillgang till nodvandig kontrollutrustning for att kontrollera produktionens Gverens-
stimmelsen med varje godkind typ,

sikerstdlla att uppgifter om provningsresultat dokumenteras och att den dokumentation
som foreskrivs enligt bilagorna till dessa foreskrifter finns tillgidnglig under en period som
bestims av myndigheten,

analysera resultaten av varje typ av provning for att Gvervaka och sikerstilla produkt-
egenskapernas Overensstimmelse med beaktande av tilldtna variationer vid industriell till-
verkning,

sikerstilla att de provningar som foreskrivs i bilaga 6 till dessa foreskrifter utfors pd varje
fordonstyp; trots kraven i punkt 2.3.1.6 i bilaga 6 utfors provningarna, pd begiran av
tillverkaren, pd fordon som inte har korts over huvud taget,
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9.4.1.6

9.4.2

9.4.2.1

9.42.2

9.4.2.3

9.4.2.4

9.4.2.5

sikerstilla att alla provtagningar eller provexemplar som pavisar icke-Gverensstimmelse
vid den aktuella typen av provning foljs upp med ytterligare provtagning och provning.
Alla nodvindiga atgdrder skall vidtas for att aterstilla produktionens overensstimmelse
med godkind typ.

Den behoriga myndighet som utfdrdat typgodkdnnandet kan nir som helst kontrollera de
metoder som anvinds av varje tillverkningsenhet.

Vid varje inspektion skall provningsresultaten och dokumentationen av produktionsover-
vakningen framliggas for den besokande inspektoren.

Inspektoren kan slumpmadssigt ta provexemplar for provning i tillverkarens laboratorium.
Det minsta antalet provexemplar kan avgoras pa grundval av resultaten fran tillverkarens
egna kontroller.

Nir kvalitetsnivan forefaller otillfredsstillande eller nir det verkar nodvindigt att verifiera
giltigheten av utfoérda prov enligt punkt 9.4.2.2, skall inspektoren vilja provexemplar som
skall sindas till den tekniska tjanst som har utfort typgodkdnnandeproven.

Den behoriga myndigheten far utfora alla de provningar som foreskrivs i dessa foreskrif-
ter.

Om negativa resultat observeras vid inspektionerna skall den behériga myndigheten se till
att alla nodvindiga dtgirder vidtas for att dteruppritta produktionsdverensstimmelsen sd
snart som mojligt.

Tabell 2
Stickproysstorlek Beslutsvirden for godként Beslutsvirden for icke godkint
(ackumulerat anteﬁ provade fordon) A, 8 ) 8

(@) (o) (©

3 -0,80381 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 —-0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
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10.
10.1

10.2

11.

12.

P/o\FOL]D FOR PRODUKTIONENS BRISTANDE OVERENSSTAMMELSE MED GODKAND TYP

Det typgodkinnande som utfirdats med avseende pd en fordonstyp enligt dessa foreskrif-
ter kan aterkallas om de krav som beskrivs i punkt 9.1 ovan inte uppfylls.

Om en avtalspart som tillimpar dessa foreskrifter dterkallar ett typgodkdnnande som
tidigare beviljats, skall denna part genast rapportera detta till dvriga parter till 6verens-
kommelsen som tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av ett rapportformuldr som 6ver-
ensstimmer med mallen i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

PRODUKTIONENS DEFINITIVA UPPHORANDE

Om innehavaren av ett typgodkinnande helt upphor med tillverkningen av en fordonstyp
som godkants enligt dessa foreskrifter, skall denne underrdtta den myndighet som beviljat
typgodkinnandet. D& myndigheten fitt ett sidant meddelande skall myndigheten infor-
mera Ovriga parter till 1958 ars overenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter, med
hjilp av ett rapportformuldr som overensstimmer med mallen i bilaga 3 till dessa fore-
skrifter.

NAMN OCH ADRESSER TILL DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR UTFORANDET AV
TYPGODKANNANDEPROVNINGARNA OCH TILL DE ADMINISTRATIVA MYNDIGHETERNA

De parter till 1958 drs 6verenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter skall till FN:s
sekretariat rapportera namn och adresser till de tekniska tjanster som ansvarar for utfo-
randet av typgodkdnnandeprovningarna liksom till de administrativa myndigheter som
beviljar typgodkinnande och till vilka intyg skall skickas om typgodkinnande eller avslag
pd ansokan om typgodkinnande eller utvidgning eller dterkallande av typgodkinnande
som utfdrdas i annat land.
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BILAGA 1

VASENTLIGA EGENSKAPER HOS FORBRANNINQSMOTORN OCH UPPGIFTER OM PROVNINGARNAS
UTFORANDE

En beskrivning innehéllande foljande uppgifter, i den man de ar tillimpliga, skall inldmnas i tre exemplar och innehalla
en sammanfattning.

Om det finns ritningar skall dessa vara i limplig skala och tillrickligt detaljerade. De skall ha formatet A4eller A4-folder.
Vad giller funktioner som styrs med mikroprocessorer skall lampliga uppgifter om anvindning ldmnas.

1. Beskrivning av motorn

1.1 Tillverkare:

1.1.1 Tillverkarens motorkod (sdsom utmirkt pd motorn eller andra metoder for identifiering): ..........
1.2 Forbranningsmotor:

1.2.1 Specifika motoruppgifter:

1.2.1.1 Arbetssitt: gnisttindning/kompressionstindning, fyrtakt/tvatakt (1)

1.2.1.2 Cylindrarnas antal, placering och tindf6ljd:

1.2.1.2.1 Cylinderdiameter: (%) mm
1.2.1.2.2 Slaglingd: (%) mm
1.2.1.3 Motorns slagvolym: (%) cm?
1.2.1.4 Volymetriskt kompressionsférhallande: (%)

1.2.1.5 Ritning eller ritningar av férbranningskammare och kolvens overdel:

1.2.1.6 Tomgéingsvarvtal: (4)

1.2.1.7 Koloxidhalten i volymprocent i avgaserna med motorn pd tomgang:

................................. procent (enligt tillverkarens specifikationer) ()

1.2.1.8 Hogsta nettoeffekt: kW vid: varv/min
1.2.2 Brinsle: blyad bensin/blyfri bensin/dieselolja/gasol/naturgas (1)
1.2.3 RON blyfri bensin:

1.2.4 Brinslematning:

1.2.4.1 Med forgasare: ja/nej ()

1.2.4.1.1 Tillverkare:

1.2.4.1.2 Typ(er):

1.2.41.3 Antal monterade:

1.2.4.1.4 Justeringar: (*)

1.2.41.4.1 Munstycken:

1.2.41.4.2 Venturiror:

1.2.4.1.4.3 Flottérkammarnivé:

1.2.4.1.44 Flottorvikt:
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1.2.4.1.4.5

1.2.4.1.5

1.2.4.1.5.1

1.2.4.1.5.2

1.2.4.2

1.2.4.2.1

1.2.4.2.2

1.2.4.2.3

1.2.4.2.3.1

1.2.4.2.3.2

1.2.4.2.33

1.2.4.2.3.4

1.2.4.2.3.5

1.2.4.2.3.6

1.2.4.2.4

1.2.4.2.4.1

1.2.4.2.4.2

1.2.4.2.43

1.2.4.2.4.4

1.2.4.2.4.5

1.2.4.2.5

1.2.4.2.5.1

1.2.4.2.5.2

1.2.4.2.53

1.2.4.2.6

1.2.4.2.6.1

1.2.4.2.6.2

1.2.4.2.6.3

1.2.4.2.7

1.24.2.71

1.2.4.2.7.2

1.2.4.2.7.3

1.2.4.3

1.2.43.1

Flottornal:
Kallstartsystem: manuellt/automatiskt ()

Funktionssatt:

Funktionsgranser/instillningar: (1) (*)
Genom brinsleinsprutning (enbart vid kompressionstindning): ja/nej ()

Systembeskrivning:

Arbetssitt: direkt insprutning/forkammare/virvelkammare: ()

Insprutningspump

Tillverkare:

Typler):

Storsta branslematning: (1) (%) mm?[slag eller cykel vid en pumpvarvtal pa
..................... varv/min: (!) (4 eller karakteristisk kurva:

Munstycksreglering: (%)

Insprutningskurva: (%)

Kalibreringsforfarande: provningsbink/motor: ()

Regulator

Typ:

Brytpunkt:

Brytpunkt vid belastning: varv/min

Brytpunkt utan belastning: varv/min

Tomgangsvarvtal: varv/min

Insprutare;

Tillverkare:

Typler):

Oppningstryck: () kPa eller karakteristisk kurva:

Kallstartsystem:

Tillverkare:

Typler):

Beskrivning:
Hjélpstartanordning

Tillverkare:

Typ(er):

Beskrivning:

Med brinsle, insprutning (enbart vid gnisttindning): ja/nej (1)

Systembeskrivning:
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1.2.4.3.2

1.2.4.3.3

1.2.43.4

1.2.4.3.5

1.2.4.3.6

1.2.43.7

1.2.43.7.1

1.2.43.7.2

1.2.44

1.2.44.1

1.2.4.5

1.2.4.5.1

1.2.4.5.2

1.2.4.5.2.1

1.2.45.2.2

1.2.4.5.2.3

1.2.45.3

1.2.4.5.3.1

1.2.4.5.3.2

1.2.4.5.3.3

1.2.4.6

1.2.4.6.1

Arbetssitt (1): insugningsror (enkelt/flerpunkts)/direkt insprutningfannat (specificeras)

Styrenhet — typ eller nr
Brinsleregulator — typ
Luftflodesgivare — typ

Brinslefordelare — typ
Uppgifter  som  skall
anges vid kontinuerlig
Mikrobrytare — typ insprutning, for andra
system  anges motsva-
rande uppgifter

Tryckregulator — typ

Justerskruy for tomgéng — typ
Spjallanslutningshus — typ
Vattentemperaturgivare — typ

Lufttemperaturgivare — typ

Lufttemperaturomkopplare — typ

Elektromagnetiskt storningsskydd.

Beskrivning och/eller ritning:

Tillverkare:

Typler):

Insprutare: Oppningstryck: (4) kPa eller karakteristisk kurva: (%)

Munstycksreglering:

Kallstartsystem:

Arbetssitt:

Funktionsgrinser/instillningar: () (4)

Matningspump

Tryck: (4 kPa eller karakteristisk kurva:

System for drivning med gasol: ja/nej (1)

Typgodkinnandenummer enligt foreskrifter nr 67 och dokumentation:

Elektronisk motorstyrningsenhet for drivning med gasol:

Tillverkare:

Typ:

Emissionsrelaterade justeringsméjligheter:
Ytterligare dokumentation:
Beskrivning av katalysatorskydd vid omkoppling frin bensin till gasol och tillbaka: ........ccoorveeeeee

Systemets uppbyggnad (elektriska anslutningar, vakuumanslutningars kompensationsslangar, etc.):

Ritning av symbolen:

System for drivning med naturgas: ja/nej (1)

Typgodkinnandenummer enligt foreskrifter nr 67:
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1.2.4.6.2 Elektronisk motorstyrningsenhet f6r drivning med naturgas:

1.2.4.6.2.1 Tillverkare:

1.2.4.6.2.2 Typ:

1.2.4.6.2.3 Emissionsrelaterade justeringsmojligheter:

1.2.4.6.3 Ytterligare dokumentation:

1.2.4.6.3.1 Beskrivning av katalysatorskydd vid omkoppling frin bensin till naturgas och tillbaka: ........ccc...
1.2.4.6.3.2 Systemets uppbyggnad (elektriska anslutningar, vakuumanslutningars kompensationsslangar, etc.):
1.2.4.6.3.3 Ritning av symbolen:

1.2.5 Tandning

1.2.5.1 Tillverkare:

1.2.5.2 Typ(er):

1.2.5.3 Arbetssitt:

1.2.5.4 Tandkurva: (4)

1.2.5.5 Statisk fortdndning: (4) grader fore dédpunkten
1.2.5.6 Brytarspetsarnas spel: (%)

1.2.5.7 Kamvinkel: (%)

1.2.5.8 Tandstift:

1.2.5.8.1 Tillverkare:

1.2.5.8.2 Typ:

1.2.5.8.3 Tandstiftens elektrodavstind: mm
1.2.5.9 Tandspole:

1.2.59.1 Tillverkare:

1.2.5.9.2 Typ:

1.2.5.10 Tandkondensator:

1.2.5.10.1 Tillverkare:

1.2.5.10.2 Typ:

1.2.6 Kylsystem: vitska/luft (1)

1.2.7 Insugssystem:

1.2.7.1 Turboaggregat: ja/nej (1)

1.2.7.1.1 Tillverkare:

1.2.7.1.2 Typ(er):

1.2.7.1.3 Beskrivning av systemet (hogsta laddningstryck: kPa, avgasport:)
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1.2.7.2 Intercooler: ja/nej (})

1.2.7.3 Beskrivning och/eller ritningar av insugningsror med tillbehor (6vertryckskammare, uppvirm-
ningsanordning, extra luftintag, etc.):

1.2.7.3.1 Beskrivning av insugningsrér (inklusive ritningar ochfeller fotografier):
1.2.7.3.2 Luftfilter, ritningar, eller,

1.2.7.3.2.1 Tillverkare:

1.2.7.3.2.2 Typ(er):

1.2.7.3.3 Intagsljuddidmpare, ritningar, eller,

1.2.7.3.3.1 Tillverkare:

1.2.7.3.3.2 Typ(er):

1.2.8 Avgassystem

1.2.8.1 Beskrivning och ritningar av avgassystemet:

1.2.9 Ventilinstéllning eller motsvarande uppgifter

1.2.9.1 Ventilernas storsta lyftning, arbetsvinklar och stingningsvinklar eller instillningsuppgifter for

alternativa fordelningssystem, i férhallande till dédpunkter:

1.2.9.2 Referens- och/eller instillningsvérden: (1)

1.2.10 Anvint smorjmedel

1.2.10.1 Tillverkare:

1.2.10.2 Typ:

1.2.11. Atgirder mot luftfororeningar

1.2.11.1 Anordning foér dterféring av vevhusgaser (beskrivning och/eller ritningar):
1.2.11.2 Extra reningsanordningar (om sidana finns, och om de inte finns under annan rubrik):
1.2.11.2.1 Katalytisk omvandlare: ja/nej (1)

1.2.11.2.1.1 Antal katalysatorer och delar:

1.2.11.2.1.2 Métt och form for katalysator(er) (volym, .. .):

1.2.11.2.1.3 Typ av katalytisk verkan:

1.2.11.2.1.4 Total mingd ddelmetall:

1.2.11.2.1.5 Relativ koncentration:

1.2.11.2.1.6 Substrat (struktur och material):

1.2.11.2.1.7 Celltithet:

1.2.11.2.1.8 Typ av hélje for katalytiska omvandlare:

1.2.11.2.1.9 Katalysatorernas placering (plats och referensavstind i avgassystemet):
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1.2.11.2.1.10

1.2.11.2.1.10.1

1.2.11.2.1.10.2

1.2.11.2.1.10.3

1.2.11.2.1.10.4

1.2.11.2.1.11
1.2.11.2.1.11.1
1.2.11.2.1.11.2
1.2.11.2.2
1.2.11.2.2.1
1.2.11.2.3
1.2.11.2.3.1

1.2.11.2.4

1.2.11.2.5

1.2.11.2.5.1
1.2.11.2.5.2
1.2.11.2.53
1.2.11.2.5.4

1.2.11.2.5.4.1

1.2.11.2.5.4.2

1.2.11.2.54.3

1.2.11.2.5.4.4

1.2.11.2.6

1) Stryk det som inte ér tillimpligt.
Detta virde skall avrundas till nirmaste tiondels millimeter.

)
(% Ange toleransen.

Regenereringssystem/metod for efterbehandlingssystem for avgaser, beskriviing: ......cveneceenes

Antal driftscykler av typ I eller motsvarande provbinkscykler, mellan tvd cykler dé regenererings-
faser sker under férhdllanden som motsvarar provning av typ I (avstdnd "D” i figur 1 i bilaga 8):

Beskrivning av den metod som anvinds for att bestimma antal cykler mellan tvd cykler dd
regenereringsfaser sker:

Parametrar for att bestimma den belastningsnivd som kréivs innan regenerering sker (t.ex. tem-
peratur, tryck, etc.):

Beskrivning av den metod som anvinds for att ladda systemet under det provningsforfarande som
beskrivs i punkt 3.1, bilaga 8:

Syrgasgivare: Typ:

Syrgasgivarens placering:

Syrgasgivarens regleromrade:
Luftinsprutning: ja/nej (1)

Typ (pulsad luft, luftpump, .. .):

EGR: ja/nej (1)

Karakteristik (flode, . . .):

Evaporativt avgasreningssystem:

Komplett detaljerad beskrivning av anordningarna och deras instéllning:

Ritning 6ver det evaporativa avgasreningssystemet:

Ritning av kolbehallaren:

Ritning av brinsletanken med angivelse av volym och material:
Stoftfilla: ja/nej (1)

Mitt och form pa stoftfillan (volym):

Typ av stoftfilla och utformning:

Stoftfillans placering (plats och referensavstdnd i avgassystemet):

Regenereringssystem/metod. Beskrivning och ritning:

Antal driftscykler av typ I eller motsvarande provbankscykler, mellan tvd cykler dd regenererings-
faser sker under forhdllanden som motsvarar provning av typ I (avstdnd "D” i figur 1 i bilaga 8):

Beskrivning av den metod som anvinds fér att bestimma antal cykler mellan tvd cykler di
regenereringsfaser sker:

Parametrar for att bestimma den belastningsnivd som krdvs innan regenerering sker (t.ex. tem-
peratur, tryck, etc.):

Beskrivning av den metod som anvinds for att ladda systemet under det provningsférfarande som
beskrivs i punkt 3.1, bilaga 8:

Andra system (beskrivning och arbetssitt):
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BILAGA 2

VASENTLIGA EGENSKAPER HOS DEN ELEKTRISKA FRAMDRIVNINGSANORDNINGEN OCH UPPGIFTER
OM PROVNINGARNAS UTFORANDE (1)

1. Beskrivning av drivbatteriet

1.1 Handelsnamn eller fabrikat pd batteriet:

1.2 Elektrokemiskt par:

13 Mirkspénning: \%
1.4 Batteriets hogsta effekt under 30 min (konstant energiurladdning): kw
1.5 Batteriprestanda vid 2 h urladdning (konstant energi eller konstant stromstyrka) ()

1.5.1 Batteriets energiinnehall: kWh
1.5.2 Batteriets kapacitet: Ah under 2h
1.5.3 Spanning efter urladdning: \%
1.6 Angivelse av urladdningens slut som medfér nédtvunget stopp fér fordonet: (%)

1.7 Batteriets vikt: kg
2. Beskrivning av drivanordningen

2.1 Allmént

2.1.1 Tillverkare:

2.1.2 Typ:

2.1.3 Anvéndning: (}) Centralmotor/flera motorer (antal):

2.1.4 Overforingsanordning: parallell/transaxialfandra, for precisering:

2.1.5 Provspanning: A
2.1.6 Nominellt motorvarvtal: varv/min
2.1.7 Hogsta motorvarvtal: varv/min

Alternativt, enligt standard

reducering utgdende axelfvixellidans varvtal (ange ilagd vixel): varv/min
2.1.8 Varvtal vid hogsta effekt: (2 varv/min
2.1.9 Hogsta effekt: kw
2.1.10 Hogsta motoreffekt under 30 minuter: kw
2.1.11 Flexibelt omrade (dir P > 90 % av hogsta effekt):

Ligsta varvtal i intervallet: varv/min

Hogsta varvtal i intervallet: varv/min
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2.2

221

2.2.1.1

2212

2213

2.2.1.4

2.2.15

24.1

2.4.1.1

2412

2413

24.1.4

2415

24.1.6

2417

24.2

2421

2.4.2.2

24.2.3

24.2.4

2.4.2.5

Motor

Arbetssitt:

Likstrom/vixelstrém (*)/antal faser:
Separat magnetisering/serie/sammansatt (°)
Synkron/asynkron (%)

Lindad rotor/med permanenta magneter/med hus (%)

Antal poler i motorn:

Svingmassa:

Energireglering
Tillverkare
Typ

Reglerprincip: vektor/oppen 6gla/stingd/annan (specificeras): (%)

Storsta effektiva stromstyrka overford till motorn: () wevvveececeerennnnne

Anvant spanningsomrade: V il

Kylsystem

Motor: vitska/luft (%)

Styranordning: vitska/luft (%)
Karakteristisk vitskekylningsutrustning:

Slag av vitska

sekunder

N

Pumpens karakteristika eller tillverkare och typ av pumpfar):

cirkulationspumpar: ja/nej (%)

Termostat: instéillning:

Kylare: ritning(ar) eller tillverkare och typ(er):

Avlastningsventil: tryckinstallning:

Flakt: karakteristika eller tillverkare och typ(er):

Flaktkanal:

Luftkylningens karakteristik:

Kompressor: karakteristika eller tillverkare och typ(er):

Normal luftledning:

Temperaturregleringssysten: ja/nej (%)

Kort beskrivning:

Luftfilter: Tillverkare:

Typler):
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243

2.4.3.1

2.4.3.2

2.4.3.3

2434

2.5

2.6

2.7

3.1

3.2

3.3

3.4

Av tillverkaren rekommenderade temperaturer

Motorns utlopp:
Styranordningens inlopp:

Vid motorns referenspunkt(er):

Hogsta temperatur

Vid styranordningens referenspunkt(er):

Isoleringskategori:

Internationell skyddskod (IP-kod):

Smorjsystemets arbetssitt: (%)

.°C

.°C

.°C

.°C
Lagringar: friktion/kulor
Smérjmedel: fett/olja
Tétning: ja/nej
Cirkulerande: med/utan

Beskrivning av transmissionen

Drivhjul: frimre/bakre/4 x 4 (%)

Typ av vixelldida: manuell/automatisk (%)

Antal véxlar:

Vixel

Hjulens varvtal

Utviéxlingsforhallande

Motorns varvtal

1

2
3
4
5

Backvixel

Minsta CVT (kontinuerligt variabel transmission):

Storsta CVT:

Rekommendationer for vixling

1 -2

2 - 3

3 - 4

4 > 5

overvaxel i

2 -1

3> 2

4 - 3

5= 4

dvervixel ur:
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3.5

4.1

4.2

Dick

Storlek:

Rullningsomkrets med last:

Rekommenderat tryck:

Svingmassa

Motsvarande svingmassa for komplett framaxel:

Motsvarande svingmassa fér komplett bakaxel:

Laddning
Laddare: i fordonet/extern (%)

For extern laddare anges laddaren (mirke, modell):

Beskrivning av laddningens normalprofil:

Specifikation av nit
Typ av nit: enfasftrefas (°)

Spanning:

Viloperiod som rekommenderas mellan urladdningens slut och laddningens bOIjan: ........oeccccceeereeeeens

Teoretisk lingd for en total uppladdning:
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BILAGA 3

RAPPORT

(storsta format: A4 (210 x 297 mm))

utfirdad av: (myndighetens namn) ()

avseende (3) BEVILJAT TYPGODKANNANDE
UTVIDGAT TYPGODKANNANDE

VAGRAT TYPGODKANNANDE
ATERKALLAT TYPGODKANNANDE
UPPHORANDE AV TILLVERKNING

for en fordonstyp enligt foreskrifter nr 101

Typgodkinnandenummer: Utvidgning nr:

1. Handelsnamn eller fabrikat pd fordonet:

2. Fordonstyp:

3. Fordonskategori:

4. Tillverkarens namn och adress:

5. Om tillimpligt, namn och adress p4 tillverkarens representant:

6. Beskrivning av fordonet:

6.1 Fordonets vikt i korklart skick:

6.2 Hogsta tillitna vikt:

6.3 Typ av chassi: sedan/stationsvagn/kupé (3)

6.4 Drivning: framhjul/bakhjul/4 x 4 (3)

6.5 Forbranningsmotor ()

6.5.1 Cylindervolym:

6.5.2 Brinslematning: forgasarefinsprutning (%)

6.5.3 Av tillverkaren rekommenderat bransle:

6.5.4 For gasol/naturgas (1), det referensbrinsle som anvinds vid provningen (tex. G20, G25): .covuveurvvceccerceneee
6.5.5 Hogsta motoreffekt: .......cerreereennens kW vid varv/min
6.5.6 Overladdning ja/nej (2)

6.5.7 Téandning: Kompressionstindning/gnisttindning (mekanisk eller elektronisk) (?)



L 95/112

Europeiska unionens officiella tidning

31.3.2004

6.6

6.6.1.1

6.6.1.2

6.6.1.3

6.6.2.1

6.6.2.2

6.6.2.3

6.6.2.4

6.7

7.1

7.1.1

7.1.1.1

7.1.1.2

7.1.1.3

7.1.2.1

7.1.2.2

7.1.2.3

Elektrisk framdrivningsanordning (!)

Drivanordning:

Hégsta nettoeffekt: .oovrereeernnnne kW vid till varv/min
Hogsta motoreffekt under 30 min: kw
Arbetssitt:

Drivbatteri:

Markspénning: N
Kapacitet (2 h urladdning): Ah
Batteriets hogsta effekt under 30 min: kw

Laddare: i fordonet/extern (3
Transmission

Typ av vixelldda: manuellfautomatisk/variabel transmission (%)

Antal vaxlar:

Totala utvaxlingsforhallanden (inklusive dickens rullningsomkrets med last) Vighastighet (km/h) vid

motorvarvtalet 1 000 varv/min:

Forsta vixeln:

Andra vixeln:

Tredje vixeln:

Fjarde vixeln:

Femte vixeln:

Overvixel:

Slutligt utvixlingsforhallande:

Dick

Typ:

Storlek:

Rullningsomkrets med last:

Provningsresultat

Forbranningsmotor ()

CO,-utsldppens vikt: g/km
Stadskérning: gfkm
Landsvigskorning: gfkm
Kombinerat: glkm
Bransleforbrukning (%) (4)

Bransleforbrukning (stadskorning): 1/100 km
Bransleférbrukning (landsvigsskérning): 1/100 km
Bransleforbrukning (kombinerat): 1/100 km
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7.1.3 For fordon som 4r utrustade med periodiskt regenererande system, enligt definition i punkt 2.11 i dessa
foreskrifter, skall provningsresultaten multipliceras med faktorn K;, som erhélls frin bilaga 8

7.2 Fordon med enbart elektrisk framdrivning (9

7.2.1 Mitning av forbrukning av elektrisk energi

7.2.1.1 Forbrukning av elektrisk energi: Wh/km
7.2.1.2 Total tid utanfor toleranserna vid utforandet av cykeln: s
7.2.2 Mitning av réckvidd:

7221 Rackvidd: km
7.2.2.2 Total tid utanfor toleranserna vid utforandet av cykeln: s
8. Fordonet inldmnat for godkdnnande hos:

9. Teknisk tjdnst som ansvarar for utférandet av typgodkédnnandeprovningarna:

10. Lopnumret for rapporten som utfirdats av den tjinsten:

11. Datum for rapporten som utfirdats av den tjinsten:

12. Godkinnande beviljat/utvidgat/vigrat/aterkallat (2)

13. Anledningar till utvidgningen (om tillaimpligt):

14. Anmirkningar:

15. Typgodkinnandemirkets placering pa fordonet:

16. Ort:

17. Datum:

18. Underskrift:

(1) Det sdrskilda landsnumret for det land som beviljat/utvidgat/vigrat/aterkallat typgodkinnande (se bestimmelser for typgodkannande i
foreskrifterna).

(3 Stryk det som inte 4r tillimpligt.
(}) Upprepas f6r bensin resp. gasformigt bransle f6r fordon som kan drivas med antingen bensin eller ett gasformigt bransle.
(4) For fordon som drivs med naturgas ersitts enheten 1/100 km med m3/km.
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BILAGA 4

TYPGODKANNANDEMARKETS UPPBYGGNAD

Mall A

(se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)

Ovanstdende typgodkdnnandemarke anbringat pa ett fordon visar att fordonstypen ifrdga godkants i Nederlinderna (E 4)
med avseende pd mitning av CO,-utsldpp och bransleférbrukning eller med avseende péd forbrukning av elektrisk energi
och rickvidd enligt foreskrifter nr 101 och med typgodkinnandenummer 002492. Typgodkinnandenumrets forsta tvd

beo'2 101 R - 002492 (=

a>8 mm

siffror anger att godkdnnandet beviljades enligt kraven i foreskrift nr 101 i dess ursprungliga lydelse.

Mall B

(se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

| 101

‘a2

al3, 83

Ovanstdende typgodkinnandemirke anbringat pé ett fordon visar att fordonstypen ifraga typgodkints i Nederlinderna
(E 4) enligt foreskrifter nr 101 och 83 (). Typgodkinnandenumrets forsta tvd siffror anger att, vid de datum nar dessa
respektive typgodkinnanden utfirdades, var foreskrift nr 101 ej dnnu dndrade och i foreskrift nr 83 ingick dndringar till

och med l6pnummer 02.

(') Det andra numret ges bara som ett exempel.

00 2492 | 1= =
02 1628 | fa: =
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BILAGA 5

METOD FOR MATNING AV KOLDIOXIDUTSLAPP OCH BRANSLEFORBRUKNING HOS FORBRANNINGS-

1.1.7

1.2

1.3

1.4

1.4.1

MOTORER

PROVNINGSVILLKOR
Allmanna villkor for fordonet

Fordonet skall vara inkort och ha korts minst 3 000 km, men mindre dn 15 000 km, innan prov-
ningen utfors.

Motorns och mandverorganens instillningar skall overensstimma med vad som rekommenderas av
tillverkaren. Detta krav géller dven for justeringen av tomgangen (varvtalet och avgasernas koloxidhalt
(CO-halt)), for kallstartanordningen och for avgasreningssystemet.

Insugningssystemets tithet kan kontrolleras av laboratoriet for att sikerstilla att forgasningen inte
paverkas av oforutsett luftintag.

Laboratoriet kan kontrollera att fordonets prestanda overensstimmer med tillverkarens uppgifter, att
det kan anvindas for normal korning och sarskilt att det kan startas i kallt och varmt skick.

Innan provningen utfors skall fordonet forvaras i en lokal dir temperaturen ar relativt konstant
mellan 20 och 30 °C. Denna konditionering skall pigd under minst sex timmar och skall fortsitta
tills motoroljan och kylmedlet, om sddant finns, har samma temperatur som omgivningen # 2 °C. Om
tillverkaren kraver det, skall provet utforas hogst 30 timmar efter det att fordonet korts vid normal
temperatur.

Pd begidran av tillverkaren fir fordon med gnisttindning konditioneras enligt det forfarande som
anges i punkt 5.2.1 i bilaga 7 till foreskrifter nr 83, i den version som ir i kraft vid typgodkdnnandet
av fordonet.

Endast den utrustning som kravs for korning av fordonet under provningen skall anvidndas. Om det
finns en manuellt styrd anordning for temperaturen pa inloppsluften till motorn skall denna sta i det
lage som foreskrivs av tillverkaren fo6r den omgivande temperatur vid vilken provningen utfors.
Allmint géller att de tilliggsanordningar som krdvs for normal drift av fordonet skall vara iging.

Om kylflakten dr temperaturstyrd, skall den vara instdlld for normal drift av fordonet. Virmesystemet
for passagerarutrymmet skall vara avstingt, liksom luftkonditioneringssystemet, men dess kompressor
skall arbeta normalt.

Om overladdningsaggregat finns monterat, skall detta vara instilld f6r normal drift enligt provnings-
villkoren.

Smérjmedel

Alla smorjmedel skall vara de som rekommenderas av fordonstillverkaren och de skall anges i prov-
ningsrapporten.

Dick
Dicken skall vara av en typ som anges som originalutrustning av fordonstillverkaren och ha de

lufttryck som rekommenderas av tillverkaren for den last och de hastigheter som anvinds vid
provningen. De tryck som anvinds skall anges i provningsrapporten.

Matning av CO,-utslapp och kolrelaterade utslipp

Provningscykeln beskrivs i tilligg 1 till bilaga 4 till foreskrift nr 83 i den lydelse som ar ikraft vid
typgodkinnandet av fordonet.
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1.4.2

1.4.2.1

1.4.2.2

1.4.2.2.1

1.4.2.2.2

1.42.23

Berdkning av utslippen

Utsldpp av gasformiga fororeningar berdknas med foljande formel:

Viix - Qi - G - 10°°
M; = Qd

M; = utslippen av den gasformiga fororeningen i i gram per kilometer,

Vimix = volymen utspddda avgaser uttryckt i liter per prov och korrigerad till normalforhallanden
(273,2 K och 101,33 kPa),

Q; = fororeningen i:s densitet i gram per liter vid normal temperatur och normalt tryck (273,2 K
och 101,33 kPa),

C; = fororeningen i:s koncentration i de utspadda avgaserna, uttryckt i ppm och korrigerad for
méngden av samma fororening i utspadningsluften. Om C; uttrycks i volymprocent, ersitts
10° med 102,

d = verklig korstricka motsvarande korcykeln i km.

Volymbestimning

Berdkning av volymen nir en anordning med variabel utspadning och konstant flodesreglering med
strypfldns eller venturirdr anvinds. De parametrar som visar volymflodet registreras kontinuerligt och
den totala volymen under provet berdknas.

Berikning av volymen ndr en kolvpump anvinds. Volymen utspidda avgaser i system med kolvpump
beriknas med foljande formel:

V=V, N

dir

V = volymen utspidda avgaser uttryckt i liter per prov (fére korrigering),

V, = volymen gas levererad av kolvpumpen under provningen i liter per varv,
N = antalet varv per prov.

Korrigering av den utspidda avgasvolymen till normalférhallanden. Den utspidda avgasvolymen
korrigeras med foljande formel:

Vair V - Ky ?—P 2)
P
och
| = 1313323 2,6961(K - kPa™') 2)
dir
P, = absolut tryck vid inloppet till kolvpumpen i kPa,
T, = medeltemperatur hos de utspidda avgaser som leds in i kolvpumpen under provningen (K).
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1.4.2.3

1.4.2.4

1.4.2.4.1

1.4.2.4.1.1

1.4.2.41.2

1.42.4.13

Berikning av den korrigerade koncentrationen fororeningar i provsicken:

Ci:Cede(lfé) 03)
ddr
C; = fororeningen i:s koncentration i de utspidda avgaserna, uttryckt i ppm eller i volymprocent
och korrigerad for méingden av samma férorening i utspadningsluften,
C. = fororeningen i:s uppmitta koncentration i de utspidda avgaserna i ppm eller i volymprocent,

Cyq = fororeningen i:s uppmatta koncentration i utspadningsluften i ppm eller i volymprocent,

DF

utspadningsfaktor.

Utspadningsfaktorn (DF) berdknas enligt foljande

i} . . _ 134
For bensin och diesel: DF = oo, 7 (Crrc + Coo) 1077

. ] 7 11,9
For gasol: DF = Cco, + (Crc + Cco) 10-#
For naturgas: DF = 9.5 T

CC()2 + (CHC + CCO) 10—

dar
Cco. = CO,-koncentrationen i de utspiddda avgaserna i provsicken i volymprocent,

(53)

(5b)

Cyc = HC-koncentrationen i de utspddda avgaserna i provsicken, uttryckt som ppm kolekvivalen-
ter,

Cco = CO-koncentrationen i de utspidda avgaserna i provsicken i ppm.

Exempel:

Data

Omgivande forhallanden:

Omgivande temperatur: 23 °C =296,2 K,
Barometertryck: Py = 101,33 kPa.

Uppmitt volym korrigerad till normalférhallanden:
V=51,961 liter

Avldsningar pa analysutrustningen:

Utspddda avgaser Utspddningsluft
HC (*) 92 ppm 3,0 ppm
co 470 ppm 0 ppm
Co, 1,6 volymprocent 0,03 volymprocent

(*) T ppm kolekvivalenter.
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1.4.2.4.2

1.42.4.21

1.4.2.4.2.2

Berakning

Utspadningsfaktor (DF) (se formel 5):

13,4
DF = y
Cco, + (Cuc + Cco)- 10~
13,4
DF =

1,6 + (92 + 470)- 104

DF = 8,091

Berdkning av den korrigerade koncentrationen fororeningar i provsiacken:

Utsldppt massa HC (se formel 4 och 1):

1
Ci:Cede[lfﬁ] (4)

—92 3. |1 —
Ce =9 3[ 8,091]

Chc = 89,371 ppm

1
Muc = Cuc * Vmix © Que - 1 10°° (1)

dar

Quc = 0,619

1
Muc = 89,371 - 51,961 - 0,619 - 107° - 3

2,88
Mpc = = g/k

he = 2 g/

Utsldppt massa CO (se formel 1):
1 -6
Mco = Cco * Vmix - Qco - i 10 (1)

dar

Qco = 1,25

1
Mco = 470 - 51,961 - 1,25 - 10°¢ o
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1.4.2.5

1.5

Utsliappt massa CO, (se formel 1):

1
Ci:Cc—Cd[l—ﬁ] )

1
Cco, = 1,6 — 0,03 - [1 — ng]

Cco, = 1,573 Volymprocent

och

Qeo, = 1,964

_ 1
Mco, = Cco, * Vmix - Qco, - 1077 - 3 (1)

1
Mco, = 1,573 - 51,961 - 1,964 - 1072 - 3

1 605,27
I\/ICO2 = T g/km

Sarskilda bestimmelser for fordon med motorer med kompressionstindning.
HC-mitning for motorer med kompressionstindning.

For att beridkna den utsldppta massan HC, for motorer med kompressionstandning, berdknas medel-
koncentrationen av HC med f6ljande formel:

t)
Che - dt
¢ = e & 0
L -1

dar
S Z Cyc - dt = integralen for avlasningen fran uppviarmd FID under provperioden (t, - t;)

C. = uppmitt koncentration av HC i de utspidda avgaserna beraknat pa ingdende spér av
HC i ppm kolekvivalenter.

Berikning av brinsleforbrukning
Bransleforbrukningen berdknas med utgdngspunkt frén utsldppen av kolvite, koloxid och koldioxid

enligt punkt 1.4 i denna bilaga.

Brinsleforbrukningen uttryckt i liter per 100 km (for bensin, gasol eller diesel) eller i m* per 100 km
(for naturgas) berdknas med foljande formler:

a) For bensindrivna fordon med gnisttindning:
FC = (0,1154/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
b) For gasoldrivna fordon med gnisttindning:

Feporm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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Om sammansittningen pa det brinsle som anvinds vid provningen avviker fran den sammansittning
som forutsitts for berdkningen av standardforbrukningen kan pa tillverkarens begdran en korrektions-
faktor cf tillimpas enligt f6ljande:

Fepom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)|

Den korrektionsfaktor cf som kan tillimpas faststills enligt foljande:

of = 0,825 + 0,0693 - Nfaktisk

dar

Npiisk = det faktiska forhallandet H/C i det anvidnda brinslet.

¢) for naturgasdrivna fordon med gnisttindning:

Fenorm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)|

d) For fordon med kompressionstindning:
FC = (0,1155/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Foljande definitioner galler i dessa formler:

FC = brinsleférbrukningen i liter per 100 km (for bensin, gasol eller diesel) eller i m* per 100 km
(for naturgas).

HC

uppmitta kolviteutslipp i g/km.
CO = uppmitta koloxidutslipp i g/km.
CO, = uppmitta koldioxidutslipp i g/km.

D

provningsbranslets densitet. For gasformiga branslen ar detta densiteten vid 15 °C.
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1.1

Hastighet (km/h)

1.2

BILAGA 6

METOD FOR MATNING AV FORBRUKNING AV ELEKTRISK ENERGI

PROVNINGSFORLOPP
Sammansdttning

Provningsforloppet bestdr av tvd delar (se figur 1):

a) En stadscykel bestdende av fyra grundliggande stadscykler.

b) En landsvidgscykel.

Om fordonet har manuell vixellida med flera vixlar, vixlar foraren enligt tillverkarens specifikationer.

Om fordonet har flera korligen, som kan viljas av foraren, skall foraren vilja det som bist Gverens-
stimmer med malkurvan.

Figur 1

Provningsforlopp — fordon av kategorierna M; och N;
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Teoretisk korstracka = 11,022 m
Medelhastighet = 33,6 km/h

Stadscykel

Stadscykeln bestdr av fyra grundliggande cykler om vardera 195 sekunder och varar totalt i 780
sekunder.

Beskrivning av de fyra grundliggande cyklerna ges i figur 2 och i tabell 1.
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Figur 2

Grundldggande stadscykel (195 sekunder)
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Tabell 1
Grundliggande stadscykel
Atﬁérird Typ av dgard Li%e Acc(iqu;rsg;ion H(aksrt;%il)et Atgéirdei?)s langd Ligetfs)lé'mgd Tot(asl) tid
1 Stopp 1 0,00 0 11 11 11
2 Acceleration 2 1,04 0-15 4 4 15
3 Konstant hast. 3 0,00 15 8 8 23
4 Retardation 4 -0,83 15-0 5 5 28
5 Stop 5 0,00 0 21 21 49
6 Acceleration 6 0,69 0-15 6 12 55
7 Acceleration 0,79 15-32 6 61
8 Konstant hast. 7 0,00 32 24 24 85
9 Retardation 8 -0,81 32-0 11 11 96
10 Stopp 9 0,00 0 21 21 117
11 Acceleration 10 0,69 0-15 6 26 123
12 Acceleration 0,51 15-35 11 134
13 Acceleration 0,46 35-50 9 143
14 Konstant hast. 11 0,00 50 12 12 155
15 Retardation 12 -0,52 50-35 8 8 163
16 Konstant hast. 13 0,00 35 15 15 178
17 Retardation 14 -0,97 35-0 10 10 188
18 Stopp 15 0,00 0 7 7 195
Allmin ' ! procent
Stopp 60 30,77
Acceleration 42 21,54
Konstant hast. 59 30,26
Retardation 34 17,44
Totalt 195 100,00
Medelhastighet (km/h) 18,77
Arbetstid (s) 195
Teoretisk korstricka for grundliggande stadscykel (m) 1017
Teoretisk korstricka for fyra grundldggande stadscykler (m) 4067
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1.3 Landsvigscykel

Beskrivning av landsvigscykeln ges i figur 3 och i tabell 2.

Figur 3

Landsvigscykel (400 sekunder)
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Mirk: Det forfarande som skall anvidndas om fordonet inte klarar hastighetskraven for denna kurva
specificeras i punkt 1.4.
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Tabell 2
Landsvagscykel
Atﬁérird Typ av dgard Li%e Acc(iqu;rsg;ion H(aksrt;%l)et Atgéirde;;s langd Ligetfs)léngd Tot(asl) tid
1 Stopp 1 0,00 0 20 20 20
2 Acceleration 2 0,69 0-15 6 41 26
3 Acceleration 0,51 15-35 11 37
4 Acceleration 0,42 35-50 10 47
5 Acceleration 0,40 50-70 14 61
6 Konstant hast. 3 0,00 70 50 50 111
7 Retardation 4 -0,69 70-50 8 8 119
8 Konstant hast. 5 0,00 50 69 69 188
9 Acceleration 6 0,43 50-70 13 13 201
10 Konstant hast. 7 0,00 70 50 50 251
11 Acceleration 8 0,24 70-100 35 35 286
12 Konstant hast. 9 0,00 100 30 30 316
13 Acceleration 10 0,28 100-120 20 20 336
14 Konstant hast. 11 0,00 120 10 10 346
15 Retardation 12 -0,69 120-80 16 34 362
16 Retardation -1,04 80-50 8 370
17 Retardation -1,39 50-0 10 380
18 Stopp 13 0,00 0 20 20 400
Allmint ' ! procent

Stopp 40 10,00

Acceleration 109 27,25

Konstant hast. 209 52,25

Retardation 42 10,50

Totalt 400 100,00

Medelhastighet (km/h) 62,60

Arbetstid (s) 400

Teoretiskt avstdnd (m) 6956
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1.4 Toleranser

Toleranserna visas i figur 4

Figur 4
Hastighetstolerans
A .
s x
< ‘ 2 km/h
s v
bt
S T
g
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|
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~,
7
Toleranser for hastighet (+ 2 km/h) och for tid (¢ 1s) kombineras geometriskt i varje punkt sdsom
framgér av figur 4.
Under 50 kmi/h tillits avvikelser utover dessa toleranser enligt foljande:
a) Vid vixlingar, under mindre 4n 5 sekunder.
b) Upp till fem génger per timme vid andra tillfdllen, under hogst 5 sekunder vardera.
Den totala tiden utanfor toleransen skall anges i provningsrapporten.
Over 50 kmj/h accepteras att toleranserna dverskrids om gaspedalen ar helt nedtryckt.
2. PROVNINGSMETOD
2.1 Princip
Provningsmetoden som beskrivs nedan medger mitning av forbrukningen av elektrisk energi uttryckt i
Wh/km.
2.2 Matningarnas parametrar, enheter och noggrannhet
Parameter Enhet Noggrannhet Upplosning
Tid s £0,1s 0,1s
Langd m +0,1% 1m
Temperatur °C +1°C 1°C
Hastighet km/h +1% 0,2 km/h
Massa kg +0,5% 1kg
Energi Wh +0,2% Klass 0,25
enligt IEC 687

IEC = Internationella elektrotekniska kommissionen.
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23

2.3.1.1

2.3.1.2

2.3.1.3

23.1.4

2.3.1.5

2.3.1.6

2.4

2.4.1

24.1.1

2.4.1.2

Fordon
Villkor for fordonet

Fordonets dick ska ha de lufttryck som anges av fordonstillverkaren ndr dicken har samma temperatur
som omgivningen.

De rorliga mekaniska delarna skall ha oljor vars viskositet Gverensstimmer med fordonstillverkarens
specifikationer.

Belysning och ljussignalering och hjilpanordningar skall vara avstingda, forutom de som krivs for
provning och normal anvindning av fordonet dagtid.

Alla energilagringssystem som anvénds for annat 4n framdrivning (elektriska, hydrauliska, pneumatiska,
etc.) skall vara uppladdade till sin hogsta niva enligt tillverkarens specifikation.

Om batterierna anvinds vid en temperatur som ar hogre dn omgivningens skall foraren folja det for-
farande som rekommenderas av fordonstillverkaren for att halla batteriets temperatur i normalt drifts-
omrade.

Tillverkarens ombud skall kunna bekrifta att batteriets system for reglering av temperaturen varken ar
bortkopplat eller forsimrat.

Fordonet maéste ha framforts minst 300 km inom 7 dygn fére provningen med de batterier som finns
installerade i provningsfordonet.

Driftsdtt

Alla provningar utfors vid en temperatur mellan 20 °C och 30 °C.
[ provningsmetoden ingdr foljande fyra steg:
a) Inledande laddning av batteriet.

b) Tillimpning av en cykel som bestdr av fyra grundliggande stadscykler och en landvigscykel tvd
ganger.

¢) Laddning av batteriet.
d) Berikning av den forbrukade elektriska energin.

Mellan stegen skjuts fordonet till foljande provningsomrade, om det maste forflyttas (utan att laddas upp
igen).

Inledande laddning av batteriet

Laddning av batteriet inbegriper foljande forfaranden:
Urladdning av batteriet

Forfarandet borjar med urladdning av fordonets batteri under korning (pd provningsbanan, pa en chassi-
dynamometer, etc.) vid en konstant hastighet motsvarande 70 % + 5% av fordonets hogsta hastighet
under 30 minuter.

Avbrytande av urladdningen sker

a) da fordonet inte klarar att gd med 65 % av den hogsta hastighet under 30 minuter, eller

b) d& en angivelse att stanna fordonet ges foraren av den normala instrumenteringen i fordonet, eller
¢) da fordonet framforts 100 km.

Tillimpning av normal laddning under natten

Batteriet skall laddas enligt foljande forfarande:



L 95/128

Europeiska unionens officiella tidning

31.3.2004

2.4.1.2.1

2.4.1.2.2

2.4.1.2.3

2.4.2

243

2.4.4

Normal laddning under natten
Laddningen utfors
a) med i fordonet monterad laddare, om sddan finns,

b) med en extern laddare som rekommenderas av tillverkaren; anslutningen skall ske med en kontakt vars
utformning rekommenderas av tillverkaren,

¢) i en omgivande temperatur som ligger mellan 20 °C och 30 °C.

I forfarandet ingdr inga typer av specialladdningar som kan vara automatiskt eller manuellt initierade
sasom, till exempel, utjdmningsladdningar eller underhéllsladdningar.

Fordonstillverkaren skall kunna bekrifta att det under provningen inte skett nigon specialladdning.
Kriterier for laddningens avslutning

Kriterier f6r laddningens avslutning motsvarar en laddningstid av 12 timmar, om inte en tydlig indikation
ges till foraren av den normala instrumenteringen om att batteriet dnnu inte r fullt laddat.

I detta fall 4r den

3 - péstadd batterikapacitet (Wh)

maximala laddningstiden =
ndtforsorjning (W)
Fullt uppladdat batteri

Batteriet har laddats enligt forfarandet med laddning under natten tills kriterierna for avbrytande av

laddning uppfyllts.

Tillimpning av cykeln och mitning av distansen

Tiden f6r laddningens avbrytande t, (kontakt ur) rapporteras.

Chassidynamometern skall stillas in enligt den metod som anges i tilligg 1 till denna bilaga.

Med start inom 4 timmar frdn ty, kors en cykel som bestdr av fyra grundliggande stadscykler och en
landsvigscykel tvd gdnger pd en chassidynamometer (provningsdistans: 22 km, provningens lingd: 40
minuter).

Vid slutet registreras mattet D for den korda distansen i km.
Laddning av batteriet

Fordonet skall anslutas till ndtet inom 30 minuter efter slutférandet av den cykel som bestdr av fyra
grundldggande stadscykler och en landsvigscykel, som utfors tva ganger.

Fordonet laddas enligt det normala forfarandet for laddning under natten (se punkt 2.4.1.2 ovan).

Utrustningen for métning av energi, som &r placerad mellan nituttaget och fordonets laddare, mater
laddningsenergin E som kommer frén nituttaget, savil som laddningens varaktighet.

Laddningen avbryts efter 24 timmar frén den tidigare laddningens slut (to).

Mirk: Om ndtf6rsorjningen avbryts, forlings 24 timmarsperioden med den tid som avbrottet pagar.
Laddningen giltighet skall diskuteras av den tekniska tjansten pd det typgodkinnande laboratoriet och
fordonets tillverkare.

Berdkning av forbrukning av elektrisk energi

Mitningarna av energin E i Wh och laddningstiden registreras i provningsrapporten.
Forbrukningen av elektrisk energi ¢ definieras av foljande formel:

c =% (uttryckt i Wh/km och avrundat till nirmaste heltal)

dar D = distansen (km).
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Tilligg 1

Faststillande av det totala viigmotstindet for ett fordon samt kalibrering av chassidynamometern

3.1

3.2

3.3

3.3.1.1

33.1.2

3.3.2.1

3.3.2.2

INLEDNING
Syftet med detta tilligg ar att faststilla metoden for matning av det totala vigmotstandet for ett fordon

med en statistisk noggrannhet pad + 4 % vid konstant hastighet och att reproducera detta mitta vigmot-
stdnd pd en chassidynamometer med en noggrannhet pd * 5 %.

BANANS EGENSKAPER

Provningsbanan skall vara jamn, rak och utan hinder eller vindbarridrer, som ogynnsamt kan péverka
jamnheten hos mitningen av vigmotstindet.

Provningsbanans lingsgéende lutning fir inte overstiga * 2 %. Lutningen definieras sdsom forhéllandet
mellan skillnaden i hojd for provningsvigens bdda dndpunkter och dess totala lingd. Dessutom skall
lutningen lokalt mellan tvd punkter som ligger 3 m frin varandra inte avvika med mer dn * 0,5 % frén
denna lingsgdende lutning.

Provningsbanans tvirsnitt skall ha en vilvning som dr hogst 1,5 %.

ATMOSFARISKA FORHALLANDEN
Vind
Provningen skall utforas vid vindhastigheter som har ett medelvirde som dr mindre 4n 3 mfs med

topphastigheter som ér ligre d4n 5 m/s. Dessutom skall vindens komponent vinkelritt mot provnings-
banan vara mindre 4n 2 m/s. Vindhastigheten skall mitas 0,7 m ovanfor banas yta.

Fuktighet

Banan skall vara torr.

Referensforhdllanden

Barometertryck: Hy =100 kPa
Temperatur: To =293 K (20 °C)
Luftens densitet: d;=1,189 kg/m?

Luftens densitet

Luftens densitet, berdknad sdsom anges i punkt 3.3.1.2 nedan, skall under provningen inte avvika med
mer 4n 7,5 % fran luftens densitet under referensforhillanden.

Luftens densitet skall berdknas med féljande formel:
fir To

dr = d, -
T o HO TT

dar
d; = luftens densitet under provningen (kg/m?)

dy = luftens densitet under referensforhallanden (kg/m3)

Hy = det totala barometertrycket under provningen (kPa)

Tr = den absoluta temperaturen under provningen (K).

Omgivande forhdllanden

Den omgivande temperaturen skall vara mellan 5 °C (278 K) och 35 °C (308 K) och det barometriska
trycket mellan 91 kPa och 104 kPa. Den relativa fuktigheten skall vara mindre dn 95 %.

Med tillverkarens medgivande kan dock provningarna utforas vid ligre omgivande temperaturer ner till
1°C. I sé fall skall den korrektionsfaktor som beriknas f6r 5 °C anvindas.
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4.1

4.2

4.3

6.1.2.1

6.1.2.2

FORBEREDELSE AV FORDONET

Inkdrning

Fordonet skall vara i normalt korklart skick och vara instillt efter att ha korts in under minst 300 km.
Dicken skall koras in samtidigt som fordonet eller ha ett monsterdjup pd mellan 90 och 50 % av
ursprungligt monsterdjup.

Kontroller

Foljande skall kontrolleras enligt tillverkarens specifikationer for avsedd anvindning: hjul, hjulfilgar, dick
(tillverkare, typ, tryck), framaxelinstillning, bromsinstdllning (eliminering av tjuvanliggning), smérjning av

fram- och bakaxel, justering av fjadring och fordonets avstdnd till marken, etc. Kontrollera att det vid
rullning inte forekommer elektrisk bromsning.

Forberedelse for provningen

Fordonet skall lastas sd att dess provningsvikt inklusive férare och matutrustning fordelas jamnt Gver
lastytorna.

Fordonets fonster skall vara stingda. Alla luckor for luftkonditioneringssystem, stralkastare, etc. skall vara
stangda.

Fordonet skall vara rent.

Alldeles innan provningen inleds skall fordonet pd limpligt sitt bringas till normal brukstemperatur.

SPECIFICERAD HASTIGHET V

Den specificerade hastigheten kravs for att bestimma rullmotstdnd vid referenshastighet fran kurvan med
rullmotstdnd. For att bestimma rullmotstindet sasom en funktion av fordonshastigheten i narheten av
referenshastigheten V,, skall rullmotstdndet matas vid den specificerade hastigheten V. Det ir 6nskvart att
dtminstone fyra till fem punkter som anger den specificerade hastigheterna, tillsammans med referens-
hastigheterna miits.

I tabell 1 visas de specificerade hastigheterna fér motsvarande fordonskategori. Asterisken (¥) anger
tabellens referenshastighet.

Tabell 1
Kategori Specificerade hastigheter
Vinax, (km/h)
>130 120 (**) 100 80 (%) 60 40 20
130-100 90 80 (%) 60 40 20 —
100-70 60 50 (%) 40 30 20 —
<70 50 (**) 40 (%) 30 20 — —

(**) Om den kan uppnds med fordonet.

ENERGIVARIATIONER VID RULLNING
Faststallande av det totala vigmotstindet
Mitningsutrustning och noggrannhet

Marginalerna for matfel skall vara mindre 4n 0,1 sekunder for tid och mindre 4n % 0,5 km/h for
hastighet.

Provningsforfarande

Accelerera fordonet till en hastighet som dr 5 km/h hogre dn den hastighet vid vilken matningen borjar.

Lagg vixeln i neutralldge eller koppla bort energiférsérjningen.
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6.1.2.3

6.1.2.4

6.1.2.5

6.1.2.6

6.1.2.7

6.1.2.8

Mit den tid t; som det tar for fordonet att retardera frin V2=V +A Vkm/h till V1 =V -A Vkm/h
dar:

AV £ 5 km/h for nominell hastighet < 50 km/h

AV £ 10 km/h f6r nominell hastighet > 50 km/h.

Utfér samma provning i motsatt riktning och mit tiden t,.

Ta medelvirdet T1 for de tva tiderna t; och t,.

Upprepa dessa provningar tills den statistiska noggrannheten (p) f6r medelvirdet

1 n
T = H;Ti

ar lika med eller mindre d4n 4 % (p <4 %).

Den statistiska noggrannheten (p) definieras av

Ct-s 100
p = NG T
dar
T = den koefficient som ges i tabellen nedan,
s = standardavvikelsen
n 2
s — (Ti—=T)
—~ n-— 1
n = antalet provningar.
n 4 5 6 7 8 9 10
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3
t/\/ﬁ 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73

Berikning av rullmotstandet

Rullmotstandet F vid den specificerade hastigheten V berdknas enligt foljande:

Fo (Mg M) 22V ]

ST AT 36

dar

Myp = provningsmassan,

M, = motsvarande svingmassa for alla hjul och fordonsdelar som roterar med hjulen vid rullning lings

vigen. M, skall mitas eller beriknas pa lampligt sitt.

Rullmotstindet som faststdllts pd banan skall korrigeras till omgivande referensforhdllanden enligt f6l-
jande:

Fkorrigerad =kx Fuppmétt
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

k= L Kt + i_(:
ddr
Rp = rullmotstand vid hastigheten V
Ragro = luftmotstdnd vid hastigheten V
Ry = det totala vigmotstandet = Ry + Rygro
Kg = temperaturkorrigeringsfaktorn for rullmotstdndet som antas vara lika med: 3,6 x 103/°C
t = omgivande temperatur i °C vid provningen pa vig
to = omgivande referenstemperatur = 20 °C
d, = luftens densitet under provningen
do = luftens densitet under referensférhillanden (20 °C, 100 kPa) = 1,189 kg/m3.

Forhéllandena Ry/Rt och Ryppo/Ry skall specificeras av fordonstillverkaren pd grundval av de data som
normalt finns tillgangliga for foretaget.

Om dessa virden inte finns tillgdngliga kan, enligt overenskommelse mellan tillverkaren och berérd
teknisk tjanst, de virden for forhdllandet rullmotstind|totalt motstdnd som ges av foljande formel an-
vindas:

Rr

=a- - M b
Ry a Hp +

dir
Mpp = provningsmassan i kg

och koefficienterna a och b for varje hastighet antar de virden som framgar av foljande tabell:

V (km/h) a b
20 7,24 - 107 0,82
30 1,25 - 10 0,67
40 1,59 - 10 0,54
50 1,86 - 104 0,42
90 1,71 - 104 0,21
120 1,57 - 104 0,14

Instdllning av dynamometern

Syftet med detta forfarande ér att pd chassidynamometern simulera det totala vigmotstandet vid en given
hastighet.

Mitningsutrustning och noggrannhet

Mitutrustningen skall vara likvirdig med den som anvinds pa banan.

Provningsforfarande

Installera fordonet pé chassidynamometern.

Justera drivdickens tryck (kalla) sisom kravs for chassidynamometern.
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6.2.2.3

6.2.2.4

6.2.2.5

6.2.2.6

6.2.2.7

Stdll in den motsvarande svingmassan for chassidynamometern enligt tabell 2.

Tabell 2

Provningsmassa Motsvarande svingmassa
Mpyp I
(kg) (kg)
Mpp < 480 455
480 < Mpp < 540 510
540 < Myp < 595 570
595 < Mpp < 650 625
650 < Myp < 710 680
710 < Myp < 765 740
765 < Mpp < 850 800
850 < Myp < 965 910
965 < Myp < 1080 1020
1080 < Mpp £ 1190 1130
1190 < Mpp <1305 1250
1305 < Mpp £ 1420 1360
1420 < Mpp <1530 1470
1530 < Mpp £ 1640 1590
1640 < Mpp <1760 1700
1760 < Mpp <1870 1810
1870 < Mpp <1980 1930
1980 < Mpp < 2100 2 040
2100 < Mpp £ 2210 2150
2210 < Mpyp < 2380 2270
2380 < Mpp £ 2610 2270
2610 < Mpp 2270

Se till att fordonet och chassidynamometern har en stabiliserad brukstemperatur, for att efterlikna for-
hallandena pd vag.

Utfor de arbetsmoment som anges i punkt 6.1.2 med undantag for punkterna 6.1.2.4 och 6.1.2.5, ersitt
Myp med I och M; med M, i den formel som anges i punkt 6.1.2.7.

Justera bromsarna sd att de reproducerar det korrigerade rullmotstdndet vid halv last (punkt 6.1.2.8) och
ta hinsyn till skillnaden mellan fordonsmassan pd banan och den motsvarande svingmassan (I) som skall
anvindas. Detta kan goras genom att berdkna medelvirdet for den korrigerade rullningstiden pé vég frén
V, till V; och reproducera samma tid pé chassidynamometern med féljande forhallande:

2- AV 1

Tkorrigerad = (I+Mrm) .

Fkom’gerad 3,6

dar
I = svinghjulets motsvarande svingmassa pé chassidynamometern.
M, = motsvarande svingmassa for drivhjulen och fordonsdelar som roterar med hjulen vid rullning

lings vdgen. M, skall mitas eller berdknas pd limpligt stt.

Effekten P, som skall tas upp av provningsbanken skall bestimmas for att kunna reproducera samma
totala vagmotstind for samma fordon olika dagar eller pa olika chassidynamometrar av samma typ.
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3.2

BILAGA 7

METOD FOR MATNING AV RACKVIDDEN FOR FORDON MED ELEKTRISK FRAMDRIVNING

MATNING AV RACKVIDDEN

Den provningsmetod som beskrivs nedan medger matning av rickvidden for fordon som framdrivs av en

elektrisk framdrivningsanordning, uttryckt i km.

MATNINGARNAS PARAMETRAR, ENHETER OCH NOGGRANNHET

Mitningarnas parametrar, enheter och noggrannhet skall vara enligt foljande:

Parameter Enhet Noggrannhet Upplosning
Tid s 0,1 s 0,1 s
Langd m +1% 1m
Temperatur °C +1°C 1°C
Hastighet km/h +1% 0,2 km/h
Massa kg £0,5% 1 kg
PROVNINGSVILLKOR
Villkor for fordonet

Fordonets dick ska ha de lufttryck som anges av fordonstillverkaren ndr dicken har samma temperatur

som omgivningen.

De rorliga mekaniska delarna skall ha oljor vars viskositet overensstimmer med fordonstillverkarens

specifikationer.

Belysning och ljussignalering och hjilpanordningar skall vara avstingda, férutom de som krivs for

provning och normal anvindning av fordonet dagtid.

Alla energilagringssystem som anvinds for annat dn framdrivning (elektriska, hydrauliska, pneumatiska,

etc.) skall vara uppladdade till den hogsta nivd som tillverkaren anger.

Om batterierna anvdnds vid en temperatur som 4r hogre dn omgivningens skall foraren folja det for-
farande som rekommenderas av fordonstillverkaren for att halla batteriets temperatur i normalt drifts-

omrade.

Tillverkarens ombud skall kunna bekrifta att batteriets system for reglering av temperaturen varken ar

bortkopplat eller forsamrat.

Fordonet méste ha framforts minst 300 km inom 7 dygn fore provningen med de batterier som finns

installerade i provningsfordonet.

Klimatforhdllanden

Vid provning som utfors utomhus skall omgivande temperatur vara mellan 5 °C och 32 °C.
Vid provning som utfors inomhus skall omgivande temperatur vara mellan 20 °C och 30 °C.
DRIFTSATT

I provningsmetoden ingdr f6ljande steg:

a) Inledande laddning av batteriet.

b) Tillimpning av cykeln och mitning av rickvidden.



31.3.2004

[ sv ]

Europeiska unionens officiella tidning

L 95/135

4.1

4.2

Mellan stegen skjuts fordonet till f6ljande provningsomrade, om det maste forflyttas (utan att laddas upp
igen).
Inledande laddning av batteriet

Laddning av batteriet inbegriper foljande forfaranden:

Mark: "Inledande laddning av batteriet” giller den forsta laddningen av batteriet, vid mottagandet av
fordonet. Nir det giller flera kombinerade provningar eller mitningar, som utfors i en foljd, skall den
forsta laddningen som utfors vara en “inledande laddning av batteriet” och de foljande kan utféras enligt
forfarandet for "normal laddning under natten”.

Urladdning av batteriet

Forfarandet borjar med urladdning av fordonets batteri under korning (pd provningsbanan, pd en chas-
sidynamometer, etc.) vid en konstant hastighet pd 70 % £ 5 % av fordonets hogsta hastighet under 30
minuter.

Avbrytande av urladdningen sker

a) da fordonet inte klarar att gd med 65 % av den hogsta hastigheten under 30 minuter, eller

b) dd en angivelse att stanna fordonet ges foraren av den normala instrumenteringen i fordonet, eller
¢) da fordonet framforts 100 km.

Tillimpning av normal laddning under natten

Batteriet skall laddas enligt det normala forfarandet f6r laddning under natten under en period som inte
dr lingre 4n 12 timmar (se punkt 2.4.1.2.1 i bilaga 6).

Tillimpning av cykeln och mdtning av rickvidden

Provningsforloppet sdsom det definieras i punkt 1.1 i bilaga 6 tillimpas pd en chassidynamometer som
stills in sdsom beskrivs i tilligg 1 till bilaga 6, tills kriteriet for provningens avslutande uppnas.

Kriteriet f6r provningens avslutande 4r nir fordonet inte klarar att uppfylla malkurvan upp till 50 km/h
eller d& en indikering frin fordonets normala instrumentering ges foraren att stanna fordonet.

Fordonet skall dé saktas ned till 5 km/h genom att gaspedalen frigors, utan att bromspedalen rors, och
sedan stannas genom bromsning.

Vid en hastighet 6ver 50 km/h, om fordonet inte uppnér 6nskad acceleration eller hastighet for prov-
ningscykeln, skall gaspedalen hallas helt nedtryckt tills referenskurvan dter har uppnitts.

For att ta hdnsyn till ménskliga behov tilldts upp till tre avbrott mellan provningsférloppen, om de inte
totalt uppgdr till mer dn 15 minuter.

Vid slutet dr mdttet D for den korda distansen i km rickvidden for det elektriskt drivna fordonet. Den
skall uttryckas i nirmaste heltal.
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BILAGA 8

FORFARANDE FOR PROVNING AV UTSLAPP FRAN ETT FORDON UTRUSTAT MED ETT PERIODISKT
REGENERERANDE SYSTEM

1. INLEDNING

1.1 I denna bilaga definieras de sirskilda bestimmelserna for typgodkdnnande av ett fordon som ar utrustat
med ett periodisk regenererande system sdsom definieras i punkt 2.11 i dessa foreskrifter.

2. TYPGODKANNANDETS TILLAMPNINGSOMRADE OCH OMFATTNING
2.1 Fordonsfamiljegrupper som dr utrustade med periodiskt regenererande system

Forfarandet giller for fordon som dr utrustade med periodiskt regenererande system sdsom definieras i
punkt 2.11 i dessa foreskrifter. Vid tillimpningen av denna bilaga anvinds beteckningen fordonsfamilje-
grupper. Saledes skall de fordonstyper med regenererande system for vilka de parametrar som beskrivs
nedan ar identiska, eller ligger inom fastlagda toleranser, anses tillhéra samma familj med avseende pd
mitningar som ir specifika for de definierade periodiskt regenererande systemen.

2.1.1 Identiska parametrar ér foljande:
Motor
a) Antal cylindrar
b) Motorns slagvolym (+ 15 %)
¢) Antal ventiler
d) Branslesystem

e) Forbranningsprocess (2-takts, 4-takts, roterande).

Periodiskt regenererande system (dvs. katalysator, stoftfilla)

a) Konstruktion (dvs. typ av holje, typ av ddelmetall, typ av substrat, celltdthet)

b) Typ och arbetssitt

¢) Doserings- och tillsatssystem

d) Volym ( 10 %)

¢) Placering (temperatur + 50 °C vid 120 km/h eller 5 % skillnad i hogsta temperatur/tryck).

22 Fordonstyper med olika referensvikt

Faktorn K;, som tas fram genom forfaranden i denna bilaga for typgodkinnande av en fordonstyp med ett
periodiskt regenererande system sdsom definieras i punkt 2.11 i dessa foreskrifter, kan utvidgas till andra
fordon i familjegruppen med en referensvikt inom nista tvd hogre klasser av motsvarande svingmassa
och alla med ligre motsvarande svingmassa.

2.3 Istallet for att utféra de provningsforfaranden som definieras i foljande avsnitt kan ett fast virde pé
K; =1,05 anvindas, om den tekniska tjansten inte ser ndgon orsak till att detta virde kan overskridas.

3. PROVNINGSFORFARANDE

Fordonet kan utrustas med en omkopplare som kan forhindra eller medge regenereringsprocessen om
detta forfarande inte paverkar den ursprungliga kalibreringen av motorn. Denna omkopplare skall enbart
tillitas for att forhindra regenerering under laddning av regenereringssystemet och under férkonditione-
ringscyklerna. Den skall dock inte anvindas vid mitningarna av utslipp under regenereringsfasen. Ut-
slippsprovningen skall utféras med tillverkarens ej dndrade originalstyrenhet.
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3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.3.1

3.2.3.2

3.2.4

3.2.5

3.2.6

Mtning av utslippen av koldioxid och brénsleforbrukning mellan tvd cykler dd regenererande faser sker

Medelvirdet for koldioxidutsldppen och bransleférbrukningen mellan regenereringsfaserna och under
laddning av den regenererande anordningen skall faststillas ur det aritmetiska medelvirdet for flera
arbetscykler av typ I eller motsvarande motorcykler i provbiank med ungefir samma tid emellan (om
fler dn tvd). Sdsom ett alternativ kan tillverkaren tillhandahalla data som visar att utsldppen av koldioxid
och bransleforbrukning héller sig konstant (+ 4 %) mellan de regenererande faserna. I detta fall kan de
utslipp av koldioxid och bransleférbrukning som uppmits under den normala provningen av typ I
anvindas. | alla andra fall médste mdtning av utsldpp under atminstone tvé arbetscykler av typ I eller
motsvarande motorcykler i provbank goéras: en matning direkt efter regenerering (fore ny laddning) och
en sd nira en forestdende regenereringsfas som majligt. Alla méatningar av utslipp och berdkningar skall
utforas enligt bilaga 5, punkterna 1.4.3 och 1.5.

Laddningsprocessen och faststillandet av K; skall goras under arbetscykeln av typ I pd en chassidyna-
mometer eller i en provbank med likvirdig arbetscykel. Dessa cykler kan koras kontinuerligt (dvs. utan
att motorn stings av mellan cyklerna). Efter ett godtyckligt antal cykler kan fordonet tas bort fran
chassidynamometer och provningen kan fortsitta vid en senare tidpunkt.

Antalet cykler mellan tvd cykler da regenereringsfas sker (D), antalet cykler under vilka mitning av
utslipp gors (n) och varje utslippsmétning (M'y) skall rapporteras i bilaga 1, under punkterna
1.2.11.2.1.10.1 tll 1.2.11.2.1.10.4 eller 1.2.11.2.5.4.1 till 1.2.11.2.5.4.4, sdsom tillimpligt.

Mtning av utslippen av koldioxid och bréinsleforbrukning vid regenerering

Fordonets forberedande kan, om sd krévs, for utslippsprovningen under en regenereringsfas, komplette-
ras med anvindning av forberedelsecyklerna i punkt 5.3 i bilaga 4 till foreskrift nr 83 eller motsvarande
provbinkscykler, beroende pd det laddningsforfarande som viljs i punkt 3.1.2 ovan.

De provningsvillkor och allménna villkor for fordonet som beskrivs i bilaga 5 skall tillimpas innan den
forsta provningen av utslipp sker.

Regenerering fir inte ske under fordonets preparering. Detta kan sikerstillas med en av foljande metoder:

Ett system utan fungerande regenerering eller ett ofullstindigt system kan monteras for forkonditione-
ringscyklerna.

Négon annan metod som tillverkaren och den typgodkdnnande myndigheten kommer Gverens om.

En provning av utslippen vid kallstart som omfattar en regenereringsprocess skall utforas enligt arbets-
cykeln av typ I eller motsvarande provbiankcykel. Om provningarna av utsldppen mellan tvé cykler da
regenerering sker utfors i en provbank, skall dven utslippsprovningen, som omfattar en regenereringsfas,
utforas i en provbank.

Om regenereringsprocessen kraver mer dn en arbetscykel, skall efterfoljande cykel eller cykler koras
omedelbart, utan att motorn stings av, tills en komplett regenerering har uppndtts (varje cykel skall
vara komplett). Den tid som krivs for att gora klart for en ny provning skall vara sd kort som mojligt
(tex. for byte av partikelfilter). Motorn maste stingas av under denna period.

Virdena for utsldpp av koldioxid och brinsleforbrukning under regenereringsfasen (M) skall beriknas
enligt bilaga 5, punkterna 1.4.3 och 1.5. Antalet arbetscykler (d) som mats for en komplett regenerering
skall registreras.
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3.3 Berikning av kombinationen av utslipp av koldioxid och brinsleforbrukning

Mﬂ -

n d
> M > My
_ A : j

Mpi = {D—er}

n

dir, for varje utslipp av koldioxid och brinsleférbrukning som granskas,

My =

M

j

massutsldppen av CO, i glkm och brinsleforbrukningen i 1/100 km over en del (i) av arbets-
cykeln (eller motsvarande provbankscykel) utan regenerering

massutsldppen av CO, i glkm och brinsleforbrukningen i 1/100 km over en del (i) av arbets-
cykeln (eller motsvarande provbinkscykel) under regenerering; (om n > 1, kérs den forsta prov-
ningen av typ I under kalla férhillanden och féljande cykler under varma forhéllanden)

massutsldppen av CO, i glkm och brinsleforbrukningen i 1/100 km over en del () av arbets-
cykeln utan regenerering

massutsldppen av CO, i glkm och brinsleforbrukningen i 1/100 km over en del (i) av arbets-
cykeln under regenerering

medelvirdet for massutslippet av CO, i g/lkm och brinsleforbrukningen i 1/100 km

antal provningar vid vilka utsldppen mits (arbetscykler av typ I eller motsvarande provbinks-
cykler) som gors mellan tvd cykler dd en regenereringsfas sker, > 2

antalet arbetscykler som krivs for regenerering

antalet arbetscykler mellan tvd cykler d& en regenereringsfas sker

I figur 1 illustreras ett exempel pd mitning av dessa parametrar.

Figur 1

Parametrar som mats vid provning av koldioxidutslipp och brinsleférbrukning under och mellan cykler
di regenerering sker (schematiskt exempel, utslippen under "D” kan 6ka eller minska)
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3.4

Berikning av regenereringsfaktorn K for varje mdtning av utslipp av koldioxid och bransleforbrukning (i)

Ki = Mi/Mg

Resultaten for Mg, Mp; och K; skall registreras i provningsrapporten som avldmnas av den tekniska
tjdnsten.

K; kan faststillas efter slutforandet av ett enskilt forlopp.



