12.4.2023

Europeiska unionens officiella tidning

L 99/7

BESLUT

RADETS BESLUT (EU) 2023746
av den 28 mars 2023

om faststillande av kriterierna och forfarandet for faststillande av den stindpunkt som ska intas pa

Europeiska unionens vignar i Internationella civila luftfartsorganisationen vad giller antagandet av,

eller indringar av, internationella standarder och rekommenderade metoder, och anmilan av
avvikelser frén antagna internationella standarder

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 100.2 jimférd med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)

Konventionen angdende internationell civil luftfart, som undertecknades i Chicago den 7 december 1944
(Chicagokonventionen), tradde i kraft den 4 april 1947. Genom denna konvention inrittades Internationella civila
luftfartsorganisationen (Icao) och reglerar den internationella luftfarten.

Medlemsstaterna dr fordragsslutande parter i Chicagokonventionen och fordragsslutande stater i Icao, medan
unionen har observatorsstatus i vissa Icao-organ.

I enlighet med artikel 54 1 i Chicagokonventionen kan Icaos rad (Icao-ridet) anta internationella standarder och
rekommenderade metoder for civil luftfart och beteckna dem som bilagor till Chicagokonventionen (Icao-bilagor).

I enlighet med artikel 90 i Chicagokonventionen fir varje Icao-bilaga eller varje dndring av en Icao-bilaga verkan
inom tre ménader efter framldggandet for de fordragsslutande staterna i Icao, eller efter en lingre tidsperiod som
Icao-radet foreskriver, sdvida inte en majoritet av Icaos fordragsslutande stater under tiden har latit registrera sitt
ogillande. Nar de har antagits av Icao-radet och har fatt verkan ér de internationella standarderna bindande f6r alla
fordragsslutande stater i Icao, inbegripet alla medlemsstater i unionen, i enlighet med och inom de grinser som
anges i Chicagokonventionen, sarskilt artiklarna 37 och 38.

I enlighet med artikel 38 i Chicagokonventionen ska varje fordragsslutande stat i Icao som finner det ogorligt att i
alla avseenden efterleva nigon internationell standard eller att se till att dess egna foreskrifter eller forfaranden
fullstindigt sammanfaller med ndgon internationell standard efter dndring av den senare, eller som bedémer det
nodvindigt att anta foreskrifter eller forfaranden som i ndgot visst avseende avviker fran vad som faststillts genom
en internationell standard, utan drojsmél underrdtta Icao om avvikelserna mellan statens egna foreskrifter eller
forfaranden och dem som faststillts genom den internationella standarden. Vid dndringar av internationella
standarder ska varje stat som inte gor erforderliga motsvarande dndringar av sina egna forskrifter eller forfaranden
inom 60 dagar frdn det att dndringen av den internationella standarden antagits underritta Icao-rddet om detta eller
ange vilka dtgdrder den foreslar att vidta.
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Icaos interna regler, sarskilt de som orsakar att de senaste versionerna av dokument for beslut om nya internationella
standarder och rekommenderade metoder eller dndringar av sddana standarder och metoder ar tillgingliga for Icao-
radet sent, de tidsfrister som Icao faststdllt for sina fordragsslutande stater for anmailan av avvikelser fran
internationella standarder, samt det stora antal avvikelser pd omrddena civil flygsikerhet, flygnavigation och
flygledningstjinst som ska anmdlas varje dr, gor det svdrt att i rdtt tid faststilla den stdndpunkt som ska intas pa
unionens véagnar i ett rddsbeslut pd grundval av artikel 218.9 i férdraget om Europeiska unionens funktionssitt for
nya internationella standarder och rekommenderade metoder eller 4ndringar av internationella standarder och
rekommenderade metoder som ska antas eller for varje anmalan av avvikelse.

Det dr darfor lampligt att faststilla de kriterier och forfaranden som ska f6ljas for att faststilla den staindpunkt som
ska intas pd unionens vignar ndr det giller antagande av internationella standarder och rekommenderade metoder
eller dndringar av internationella standarder och rekommenderade metoder, i den mén dessa standarder och
metoder pé ett avgorande sitt kan paverka innehéllet i unionsritten pd omradet civil luftfart samt nar det giller
beslut att ogilla eller inte ogilla internationella standarder och rekommenderade metoder i enlighet med artikel 90 i
Chicagokonventionen och nir det giller anmélan av avvikelser frin internationella standarder i enlighet med
artikel 38 i Chicagokonventionen.

Med tanke pd sirdragen hos civil flygsikerhet, flygnavigation och flygledningstjanst jamfort med andra omréden
som handhas av Icao, sirskilt det stora antal internationella standarder och rekommenderade metoder som Icao-
radet antar pd dessa omrdden varje dr samt det antal avvikelser som ska anmadlas varje ar, bor detta beslut avse
endast civil flygsikerhet, flygnavigation och flygledningstjinst for att effektivisera forfarandena for att snabbt
faststdlla den stdndpunkt som ska intas pd unionens vignar vid antagandet av nya internationella standarder och
rekommenderade metoder och dndringar av sddana standarder och metoder, beslut att ogilla eller inte ogilla
internationella standarder och rekommenderade metoder eller dndringar av internationella standarder och
rekommenderade metoder som antagits av Icao-rddet och for att hantera ett stort antal anmilningar pa ett effektivt
satt.

De internationella standarder och rekommenderade metoder som antagits av Icao-rddet pd omrddet civil
flygsikerhet, flygnavigation och flygledningstjinst kan avse frdgor som omfattas av unionens exklusiva befogenhet
och kan pé ett avgorande sitt paverka innehdllet i unionsritten. Det dr darfor dndamaélsenligt och lampligt att,
genom ett beslut, faststdlla de kriterier och det forfarande som ska foljas for att faststilla den stdndpunkt som ska
intas pd unionens vignar med avseende pd internationella standarder och rekommenderade metoder pd dessa
omrdden, utan att det pdverkar medlemsstaternas rattigheter och skyldigheter i egenskap av fordragsslutande stater i
Icao enligt Chicagokonventionen. P4 Icao-nivd dterfinns de internationella standarderna och rekommenderade
metoderna for civil flygsikerhet, flygnavigation och flygledningstjanst framst i Icao-bilagorna 1, 2, 3, 4, 6, 8, 10,
11,14, 15,18 och 19.

(10) P4 unionsnivd &terspeglas och ndmns de krav som de internationella standarderna och rekommenderade

()

metoderna for civil flygsikerhet omfattar huvudsakligen i férordning (EU) 2018/1139 (!), Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 2111/2005 (%) och i de genomférandeakter och delegerade akter som antagits pa

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av gemensamma bestimmelser pa det
civila luftfartsomradet och inréttande av Europeiska unionens byré for luftfartssikerhet, och om dndring av Europaparlamentets och
radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU
och 2014/53/EU, samt om upphivande av Europaparlamentets och rédets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och
radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018, s. 1).

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om upprittande av en gemenskapsfor-
teckning 6ver alla lufttrafikforetag som f6rbjudits att bedriva verksamhet inom gemenskapen och om information till flygpassagerare
om vilket lufttrafikforetag som utfor en viss flygning, samt om upphivande av artikel 9 i direktiv 2004/36/EG (EUT L 344,
27.12.2005, s. 15).
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grundval av dessa, sirskilt kommissionens forordningar (EU) nr 1178/2011 (), (EU) nr 748/2012 (%), (EU)
nr 965/2012 (), (EU) nr 1392014 (), (EU) nr 452/2014 (), (EU) nr 13212014 (), (EU) 2015/640 (),
kommissionens  genomforandeforordning (EU) 2019/947 (%), kommissionens delegerade férordning
(EU) 2019/945 (') och kommissionens genomforandeforordning (EU) 2021/664 (*2).

(11) P& unionsnivd dterspeglas och nimns de krav som de internationella standarderna och rekommenderade metoderna

for flygnavigering och flygledningstjanst omfattar huvudsakligen i Europaparlamentets och rédets forordningar (EG)
nr 549/2004 (), (EG) nr 550/2004 (*¥), (EG) nr 551/2004 (") och i de genomforandeakter och delegerade akter som
antagits pd grundval av dessa, sirskilt kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 ('),
kommissionens forordning (EU) nr 1332/2011 ("), kommissionens genomférandeférordning (EU) 2018/1048 (%)
och kommissionens foérordning (EU) 2015/340 (™).

Kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende
flygande personal inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311,
25.11.2011,s. 1).

Kommissionens )férordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststillande av tillimpningsforeskrifter for luftvardighets-
och miljocertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter, delar och anordningar samt for certifiering av konstruktions- och
tillverkningsorganisationer (EUT L 224, 21.8.2012, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 139/2014 av den 12 februari 2014 om krav och administrativa rutiner for flygplatser enligt
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 44, 14.2.2014, s. 1).

Kommissionens férordning (EU) nr 452/2014 av den 29 april 2014 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende
flygdrift som utfors av operatorer fran tredjeland i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008
(EUTL 133, 6.5.2014,s. 12).

Kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvirdighet for luftfartyg och luftfartyg-
sprodukter, delar och anordningar och om godkinnande av organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter
(EUTL 362,17.12.2014,s. 1).

Kommissionens férordning (EU) 2015/640 av den 23 april 2015 om ytterligare luftvirdighetsspecifikationer for en viss typ av drift
och om 4ndring av férordning (EU) nr 965/2012 (EUT L 106, 24.4.2015, s. 18).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/947 av den 24 maj 2019 om regler och forfaranden for drift av obemannade
luftfartyg (EUT L 152, 11.6.2019, s. 45).

Kommissionens delegerade férordning (EU) 2019/945 av den 12 mars 2019 om obemannade luftfartygssystem och om tredjelands-
operatorer av obemannade luftfartygssystem (EUT L 152, 11.6.2019, s. 1).

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2021/664 av den 22 april 2021 om ett regelverk for U-space (EUT L 139, 23.4.2021,
s. 161).

Europgiparlamentets och rddets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for inrdttande av det gemensamma
europeiska luftrummet (ramforordning) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 1).

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahéllande av flygtrafiktjanster inom
det gemensamma europeiska luftrummet (forordning om tillhandahallande av tjanster) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 10).
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och anvindning av det
gemensamma europeiska luftrummet (forordning om luftrummet) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 20).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om gemensamma luftfarts- och
driftsbestimmelser for tjanster och forfaranden inom flygtrafiken och om dndring av genomférandeférordning (EU) nr 1035/2011
och forordningarna (EG) nr 1265/2007, (EG) nr 17942006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010
(EUTL 281, 13.10.2012,s. 1).

Kommissionens férordning (EU) nr 1332/2011 av den 16 december 2011 om gemensamma krav f6r anvindning av luftrummet och
operativa forfaranden for avvirjande av kollisioner i luften (EUT L 336, 20.12.2011, s. 20).

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2018/1048 av den 18 juli 2018 om krav f6r anvindning av luftrummet och operativa
forfaranden avseende prestandabaserad navigation (EUT L 189, 26.7.2018, s. 3).

Kommissionens forordning (EU) 2015/340 av den 20 februari 2015 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende
flygledarcertifikat samt andra certifikat och intyg enligt Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 216/2008, dndring av
kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 och upphivande av kommissionens forordning (EU) nr 805/2011
(EUTL 63, 6.3.2015, 5. 1).
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(12) Detta beslut bor endast avse de staindpunkter som ska intas pd unionens vignar i Icao pd omraden dér unionen har
exklusiv befogenhet. Detta beslut paverkar inte radets mojlighet att pa forslag av kommissionen anta beslut pa
grundval av artikel 218.9 i EUF-fordraget om faststillande av den stdndpunkt som ska intas pd unionens vignar i
Icao, sirskilt pd omrdden som inte omfattas av detta beslut, inbegripet dir unionens delade befogenhet dnnu inte
har utévats.

(13) Utom i sdrskilda fall ndr det galler anmilan av vissa avvikelser till foljd av antagandet av nationella atgirder i enlighet
med artikel 71 i forordning (EU) 2018/1139, bor den stdndpunkt som ska intas pd unionens vagnar baseras pa en
handling som kommissionen foreligger rddet i god tid for att mojliggora diskussion och godkinnande.
Kommissionen bor strava efter att borja utarbeta en sddan handling s snart som mojligt for att medge tillrackligt
med tid for utarbetandet av handlingen, inbegripet for eventuella limpliga samrdd pé expertnivé. I kommissionens
handling bor det, nar sd dr lampligt och frén fall till fall, anges huruvida medlemsstaterna bor ges flexibilitet nar det
giller Icao-rddets antagande av nya internationella standarder och rekommenderade metoder eller dndringar av
internationella standarder och rekommenderade metoder, och, i sddana fall, omfattningen av en sddan flexibilitet
och villkoren for en 6verenskommelse ddrom, eller nér det giller formerna f6r anmilan av avvikelserna i friga. Om
Icao sd kraver bor anmilan om avvikelser ske i det format som Icao har faststallt i systemet for elektronisk
registrering av avvikelser (Electronic Filing of Differences).

Om, i enlighet med detta beslut, den stdndpunkt som ska intas pd unionens vignar faststills i en handling som
kommissionen foreligger radet for diskussion och godkinnande, bor det i den handlingen, dir sd ar lampligt och
fran fall till fall, anges huruvida medlemsstaterna bor ges flexibilitet nir det giller formerna for anmilan av
avvikelserna i frdga. Kommissionen bor vidare striva efter att borja utarbeta en sddan handling sd snart som majligt
for att medge tillrdckligt med tid for utarbetandet av handlingen, inbegripet for eventuella limpliga samrad pé
expertniva.

(14) Nar det giller antagandet av nya internationella standarder och rekommenderade metoder eller dndringar av nya
internationella standarder och rekommenderade metoder och beslut att ogilla eller inte ogilla internationella
standarder och rekommenderade metoder eller dndringar av internationella standarder och rekommenderade
metoder som antagits av Icao-rddet, bor den handling som lagts fram av kommissionen baseras pd de mal och
riktlinjer som anges i bilagan och bor beakta det material som Icao tillhandahéller infor eventuella 6verldggningar
om nya internationella standarder och rekommenderade metoder eller dndringar av sidana standarder och metoder
i Icao-radet samt den information som tillhandahalls av Europeiska unionens byrd for luftfartssakerhet (Easa) i
enlighet med artikel 90.1 och 90.3 i férordning (EU) 20181139, i tillimpliga fall.

(15) Stdndpunkten nir det giller Icao-rddets antagande av nya internationella standarder och rekommenderade metoder
eller dndringar av sddana standarder och metoder bor uttryckas av de medlemsstater i unionen som dr medlemmar i
Icao-radet, vilka bor agera gemensamt i unionens intresse.

(16) Standpunkten nar det galler beslut om att ogilla eller inte ogilla nya internationella standarder och rekommenderade
metoder eller dndringar av internationella standarder och rekommenderade metoder som har antagits av Icao-radet
bor uttryckas av de medlemsstater i unionen som ar medlemmar i Icao-radet, vilka bor agera gemensamt i unionens
intresse.

(17)  Avvikelser som ror antagna internationella standarder som ska anmiilas till Icao bor, i tillimpliga fall, sirskilt grundas
pd den information som tillhandahallits av Easa i enlighet med artikel 90.4 i férordning (EU) 2018/1139.
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(18)  Avvikelser som ror internationella standarder som antagits av Icao-rddet kan hirrora fran unionsritten till foljd av att
en ny eller dndrad internationell standard har antagits av Icao-radet eller till foljd av en dndring i unionsritten. Den
staindpunkt som ska intas pd unionens vdgnar vad giller sddana dndringar bor baseras pd en handling som
kommissionen f6reldgger radet i god tid f6r att mojliggéra diskussion och godkinnande.

(19)  Avvikelser som ror internationella standarder som Icao-rddet har antagit kan ocksa harrora frin nationella dtgarder
som antagits i enlighet med artikel 71 i férordning (EU) 2018/1139 i hindelse av bradskande oférutsedda
omstindigheter, om dessa dtgirder avviker fran internationella standarder och dirfor kriver en anmilan av
avvikelser till Icao i enlighet med artikel 38 i Chicagokonventionen. Det dr dirfor ocksd lampligt att i detta beslut
faststilla de kriterier och det forfarande som ska foljas for att identifiera sidana avvikelser. Detta forfarande bor vara
beroende av omfattningen och varaktigheten av de nationella dtgdrder som antagits och bor gora det mojligt for
medlemsstaterna att fullgora sina internationella skyldigheter enligt artikel 38 i Chicagokonventionen utan
drojsmaél. Forfarandet bor inte paverka de villkor och det forfarande som anges i artikel 71 i forordning
(EU) 2018/1139.

(20)  Standpunkten nir det giller avvikelser som ror antagna internationella standarder som ska anmilas till Icao bor
uttryckas av de medlemsstater i unionen som ar medlemmar i Icao-rddet, vilka bor agera gemensamt i unionens
intresse.

(21) Genomforandet av detta beslut bor inte medfora en overtridelse av medlemsstaternas skyldigheter enligt
unionsritten eller av deras internationella skyldigheter enligt Chicagokonventionen.

(22)  Vid genomforandet av detta beslut bor medlemsstaterna och kommissionen, i linje med unionens observatorsstatus,
ha ett nira samarbete i enlighet med sin skyldighet till lojalt samarbete.

(23) Detta beslut bor tillimpas under en begrinsad tidsperiod, nimligen endast fram till efter det mote i Icao-radet som
foljer pd den 42:a Icao-férsamlingen. Kommissionen bor foreldgga radet en skriftlig utvardering av tillimpningen av
detta beslut som underlag for en potentiell forlingning av eller dndring av detta beslut.

(24) Det ar lampligt att faststilla de kriterier och det forfarande for faststillande av den stdndpunkt som ska intas pd
unionens vdgnar i Icao nidr det giller antagandet av, eller dndringar av, internationella standarder och
rekommenderade metoder, och anmilan av avvikelser frin antagna internationella standarder.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den stdndpunkt som ska intas pd unionens vagnar i Internationella civila luftfartsorganisationens rad (Icao-radet) nir detta
organ ska anta nya internationella standarder och rekommenderade metoder eller indringar av internationella standarder
och rekommenderade metoder pd omrddena civil flygsikerhet, flygnavigation och trafikledning som rér bilagorna 1, 2, 3,
4,6,8,10,11, 14, 15, 18 och 19 till konventionen angdende internationell civil luftfart (Chicagokonventionen), i den man
sddana internationella standarder och rekommenderade metoder omfattas av unionens exklusiva befogenhet och har
rittslig verkan enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget, ska faststallas i enlighet med de kriterier och det forfarande som anges i
artikel 2 i detta beslut.

Artikel 2

1.  Nir Icao-rddet ska anta sddana nya internationella standarder och rekommenderade metoder eller dndringar av
sddana internationella standarder och rekommenderade metoder som avses i artikel 1 ska kommissionen

a) i god tid och minst en manad fore den dag dé nya internationella standarder och rekommenderade metoder eller
dndringar av sddana standarder och metoder ska antas vid Icao-rddets mote, foreldgga rddet en handling for diskussion
och godkinnande med detaljerade uppgifter om det utkast till stindpunkt som ska intas p& unionens vdgnar. Under
exceptionella omstindigheter, nir nya internationella standarder och rekommenderade metoder eller en dndring antas
snabbt eller ndr internationella standarder och rekommenderade metoder eller en dndring tillfalligt upphavs, ska
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kommissionen, om texten till det relevanta utkastet till internationella standarder och rekommenderade metoder eller
dndringar blir tillgdnglig mindre 4n en manad fore den dag dd dessa internationella standarder och rekommenderade
metoder eller dndringar ska antas vid Icao-rddets mote, striva efter att foreldgga handlingen till radet utan onodigt
drojsmal och senast fem dagar efter mottagandet av utkastet till nya internationella standarder och rekommenderade
metoder eller utkastet till dndringar fran Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao),

b) igod tid och minst en ménad fore en av Icao faststilld tidsfrist for registrering av ogillande frdn fordragsslutande stater i
enlighet med artikel 90 i Chicagokonventionen, foreligga rddet en handling for diskussion och godkidnnande som anger
utkastet till den stdndpunkt som ska intas pd unionens vignar.

Nir s8 ar lampligt far den stdndpunkt som avses i forsta stycket led b inkluderas i den handling som ska foreldggas radet i
enlighet med forsta stycket led a.

2. De handlingar som kommissionen forelagger i enlighet med punkt 1 leden a och b ska baseras pa de mal och riktlinjer
som anges i bilagan och beakta all relevant information och allt relevant material som Icao tillhandahéller infor eventuella
overldggningar och, i férekommande fall, den information som Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet (Easa)
tillhandahéller i enlighet med artikel 90.1 och 90.3 i forordning (EU) 2018/1139, i tillimpliga fall.

3. Mot bakgrund av utvecklingen vid Icao-rddets mote fir medlemsstaterna, i enlighet med den skyldighet till lojalt
samarbete som faststills i artikel 4.3 i fordraget om Europeiska unionen, i samrdd med foretradaren for unionen pé plats
komma 6verens om att gora smarre icke innehdllsmassiga dndringar av den stdndpunkt som godkénts av radet i enlighet
med punkt 1 a.

De handlingar som faststiller den stdndpunkt som ska intas p& unionens vignar i enlighet med punkt 1 a ska ange om
ytterligare justeringar av denna stdndpunkt fir overenskommas pé plats, mot bakgrund av utvecklingen vid Icao-radets
mote. Dessa justeringar far inte paverka staindpunktens sakinnehall och syfte.

4. Den standpunkt som avses i punkt 1 a ska uttryckas i Icao-rddet av de medlemsstater i unionen som ar medlemmar i
Icao-radet, vilka ska agera gemensamt i unionens intresse.

Den stdndpunkt som avses i punkt 1 b ska uttryckas av alla medlemsstater, vilka ska agera gemensamt i unionens intresse.

Artikel 3

Den stdndpunkt som ska intas pd unionens vignar i Icao vad giller anmilan av avvikelser frdn de internationella
standarderna i bilagorna 1, 2, 3, 4, 6, 8, 10, 11, 14, 15, 18 och 19 till Chicagokonventionen, i den mén sidana
internationella standarder omfattas av unionens exklusiva befogenhet, ska faststallas i enlighet med de kriterier och det
forfarande som anges i artiklarna 4 och 5 i detta beslut.

Artikel 4

Nar unionsritten avviker fran de internationella standarder som avses i artikel 3 i detta beslut och anmalan till Icao av dessa
avvikelser darfor kravs i enlighet med artikel 38 i Chicagokonventionen ska kommissionen, i god tid och minst tvd manader
fore en av Icao faststilld tidsfrist for anmilan av avvikelser, foreldgga radet en handling for diskussion och godkdnnande,
som sarskilt grundas pd den information som tillhandahallits av Easa i enlighet med artikel 90.4 i forordning
(EU) 2018/1139, i tillimpliga fall, och som anger de detaljerade avvikelser som ska anmidlas till Icao samt, i tillimpliga fall,
uppgifter om vilken flexibilitet som finns tillgdnglig for medlemsstaterna nar det giller formerna f6r anmilan.

Den stdndpunkt som ska intas i enlighet med denna artikel ska uttryckas av alla medlemsstater, vilka ska agera gemensamt i
unionens intresse.
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Artikel 5

1. Nir en medlemsstat i enlighet med artikel 71 i forordning (EU) 2018/1139 antar nationella atgirder som beviljar
undantag avseende enskilda fysiska eller juridiska personer, eller undantag vars sammanlagda varaktighet inte Gverstiger
dtta manader, och nir dessa nationella dtgirder avviker frin de internationella standarder som avses i artikel 3 i detta
beslut, och anmilan av avvikelser frdn dessa standarder kravs i enlighet med artikel 38 i Chicagokonventionen, ska den
medlemsstaten omedelbart underritta kommissionen om varje avvikelse som ska anmalas.

2. Om de undantag som beviljats i enlighet med artikel 71 i forordning (EU) 2018/1139 har allmin giltighet och deras
sammanlagda varaktighet Overstiger dtta manader, ska kommissionen senast tvd veckor efter underrittelsen om dessa
undantag frdn den berérda medlemsstaten i enlighet med artikel 71.1 i forordning (EU) 2018/1139 och, i tillimpliga fall,
efter mottagandet av rekommendationen fran Easa i enlighet med artikel 71.2 i den foérordningen foreligga radet en
handling for diskussion och godkinnande med beaktande av den information som den berorda medlemsstaten

tillhandahallit och, i tillimpliga fall, den information som Easa har ldmnat i enlighet med artikel 90.4 i den férordningen,
med detaljerade uppgifter om de avvikelser som ska anmalas till Icao.

Den stdndpunkt som ska intas i enlighet med denna punkt ska uttryckas av de medlemsstater som har antagit nationella

atgarder enligt artikel 71 i forordning (EU) 2018/1139 for vilka det krivs en anmilan av avvikelser, vilka ska agera
gemensamt i unionens intresse.

Artikel 6
Genomforandet av detta beslut ska inte medfora en overtradelse av medlemsstaternas skyldigheter enligt unionsritten eller
deras skyldigheter enligt Chicagokonventionen.

Artikel 7

1. Detta beslut ska tillimpas till och med den 31 december 2025.

2. Kommissionen ska senast fyra ménader innan detta beslut upphor att gilla foreldgga radet en rapport med en analys
av tillimpningen av detta beslut, sirskilt om dess andamaélsenlighet och anvindningsfrekvens.

3. Pagrundval av ett forslag frdn kommissionen far radet f6rldnga detta besluts tillimpning eller pd annat sitt dndra det.
Artikel 8

Detta beslut trader i kraft samma dag som det antas.

Utfardat i Bryssel den 28 mars 2023.

Pé radets vignar
E. BUSCH
Ordforande
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BILAGA

MAL OCH RIKTLINJER FOR FASTSTALLANDE AV DE STANDPUNKTER SOM SKA INTAS PA UNIONENS
VAGNAR I INTERNATIONELLA CIVILA LUFTFARTSORGANISATIONEN

Mail

1. Att frimja ett sikert, effektivt, kraftfullt, 6ppet och miljovinligt lufttransportsystem i enlighet med kommissionens
meddelande av den 9 december 2020 Strategi for hallbar och smart mobilitet — att satta EU-transporterna pd ritt spdr for
framtiden.

2. Att frimja utvecklingen av regionalt samarbete och regionala luftfartssystem, och stddja deras erkdnnande av Icao och
dess fordragsslutande stater, samt deras integrering inom ramen for Icao.

3. Att frimja utvecklingen av regler och strategier som sikerstiller sikra flygtransporter och genomforandet av ordentlig
tillsyn av sikerhetsregler, i enlighet med unionens regelverk péd flygsikerhetsomrddet, bland annat forordning
(EU) 2018/1139 ("), och med beaktande av kommissionens rapport av den 17 oktober 2022 och det europeiska
flygsikerhetsprogrammet.

4. Att fraimja utvecklingen och utbyggnaden av effektiva, kraftfulla och driftskompatibla flygnavigationssystem, i enlighet
med forordningarna (EG) nr 549/2004 (3, (EG) nr 550/2004 (}) och (EG) nr 551/2004 (*) och med beaktande av den
globala flygtrafikplanen (Global Air Navigation Plan) och blockuppgraderingarna av luftfartssystem (ASBU, Aviation
System Block Upgrade).

5. Att fortsitta att stodja utvecklingen av ett sikert, effektivt och miljévanligt globalt lufttransportsystem i samtliga Icaos
fordragsslutande stater, inklusive genom tekniskt bistdnd och kapacitetsuppbyggnad om detta ar relevant, till exempel
genom projekt inom ramen for unionens utrikespolitiska instrument.

Riktlinjer

Medlemsstaterna ska gemensamt i unionens intresse striva efter att stodja foljande dtgarder fran Icao:

1. For att sikerstilla utvecklingen av regler och strategier som sikerstiller sikra flygtransporter och genomférandet av
ordentlig tillsyn av sikerhetsregler:

a) Stodja utvecklingen och genomforandet av den globala planen for luftfartssikerhet (GASP, Global Aviation Safety
Plan).

b) Stodja utvecklingen av internationella standarder och rekommenderade metoder for civil luftfart som antagits i
enlighet med artiklarna 37 och 54 1 i Chicagokonventionen, sirskilt om sddana dr nodvindiga for att skydda
passagerare och sikerheten vid flygningar.

¢) Stodja utvecklingen och genomférandet av regionala system for flygsikerhet och andra ramar for regionalt
sikerhetssamarbete mellan stater, samt behovet av att bittre integrera dessa inom ramen for Icao.

(") Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststéllande av gemensamma bestimmelser pd det
civila luftfartsomradet och inréttande av Europeiska unionens byré for luftfartssikerhet, och om dndring av Europaparlamentets och
rddets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU
och 2014/53/EU, samt om upphavande av Europaparlamentets och rédets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och
radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018, s. 1).

() Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for inrdttande av det gemensamma
europeiska luftrummet (ramforordning) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 1).

() Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahéllande av flygtrafiktjinster inom det
gemensamma europeiska luftrummet (férordning om tillhandahéllande av tjanster) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 10).

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och anvindning av det
gemensamma europeiska luftrummet (férordning om luftrummet) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 20).
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2. For att sakerstilla utvecklingen och utbyggnaden av effektiva, kraftfulla och driftskompatibla flygnavigationssystem:

a) Stodja utvecklingen och genomférandet av den globala flygtrafikplanen (GANP, Global Air Navigation Plan) och dess
overvakningsforfaranden genom att anvinda lampliga prestandamatt.

b) Stodja utvecklingen och genomférandet av standarder for flygledningstjanst (ATM), global driftskompatibilitet f6r ny
teknik och nya system och nirmare samordning eller verksamhet inom ATM, till exempel genom att bidra till arbetet
med att utveckla initiativet for tillitsramverk och annan relaterad verksamhet.

¢) Stddja utvecklingen och genomférandet av regler, strategier och tgarder inom omradet for flygledningstjanst och
flygtrafiktjanster (ATM/ANS), sdrskilt i enlighet med resolution A41-6, resolution A41-7 och resolution A41-8 som
antogs vid forsamlingens 41:a mote.

3. For att fortsdtta att stodja utvecklingen av ett sikert, effektivt och miljévénligt globalt lufttransportsystem i samtliga
Icaos fordragsslutande stater:

a) Stodja initiativet No Country Left Behind.
b) Stodja luftfartens bidrag till FN:s Agenda 2030 for héllbar utveckling.
¢) Stodja fortsatt tekniskt bistdnd och kapacitetsuppbyggnad om detta ar limpligt.
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