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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2022/2038
av den 19 oktober 2022

om #ndring av radets férordning (EEG) nr 95/93 vad giller tillfilliga littnader frin reglerna om
utnyttjande av ankomst- och avgingstider vid unionens flygplatser pa grund av en epidemiologisk
situation eller militir aggression

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och

av foljande skal:

(1)  Rédets forordning (EEG) nr 95/93 (°) har dndrats flera gdnger sedan covid-19-krisen inleddes, eftersom kravet i den
forordningen att utnyttja minst 80 % av en serie av ankomst- och avgangstider for att behalla rdtten till samma serie
av ankomst- och avgangstider under nista motsvarande tidtabellsperiod blev ohallbart for lufttrafikforetagen mot
bakgrund av kraftigt minskade flygtrafiknivaer.

(2)  Uppgifter som offentliggjorts av Eurocontrol, som 4r funktionen for nitverksforvaltning for flygtrafiknatet inom det
gemensamma europeiska luftrummet, visar att flygtrafiken har &terhimtat sig kraftigt sedan boérjan av
tidtabellsperioden for sommaren 2022 och att flygtrafiken i borjan av tidtabellsperioden for vintern 2022/2023
enligt den grundldggande prognosen forvintas uppga till cirka 90 % av 2019 ars nivder. Dessa siffror motiverar en
atergdng till kravet pa 80 % for utnyttjande av ankomst- och avgangstider som en allmin regel for tidtabellsperioden
for sommaren 2023, kompletterat med sdrskilda littnader i utnyttjandet av ankomst- och avgéangstider i fall dar det
dr motiverat att inte utnyttja ankomst- och avgangstider.

(3) P4 grund av covid-19-krisen dr dock situationen inom luftfartssektorn fortfarande mycket osiker. Liksom i slutet av
2021 kan nya covid-19-varianter uppstd och orsaka plétsliga reaktioner fran bide nationella myndigheter och
konsumenter som i sin tur kan péverka flygtrafiken negativt. Dessutom dr vissa ldngdistansmarknader fortsatt
paverkade av sanitira dtgirder som allvarligt himmar trafiken.

(4)  Rysslands anfallskrig mot Ukraina paverkar ocksé flygtrafiken och lufttrafikforetagens forméga att utnyttja sina
ankomst- och avgdngstider eftersom EU-lufttrafikforetag dr forhindrade frén att flyga in i Belarus, Rysslands och
Ukrainas luftrum.

(5)  Reserestriktioner som inf6rs av stater av sanitdra skal och omajligheten att flyga in i luftrummet i det som har blivit
en krigszon ligger utanfor lufttrafikforetagens kontroll. Dessa omstindigheter kan leda till att de frivilligt eller
obligatoriskt stdller in sin lufttrafik eller anpassar tidtabellerna. Frivilligt instilld lufttrafik i synnerhet skyddar
lufttrafikforetagens ekonomi, och gor samtidigt att den negativa miljopaverkan som foljer av flygningar endast i
syfte att behalla ankomst-och avgangstiderna kan undvikas.

(") Yttrande av den 22 september 2022 (dnnu inte offentliggjort i EUT).

(%) Europaparlamentets stindpunkt av den 6 oktober 2022 (innu inte offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 13 oktober 2022.

(®) Rédets forordning (EEG) nr 95/93 av den 18 januari 1993 om gemensamma regler for fordelning av ankomst- och avgangstider vid
gemenskapens flygplatser (EGT L 14, 22.1.1993, 5. 1).
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(6)  Under dessa omstidndigheter bor lufttrafikforetag som inte anvinder sina ankomst- och avgangstider i enlighet med
den nyttjandegrad for ankomst- och avgdngstider som anges i férordning (EEG) nr 95/93 inte automatiskt forlora
det foretride avseende de serier av ankomst- och avgingstider som anges i artiklarna 8.2 och 10.2 i den
forordningen som de annars skulle kunna ha. I den hir forordningen bor det faststillas sirskilda regler for detta
dndamal.

(7)  Samtidigt 4r det viktigt att pdminna om madlen i forordning (EEG) nr 95/93, namligen att sakerstilla en effektiv
anviandning av flygplatskapaciteten och att sikerstdlla rdttvis tillgdng for alla lufttrafikforetag till begrinsad
flygplatskapacitet och dirigenom frimja konkurrensen. Anpassningen av de ordinarie kraven for nyttjande av
ankomst- och avgdngstider genom en liagre nyttjandegrad eller utokade motiverade undantag for uteblivet
utnyttjande bor vara strikt begrinsad till situationer dar littnader av kraven avseende ankomst- och avgangstider ar
nodvindiga och bor inte leda till orittvisa konkurrensfordelar for de lufttrafikforetag som innehar historiska
ankomst- och avgangstider.

(8) I synnerhet dr det nodvindigt att sikerstilla att lufttrafikforetag som ar beredda att tillhandahélla tjanster fir
mojlighet att nyttja outnyttjad kapacitet och att de har utsikter att bibehdlla sddana ankomst- och avgangstider pa
ldng sikt. Detta bor ge lufttrafikforetagen fortsatta incitament att utnyttja flygplatskapaciteten, vilket i sin tur skulle
gynna konsumenternas forbindelseméjligheter.

(9)  Det ar darfor nodvindigt att, i enlighet med dessa principer och for en begransad period, faststilla pé vilka villkor
lufttrafikforetag fortsitter att ha ratt till serier av ankomst- och avgangstider enligt artiklarna 8.2 och 10.2 i
forordning (EEG) nr 95/93, och att faststdlla krav for berorda lufttrafikforetag att frigora outnyttjad kapacitet.
Perioden bor 16pa frin och med den 30 oktober 2022 till och med den 28 oktober 2023 i linje med Eurocontrols
aterhdmtningsprognos.

(10) Under den perioden bor begreppet nytilltradande lufttrafikforetag dven fortsittningsvis definieras brett for att 6ka
antalet lufttrafikforetag som omfattas och diarmed ge fler lufttrafikforetag mojlighet att etablera och utvidga sin
verksamhet.

(11) Frdn och med den 30 oktober 2022 till och med den 28 oktober 2023 bor man i systemet for fordelning av
ankomst- och avgédngstider fortsitta att beakta de insatser som gors av lufttrafikforetag som har genomfort
flygningar med ankomst- och avgdngstider som ingér i en serie som ett annat lufttrafikforetag har ritt till enligt
artiklarna 8.2 och 10.2 i férordning (EEG) nr 95/93, men som har gjorts tillgingliga fér samordnaren av ankomst-
och avgangstider for tillfillig omfordelning. Lufttrafikforetag som har utnyttjat minst fem ankomst- och
avgangstider i en serie bor dirfor prioriteras vid tilldelningen av denna serie under ndsta motsvarande
tidtabellsperiod, forutsatt att det finns tillgdnglig flygplatskapacitet.

(12) For att hantera effekterna av Rysslands anfallskrig mot Ukraina och for att stodja dterhamtningen av férbindelsemoj-
ligheterna mellan unionen och Ukraina dr det nddvindigt att forlinga den period under vilken operatorer kan
dberopa det skil som anges i artikel 10.4 a i férordning (EEG) nr 95/93 f6r att motivera att serien av ankomst- och
avgangstider inte anvinds for flyglinjerna mellan unionen och Ukraina.

(13) Utan att det paverkar medlemsstaternas skyldighet att folja unionsritten, sirskilt reglerna i férdragen och i
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008 (*), kan de negativa konsekvenserna for passagerares
forbindelsemajligheter, orsakade av eventuella restriktioner som antas av offentliga myndigheter i medlemsstater
eller tredjelinder for att hantera epidemiologiska situationer, naturkatastrofer eller politisk oro, sisom uppror,
upplopp eller allvarliga storningar av den allmédnna ordningen, inte tillskrivas lufttrafikforetagen, och bor mildras
om dessa atgirder avsevirt paverkar genomforbarheten i friga om eller mojligheten till resor eller efterfragan pd de
berorda flyglinjerna. Mildrande dtgarder bor sikerstilla att lufttrafikforetag inte bestraffas for underldtenhet att
anvinda ankomst- och avgangstider om detta orsakas av sddana restriktioner.

(14) For att minska risken for snedvridning av konkurrensen och sikerstilla ett effektivt utnyttjande av flygplatska-
paciteten bor sirskilda lattnader avseende konsekvenserna av inforandet av dessa restriktioner ha begrinsad
varaktighet och omfattning for att sikerstilla att effekten av de mildrande étgérderna begrinsas till den period for
vilken de var motiverade. Ankomst- och avgingstider som omfattas av atgirder for att mildra effekterna av
restriktioner bor anses ha anvints i enlighet med forordning (EEG) nr 95/93.

(*) Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om gemensamma regler for tillhanda-
héllande av lufttrafik i gemenskapen (EUT L 293, 31.10.2008, s. 3).
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(15) Det dr nodvandigt att klargora att bestimmelserna om motiverade undantag i friga om utebliven anvidndning av
ankomst- och avgangstider inte ar tillimpliga pd lufttrafikforetag som ar foremdl for restriktiva dtgirder som
antagits enligt artikel 29 i fordraget om Europeiska unionen (EU-fordraget) eller artikel 215 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt (EUF-fordraget), eller pa lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud
i unionen och som fortecknas i bilaga A eller B till kommissionens foérordning (EG) nr 4742006 (). For att
sikerstilla en effektiv tillimpning av dessa atgarder bor dven de lufttrafikforetag som redan dr foremaél for sddana
restriktiva dtgirder som ér i kraft den dag da denna forordning trader i kraft undantas frdn mojligheten att aberopa
bestimmelserna om motiverade undantag i friga om utebliven anvindning av ankomst- och avgangstider.

(16) Samarbetet mellan samordnarna bor stirkas for att sikerstilla ett enhetligt genomforande av forordning (EEG)
nr 95/93 i hela unionen.

(17) Samordnarna bor utbyta bista praxis for genomforandet av forordning (EEG) nr 95/93, inbegripet genom EUACA
(den europeiska sammanslutningen av samordnare for flygplatser). EUACA uppmanas att fortsitta utfirda riktlinjer
for att sikerstilla ett enhetligt genomforande av unionens regler, sarskilt nir det giller bestimmelsen om atgérder
for att mildra restriktionerna. Huruvida begriansningen tillimpas eller inte dr dessutom viktig information for
lufttrafikforetagen ndr de planerar sina tidtabeller. Darfor dr det nodvindigt att sikerstilla 6ppen kommunikation
frdn samordnarna.

(18) Samtidigt som 4tgdrderna for att mildra restriktionerna bor tolkas strikt, eftersom de utgor ett undantag frén de
normala kraven for anvindning av ankomst- och avgngstider, bor det i vissa fall vara mojligt att kriva
gemensamma atgarder frin samtliga samordnare for att sikerstilla lika villkor i hela unionen. P4 vissa villkor och pé
grundval av ett enhilligt beslut bor samordnarna kunna tillimpa den bestimmelsen pd alla ankomst- och
avgdngstider som innehas vid samordnade flygplatser.

(19) Precisionen pa trafikprognoser for tidtabellsperioden for vintern 2022/23 paverkas negativt av osikerhet kring hur
olika kriser utvecklas, sirskilt situationen i Ukraina och covid-19-krisen. Dirfor bor lufttrafikforetag, i den
utstrickning som krdvs, inte behova uppfylla kraven pé att utnyttja ankomst- och avgangstider for att fa behélla
ritten till samma ankomst- och avgdngstider under nista motsvarande tidtabellsperiod. Detta skulle gora det
mojligt for lufttrafikforetagen att tillhandahélla fler tjdnster nir omstandigheterna medger detta, med sikte pa att
tillimpa de ordinarie reglerna for utnyttjande av ankomst- och avgangstider frin och med tidtabellsperioden for
sommaren 2023, med forbehdll for de anpassningar som kommissionen gor under sirskilda omstindigheter som
svar pd vissa utmaningar f6r lufttransportsektorn.

(20) Isyfte att hantera effekterna av covid-19-krisen eller av andra epidemiologiska situationer och de direkta forodande
effekterna av Rysslands anfallskrig mot Ukraina pé flygtrafiken och for att stodja forbindelsemojligheterna till eller
fran Ukraina, och i syfte att dir sd ar strikt nodviandigt och motiverat, reagera flexibelt pd de utmaningar som
lufttransportsektorn star infor till f6ljd av detta, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-
fordraget delegeras till kommissionen vad giller att inom ett visst intervall dndra procentvirdena fér minimiutnytt-
jandegraden i linje med Eurocontrols dterhimtningsprognos for en tidtabellsperiod som infaller under perioden
30 oktober 2022-28 oktober 2023 och vad giller att inom ett visst intervall dndra procentvirdena for
minimiutnyttjandegraden for flyglinjerna mellan unionen och Ukraina for en tidtabellsperiod som infaller under
perioden 30 oktober 2022-28 oktober 2023. Det ar sirskilt viktigt att kommissionen genomfér limpliga samrad
under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertnivd, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i
det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (). For att sikerstélla lika stor delaktighet i
forberedelsen av delegerade akter erhdller Europaparlamentet och rddet alla handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

() Kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning enligt kapitel II i
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 14).

(9 EUTL123,12.5.2016,s. 1.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/AUTO/?uri=OJ:L:2016:123:TOC
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(21) Flygplatser, leverantorer av flygplatstjanster och lufttrafikforetag behéver ha information om den tillgingliga
kapaciteten for att kunna planera pa lampligt sitt. Lufttrafikforetagen bor fortsitta att, s snart som méjligt och
senast tre veckor fore den planerade driftsdagen, stilla ankomst- och avgdngstider som de inte tinker utnyttja till
samordnarens forfogande for eventuell omfordelning till andra lufttrafikforetag. Om lufttrafikforetag upprepade
ginger underldter att uppfylla detta krav bor de inte gynnas av ndgra sinkta krav pa utnyttjandegrader for ankomst-
och avgangstider.

(22) Om en samordnare ar forvissad om att ett lufttrafikforetag har upphort med sin verksamhet pé en flygplats bor
samordnaren dra tillbaka ankomst- och avgangstiderna fran lufttrafikforetaget och placera dem i reserven for
omfordelning till andra lufttrafikforetag.

(23) Forbudet for lufttrafikforetag att flyga in i unionens luftrum genom tillimpning av restriktiva dtgirder som antagits i
enlighet med artikel 29 i EU-fordraget eller artikel 215 i EUF-fordraget eller ett verksamhetsforbud enligt forordning
(EG) nr 474/2006 skulle kunna leda till omotiverad blockering av ankomst- och avgangstider vid unionens
flygplatser. Aven om ankomst- och avgéngstider som tidigare utnyttjats av sidana lufttrafikforetag kan omférdelas
fran fall till fall under tidtabellsperioden ger detta inte tillricklig uppmuntran till ett effektivt utnyttjande av
ankomst- och avgdngstider som gor det mojligt for flygbolagen att oka konkurrensen och forbindelseméjligheterna
pa lang sik, till formén for konsumenterna. Ankomst- och avgangstiderna bor dirfér omedelbart dras tillbaka fran
de berorda lufttrafikforetagen.

(24)  Eftersom madlet for denna forordning, nimligen att faststalla sirskilda regler och littnader fran de allménna kraven
for utnyttjande av ankomst- och avgdngstider under en begrinsad tidsperiod for att mildra effekterna av en
epidemiologisk kris och Rysslands anfallskrig mot Ukraina pa flygtrafiken, inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnis
av medlemsstaterna utan snarare, pd grund av den foreslagna atgirdens omfattning eller verkningar, kan uppnds
bittre pa unionsnivd, kan unionen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gir denna férordning inte utover
vad som ar nodvindigt for att uppnd detta mal.

(25) Med beaktande av den bridska som foljer av de extraordinira forhallandena i samband med covid-19-krisen och
Rysslands anfallskrig mot Ukraina anses det lampligt att dberopa det undantag frén tidsfristen pa atta veckor som
foreskrivs i artikel 4 i protokoll nr 1 om de nationella parlamentens roll i unionen, fogat till fordraget om
Europeiska unionen, fordraget om Europeiska unionens funktionssitt och fordraget om upprittandet av Europeiska
atomenergigemenskapen.

(26) For att de atgdrder som foreskrivs i denna forordning ska kunna genomféras sd snart som mojligt, bor den av
bradskande skal trada i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EEG) nr 95/93 ska dndras pd foljande sitt:
1. Artikel 2 ska dndras pd foljande sitt:
a) Iled ba ska de inledande orden ersittas med foljande:
"under perioden 30 oktober 2022-28 oktober 2023 avses med 'nytilltridande lufttrafikforetag”:”.
b) Iled f ska led i ersittas med foljande:
"lufttrafikforetag”: ett lufttransportforetag som innehar giltig operativ licens eller motsvarande senast den 31 januari
for foljande tidtabellsperiod for sommaren eller den 31 augusti for foljande tidtabellsperiod for vintern. Vid
tillimpningen av artiklarna 4, 8, 8a, 10 och 10a ska dven flygbolag som bedriver affirsflygverksamhet betraktas

som lufttrafikforetag, om dessa foljer en tidtabell; vid tillimpningen av artiklarna 7 och 14 ska dven alla civila
luftfartygsoperatorer betraktas som lufttrafikforetag.”
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2. Artikel 8 ska dndras pa foljande sitt:
a) Ipunkt 2 forsta stycket ska inledningen ersittas med foljande:

”2. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 7, 8a, 9, 10.1 och 14 ska punkt 1 i den hir artikeln inte
tillimpas ndr foljande villkor dr uppfyllda:”.

b) 1punkt 2a ska forsta stycket ersittas med foljande:

"2a.  Under perioden 30 oktober 2022-28 oktober 2023 och forutsatt att flygplatsen har tillginglig kapacitet ska
en serie ankomst- och avgdngstider som aterlimnats till ankomst- och avgéngstidsreserven i enlighet med punkt 1 i
den hir artikeln i slutet av tidtabellsperioden (referenstidtabellsperioden) pa begdran for nidsta motsvarande
tidtabellsperiod tilldelas ett lufttrafikforetag som har utnyttjat minst fem ankomst- och avgangstider i serien i friga
efter tillimpning av artikel 10a.7 under referenstidtabellsperioden.”

¢) Punkt 6a ska ersittas med foljande:

"6a.  Under den period dd samordningsparametrarna for covid-19 ir tillimpliga, och for att mojliggora en korrekt
tillimpning av dessa samordningsparametrar fir samordnaren, efter att ha hort det berorda lufttrafikforetaget, dndra
tidpunkten for begirda eller tilldelade ankomst- och avgingstider som faller inom perioden 30 oktober 2022-
28 oktober 2023 eller annullera dem. I detta sammanhang ska samordnaren beakta de ytterligare regler och
riktlinjer som avses i punkt 5, pd de villkor som anges dir.”

3. Artikel 10 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 2a ska utgd.
b) Punkt 4 ska dndras pa foljande sitt:
i) Forsta stycket ska dndras pd foljande sitt:
— Led d ska ersittas med foljande:

”d) Rattsliga forfaranden om tillimpningen av artikel 9 i denna forordning pa flyglinjer som i enlighet med
artikel 4 i forordning (EEG) nr 240892 ska omfattas av allmin trafikplikt, till foljd av att trafiken
temporirt stills in pd dessa linjer.”

— Led e ska utga.
ii) Andra, tredje, fjarde och femte styckena ska utga.
iii) Foljande stycke ska ldggas till:

"Om effekterna av Rysslands anfallskrig mot Ukraina och forstorelsen av kritisk infrastruktur paverkar formagan
att tillhandahélla lufttrafik och uppritthélla efterfrigan pa lufttrafik ska samordnarna tillimpa forsta stycket led
a pa flyglinjerna mellan unionen och Ukraina under den tid som luftrummet ér stingt eller den tid flygplatsen
ar stingd, beroende pd vad som intriffar senast, och en ytterligare period pd 16 veckor. Samordnaren ska
underritta kommissionen om startdatum och slutdatum for 16-veckorsperioden.”

¢) Foljande punkter ska inforas:

"4a.  Under perioden 30 oktober 2022-28 oktober 2023 kan det dessutom dven vara motiverat att inte utnyttja
en ankomst- eller avgingstid om offentliga myndigheter infor restriktioner i syfte att hantera en allvarlig
epidemiologisk situation, en naturkatastrof eller politisk oro vid nigon av dndpunkterna for en flyglinje vars
ankomst- eller avgdngstid utnyttjades eller skulle utnyttjas, under forutsittning att dessa restriktioner avsevirt
paverkar mojligheten till eller efterfragan pa resor, och att restriktionerna pa de berorda flyglinjerna leder till ndgot
av foljande:

a) En partiell eller fullstindig stingning av grinsen, flygplatsen eller luftrummet under en visentlig del av den
relevanta tidtabellsperioden.
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b) Ett allvarligt hinder for passagerarnas mojlighet att resa med ndgot lufttrafikforetag pd denna direktforbindelse
under en visentlig del av den relevanta tidtabellsperioden, till exempel om hindret 4r kopplat till nigon av
foljande orsaker:

— Reserestriktioner pa grund av nationalitet eller bosittningsort, forbud mot alla resor som inte 4r nodvindiga
eller forbud mot flygningar fran eller till vissa lander eller geografiska omréden.

— Begrinsningar av rorligheten, eller karantins- eller isoleringsdtgirder, inom det land eller den region dir
destinationsflygplatsen 4r beldgen (inklusive mellanliggande destinationer), sdvida inte karantin kan
undvikas genom ett negativt test, bevis pa tillfrisknande eller bevis pé vaccinering som erkinns av unionen.

— Restriktioner pa tillgdngen till tjdnster som ér visentliga for att direkt stodja tillhandahallandet av lufttrafik,
inklusive stingning av besoksnaring och offentliga tjanster, inbegripet i friga om transporter, vilket leder till
en allvarlig nedgéng i efterfrigan vid ndgon av flyglinjens dndpunkter.

— Begransningar av antalet passagerare per flygning och antalet flygningar per lufttrafikforetag, vilket leder till
en allvarlig nedgdng i efterfrdgan vid ndgon av flyglinjens dndpunkter.

¢) Begrdnsningar av flygbesittningens rorlighet och som avsevirt hindrar tillhandahéllandet av lufttrafik till eller
fran de flygplatser som trafikeras, inbegripet plotsliga inreseforbud eller att besittningar ovintat blir strandade
pa grund av karantdndtgirder, sdvida inte karantdn kan undvikas genom ett negativt test, bevis pd tillfrisknande
eller bevis pa vaccinering som erkinns av unionen.

Denna punkt ska tillimpas f6r den period da de restriktioner som avses i forsta stycket tillimpas och for ytterligare
maximalt sex veckor, om inte annat foljer av tredje och fjarde styckena. Om dessa restriktioner upphor att tillimpas
mindre dn sex veckor fore utgdngen av en tidtabellsperiod ska dock denna punkt tillimpas pd dterstoden av
sexveckorsperioden endast om ankomst- och avgangstiderna under den efterfoljande tidtabellsperioden utnyttjas for
samma flyglinjer.

Denna punkt ska endast tillimpas pd ankomst- och avgingstider som utnyttjas for flyglinjer for vilka de redan
utnyttjades fore offentliggorandet av de restriktioner som avses i forsta stycket.

Denna punkt ska upphora att tillimpas om det lufttrafikféretag som anvinder ankomst- och avgangstiderna i friga
overfor dem till en flyglinje som inte paverkas av de restriktioner som avses i forsta stycket.

Nir en majoritet av medlemsstaterna, som foretrader minst 50 % av unionens befolkning, tillimpar restriktioner
som avses i forsta stycket, vilka avsevirt paverkar mojligheten till eller efterfragan pd resor, och leder till ndgon av
de situationer som avses i forsta stycket a-c, fir varje samordnare, till foljd av ett enhalligt beslut av samordnarna pa
alla flygplatser samordnade pd gemenskapsnivé att inte utnyttja ankomst- eller avgangstider dr allmént berittigat,
och efter att ha underrittat kommissionen och medlemsstaterna, tillimpa denna punkt pd alla ankomst- och
avgangstider som innehas vid sidana flygplatser s linge gillande restriktioner tillimpas och i ytterligare maximalt
sex veckor, forutsatt att dessa restriktioner paverkar ett betydande antal flyglinjer till eller frin en flygplats i
gemenskapen, och pd sd vis i stor utstrickning gor flygtrafiken i unionen olonsam eller leder till ojamlika
konkurrensvillkor.

4b.  Om det dr motiverat att inte utnyttja en ankomst- eller avgdngstid pd grund av de restriktioner som avses i
punkt 4 eller 4a ska samordnarna betrakta ankomst- eller avgangstiden som utnyttjad inom den berorda serien av
ankomst- eller avgangstider.

4c.  Lufttrafikforetag vars verksamhet hindras av restriktiva dtgarder som antagits enligt artikel 29 i fordraget om
Europeiska unionen (EU-fordraget) eller artikel 215 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-
fordraget), inbegripet de som dr i kraft den 26 oktober 2022 och lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i unionen och som fortecknas i bilaga A eller B till kommissionens foérordning (EG)
nr 474/2006 (*) ska inte vara berittigade till att dberopa en motivering till att inte utnyttja ankomst- och
avgangstider enligt punkterna 4 och 4a i den hir artikeln.

Om sddana lufttrafikforetag har tillstdnd att anvinda luftfartyg som hyrts in med besittning (wet lease) frin ett
lufttrafikforetag vars verksamhet inte hindras av sddana restriktiva dtgiarder och som inte omfattas av ett sddant
verksamhetsforbud, far de dock genom undantag fran forsta stycket dberopa en motivering till att inte utnyttja
ankomst- och avgangstider enligt punkterna 4 och 4a, forutsatt att de sikerhetsbestimmelser som dr tillimpliga i
unionen foljs.
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4d.  Samordnarna ska regelbundet utbyta bésta praxis om genomférandet av punkterna 4 och 4a i syfte att
sdkerstilla en enhetlig och konsekvent tillimpning i hela unionen.

Samordnarna ska offentliggora och regelbundet uppdatera forteckningen 6ver destinationer for vilka punkterna 4
och 4a ir tillimpliga.

() Kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om upprittande av en gemenskapsfor-
teckning enligt kapitel IT i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag
som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 14).”

d) Punkt 5 ska ersittas med f6ljande:

5. P4 begdran av en medlemsstat eller pd eget initiativ ska kommissionen granska hur samordnaren pé en
flygplats som omfattas av denna forordnings tillimpningsomréade tillimpar punkterna 4 och 4a.”

Artikel 10a ska dndras pa foljande sitt:

a) Rubriken ska ersittas med foljande:
"Artikel 10a

Fordelning av ankomst- och avgangstider som svar pa vissa krissituationer”.
b) Punkterna 1, 2 och 4 ska utga.
¢) Punkt 3 ska ersittas med f6ljande:

3. Under perioden 30 oktober 2022-25 mars 2023 och vid tillimpning av artiklarna 8.2, 10.2, 10.4 och 14.6,
forsta stycket, ska det lufttrafikforetag, om det pé ett for samordnaren tillfredsstéllande sitt visar att det har utnyttjat
serien av ankomst- och avgangstider enligt samordnarens anvisningar minst 75 % av tiden under den
tidtabellsperiod for vilken serien beviljades, ha ritt till samma serie av ankomst- och avgéingstider for nista
motsvarande tidtabellsperiod.”

d) Punkt 5 ska ersdttas med foljande:

5. Om uppgifter som offentliggjorts av Eurocontrol tydligt visar att den veckovisa flygtrafiken under en period
pa tva pd varandra foljande veckor har sjunkit till under 80 % av 2019 ars nivder fér motsvarande veckor pa grund
av covid-19-krisen eller andra epidemiologiska situationer eller som en direkt effekt av Rysslands anfallskrig mot
Ukraina, och att minskningen av flygtrafiken jimfort med nivan under motsvarande period 2019, pé grundval av
Eurocontrols trafikprognoser, sannolikt kommer att kvarstd, ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter
i enlighet med artikel 12a for att dndra de procentvarden som anges i punkt 3 i den hir artikeln och i artiklarna 8.2,
10.2, 10.4 och artikel 14.6 forsta stycket inom ett intervall mellan 0 % och 70 % f6r en tidtabellsperiod som infaller
mellan den 30 oktober 2022 och den 28 oktober 2023. Det procentvirde som tillimpas ska std i proportion till
nivan pé Eurocontrols prognoser om flygtrafik.

Nir kommissionen antar dessa delegerade akter ska den beakta samtliga f6ljande faktorer:
a) Uppgifter som offentliggjorts av Eurocontrol om trafiknivder och trafikprognoser.

b) Indikatorer rorande efterfrdgan pd lufttransport av passagerare och gods, inbegripet trender i friga om
forbokningar, flygbolagens planerade tidtabeller, flottstorlek, utnyttjande av flottan och beldggningsfaktorer.

o) Atgirder som vidtas av offentliga myndigheter i samband med covid-19-krisen eller andra epidemiologiska
situationer och som har en betydande effekt pa flygtrafiknivderna till eller fran flygplatser i unionen, patvingade
omdirigeringar pd grund av stingningar av luftrummet eller f6rbud for EU-lufttrafikforetag att flyga in i ett
tredjelands luftrum, med beaktande av rdd frdn Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet i dess
informationsbulletin om konfliktzoner.

d) Uppgifter fran Europeiska centrumet for forebyggande och kontroll av sjukdomar och Varldshalsoorganisationen
om covid-19 eller andra epidemiologiska situationer som kidnnetecknas av en hog grad av smittsamhet som
sannolikt kommer att orsaka en allvarlig nedgéng i flygtrafiken.
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For att lufttrafikforetagen ska kunna utarbeta tidtabeller fore tidtabellsperioden ska kommissionen striva efter att
anta dessa delegerade akter enligt denna punkt fore tidtabellsperiodens borjan, for att gora det mojligt for
lufttrafikforetag att planera sina flygtidtabeller. Kommissionen fir anta sddana akter under tidtabellsperioden vid
oforutsedda handelser.”

e) Foljande punkt ska inforas:

"5a.  Om kommissionen konstaterar att forstorelsen av infrastruktur och inverkan pa levnadsvillkoren till foljd av
Rysslands anfallskrig mot Ukraina innebdr att det gradvisa dterupptagandet av flygtrafiken mellan Ukraina och
unionen kriver en ldgre utnyttjandegrad for flyglinjer till och frin Ukraina bemyndigas kommissionen att anta
delegerade akter i enlighet med artikel 12a for att dndra de procentvirden som faststalls i punkt 3 i den hir artikeln
och i artiklarna 8.2, 10.2, 10.4 och artikel 14.6 forsta stycket inom ett intervall pd mellan 0 % och 70 % for
ankomst- och avgédngstider som utnyttjas pa flyglinjer till eller frin Ukraina for en tidtabellsperiod som infaller
mellan den 30 oktober 2022 och den 28 oktober 2023.

Nir kommissionen antar dessa delegerade akter ska den beakta samtliga fljande faktorer:

a) Uppgifter som offentliggjorts av Eurocontrol om trafiknivéer och trafikprognoser for flyglinjer mellan unionen
och Ukraina.

b) Indikatorer rorande efterfrigan pd lufttransport av passagerare och gods, inbegripet trender i friga om
forbokningar och flygbolagens planerade tidtabeller.

¢) Patvingade omdirigeringar pa grund av stingningar av luftrummet eller férbud for EU-lufttrafikforetag att flyga
in i ett tredjelands luftrum, med beaktande av rdd fran Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet i dess
informationsbulletin om konfliktzoner.”

f) Punkterna 6 och 7 ska ersittas med foljande:

6. Om covid-19-krisen, andra epidemiologiska situationer eller direkta konsekvenser av Rysslands anfallskrig
mot Ukraina har ldngvariga effekter och om det foreligger tvingande skal till skyndsamhet, ska det forfarande som
anges 1 artikel 12b tillimpas pé delegerade akter som antas enligt den hér artikeln.

7. Under en period da littnader fran reglerna om ankomst- och avgdngstider tillimpas enligt punkterna 3, 5 eller
5a i denna artikel ska lufttrafikféretagen senast tre veckor fore den planerade driftsdagen géra ankomst- och
avgangstider som de inte avser att anvinda tillgiangliga for samordnaren for omfordelning till andra lufttrafikforetag.
Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 10.4 och 10.4a ska, om ett lufttrafikforetag underlater att stilla fler an
tre ankomst- och avgdngstider i en serie till samordnarens forfogande i enlighet med denna punkt, det lufttrafik-
foretaget ha ritt till hela serien av ankomst- och avgingstider under nista motsvarande tidtabellsperiod endast om
hela serien av ankomst- och avgdngstider har utnyttjats, eller om hela serien av ankomst- och avgangstider ska anses
ha utnyttjats i enlighet med artikel 10.4b, av lufttrafikforetaget under minst 80 % av tiden, oavsett om artikel 8.2 och
artikel 10.2 har dndrats genom den delegerade akt som avses i den har artikeln.”

5. Artikel 11.1 ska ersittas med f6ljande:

"1. Utan att det paverkar tillimpningen av rdtt att overklaga beslut enligt nationell ritt ska klagomal rorande
tillimpningen av artiklarna 7.2, 8, 8a, 10, 10a.7, 14.1-14.4 och 14.6 limnas till samordningskommittén. Kommittén
ska behandla drendet inom en ménad frdn det att klagomalet limnades in, och om mojligt ligga fram forslag for
samordnaren om hur problemet kan 16sas. Om négon losning inte star att finna far den ansvariga medlemsstaten inom
ytterligare tvd ménader foreskriva att en branschorganisation for lufttrafikforetag eller flygplatser eller annan tredje part
medlar i drendet.”

6. Artikel 12a.2 ska ersittas med foljande:

"2.  Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 10a ges till kommissionen till och med den
28 oktober 2023.”

7. Artikel 14.6 ska ersittas med foljande:

”6.  Om ett lufttrafikforetag inte kan uppnd den nyttjandegrad pa 80 % som kriavs enligt artikel 8.2, och utan att det
paverkar tillimpningen av artikel 10.4 och 10.4a, kan samordnaren, efter att ha hort lufttrafikforetaget, besluta att dra
tillbaka den serie av ankomst- och avgingstider det dr fraga om under dterstiende tidtabellsperiod och placera tiderna i
reserven.
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Om inga ankomst- och avgdngstider har nyttjats efter en tid som motsvarar 20 % av seriens giltighetsperiod, och utan
att det paverkar tillimpningen av artikel 10.4 och 10.4a, ska samordnaren, efter att ha hort lufttrafikforetaget, placera
serien i reserven for aterstoden av tidtabellsperioden.

Nar en samordnare, under perioden 30 oktober 2022-28 oktober 2023, pa grundval av information som samordnaren
forfogar Gver faststiller att ett lufttrafikforetag har upphort med sin verksamhet vid en flygplats och inte lingre kan
utnyttja de ankomst- och avgangstider som det har tilldelats, ska samordnaren dra tillbaka serien av ankomst- och
avgangstider i fraga fran lufttrafikforetaget under aterstoden av tidtabellsperioden och placera dem i reserven, efter att
ha hort lufttrafikforetaget i fraga.

Nér en samordnare, under perioden 30 oktober 2022-28 oktober 2023 och pd grundval av information som
samordnaren har tillgdng till, faststiller att ett lufttrafikforetag som omfattas av restriktiva tgarder som antagits enligt
artikel 29 i EU-fordraget eller artikel 215 i EUF-férdraget, inklusive de som dr i kraft den 26 oktober 2022 eller ett
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen och som fortecknas i bilaga A eller B till forordning
(EG) nr 474/2006 inte kan utnyttja ankomst- och avgdngstider under en betydande del av tidtabellsperioden, ska
samordnaren, efter att ha hort det berorda lufttrafikforetaget, dra tillbaka serien av ankomst- och avgangstider i friga
fran det lufttrafikforetaget for terstoden av tidtabellsperioden och placera dem i reserven.

Om ett lufttrafikforetag har belagts med verksamhetsforbud i unionen och ar fortecknat i bilaga A eller B till forordning
(EG) nr 474/2006, och har tillstind att anvinda luftfartyg som hyrts in med besittning (wet lease) fran ett
lufttrafikforetag vars verksamhet inte hindras av sddana restriktiva dtgdrder och som inte omfattas av ett sddant

verksamhetsforbud, ska fjarde stycket i denna punkt dock inte tillimpas pd det lufttrafikforetagets ankomst- och
avgangstider, forutsatt att de sakerhetsregler som giller i unionen f6ljs.”

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Strasbourg den 19 oktober 2022.

Pi Europaparlamentets vignar Pé radets vignar
R. METSOLA M. BEK
Ordforande Ordforande
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