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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2022/ 362
av den 24 februari 2022

om indring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37[EG och (EU) 2019/520 vad giller uttag av avgifter pa
fordon f6r anvindningen av vissa infrastrukturer

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 91.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (2),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (), och

av foljande skal:

(1)

(4)

Utvecklingen har gatt laingsamt nir det giller att uppnd det mal som kommissionen faststillde i sin vitbok av den
28 mars 2011 med titeln Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdde — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem, niamligen att gora framsteg mot en fullstindig tillimpning av principerna fororenaren betalar och
anvindaren betalar, for att generera intdkter och sikerstilla finansiering for framtida transportinvesteringar, och
skillnaderna i tillimpning kvarstdr ndr det giller uttag av avgifter pa vaginfrastruktur inom unionen.

I den vitboken foresprakar kommissionen en "full 6vergang till obligatorisk internalisering av de externa kostnaderna
(ddribland buller, lokal fororening och 6verbelastning ovanpd den obligatoriska dtervinningen av kostnaderna for
slitage) for vdg- och jarnvégstransporter”.

Person- och godstrafik dr en faktor som bidrar till utslippen till atmosfaren av fororeningar. Sddana fororeningar,
som har mycket allvarliga effekter pd manniskors hilsa och som leder till en forsimring av luftkvaliteten i unionen,
omfattar bland annat PM,s, NO, och Os. Enligt berdkningar frin Europeiska miljobyrdn frin 2020 orsakade
langvarig exponering for dessa tre fororeningar 379 000, 54 000 respektive 19 400 fortida dodsfall i unionen
under 2018.

Enligt Virldshdlsoorganisationen 4r buller frin vigtrafik den nist skadligaste miljostressfaktorn i Europa efter
luftfororeningar. Minst 9 000 personer dor i fortid varje ar pd grund av hjartsjukdomar som orsakas av trafikbuller.

() EUTC 81,2.3.2018, s. 188.
() EUTC 176, 23.5.2018, s. 66.
() Europaparlamentets stindpunkt av den 25 oktober 2018 (dnnu inte offentliggjord i EUT) och radets stindpunkt vid forsta

behandlingen av den 9 november 2021 (innu inte offentliggjord i EUT). Europaparlamentets stindpunkt av den 17 februari 2022
(dnnu inte offentliggjord i EUT).
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Enligt Europeiska miljobyrans rapport frin 2020 om luftkvalitet i Europa var vigtrafiken under 2018 den sektor
som stod for de storsta kviveoxidutsldppen och de nist storsta utsldppen av sot.

Isitt meddelande av den 20 juli 2016 med titeln En europeisk strategi for utslappssndl rorlighet aviserade kommissionen
att den skulle foresld en dndring av Europaparlamentets och rddets direktiv 1999/62/EG (%) for att mojliggora
avgiftsuttag dven pé grundval av olika koldioxidklasser och utvidga ndgra av grundsatserna i direktivet till att dven
omfatta bussar, personbilar och litta nyttofordon.

Med hinsyn till att det tar tid for fordonsparken att fornyas samt till att vdgtransportsektorn mdste bidra till
unionens klimat- och energimal for 2030 och darefter, faststilldes i Europaparlamentets och rddets férordning (EU)
2019/1242 (*) malen f6r 2025 och 2030 for minskade koldioxidutsldpp fran nya tunga fordon till 15 % respektive
30 % lagre an ett faststdllt genomsnitt for koldioxidutslapp.

En enhetlig tillimpning av bestimmelserna dr en forutsittning for forverkligandet av en inre marknad for
vagtransporter med lika villkor. Ett av de fraimsta malen med detta direktiv 4r att undanréja snedvridningar av
konkurrensen mellan anvindare.

Vigtransportsektorn dr visserligen betydelsefull men alla tunga fordon har ocksd en avsevird paverkan pd
vaginfrastrukturen och bidrar till luftféroreningar. Trots sin ekonomiska och sociala betydelse dr litta fordon
ursprunget till huvuddelen av vdgtransporternas negativa miljomassiga och sociala konsekvenser i form av utslipp
och tringsel. Med tanke pd likabehandling och rittvis konkurrens bor det sikerstillas att fordon som hittills inte
omfattats av den ram som faststills i direktiv 1999/62/EG i frdga om végtullar och vagavgifter inkluderas i den
ramen. Det direktivets tillimpningsomrade bor dirfor utvidgas till att omfatta andra tunga fordon 4n sidana som dr
avsedda for godstransport och dven litta fordon, inklusive personbilar.

(10) For att forhindra en omfordelning av trafiken till avgiftsfria vigar, med eventuella allvarliga konsekvenser for

trafiksikerheten och ett optimalt utnyttjande av vdgnatet, bor medlemsstaterna ha mojlighet att ta ut vagtullar pa
alla avsnitt av sina motorvagsnit.

(11) For att sdkerstdlla en konsekvent och harmoniserad tillimpning av avgiftssystemet for infrastruktur i hela unionen

och lika villkor pd marknaden f6r godstransport, ar det viktigt att olika vigtullsystem berdknar kostnaderna pa ett
liknande sitt. Med tanke pa att befintliga koncessionsavtal kan innehdlla andra arrangemang dn de som anges i detta
direktiv bor medlemsstaterna, for att sikerstilla den ekonomiska barkraften for befintliga koncessionsavtal, tilltas
att undanta dem frin vissa skyldigheter som anges i detta direktiv, till dess att dessa avtal dndras visentligt.
Medlemsstaterna fir ocksé vilja att forsoka anpassa befintliga koncessionsavtal till dndringar av unionens regelverk
eller nationella regelverk eller att bedoma mojligheten att tillimpa en avgift for externa kostnader for koldioxid och
for luftfororeningar och/eller rabatter relaterade till dessa utsldpp, om koncessionerade vagtullar inte differentieras i
enlighet med detta direktiv.

(12) Tidsbaserade vagavgifter ar till sin natur sddana att de inte korrekt avspeglar de faktiska kostnader som uppstar vid

()
0)

©

vaganvindning och dr ddrfor inte effektiva som incitament for renare och effektivare trafik eller for att minska
trangseln. For att f anvindarna att godta framtida vdgavgiftssystem bor medlemsstaterna dock tilldtas att infora
dndamadlsenliga system for uppbord av avgifter som en del av ett mer omfattande paket av mobilitetstjanster. Sddana
system bor sikerstilla en rdttvis fordelning av infrastrukturkostnader och avspegla principen att fororenaren betalar.
Varje medlemsstat som infor ett sddant system bor sikerstdlla att systemet dr forenligt med bestimmelserna i
Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2019/520 (). P4 grund av deras betydande inverkan pa
vaginfrastrukturen och deras bidrag till luftfororeningar, bor tunga fordon i forsta hand omfattas av dandamalsenliga
avgiftssystem. For att frimja renare och effektivare transporter bor, sirskilt, tidsbaserade vigavgifter i princip gradvis
fasas ut i det transeuropeiska stomtransportnitet, eftersom det ndtet innefattar det transeuropeiska transportnétets
strategiskt viktigaste knutpunkter och forbindelser.

Europaparlamentets och rddets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pd tunga godsfordon fér anvindningen av vissa
infrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, s. 42).

Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststillande av normer for koldioxidutslapp fran
nya tunga fordon och om &dndring av Europaparlamentets och rddets férordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets
direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, 5. 202).

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet mellan elektroniska
vagtullsystem och underlittande av grinsoverskridande informationsutbyte om underlatenhet att betala vigavgifter i unionen (EUT
L 91, 29.3.2019, s. 45).
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Mot bakgrund av de historiska omstindigheterna och med hinsyn till de utmaningar och betydande administrativa
bordor som idr kopplade till inférandet av vigtullar, bor medlemsstaterna beviljas en tillrackligt ling
overgdngsperiod under vilken de bor kunna inféra eller behélla tidsbaserade vigavgifter. Efter den 6vergdngs-
perioden bor medlemsstaterna endast i vederborligen motiverade fall ha mojlighet att tillimpa fullstindigt
tidsbaserade vagavgifter for tunga fordon pé avsnitt av sina transeuropeiska stomtransportnit. Sddana vederborligen
motiverade fall bor begransas till fall dir tillimpningen av en végtull pd tunga fordon skulle medféra oproportionella
administrativa kostnader, investeringskostnader och driftskostnader i forhallande till de forvintade intikter eller
fordelar som uppnds, exempelvis pd grund av de berorda vigavsnittens begrinsade lingd, den relativt liga
befolkningstitheten eller den relativt glesa trafiken, eller fall dar tillimpningen av en vigtull skulle leda till en
omledning av trafiken med negativa konsekvenser for trafiksikerheten och folkhdlsan. Den mojligheten for
medlemsstaten i vederborligen motiverade fall dr nddvindig for viktiga 6verviganden av allmint intresse, sdsom att
beakta den svra situationen for och isoleringen av omrdden med lag befolkningstdthet samt trafiksikerhet eller
folkhalsa. Dessutom bor tillimpningen av tidsbaserade vigavgifter i dessa vederborligen motiverade fall omfattas av
forfarandemassiga krav, nimligen en skyldighet att bedoma behovet av ett sddant system och en skyldighet att
underritta kommissionen om tillimpningen av detta. En sddan underrittelse bor innehélla en redogorelse for de
sirskilda omstindigheter som giller for de avsnitt av det transeuropeiska stomtransportnitet dar tidsbaserade
vagavgifter tillimpas.

(13) Medlemsstater som vid ikrafttridandet av detta direktiv tillimpar végtullar pa sitt transeuropeiska stomtransportnat
eller pd en del av det bor kunna infora ett kombinerat avgiftssystem for alla tunga fordon eller for vissa typer av
tunga fordon. Det alternativet bor dock endast vara tillgangligt som en fortsittning pa och ett komplement till ett
vagtullsystem pd det transeuropeiska stomtransportnitet, dir de strategiskt viktigaste knutpunkterna och
forbindelserna i det transeuropeiska transportnitet dr beldgna, eller pd en del av det. Det systemet skulle ge
medlemsstaterna moéjlighet att utvidga och bredda genomforandet av principerna fororenaren betalar och anvindaren
betalar bortom det avgiftsbelagda nitet, genom att tillimpa vigavgifter pd de avsnitt av det transeuropeiska
stomtransportndtet som inte omfattas av vagtullar eller pé vissa typer av tunga fordon, sdésom dem som understiger
ett visst tonnage, som inte omfattas av vigtullar. Det kombinerade avgiftssystemet skulle sdledes hjilpa
medlemsstaterna att gora ytterligare framsteg och sikerstdlla miljovanligare vdgtransporter, sirskilt om det inte
finns nagot avgiftssystem och om végtullar inte dr ett ekonomiskt l6nsamt eller socialt godtagbart alternativ. For att
principerna om héllbar mobilitet ska respekteras fullt ut bor maximibeloppet for vigavgifterna dessutom
differentieras utifran savil fordonets euroutsldppsklass som dess koldioxidutsldppsklass. P4 grundval av samtliga
dessa overviganden dr det obestridligt att tillimpningen av ett sddant system som kombinerar ett tidsbaserat och ett
avstdndsbaserat tillvigagdngssitt skulle medféra ménga fordelar; darfor bor det vara mojligt att tillimpa det dven
efter det att overgdngsperioden for fullstindigt tidsbaserade system har 16pt ut. Senast fem ar efter detta direktivs
ikrafttradande bor medlemsstaterna, nir de tar ut vigavgifter och vigtullar for tunga godsfordon, ta ut vagtullar
eller vigavgifter for alla tunga godsfordon.

(14) Vid forstarkningen av principerna om att anvindaren och fororenaren betalar bor vissa sdrdrag hos medlemsstaterna
eller deras system for vigtullar och vigavgifter beaktas. Nar det giller sirskilt glesbefolkade omraden eller ett sirskilt
stort ndt av tull- eller avgiftsbelagda vigar, bor till exempel majligheten att bevilja undantag f6r vagavsnitt finnas.

(15) En del medlemsstater har stora vigtullnit som omfattar mdnga fler motorvigar och vigar dn de som ingdr i det
transeuropeiska transportnitet. Tillimpning av végtullar eller vigavgifter for alla tunga godsfordon skulle dirfor
resultera i visentligt mer omfattande bordor, sirskilt for sma och medelstora hantverksforetag (av vilka méanga
sysslar med byggarbeten, vilka generellt sett inte tillhandahéller transporttjanster). Dessa bordor skulle i sin tur leda
till hogre priser i till exempel byggsektorn. Prishojningar skulle kunna innebdra att i synnerhet framtida
investeringar, sdsom energirenovering av hus och ligenheter samt modernisering av husteknik, skjuts upp eller till
och med stills in. Vidare dker hantverksforetag ibland linga strickor med fordon for att tillhanda sina tjanster, och
for dessa resor ar det svart att anvdnda andra transportslag. Dessutom befinner sig foretag i landsbygdsomraden,
som pd grund av den mindre befolkningstitheten och efterfrigan i dessa regioner 4r beroende av att kunna
tillhandahélla tjanster och bygg- och anldggningsverksamhet i storstadsomréden, i en ogynnsam konkurrens-
situation jaimfort med foretag som 4r verksamma i storstiader eller i storstadsomrddenas nirhet. Dirfor bor
medlemsstaterna ges mojlighet att medge vissa undantag frén avgifter, t.ex. for fordon som anvinds for transport av
material, utrustning eller maskiner som foraren anvinder i sitt arbete eller som anvinds for leverans av varor som
producerats hantverksmissigt.

(16) Mojligheten att anvinda avgiftsbelagda vigar, t.ex. motorvigar, tunnlar eller broar, i stillet for hart belastade lokala
végar, kan vara viktig for personer med funktionsnedsittning. For att gora det mojligt f6r personer med funktions-
nedsittning att anvinda avgiftsbelagda vigar utan en ytterligare administrativ bérda bor medlemsstaterna tilldtas att
undanta funktionsnedsatta personers fordon fran skyldigheten att betala vigtull eller vigavgift.
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(17) Medlemsstaterna bor uppmuntras att beakta socioekonomiska faktorer nir de infor avgiftssystem for
vaginfrastruktur for personbilar. Till exempel skulle avgifterna for personbilar kunna anpassas for att undvika att
personer som ofta anvinder personbilar drabbas orimligt hért.

(18) Det dr sirskilt viktigt att medlemsstaterna infor ett rittvist avgiftssystem, i synnerhet ett som inte orimligt hdrt
drabbar anvindare av privata fordon, vilka pd grund av att de bor pa landsbygden eller i avskilda eller isolerade
omrdden ir tvungna att mer regelbundet anvinda avgiftsbelagda vigar.

(19) Liksom i frdga om tunga fordon ér det viktigt att sikerstilla att tidsbaserade avgifter, om medlemsstater infor sddana
for litta fordon, dr proportionella, dven nir det giller anvindningsperioder som understiger ett ir. Dirfor mdste
hinsyn tas till det faktum att litta fordon har ett annat anvidndningsmonster dn tunga fordon. Berdkningen av
proportionella tidsbaserade avgifter bor baseras pa tillgingliga data om kérmonster.

(20)  Enligt direktiv 1999/62/EG fér en avgift for externa kostnader tas ut pa en nivd som ligger nira marginalkostnaden
for samhallet till f6ljd av utnyttjandet av det fordon for vilket avgiften tas ut. Den metoden har visat sig vara det
rittvisaste och effektivaste sittet att ta hdnsyn till negativa miljo- och hilsokonsekvenser av luftfororeningar och
buller som genereras av tunga fordon och skulle sikerstlla att tunga fordon pa ett rimligt sitt bidrar till de luftkvali-
tetsnormer for Europa som faststdlls i Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG (') och tillimpliga
bullergrinser eller bullermdl. Tillimpningen av sidana avgifter bor darfor underlittas. Avgifter for externa
kostnader bor tillimpas pa ett mer systematiskt sdtt. For att bidra till framsteg mot en fullstindig tillimpning av
principen fororenaren betalar bor medlemsstaterna tillimpa avgifter for externa kostnader pd tunga fordon,
dtminstone for luftfororeningar, pd nit som omfattas av en infrastrukturavgift.

(21) Darfor bor den maximala viktade genomsnittliga avgiften for externa kostnader ersittas med littillimpade
referensvirden som uppdateras enligt inflationen, de vetenskapliga framstegen vad giller bedomning av
vagtransporternas externa kostnader samt utvecklingen av fordonsparkens sammansittning.

(22)  Att differentiera infrastrukturavgifterna utifrdn fordonets Euro-utsldppsklass har bidragit till att renare fordon
anvinds. [ de interurbana niten véntas dock avgifter som differentieras pd den grunden bli mindre effektiva pa
medelldng sikt i och med fordonsparkens fornyelse. Medlemsstaterna bor dirfor tillitas att upphora med
differentieringen av végtullar pa den grunden.

(23) Eftersom de tunga fordonens andel av koldioxidutslippen okar bor det samtidigt inforas infrastrukturavgifter och
vagavgifter som differentieras utifrdn koldioxidutsldppsklass, vilka kan bidra till forbattringar inom det omrédet.
Nar det giller gemensamma vigavgiftssystem, som skulle kunna bidra till ytterligare harmonisering, ar
genomférandet av differentieringen mer komplicerat, sdrskilt pd grund av de villkor sddana gemensamma system
maste uppfylla. Eftersom de deltagande medlemsstaterna maste komma 6verens om férdelningen av intdkterna fran
vagavgiften, vars nivder begrinsas av de bestimmelser som infors genom detta direktiv, samt 4ndra internationella
avtal, 4r det motiverat att ge mer tid for genomforandet av en differentiering enligt koldioxidutslapp i ett sddant
specifikt fall. I alla hdndelser bor differentieringen utformas pa ett sitt som overensstimmer med férordning (EU)
2019/1242.

(24)  Sa lange inte koldioxidutsldppen hanteras genom limpligare instrument, t.ex. harmoniserade bransleskatter med en
koldioxidkomponent, eller s linge inte vigtransporter omfattas av ett utslippshandelssystem, bor medlemsstaterna
aven tilldtas att tillimpa en avgift for externa kostnader som dterspeglar kostnaderna for koldioxidutslippen. Om det
ar vetenskapligt motiverat bor medlemsstaterna ha mojlighet att tillimpa hogre avgifter for externa kostnader for
koldioxidutsldpp dn de referensvirden som anges i detta direktiv.

(25) For att frimja 6vergdngen till en renare fordonspark av tunga fordon bér differentieringen av infrastrukturavgifterna
och vigavgifterna enligt fordonens koldioxidutsldpp vara obligatorisk, utom nir en avgift f6r externa kostnader for
koldioxidutslapp tillimpas.

() Europaparlamentets och ridets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och renare luft i Europa (EUT L 152,
11.6.2008, 5. 1).
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(26) For att gynna de tunga fordon som har bist prestanda bor medlemsstaterna tilldtas att tillimpa den hogsta
avgiftsnedsdttningsnivan pa fordon som saknar utslipp frdn avgasror. For att ytterligare frimja ibruktagande av
utslappsfria fordon bor medlemsstaterna tilldtas att tillfalligt undanta dem frdn vdgavgifter och végtullar. Av samma
skal och for att sikerstlla att andelen fordon som drar nytta av sinkta vigtullar f6rblir stabil under rens lopp, och
dirmed garantera ldngsiktig planeringssikerhet for medlemsstaterna i friga om vigtullintakter, bor nya fordon delas
in i koldioxidutsldppsklasser pé grundval av deras prestanda i férhéllande till den linjira kurvan fér minskade utslapp
mellan 2021 och 2030, enligt definitionen i férordning (EU) 2019/1242.

(27) For att sakerstilla effektivitet och enhetlighet i differentieringen av avgifter enligt koldioxidutslipp och
differentieringen av avgifter for externa kostnader for koldioxidutslipp, vilka bdda syftar till att frimja
anvindningen av utslippsfria och utslippssndla fordon, och for att sikerstilla att direktiv 1999/62/EG tillimpas
samstimmigt med eventuella andra instrument for prissittning av koldioxidutslipp pé vigtransportomridet som
antas i framtiden, bor kommissionen i god tid utvirdera avgifternas dndamaélsenlighet och nodvindighet. Pa
grundval av den utvirderingen bor kommissionen, nar s ar lampligt, foresld att bestimmelserna om differentiering
av avgifter enligt koldioxidutsldapp och avgifter for externa kostnader for koldioxidutsldpp dndras for att forhindra
dubbla avgifter genom olika instrument for koldioxidprissittning. Aven om den framtida 4tgirden bor sikerstilla
rittssikerhet och en enhetlig tillimpning av de olika reglerna, bor detta direktiv klargora att medlemsstaterna inte
bor vara skyldiga att tillimpa det system for differentiering baserat pd koldioxidutslipp som foreskrivs i detta
direktiv efter tillimpningsdagen for ett annat instrument for koldioxidprissittning som ar tillimpligt pa
vagtransport och som kan komma att antas pa unionsniva, till exempel pd grundval av forslaget till Europapar-
lamentets och rddets direktiv om 4ndring av direktiv 2003/87/EG, beslut (EU) 2015/1814 och forordning (EU)
2015/757 (2021/0211 (COD)). Om ett annat instrument for koldioxidprissittning som ar tillimpligt pd
végtransport antas under tiden bor nivin pé avgifterna for externa kostnader for koldioxidutslapp begrinsas till vad
som dr nodvindigt for att internalisera dessa externa kostnader och kommissionen bor, genom delegerade akter, ges
befogenhet att anpassa de referensvirden som anges i bilaga Illc.

(28) For att bidra till bevarandet av unionens motorhistoriska kulturarv bor medlemsstaterna kunna inritta en sarskild
kategori for fordon av historiskt intresse for att gora det mojligt att anpassa de olika avgifter som tas ut enligt detta
direktiv.

(29) Iforordning (EU) 2019/1242 faststills for narvarande inga kurvor for minskade utslapp for grupper av tunga fordon
som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i den forordningen. Mot bakgrund av artikel 15 i den férordningen ar det
mojligt att den forordningen kommer att dndras i framtiden och att kurvor for minskade utslipp kommer att
faststillas for sddana grupper av fordon. Om en sédan dndring antas bor differentieringen av infrastrukturavgifter
och vigavgifter for tunga fordon i enlighet med koldioxidutsldppsklasserna 2 och 3 tillimpas dven for dessa
grupper av fordon. Om en sddan dndring inte antas bor differentieringen for dessa fordonsgrupper goras endast for
koldioxidutslappsklasserna 1, 4 och 5.

(30) Kommissionen bor i tillimpliga fall overviga att foresla en dndring av direktiv 1999/62/EG genom vilken koldioxid-
utsldppsklasserna 2 och 3 infors for alla tunga fordon i enlighet med de principer som tillimpas for tunga fordon
som for nirvarande regleras genom férordning (EU) 2019/1242 med avseende pd koldioxidutslipp om
tillampningsomradet for den forordningen utvidgas till att omfatta andra tunga fordon.

(31) Detta direktiv bor frimja minskade koldioxidutslipp genom tekniska forbittringar av kombinationer av tunga
godsfordon och sldpvagnar eller pahingsvagnar till dessa. Darfor foreskriver detta direktiv en nedsittning av
vigavgifterna och végtullarna for tunga godsfordon med laga koldioxidutsldpp. S& snart lagenligt certifierade virden
finns tillgingliga for slipvagnars och pdhingsvagnars effekt pd koldioxidutsldppen frdn kombinationer av tunga
godsfordon bor kommissionen, ndr sd dr lampligt, for att sikerstilla full rattslig samstimmighet, ligga fram ett
lagstiftningsforslag om andring av direktiv 1999/62/EG for att inkludera sddana certifierade virden vid
faststdllandet av den nedsittning av vigavgifter och vdgtullar som foreskrivs i det hir direktivet.

(32) For att fortsitta att frimja fornyelse av fordonsparken och for att undvika snedvridning av marknaden f6r begagnade
tunga fordon, bor klassificeringen av fordon som tillhor koldioxidutslippsklasserna 2 och 3 omprovas vart sjitte r
fran den forsta registreringen. For att minimera den administrativa bordan bor giltigheten for vdgavgifter som ar
giltiga fore dagen for omklassificeringen inte paverkas.
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(33) Vad giller ikrafttradandet av omklassificeringen i vdgavgiftssystemen beror valet av en lamplig modell pa sirskilda
overvdganden avseende administrativa konsekvenser av omklassificeringen och dess effekter pa intdkter. Darfor bor
beslutet om hur omklassificeringen ska genomforas i vdgavgiftssystem Overldtas dt medlemsstaterna (eller, vid
gemensamma system, gruppen av medlemsstater).

(34) For att sikerstdlla att differentiering av vigtullar enligt koldioxidutslapp tillimpas enhetligt dr det nodvindigt att
dndra rddets direktiv 1999/37/EG (%) for att kriva att tunga fordons specifika koldioxidutslipp anges pd deras
registreringsbevis, ndr utsldppen framgar av deras intyg om Gverensstimmelse. Om forordning (EU) 2019/1242
dndras pé ett sitt som paverkar redovisningen av koldioxidutslapp till foljd av anvindning av koldioxidsnéla
brinslen, kan det vara lampligt att kommissionen bedomer behovet av att oka samstimmigheten mellan detta
direktiv och dessa dndringar. Det dr viktigt att sdkerstilla att fordonsutrustning som anvinds som en del av en
végtulltjanst innehdller uppgifter om koldioxidutslipp och koldioxidutslippsklass for tunga fordon, och att sddana
uppgifter finns tillgingliga for utbyte av information mellan medlemsstaterna sdsom anges i direktiv (EU) 2019/520.

(35) Létta fordon stdr for tva tredjedelar av vigtransporternas negativa miljo- och hilsokonsekvenser. Det dr ddrfor viktigt
att frimja anvindningen av de renaste och mest brinsleeffektiva fordonen genom differentierade vigavgifter och
vagtullar enligt deras specifika koldioxidutsliapp och deras utsldpp av fororeningar som faststillts i enlighet med
kommissionens férordning (EU) 2017/1151 (°) och med avseende pd Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2019/631 (*). For att frimja anvindningen av de renaste och effektivaste fordonen bor medlemsstaterna
tillatas att tillimpa kraftigt nedsatta vigtullar och vigavgifter pd sddana fordon. Medlemsstaterna bor tillatas att ta
hansyn till forbattringen av fordonets miljoprestanda med anknytning till dess omstillning for anvidndning av
alternativa brinslen. Samtidigt bor medlemsstaterna tillitas att utesluta brinslen som framstills av rdvaror som
medf6r hog risk for indirekt dndrad markanvindning och f6r vilka en betydande utvidgning av produktionsomréadet
till mark med stora kollager observeras. Ett fast abonnemang eller varje annan mekanism som godkints av
operatoren av vagtullsystemet bor gora det mojligt for anvindarna att dra nytta av en differentiering av végtullar
eller vigavgifter som motsvarar fordonets forbattrade miljoprestanda efter omstillning.

(36) For att inte utvecklingen och anvindningen av utsldppsfria litta fordon ska bestraffas pa grund av den extra vikt som
beror pa tekniken for utslappsfri drift, bor medlemsstaterna tilldtas att tillimpa nedsatta satser eller undantag for
sddana fordon.

(37) Kostnaden for vigtringsel, som alla motorfordon bidrar i olika grad till, uppgdr till omkring 1 % av BNP. En stor del
av dessa kostnader kan hinforas till trangsel pa interurbana vigar. En sirskild tringselavgift bor darfor tillatas, pa
villkor att den tillimpas pd bdde tunga och litta fordonskategorier. Eftersom kollektiva transportmedel, dvs.
minibussar och bussar, potentiellt kan bidra till att minska trangseln kan medlemsstaterna undanta dem frdn en
sddan trangselavgift. For att avgiften ska vara effektiv och proportionell bor den baseras pd marginalkostnaderna for
trangseln och differentieras utifrdn plats, tid och fordonskategori.

(38) Vagavgifter och vagtullar kan mobilisera resurser som bidrar till finansiering, underhéll och utveckling av
hogkvalitativ transportinfrastruktur. Det dr dirfor limpligt att dligga medlemsstaterna att pd lampligt sitt
rapportera om anvindningen av sddana intikter. Rapporteringen bor i synnerhet gora det mojligt att kartligga
eventuella finansiella luckor och 6ka allmanhetens acceptans for vigavgifter. Av dppenhetsskil vore det lampligt att
medlemsstaterna limnar ut vissa uppgifter till viganvindare om de vigtullar och vigavgifter som tas ut pd deras
territorium, till exempel information om anvindningen av de intdkter som genereras genom tillimpningen av
direktiv 1999/62/EG, differentieringen av infrastrukturavgifter, avgifterna for externa kostnader och de totala
intdkterna fran trangselavgifter per fordonskategori.

Rédets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon (EGT L 138, 1.6.1999, 5. 57).

S 3
2 e

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av Europaparlamentets och ridets férordning (EG)
nr 715/2007 om typgodkidnnande av motorfordon med avseende pé utslipp fran ldtta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och
Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon samt om dndring av Europaparlamentets och radets
direktiv 2007[46EG, kommissionens férordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphivande av
kommissionens férordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1).

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststillande av normer for koldioxidutslipp for
nya personbilar och for nya litta nyttofordon och om upphivande av férordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT
L111,25.4.2019,s.13).
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(39) Tringselavgifter bor dterspegla de faktiska kostnader som varje fordon medfor direkt for andra viganvindare och
indirekt for samhllet som helhet, pa ett proportionellt sitt. For att undvika att avgifterna pé ett oproportionellt sitt
hindrar den fria rorligheten for personer och varor bor de begrinsas till specifika belopp som éterspeglar trangselns
marginalkostnader for samhallet pd nivder ndra full kapacitet, ndmligen nir trafikvolymerna nirmar sig vdgens
kapacitetstak. Av samma skal bor en trangselavgift inte tillimpas i kombination med en infrastrukturavgift som ar
differentierad beroende pé tid pa dagen, typ av dag eller arstid i syfte att minska tringseln. For att maximera
trangselavgifternas positiva effekter bor de motsvarande intikterna fordelas till projekt som angriper orsakerna till
tringseln.

(40) Med tanke pd att befintliga koncessionsavtal kan innehalla andra arrangemang 4n de som anges i detta direktiv och
for att sakerstilla deras ekonomiska barkraft dr det limpligt att krdva att befintliga koncessionsavtal uppfyller kravet
pd att infrastrukturavgiften differentieras forst nir de dndras vésentligt.

(41) En upprikning av infrastrukturavgiften kan ocksa bidra till att l6sa problemen med betydande miljoskador eller
tringsel som orsakas av att vissa vdgar anvinds, inte bara i bergsomrdden. Den nuvarande begrinsningen av
upprikningen till sidana omrdden bor dirfor avskaffas. Om tvd eller flera medlemsstater tillimpar hogre
upprakning i en och samma korridor dr det nodvindigt att beakta att dessa upprikningar kan fd negativa effekter
for andra medlemsstater for samma korridor. For att undvika dubbla avgifter for anvindare bor upprikning
dessutom inte heller tillitas pd vdgavsnitt dir tringselavgifter tas ut. For att undvika negativa effekter pd den
ekonomiska utvecklingen i randomréden och sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor
kommissionen dirfor ges genomforandebefogenheter for att avsld eller begira dndringar av de planer som
medlemsstaten har ldmnat in, for att ligga till en upprikning av den infrastrukturavgift som tillimpas pa vissa
vagavsnitt dér trangselproblem normalt rdder eller pd vilka anvindning av fordon orsakar betydande miljoskador.
Dessa befogenheter bor utovas i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 ().

(42) For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor kommissionen tilldelas genomférandebe-
fogenheter for att anta genomforandeakter for att faststilla referensvirden for koldioxidutslapp f6r de undergrupper
av tunga godsfordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242. Kommissionen bor dterge de
uppgifter av relevans for sddana fordonsgrupper som har offentliggjorts i den rapport som avses i artikel 10 i
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/956 (*?). Mot bakgrund av att de genomforandebefogenheter
som tilldelats kommissionen 4r begrinsade 4r det inte nodvindigt att foreskriva att de kontrolleras av en kommitté
bestiende av foretradare for medlemsstaterna innan de antas.

(43) Om en medlemsstat infor ett system for vigavgifter och vigtullar skulle kompensation som beviljas kunna, i vissa
fall, medfora diskriminering av utlindska vdganvindare. Darfor bor mojligheten att bevilja kompensation begrinsas
till végtullar och bor inte lingre omfatta vigavgifter.

(44) For att utnyttja synergieffekter mellan de nuvarande systemen for vigavgifter och vigtullar och pd s sitt minska
driftskostnaderna bor kommissionen involveras fullt ut i medlemsstaternas samarbete med sikte pa att infora
gemensamma system for vigavgifter och vagtullar.

(45) Det dr nodvindigt att ge medlemsstaterna mojlighet att finansiera anldggning, drift, underhdll och utveckling av
installationer for energi eller bransle till utslappssnéla och utslippsfria fordon, i syfte att underldtta elektrifiering av
vagarna. I synnerhet om en medlemsstat avser att finansiera sddana elektriska installationer oberoende av
finansieringen av vaginfrastruktur, bor detta direktiv inte hindra den medlemsstaten fran att ta ut avgifter for
anviandningen av sidana installationer.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om 6vervakning och rapportering av nya tunga
fordons koldioxidutsldpp och bransleforbrukning (EUT L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(46) Eftersom madlet for detta direktiv, namligen att sdkerstilla att de nationella avgifterna for fordon for anvindningen av
vissa infrastrukturer ingdr i en ssmmanhéngande ram som sakerstiller likabehandling i hela unionen, inte i tillrdcklig
utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av den gransoverskridande dimensionen hos
vagtransporterna och de problem som direktivet dr avsett att avhjdlpa, kan uppnds bittre pd unionsnivd, kan
unionen vidta atgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i férdraget om Europeiska unionen. I
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gér detta direktiv inte utover vad som dr nodvindigt for att
uppnd detta mal.

(47) Det ar nodvindigt att sikerstilla att avgifterna for externa kostnader dven i fortsittningen sd korrekt som mojligt
aterspeglar kostnaderna for de luftfororeningar, det buller och de klimatférindringar som genereras av tunga fordon
utan att avgiftssystemet blir onodigt komplicerat, att frimja anviandningen av de mest brénsleeffektiva fordonen och
att se till att incitamenten forblir effektiva och differentieringen av vigavgifter och vigtullar hélls uppdaterad.

(48) Dirfor bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt
(EUF-fordraget) delegeras till kommissionen for att anpassa referensvirdena for avgifter for externa kostnader som
anges i bilagorna IIIb och Illc till direktiv 1999/62/EG till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen. Det dr
sarskilt viktigt att kommissionen genomfér limpliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva,
och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om
bittre lagstiftning ("*). For att sikerstilla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhéller Europapar-
lamentet och rddet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt
tilltrade till moten 1 kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

(49) Direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 bor darfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Andringar av direktiv 1999/62/EG

Direktiv 1999/62/EG ska dndras pa foljande sitt:
1. Titeln ska ersittas med foljande:

"Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter {6r fordon for anvindningen av
vaginfrastrukturer”.

2. Artiklarna 1 och 2 ska ersittas med foljande:

"Artikel 1

1. Detta direktiv ar tillimpligt pa

a) fordonsskatter som tas ut pa tunga godsfordon,
b) vagtullar och vagavgifter som tas ut pd fordon.

2. Detta direktiv ska inte tillimpas pad fordon som uteslutande anvinds pd medlemsstaternas utomeuropeiska
territorier.

3. Detta direktiv ska inte tillimpas pé fordon registrerade pd Kanariedarna, i Ceuta och Melilla eller p& Azorerna
eller Madeira vilka utfor transportverksamhet uteslutande pd dessa territorier eller mellan dessa territorier och det

spanska respektive det portugisiska fastlandet.

(%) EUTL123,12.5.2016,s. 1.
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Artikel 2

1.

1.

[ detta direktiv giller f6ljande definitioner:

transeuropeiska vagndtet: den transportinfrastruktur for vigar som avses i kapitel Il avsnitt 3 i Europaparlamentets
och rédets férordning (EU) nr 1315/2013 (*) sdsom illustreras med hjilp av kartor i bilaga I till den forordningen.

transeuropeiska stomtransportndtet: den transportinfrastruktur som identifierats i enlighet med kapitel III i
forordning (EU) nr 1315/2013.

anliggningskostnader: kostnader i samband med anldggning, i férekommande fall dven finansieringskostnader, av

a) ny infrastruktur eller forbattringar av ny infrastruktur (inbegripet betydande strukturella reparationer), eller

b) infrastruktur eller forbattringar av infrastruktur, inbegripet betydande strukturella reparationer, som
fardigstillts hogst 30 &r fore den 10 juni 2008 och for vilka vigtullsystem redan hade inforts den 10 juni
2008, eller som fardigstillts hogst 30 ar fore inférandet av nya végtullsystem som inforts efter den 10 juni
2008, eller

¢) infrastruktur eller forbattringar av infrastruktur som firdigstallts fore de tidsfrister som avses i led b, om

i) en medlemsstat har inrittat ett vigtullsystem dir dessa kostnader ticks genom ett avtal med en
vigtulloperator eller andra rittsliga instrument med motsvarande verkan som tradde i kraft fore den
10 juni 2008, eller

ii) en medlemsstat kan péavisa att skilet till att infrastrukturen i frdga byggdes var att dess planerade livslangd
var mer 4n 30 dr.

finansieringskostnader: rinta pa ldn och avkastning pa eget kapital frin aktiedgare.
betydande strukturella reparationer: strukturella reparationer med undantag av sddana reparationer som inte lingre ar
till ndgon nytta for viganvindarna, i synnerhet dir reparationsarbetet har ersatts av ny vigbeldggning eller annat

anldggningsarbete.

motorvig: vag som dr utformad och byggd sarskilt for motortrafik, som inte betjdnar fastigheter som gréinsar till
den och som uppfyller f6ljande kriterier:

a) Den dr forsedd, utom vid speciella platser eller tillfalligt, med skilda korbanor for trafik i tvé riktningar, skilda
fran varandra genom en mittstring som inte dr avsedd for trafik, eller undantagsvis med andra medel.

b) Den korsar inte annan vig, jarnvig, sparvégslinje, cykelbana eller gdngvig i samma plan.

¢) Den ir sirskilt skyltad som motorvag.

vagtull: ett bestimt belopp som ska betalas for ett fordon, grundat pé den tillryggalagda strickan inom en viss
infrastruktur och pa fordonstyp, dér erlagd betalning innebir att ett fordon far ratt att anvinda infrastrukturerna,
och som bestar av en eller flera av foljande avgifter:

a) en infrastrukturavygift,

b) en tringselavgift, eller

¢) en avgift for externa kostnader.

infrastrukturavgift: en avgift som tas ut for att ticka en medlemsstats kostnader for anliggning, underhall, drift och
utveckling av infrastruktur.

avgift for externa kostnader: en avgift som tas ut for att ticka kostnaderna till foljd av en eller flera av foljande:
a) trafikrelaterad luftfororening,
b) trafikrelaterat buller, eller

¢) trafikrelaterat koldioxidutslapp.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

kostnad for trafikrelaterad luftfororening: kostnad for de skador pd ménniskors hilsa och miljoskador som uppstér till
foljd av utsldpp av partiklar och av ozonbildande dmnen, sdsom kviveoxid och flyktiga organiska foreningar, i
samband med ett fordons drift.

kostnad for trafikrelaterat buller: kostnad for de skador pd manniskors hilsa och miljoskador som uppstér till 6ljd av
buller frén ett fordon eller frin vixelverkan mellan fordonet och vigytan.

kostnad for trafikrelaterade koldioxidutslipp: kostnad for de skador som uppstar till f6ljd av utslipp av koldioxid i
samband med ett fordons drift.

tringsel: en situation dd trafikvolymerna ligger nira eller Gverstiger viagkapaciteten.

tringselavgift: en avgift som tas ut pad fordon for att ticka tringselkostnaderna i en medlemsstat och minska
trangseln.

viktad genomsnittlig infrastrukturavgift: de sammanlagda intdkterna fran en infrastrukturavgift under en viss period
dividerade med antalet kilometer som korts av tunga fordon pa det vdgavsnitt som avgiften omfattar under den
perioden.

vagavgift: ett bestimt belopp som ska erliggas for att ge fordonet ritt att under en given tid anvinda de
infrastrukturer som avses i artikel 7.1 och 7.2.

fordon: motorfordon med minst fyra hjul avsett eller anvint, eller ledad fordonskombination avsedd eller anvind,
for passagerar- eller godstransporter pé vig.

tungt fordon: ett fordon med en hogsta tekniskt tilldtna totalvikt som 6verstiger 3,5 ton.
tungt godsfordon: ett tungt fordon avsett f6r godstransport.

buss: ett tungt fordon avsett for transport av fler dn dtta passagerare utover foraren.

latt fordon: ett fordon med en hogsta tekniskt tilldtna totalvikt som inte Gverstiger 3,5 ton;
personbil: ett latt fordon avsett for transport av hogst tta passagerare utover foraren.

fordon av historiskt intresse: ett fordon av historiskt intresse enligt definitionen i artikel 3.7 i Europaparlamentets
och rddets direktiv 2014/45/EU (**).

minibuss: ett litt fordon avsett for transport av fler dn dtta passagerare utéver foraren.

campingbil: ett fordon med boendemajligheter som omfattar sittplatser och ett bord, sovplatser, antingen separata
eller sddana som gors om frén sittplatser, matlagningsmojligheter och forvaringsmoéjligheter.

latt nyttofordon: ett litt fordon avsett for godstransport.

skdpbil: ett litt nyttofordon enligt definitionen i del C punkt 4.2 i bilaga I till Europaparlamentets och rédets
forordning (EU) 2018/858 (**¥).

koldioxidutslipp fran ett tungt fordon: de specifika koldioxidutslipp fran ett tungt fordon som anges i punkt 2.3 i
dess kundinformationsfil enligt del I i bilaga IV till kommissionens férordning (EU) 2017/2400 (****).

utsldppsfritt fordon:

a) ett utslappsfritt tungt fordon enligt definitionen i artikel 3.11 i Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
2019/1242 (%), éller

b) en personbil, en minibuss eller ett litt nyttofordon utan forbranningsmotor.
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30. utslappssndlt tungt fordon:
a) ett utslappssndlt tungt fordon enligt definitionen i artikel 3.12 i forordning (EU) 2019/1242, eller

b) ett tungt fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a-d i den férordningen, med koldioxidutsldpp som ar ligre dn
50 % av referensvirdena for koldioxidutslapp for dess fordonsgrupp och som inte ér ett utslappsfritt fordon.

31. transportor: foretag som utfor vagtransporter av gods eller passagerare.

32. fordon i utslappsklass "Euro 0”, "Euro I”, "Euro II”, "Euro III", "Euro IV”, "Euro V”, "EEV”, "Euro VI": ett tungt fordon
som Overensstimmer med de utslippsbegrinsningar som anges i bilaga 0.

33. typ av tungt fordon: en kategori som ett tungt fordon indelas i beroende pd antal axlar, dimensioner eller vike, eller
andra fordonsklassificeringsfaktorer som avspeglar vigskador, sdsom det vigskadeklassificeringssystem som
redovisas i bilaga IV, forutsatt att det klassificeringssystem som tillimpas bygger pd fordonsegenskaper som
anges i de fordonshandlingar som anvinds i alla medlemsstater eller 4r synliga for blotta ogat.

34. undergrupp av fordon: undergrupp av fordon enligt definitionen i artikel 3.8 i férordning (EU) 2019/1242.
35. fordonsgrupp: en gruppering av fordon som fortecknas i tabell 1 i bilaga I till forordning (EU) 2017/2400.
36. rapporteringsperiod for dr Y: rapporteringsperiod for dr Y enligt definitionen i artikel 3.3 i forordning (EU) 2019/1242.

37. kurva for minskade koldioxidutsldpp: med avseende pé rapporteringsperioden for ett dr (Y) och en undergrupp av
fordon (sg), namligen ETy,, avses produkten av faktorn avseende minskade arliga koldioxidutslipp (R-ETy)
multiplicerad med referensvardet for koldioxidutslipp (rCO,,) for undergruppen (sg), ndmligen ETy,, = R-ETy x
1CO,,; for dren Y< 2030 faststalls bade R-ETy och rCO,sg i enlighet med punkt 5.1 i bilaga I till forordning (EU)
2019/1242; for dren Y> 2030 faststills R-ETy till 0,70; rCO,, tillimpas sdsom justerat genom delegerade akter
som antas i enlighet med artikel 11.2 i forordning (EU) 2019/1242 pa rapporteringsperioder som inleds efter
respektive tillimpningsdag for de delegerade akterna.

38. referensvirden for koldioxidutslipp for en fordonsgrupp:

a) For fordon som omfattas av forordning (EU) 2019/1242, den mingd som beriknas i enlighet med formeln i
punkt 3 i bilaga I till den forordningen.

b) For fordon som inte omfattas av forordning (EU) 2019/1242, det genomsnittliga virdet for alla
koldioxidutslapp fran fordon i den fordonsgruppen, som rapporterats i enlighet med Europaparlamentets och
radets férordning (EU) 2018/956 (******) for den forsta rapporteringsperioden, som ska inledas efter den dag
dé registrering, forsiljning eller ibruktagande av fordon i den fordonsgruppen som inte uppfyller de
skyldigheter som avses i artikel 9 i forordning (EU) 2017/2400 forbjuds i enlighet med artikel 24 i forordning
(EU) 2017/2400.

39. koncessionsavtal: en byggkoncession eller en tjanstekoncession enligt definitionen i artikel 5.1 a eller 5.1 b i Europapar-
lamentets och radets direktiv 2014/23[EU (¥*+xxx),

40. koncessionerad vagtull: vigtull som tas ut av en koncessionshavare enligt ett koncessionsavtal.

41. vasentligt dndrat vigtullsystem eller avgiftsarrangemang: viagtullsystem eller avgiftsarrangemang didr de dndrade
avgifterna forvintas oka intikterna med mer dn 10 % jaimfort med det foregdende rakenskapsdret, med undantag
for effekten av okad trafik och efter korrigering for inflation mitt pd grundval av forindringar i det
EU-omspinnande harmoniserade konsumentprisindexet (HIKP), exklusive energi och obearbetade livsmedel, som
offentliggdrs av kommissionen (Eurostat).

2. Vid tillimpning av punkt 1.2 giller f6ljande:

a) Under alla forhallanden far den del av anldggningskostnaderna som ska beaktas inte Gverstiga den del av den
nuvarande planerade livslingden som aterstar for infrastrukturkomponenter den 10 juni 2008 eller den tidpunkt
ndr det nya vagtullsystemet infors, om denna tidpunkt infaller senare.
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b) Kostnader for infrastruktur eller infrastrukturforbittringar far inbegripa eventuella sirskilda infrastrukturutgifter
som syftar till att minska buller, infora innovativ teknik eller forbattra trafiksikerheten, och infrastrukturope-
ratorens faktiska betalningar for objektiva miljofaktorer, exempelvis skydd mot markfororening.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 7da.3 fdr medlemsstaterna behandla en campingbil antingen som
en buss eller som en personbil.

*) Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).
(**) Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av

motorfordons och tillhorande sldpvagnars trafiksikerhet och om upphévande av direktiv 2009/40/EG
(EUTL 127, 29.4.2014,s. 51).

(***) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkdnnande av och
marknadskontroll 6ver motorfordon och slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som 4r avsedda for sddana fordon, om 4ndring av forordningarna (EG)
nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphivande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018,
s. 1).

(F¥xx) Kommissionens férordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomforande av Europapar-
lamentets och rddets férordning (EG) nr 595/2009 vad giller bestimning av tunga fordons
koldioxidutslapp och bransleforbrukning och om dndring av Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46EG och kommissionens férordning (EU) nr 582/2011 (EUT L 349, 29.12.2017, s. 1).

(***¥)  Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststdllande av
normer for koldioxidutslipp frén nya tunga fordon och om é4ndring av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och ridets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019,
s.202).

(***+%)  Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om overvakning och
rapportering av nya tunga fordons koldioxidutslapp och bransleférbrukning (EUT L 173, 9.7.2018, s. 1).

(#exx) - Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/23/EU av den 26 februari 2014 om tilldelning av
koncessioner (EUT L 94, 28.3.2014,s. 1).”

3. Artiklarna 7 och 7a ska ersittas med f6ljande:

"Artikel 7

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 9.1a fir medlemsstaterna bibehalla eller infora vagtullar och
vigavgifter pd det transeuropeiska vignitet eller pd vissa delar av detta nit och péd alla andra delar av sina
motorvagsndt som inte ingdr i det transeuropeiska vagnitet pd de villkor som anges i punkterna 4-14 i den har
artikeln och i artiklarna 7a-7k.

2. Punkt 1 ska inte pdverka medlemsstaternas ritt att, i enlighet med EUF-fordraget, tillimpa végtullar och
vigavgifter pd andra vigar, forutsatt att inférandet av végtullar och vigavgifter pd sidana andra vdgar inte
diskriminerar internationell trafik och inte resulterar i en snedvridning av konkurrensen mellan transportorer.
Vigtullar och vigavgifter som tillimpas pd andra vigar 4n de som ingdr i det transeuropeiska vignitet och pd andra
viagar dn motorvagar ska uppfylla de villkor som anges i punkterna 4 och 5 i denna artikel och artiklarna 7a, 7j.1, 7j.2
och 7j.4.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av andra bestimmelser i detta direktiv far vigtullar och vigavgifter for olika
fordonskategorier, sisom tunga fordon, tunga godsfordon, bussar, litta fordon, litta nyttofordon, minibussar och
personbilar inforas eller bibehéllas oberoende av varandra. Om medlemsstaterna tar ut avgifter for personbilar ska de
dock ocksd ta ut avgifter for litta nyttofordon.

4. Medlemsstaterna fir inte pd sitt territorium inféra bide vigtullar och vigavgifter for en och samma
fordonskategori for anvindandet av ett och samma vigavsnitt. Daremot fir medlemsstater som tar ut vigavgifter pa
sitt ndt dven ta ut vagtullar for anvindningen av broar, tunnlar och bergspass.
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Medlemsstaterna far besluta att inte tillimpa artiklarna 7ca.3, 7ga.1 och 7gb.2 pé sddana vagtullar f6r anvindningen av
broar, tunnlar och bergspass som uppfyller ett eller bdda av féljande villkor:

a) Det skulle inte vara tekniskt genomforbart att tillimpa artiklarna 7ca.3, 7ga.1 och 7gb.2 pd inférandet av sddan
differentiering for det ber6rda vigtullsystemet.

b) Tillimpning av artiklarna 7ca.3, 7ga.1 och 7gb.2 skulle medféra omledning av de mest férorenande fordonen, med
negativa konsekvenser for trafiksikerheten och folkhilsan som f6ljd.

Medlemsstater som beslutar att inte tillimpa artiklarna 7ca.3, 7ga.1 och 7gb.2 i enlighet med andra stycket i denna
punkt ska underritta kommissionen om sitt beslut.

5. Viagtullar och vigavgifter far inte direkt eller indirekt vara diskriminerande pa grund av
a) viganvindarens nationalitet,

b) den medlemsstat eller det tredjeland ddr transportoren 4r etablerad,

¢) den medlemsstat eller det tredjeland dar fordonet ar registrerat, eller

d) transportens ursprung eller destination.

6.  Medlemsstater fir foreskriva nedsatta vigtullar eller vigavgifter for vissa vigavsnitt, eller helt exkludera vissa
vagavsnitt fran vagavgifter och vagtullar, i synnerhet i glesbefolkade omraden dir trafikintensiteten ar lg.

7. For vaginfrastrukturer som omfattas av koncessionsavtal, om avtalet undertecknades fore den 24 mars 2022,
eller anbuden eller svaren pd inbjudan till forhandlingar enligt det forhandlade forfarandet mottagits enligt ett
offentligt upphandlingsforfarande fore den 24 mars 2022, fir medlemsstaterna vélja att inte tillimpa artiklarna 7ca.3,
7g.1, 7g.2, 7ga och 7gb pd vagtullar och vigavgifter pd viginfrastrukturer som omfattas av koncessionsavtal f6rran
avtalet fornyas eller vagtullsystemet eller avgiftsarrangemanget dndras vasentligt.

8.  Punkt 7 tillimpas dven for langfristiga avtal som ingétts mellan ett offentligt och ett icke-offentligt organ och
som undertecknats fore den 24 mars 2022 for utférande av byggentreprenad och/eller forvaltning av tjanster som
inte avser utférande av byggentreprenad och som inte omfattar dverforing av efterfrdgerisken.

9.  Medlemsstater fir foreskriva nedsatta vigtullar eller vdgavgifter, eller undantag frdn skyldigheten att betala
végtull eller vigavgift, for

a) tunga fordon som 4r undantagna fran skyldigheten att installera och anvdnda firdskrivare enligt Europapar-
lamentets och radets férordning (EU) nr 165/2014 (*),

b) tunga godsfordon med en hogsta tekniskt tilldten lastad vikt som overstiger 3,5 ton och understiger 7,5 ton och
som anvands for transport av material, utrustning eller maskiner som foraren anvinder i sitt arbete eller for
leverans av varor som producerats hantverksmissigt, sdvida transporten inte utférs mot betalning eller annan
ersdttning,

¢) fordon som omfattas av de villkor som anges i artikel 6.2 a och b eller fordon som anvinds eller 4gs av personer
med funktionsnedsittning, och

d) utsldppsfria fordon med en hogsta tekniskt tilldten lastad vikt pd hogst 4,25 ton.

10.  Frdn och med den 25 mars 2030 fir medlemsstaterna inte tillimpa vidgavgifter fér tunga fordon pa det
transeuropeiska stomtransportnatet.

11.  Genom undantag fran punkt 10 fir medlemsstater tillimpa vigavgifter for tunga fordon pa avsnitt av det
transeuropeiska stomtransportnitet, men endast i vederborligen motiverade fall dir tillimpningen av en vagtull skulle

a) medfora oproportionella administrativa kostnader, investeringskostnader och driftskostnader i forhallande till de
forvintade intikter eller fordelar som en sddan vigtull skulle ge upphov till, exempelvis pd grund av de berdrda
viagavsnittens begrinsade lingd, den relativt liga befolkningstdtheten eller den relativt glesa trafiken, eller
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b) leda till en omledning av trafiken med negativa konsekvenser for trafiksdkerheten eller folkhalsan.

Innan dessa vagavgifter tillimpas ska medlemsstaterna underritta kommissionen om sin avsikt att gora detta.
Underrittelsen ska innehdlla en redogorelse av de skil som, mot bakgrund av forsta stycket, motiverar
tillimpningen av vigavgiften pd grundval av objektiva kriterier och tydlig information om de fordon och
vigavsnitt som omfattas av vigavgiften.

Medlemsstaterna fir ge in en enda underrittelse for flera vigavsnitt som omfattas av undantagen, forutsatt att den
innehéller en motivering for varje avsnitt.

12 Om medlemsstater tillimpar ett gemensamt vigavgiftssystem i enlighet med artikel 8 ska dessa medlemsstater
anpassa eller avveckla det gemensamma systemet senast den 25 mars 2032.

13.  Nir det giller tunga godsfordon fir en medlemsstat till och med den 25 mars 2027 vilja att tillimpa vigtullar
eller vagavgifter endast pd tunga godsfordon med en hogsta tekniskt tillten lastad vikt pd minst 12 ton, om den anser
att uttag av vagtullar eller vigavgifter for tunga godsfordon pa mindre 4n 12 ton skulle

a) fd betydande negativa foljder for det fria trafikflodet, miljon, bullernivderna, tringsel, folkhilsan eller
trafiksdkerheten péd grund av omledning av trafiken,

b) medfora administrativa kostnader pd mer dn 15 % av de ytterligare intdkter som uppkommit genom den
utvidgningen, eller

¢) berora en fordonskategori som inte orsakar mer dn 10 % av de infrastrukturkostnader som fér tickas av avgifter.

Medlemsstater som viljer att tillimpa végtullar eller vigavgifter eller bidadera pa endast de tunga godsfordon som
har en hogsta tekniskt tilldten lastad vikt pd minst 12 ton ska informera kommissionen om detta samt motivera
beslutet.

14.  Om vagtullar tillimpas pd alla tunga fordon fir medlemsstaterna vilja att dtervinna olika procentandelar av
kostnaderna fran bussar och campingbilar, & ena sidan, och frdn tunga godsfordon, & andra sidan.

15.  Senast den 25 mars 2027 ska kommissionen bedoma detta direktivs genomférande och effektivitet vad giller
avgifter for litta fordon.

Den bedomningen ska beakta utvecklingen av de avgiftssystem som tillimpas pd litta fordon nir det giller den typ av
avgifter som tillimpas pé& olika fordonskategorier, rickvidden for det nit som omfattas, prissittningens
proportionalitet och andra relevanta faktorer.

Pd grundval av den beddmningen ska kommissionen, nir sd dr lampligt, ligga fram ett lagstiftningsforslag om att
andra de relevanta bestimmelserna i detta direktiv.

Artikel 7a
1.  Vigavgifterna ska std i proportion till den tidsperiod under vilken infrastrukturen anvinds.

2. Om vigavgifter tillimpas pé tunga fordon ska anvidndningen av infrastrukturen goras tillginglig for dtminstone
foljande perioder: en dag, en vecka, en mdnad och ett 4r. Manadsavgiften ska inte Gverstiga 10 % av drsavgiften,
veckoavgiften ska inte overstiga 5 % av arsavgiften och dagsavgiften ska inte dverstiga 2 % av drsavgiften.

En medlemsstat far, for fordon som ér registrerade i den medlemsstaten, besluta att tillimpa endast drsavgifter.

Medlemsstaterna ska faststilla vagavgifter, inklusive administrativa kostnader, for samtliga tunga fordon, till en nivd
som inte dverstiger de maximisatser som faststalls i bilaga II.

3. Om vigavgifter tillimpas pd personbilar ska anvidndningen av infrastrukturen goras tillgianglig for dtminstone
foljande perioder: en dag, en vecka eller tio dagar eller bdda, en manad eller tvd manader eller bdda, och ett ar.
Tvadmanadersavgiften ska inte overstiga 30 % av drsavgiften, mdnadsavgiften ska inte Gverstiga 19 % av drsavgiften,
tiodagarsavgiften ska inte overstiga 12 % av drsavgiften, veckoavgiften ska inte overstiga 11 % av arsavgiften och
dagsavgiften ska inte Gverstiga 9 % av drsavgiften.
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Medlemsstaterna far begransa den dagliga vigavgiften for renodlade transiteringsindamal.

Medlemsstaterna fir ocksd gora infrastrukturen tillginglig for andra tidsperioder. 1 sidana fall ska medlemsstaterna
tillimpa avgiftssatserna i enlighet med principen om likabehandling av anvindare, med beaktande av alla relevanta
faktorer, i synnerhet rsavgiften och avgifterna for andra perioder enligt forsta stycket, befintliga anvindarmonster
och administrativa kostnader.

Nar det giller vigavgiftssystem som inforts fore den 24 mars 2022 fir medlemsstaterna behélla avgifter som ligger
over de granser som anges i forsta stycket, forutsatt att avgifterna géllde fore det datumet, och far behalla motsvarande
hogre avgifter for andra vigavgiftsperioder, i enlighet med principen om likabehandling. De ska dock uppfylla de
granskrav som anges i forsta stycket och andra stycket sd fort visentligt andrade vigavgiftsarrangemang trader i kraft
och senast den 25 mars 2030.

4. For minibussar och litta nyttofordon ska medlemsstaterna uppfylla kraven i antingen punkt 2 eller 3. Om
medlemsstaterna faststiller andra vdgavgifter for litta nyttofordon dn for personbilar, ska de faststdlla hogre
vigavgifter for litta nyttofordon dn f6r personbilar.

5. Senast den 25 mars 2027 ska kommissionen bedéma om det dr tekniskt och rittsligt genomforbart att
differentiera behandlingen av olika latta nyttofordon pd grundval av huruvida det ltta fordonet i fraga r utrustat med
en fardskrivare eller inte. P4 grundval av den bedomningen ska kommissionen ndr sé dr lampligt, ligga fram ett
lagstiftningsforslag om dndring av detta direktiv i enlighet dirmed.

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fardskrivare vid
vagtransporter, om upphdvande av rddets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid vigtransporter och
om dndring av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallag-
stiftning pa vagtransportomrddet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).”

4. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 7aa

1. Medlemsstater som tillimpade vagtullar pa sitt transeuropeiska stomtransportnit eller pd en del av det fore den
24 mars 2022 fir infora ett kombinerat avgiftssystem for alla tunga fordon eller for vissa typer av tunga fordon.

2. Idet kombinerade avgiftssystemet fir medlemsstaterna, trots vad som sags i artikel 7.10, tillimpa vigavgifter for
alla tunga fordon eller for vissa typer av tunga fordon, inbegripet for vissa viktkategorier av tunga fordon, pd det
transeuropeiska stomtransportnitet eller delar av det, i enlighet med artikel 7.4.

3. De vigavgifter som avses i punkt 2 i denna artikel ska differentieras i enlighet med artikel 7ga och enligt Euro-
utsldppsklass. Medlemsstater ska dessutom faststilla vigavgifter, inklusive administrativa kostnader, for de berérda
tunga fordonen till en nivé som inte Gverstiger de maximisatser som faststalls i bilaga II.

4. Medlemsstater som infor det kombinerade avgiftssystemet ska genomfora en konsekvensbedémning eller analys
som forklarar och motiverar inforandet av systemet, vilket ska anmalas till kommissionen minst sex méinader innan
det infors.”

5. Artiklarna 7b och 7c ska ersittas med foljande:

"Artikel 7b

1.  Infrastrukturavgifterna for tunga fordon ska grundas pd principen om dtervinnande av infrastrukturkostnader.
De viktade genomsnittliga infrastrukturavgifterna for tunga fordon ska vara relaterade till kostnaderna for
uppforande, drift, underhall och utveckling av det berorda infrastrukturnitet. De viktade genomsnittliga infrastruktu-
ravgifterna fir ocksd omfatta avkastning pé kapital och/eller en vinstmarginal grundad pa marknadsvillkor.

2. De kostnader som beaktas ska avse det nit, eller den del av detta, for vilket infrastrukturavgifter for tunga fordon
tas ut, och de fordon som omfattas av dessa avgifter. Medlemsstaterna fir vilja att ta ut avgifter for att ticka endast en
viss procentandel av dessa kostnader.
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Artikel 7¢

1.  Medlemsstaterna far bibehélla eller infora en avgift for externa kostnader avseende kostnaden for trafikrelaterad
luftférorening, trafikrelaterat buller, koldioxidutsldpp, eller varje kombination dérav.

Om en avgift for externa kostnader tillimpas pé tunga fordon ska medlemsstaterna differentiera denna avgift och
faststilla den i enlighet med de minimikrav och metoder som avses i bilaga Illa och ska respektera de referensvirden
som anges i bilagorna IIIb och Illc. Medlemsstaterna far vilja att ta ut avgifter for att ticka endast en viss procentandel
av dessa kostnader.

2. Avgiften for externa kostnader ska faststillas av den berérda medlemsstaten. Om en medlemsstat utser en
myndighet for detta syfte, ska denna myndighet vara rittsligt och ekonomiskt oberoende av den organisation som
forvaltar eller tar ut hela eller delar av avgiften.

3. Medlemsstaterna fér tillimpa undantag som gor det mojligt att justera avgifter for externa kostnader for fordon
av historiskt intresse.”

6. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 7ca

1.  Om medlemsstaterna tar ut avgift for externa kostnader for luftfororeningar eller buller ska de beakta kostnader
som avser det nit, eller den del av detta, for vilket en sddan avgift tas ut, och de fordon som omfattas av den avgiften.

2. Avgiften for externa kostnader som avser trafikrelaterade luftféroreningar ska inte tillimpas pa tunga fordon
som uppfyller de stringaste Euro-utslippskraven.

Forsta stycket ska upphora att vara tillimpligt fyra ar efter den dag dé de regler som inforde dessa krav borjade
tillimpas.

3. Fran och med den 25 mars 2026 ska medlemsstaterna tillimpa en avgift for externa kostnader for trafikrelaterad
luftférorening pa tunga fordon pd det avgiftsbelagda nit som avses i artikel 7.1.

Genom undantag fran forsta stycket fir medlemsstaterna besluta att inte tillimpa en avgift for externa kostnader pa
dessa viagavsnitt om detta skulle leda till omledning av de mest férorenande fordonen, med negativa konsekvenser for
trafiksdkerheten och folkhilsan.

4. Medlemsstaterna fir bedoma mojligheten att tillimpa en avgift for externa kostnader for koldioxidutslipp och
for luftféroreningar eller rabatter relaterade till dessa utslipp, om koncessionerade vagtullar inte differentieras i
enlighet med artiklarna 7g och 7ga vad giller tunga fordon och i enlighet med artikel 7gb vad giller ldtta fordon.

Resultatet av den frivilliga bedomningen, inbegripet en motivering av skilen for att avgiften for externa kostnader eller
rabatten inte tillimpas, ska anmalas till kommissionen.

Artikel 7cb

1. Medlemsstaterna far tillimpa hogre avgifter for externa kostnader for koldioxidutslidpp dn de referensvirden som
anges i bilaga Illc, forutsatt att detta gors pa ett icke-diskriminerande sdtt och begrinsas till hogst tvéd génger de virden
som anges i bilaga Illc. Om medlemsstaterna tillimpar denna punkt ska de motivera sitt beslut och anmala det till
kommissionen i enlighet med bilaga Illa.

2. For bussar fir medlemsstaterna vilja att tillimpa samma eller ligre virden dn dem som tillimpas pd tunga

godsfordon.

3. En avgift for externa kostnader for koldioxidutslipp fir kombineras med en infrastrukturavgift som har
differentierats i enlighet med artikel 7ga.

4. Senast den 25 mars 2027 ska kommissionen utvirdera genomférandet av och effektiviteten med avseende pd
avgifter for externa kostnader for koldioxidutslapp samt deras 6verensstimmelse med Europaparlamentets och radets
direktiv 2003/87EG (*) och rddets direktiv 2003/96/EG (**). Nar sd dr lampligt ska kommissionen péd grundval av
denna bedomning ldgga fram ett lagstiftningsforslag om dndring av denna artikel. Om denna artikel inte har dndrats i
enlighet med detta senast den 1 januari 2027, men direktiv 2003/87[EG eller direktiv 2003/96/EG har 4ndrats pa ett
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satt som lett till en faktisk internalisering av dtminstone en del av de externa kostnaderna for koldioxidutslapp fran
vagtransport, ska kommissionen anta delegerade akter i enlighet med artikel 9d i det har direktivet, for att dndra
bilaga Illc i det hir direktivet for att justera referensvirdena for avgifter for externa kostnader for koldioxidutslapp,
med beaktande av det faktiska koldioxidpris som tillimpas pé drivmedel f6r vigtransport i unionen.

() Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel med
utsldppsritter for vixthusgaser inom unionen och om éndring av rddets direktiv 96/61/EG (EUT L 275,
25.10.2003, 5. 32).

(**) Radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for
beskattning av energiprodukter och elektricitet (EUT L 283, 31.10.2003, 5. 51).”

7.  Artikel 7d ska ersittas med foljande:

"Artikel 7d

Senast sex manader efter det att de nya, stringare Euro-utslappskraven antagits ska kommissionen, nir sd ar lampligt,
lagga fram ett lagstiftningsforslag for att faststilla motsvarande referensvirden i bilaga Illb och for att justera
maximibeloppen for vigavgifter i bilaga I1.”

8. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 7da

1.  Medlemsstaterna far, i enlighet med kraven i bilaga V, infora en tringselavgift pa varje avsnitt av deras vagnat dar
det ofta forekommer trangsel. Tringselavgiften far endast tillimpas pa vdgavsnitt med regelbundna tringselproblem
och endast under de perioder dé tringselproblem normalt rader.

2. Medlemsstaterna ska faststilla de vdgavsnitt och tidsperioder som avses i punkt 1 pa grundval av objektiva
kriterier avseende nivan pé vilken dessa vdgar och deras niromrdden paverkas av trangsel, bland annat uppmatt som
genomsnittliga forseningar eller kolangder.

3. En tringselavgift som infors pé ett avsnitt av vignitet ska tillimpas pa ett icke-diskriminerande sitt pa alla
fordonskategorier, i enlighet med de standardekvivalensfaktorer som faststills i bilaga V. Medlemsstaterna fir dock
helt eller delvis undanta minibussar och bussar fran tringselavgiften for att frimja kollektivtrafiken samt
socioekonomisk utveckling och territoriell sammanhallning. Campingbilar ska, oberoende av deras hogsta tekniskt
tillitna lastade vikt, inte behandlas som bussar vid tillimpningen av denna punkt.

4. Tringselavgiften ska faststillas i enlighet med de minimikrav som avses i bilaga V. Den ska avspegla de kostnader
som ett fordon medfor for andra viganviandare och indirekt for samhallet, och ska iaktta de referensvirden som
faststills i bilaga VI for en viss typ av vdg. Om en medlemsstat avser att ta ut hogre tringselavgifter dn de
referensvirden som anges i bilaga VI ska den underritta kommissionen om detta i enlighet med de krav som avses i
bilaga V.

Intdkter fran tringselavgifter, eller motsvarande finansiella virde av dessa intdkter, ska anvindas for att angripa
problemet med tringsel, eller for att utveckla hallbar transport och mobilitet generellt.

Om sddana intédkter tillfaller den allminna budgeten ska en medlemsstat anses ha tillimpat andra stycket om den
genomfor politik for finansiellt stod for att angripa tringselproblemet eller utveckla héllbar transport och mobilitet
till ett virde motsvarande intikterna frén trangselavgifter.

5. Medlemsstaterna ska infora dndamalsenliga mekanismer for att 6vervaka tringselavgifternas effekter och for att
se over avgiftsnivderna. Varje medlemsstat ska regelbundet se Gver avgiftsnivdn, dtminstone vart tredje dr, for att
sikerstdlla att avgifterna inte Gverstiger kostnaderna for den tringsel som intriffar i den medlemsstaten pa de
vdgavsnitt som omfattas av tringselavgiften.”
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9. Artikel 7e.1 och 7e.2 ska ersittas med foljande:

"1.  Medlemsstaterna ska berdkna maximinivan f6r infrastrukturavgiften for tunga fordon med hjilp av en metod
som utgdr frdn de grundlaggande berdkningsprinciper som anges i artikel 7b och bilaga IIL

2. For koncessionerade vagtullar ska maximinivdn for infrastrukturavgiften for tunga fordon vara lika med eller
lagre 4n den nivd som skulle ha framkommit med en metod grundad pd de grundldggande berdkningsprinciper som
anges i artikel 7b och bilaga IIl. Bedomningen av denna ekvivalens ska goras utgdende frin en rimligt ling
referensperiod som ar forenlig med koncessionsavtalets art.”

10. Artiklarna 7f och 7g ska ersittas med f6ljande:

"Artikel 7f

1. Efter att ha underrittat kommissionen fir en medlemsstat gora en uppriakning av infrastrukturavgifterna pa
specifika vagavsnitt med regelbunden tringsel, eller dér fordonstrafiken medfor betydande miljoskador, om foljande
villkor uppfylls:

a) Intikterna frin upprikningen investeras for att finansiera utveckling av transporttjanster eller anliggning eller
underhall av transportinfrastruktur inom det transeuropeiska stomtransportnétet som direkt bidrar till att minska
trangsel eller miljoskador och som dr beldgna i samma korridor som det vdgavsnitt som upprakningen géller.

b) Upprikningen 6verstiger inte 15 % av den viktade genomsnittliga infrastrukturavgift som beraknats i enlighet med
artiklarna 7b.1 och 7e i detta direktiv, sdvida inte de intikter som genereras investeras i gransoverskridande avsnitt
av en stomndtskorridor som identifierats i enlighet med kapitel IV i forordning (EU) nr 1315/2013, varvid
upprikningen inte fir overstiga 25 % av den viktade genomsnittliga infrastrukturavgiften, eller tva eller flera
medlemsstater infor en upprikning for samma korridor varvid denna upprikning fir overstiga 25 %, men inte
50 % av den viktade genomsnittliga infrastrukturavgiften, under forutsittning av en 6verenskommelse mellan alla
medlemsstater som ingdr i korridoren och som grinsar till de medlemsstater pa vars territorium det avsnitt av
korridoren ir beldget for vilken en upprikning tillimpas.

¢) Tillimpningen av upprikningen leder inte till ordttvis behandling av kommersiell trafik i jamforelse med andra
viganvindare.

d) En beskrivning av det exakta vdgavsnitt for vilket upprikningen ska gélla, samt en handling som styrker beslutet att
finansiera transportinfrastruktur eller transporttjanster som avses i led a limnas till kommissionen innan
upprékningen tillimpas.

e) Den period under vilken upprakningen ska gilla ir faststdlld och begrinsad i forvig och dr, vad giller de intakter
som forvintas uppkomma, forenlig med finansieringsplanerna och kostnads-nyttoanalyserna for de projekt som
delfinansieras med intékter frn upprakningen.

2. Nar det giller ett nytt gransoverskridande projekt fir upprikning endast tillimpas om alla medlemsstater som
deltar i projektet godkanner det.

3. En upprékning fir tillimpas pa infrastrukturavgifter som har differentierats i enlighet med artiklarna 7g, 7ga
eller 7gb.

4. Efter att ha mottagit den erforderliga informationen frén en medlemsstat som har for avsikt att infora en
upprakning, ska kommissionen gora denna information tillgdnglig for ledamoterna i den kommitté som avses i
artikel 9c. Om kommissionen anser att den planerade upprikningen inte uppfyller villkoren i punkt 1 i den hir
artikeln eller att den planerade upprikningen kommer att fi betydande negativa foljder fér den ekonomiska
utvecklingen i randomrdden, fir den anta genomforandeakter for att avsld de avgiftsplaner som den berérda
medlemsstaten har limnat in eller begira dndringar av dessa avgiftsplaner. Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 9c.3.

5. Upprikning fir inte tillimpas pé vigavsnitt dar en trangselavgift tas ut.
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Artikel 7g

1. Infrastrukturavgiften fir differentieras i syfte att minska tringsel, minimera slitage pa infrastrukturen och
optimera anvindningen av den berorda infrastrukturen eller fraimja trafiksdkerheten, om foljande villkor uppfylls:

a) Differentieringen ar transparent, offentliggjord och tillgidnglig for alla anvdndare pa lika villkor.
b) Differentieringen tillimpas beroende pa tidpunkt pa dagen, typ av dag eller arstid.

¢) Ingen infrastrukturavgift Gverstiger maximinivén for de viktade genomsnittliga infrastrukturavgifter som avses i
artikel 7b med mer dn 175 %.

d) De perioder med rusningstrafik da de hogre infrastrukturavgifterna tas ut i syfte att minska trangseln 6verstiger inte
sex timmar per dag.

e) Differentieringen har utformats och tillimpas pa ett transparent och inkomstneutralt sitt pa ett vagavsnitt ddr det
ofta forekommer triangsel och erbjuder lagre vigtullar f6r viganvindare som kor i ldgtrafik och hogre vagtullar for
viganvindare som kor i hogtrafik pa det aktuella vigavsnittet.

f) Ingen tringselavgift tas ut pa det ber6rda vigavsnittet.

En medlemsstat som onskar infora en sddan differentiering eller dndra en befintlig differentiering ska informera
kommissionen om detta och limna den information som krévs for att kontrollera att villkoren uppfylls.

2. Fram till dess att den differentiering av infrastrukturavgifter och vagavgifter som avses i artikel 7ga tillimpas ska
medlemsstaterna, nir det giller tunga fordon, differentiera infrastrukturavgiften i enlighet med fordonets Euro-
utsldppsklass sé att ingen infrastrukturavgift 6verstiger den avgift som tas ut for likvirdiga fordon som uppfyller de
strangaste Euro-utsldppskraven med mer dn 100 %. Nar infrastrukturavgifter och vigavgifter dr differentierade i
enlighet med artikel 7ga, fir medlemsstaterna upphora med differentieringen enligt Euro-utsldppsklass.

Genom undantag fran forsta stycket fr en medlemsstat besluta att inte tillimpa kravet pd differentierade infrastruktu-
ravgifter om ndgot av f6ljande giller:

a) Det skulle allvarligt skada enhetligheten inom vigtullsystemen pd medlemsstatens territorium.
b) Det skulle inte vara tekniskt genomforbart att infora sddan differentiering for det berorda vagtullsystemet.

) Det skulle medfora att de mest férorenande fordonen leds om, med negativa konsekvenser for trafiksikerheten och
folkhilsan.

d) Vigtullen innefattar en avgift for externa kostnader for luftférorening.

Kommissionen ska underrittas om sddana undantag.
3. Den differentiering som avses i denna artikel ska inte vara utformad for att generera ytterligare intikter.”

11. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 7ga

1.  Medlemsstaterna ska differentiera infrastrukturavgifter och vigavgifter for tunga fordon i enlighet med denna
artikel.

Medlemsstaterna ska tillimpa den differentieringen pd de undergrupper av tunga fordon som omfattas av artikel 2.1
a—d i férordning (EU) 2019/1242 senast tva ar efter offentliggorandet av referensvirdena for koldioxidutslapp for
dessa undergrupper av fordon i de genomférandeakter som antas i enlighet med artikel 11.1 i den forordningen.

For koldioxidutsldppsklasserna 1, 4 och 5 som avses i punkt 2 i denna artikel ska den differentieringen tillimpas pa
grupper av tunga fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242 senast tva ar efter offentlig-
gorandet av referensvirden for koldioxidutslapp for den berorda gruppen i genomforandeakter som antas i enlighet
med punkt 7 i den hdr artikeln. Om punkt 5.1 i bilaga I till férordning (EU) 2019/1242 indras genom en
unionsrattsakt sd att den omfattar de referensvirden for koldioxidutslipp som ir relevanta for en grupp av tunga
fordon bor sddana referensvirden for koldioxidutsldpp inte lingre faststillas enligt punkt 7 i den hér artikeln utan i
enlighet med punkt 5.1 i bilaga I till den forordningen.
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Om kurvor for minskade koldioxidutsldpp for grupper av tunga fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i
forordning (EU) 2019/1242 faststdlls genom en unionsrittsakt som dndrar punkt 5.1 i bilaga I till den forordningen
ska differentieringen for koldioxidutsldppsklasserna 2 och 3 enligt definitionen i punkt 2 i den hir artikeln tillimpas
fran och med den dag da de nya kurvorna for minskade koldioxidutslapp trader i kraft.

Utan att det paverkar den nedsittning av avgifter som foreskrivs i punkt 3 fir medlemsstaterna foreskriva ligre
infrastruktur- eller vagavgifter eller undantag frin betalning av infrastruktur- eller vdgavgifter for utslippsfria fordon i
alla fordonsgrupper frdn och med den 24 mars 2022 till och med den 31 december 2025. Fran och med den 1 januari
2026 ska sadana nedsdttningar begransas till 75 % jaimfort med avgiften for koldioxidutslappsklass 1 i enlighet med
vad som anges i punkt 2.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 ska medlemsstaterna for varje typ av tungt fordon faststilla
foljande koldioxidutslappsklasser:

a) Koldioxidutsldppsklass 1 — fordon som inte tillhor ndgon av de koldioxidutsldppsklasser som avses i leden b—e.

b) Koldioxidutsldppsklass 2 — fordon i fordonsundergrupp sg som registrerades for forsta gdngen under rapporter-
ingsperioden for dr Y med koldioxidutslipp mer dn 5 % under utslippsminskningskurvan fér rapporterings-
perioden for ar Y och fordonsundergruppen sg men som inte tillhor ndgon av de koldioxidutsldppsklasser som
avses ileden ¢, d och e.

) Koldioxidutslidppsklass 3 — fordon i fordonsundergrupp sg som registrerades for forsta gdngen under rapporter-
ingsperioden for ar Y med koldioxidutslipp mer dn 8 % under utslippsminskningskurvan for rapporterings-
perioden for r Y och fordonsundergruppen sg men som inte tillhér ndgon av de koldioxidutsldppsklasser som
avses ileden d och e.

d) Koldioxidutsldppsklass 4 — utsldppssnala tunga fordon.

e) Koldioxidutslappsklass 5 — utslippsfria fordon.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att klassificeringen av ett fordon i koldioxidutslappsklass 2 eller 3 omprovas vart sjitte
ar efter dagen for forsta registrering av fordonet och att fordonet, i tillimpliga fall, omklassificeras till den relevanta
utsldppsklassen pd grundval av de troskelvirden som giller vid den tidpunkten. Ombklassificeringen ska, med
avseende pd en vagavgift, borja gilla senast pa dess forsta giltighetsdag som intriffar pé eller efter dagen for den
omklassificeringen.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 ska nedsatta avgifter tillimpas for fordon i koldioxidutslapp-
sklasserna 2, 3, 4 och 5 enligt foljande:

a) Koldioxidutsldppsklass 2 — minskning med 5 % till 15 % jamfort med avgiften for koldioxidutslappsklass 1.
b) Koldioxidutsldppsklass 3 — minskning med 15 % till 30 % jamfort med avgiften for koldioxidutsldppsklass 1.
¢) Koldioxidutslappsklass 4 — minskning med 30 % till 50 % jamfort med avgiften for koldioxidutsldppsklass 1.

d) Koldioxidutslappsklass 5 — minskning med 50 % till 75 % jamfort med avgiften for koldioxidutsldppsklass 1.

Om infrastrukturavgiften eller vdgavgiften dven differentieras enligt Euro-utslippsklassen ska de minskningar som
avses i forsta stycket gilla i forhallande till den avgift som tillimpas pa de strangaste Euro-utsldppskraven.

4. Den differentiering som avses i denna artikel ska inte vara utformad for att generera ytterligare intdkter.

5. Genom undantag frén punkt 1 fir en medlemsstat besluta att inte tillimpa kravet pd differentiering av infrastruk-
turavgiften i enlighet med punkt 2 om en avgift for externa kostnader for koldioxidutslapp tas ut och differentieras
enligt referensvirdena for avgiften for externa kostnader for koldioxidutslipp i bilaga Illc.

6. P4 vigavsnitt dir ett fordon drivs utan koldioxidutslipp pé ett verifierbart sitt fir medlemsstaterna tillimpa
nedsatta avgifter for det fordonet i enlighet med koldioxidutslippsklass 5. Medlemsstater som utnyttjar denna
mojlighet ska tillimpa de avgifter som giller for koldioxidutslappsklass 1 pa det fordonet pa andra vagavsnitt.
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7. Kommissionen ska anta genomférandeakter for att faststilla referensvirden for koldioxidutslipp for de
fordonsgrupper som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i férordning (EU) 2019/1242.

Dessa genomforandeakter ska dterge de uppgifter av relevans for respektive fordonsgrupp som har offentliggjorts i den
rapport som avses i artikel 10 i férordning (EU) 2018/956. Kommissionen ska anta dessa genomforandeakter senast
sex manader efter offentliggorandet av den relevanta rapport som avses i artikel 10 i forordning (EU) 2018/956.

8.  Senast den 25 mars 2027 ska kommissionen utvirdera genomforandet och effektiviteten av den differentiering
av avgifter pd grundval av koldioxidutslipp som avses i denna artikel samt om direktivet fortfarande behovs och
overensstimmer med direktiven 2003/87/EG och 2003/96/EG. Nar sd dr lampligt ska kommissionen pd grundval av
den bedomningen ldgga fram ett lagstiftningsfrslag om dndring av de relevanta bestimmelserna i det har direktivet
om differentiering av avgifter pa grundval av koldioxidutslapp.

9.  Kommissionen ska, vart femte r, efter den 24 mars 2022 se 6ver maximibeloppen for vigavgifter i bilaga I och
nivderna pa den nedsdttning som avses i punkt 3 och, dir sd ar lampligt, ligga fram ett lagstiftningsforslag, pa grundval
av resultaten av denna 6versyn, om dndring av de bestimmelserna.

10.  Kommissionen ska 30 manader efter den 24 mars 2022, uppritta en rapport med en bedémning av hur
lampliga troskelvirdena for koldioxidutslippsklasserna 2 och 3 i artikel 7ga.2 b och ¢ i detta direktiv dr, i férhallande
till de referensvirden som offentliggors i enlighet med artikel 11.1 i forordning (EU) 2019/1242 eller till de
koldioxidutsldpp som rapporteras i enlighet med forordning (EU) 2018/956 och i tillimpliga fall ligga fram ett
lagstiftningsforslag om dndring av dessa troskelvarden pé grundval av resultaten av den bedomningen.

11.  Tillimpningen av differentieringen av avgifter pa grundval av koldioxidutslipp som avses i denna artikel ska
inte vara obligatorisk om en annan unionsétgird for koldioxidprissittning av drivmedel for vigtransport tillimpas.

Artikel 7gb

1. Medlemsstater far differentiera vagtullar och vigavgifter for litta fordon enligt fordonets miljoprestanda, som
bestims genom de specifika kombinerade koldioxidutslipp eller viktade kombinerade koldioxidutslipp som
registrerats i post 49 i fordonets intyg om Gverensstimmelse, och genom Euro-utslappsprestanda.

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 i denna artikel ska de ligre vigtullarna och vigavgifterna tillimpas for
personbilar, minibussar och litta nyttofordon som uppfyller bada foljande villkor:

a) Deras specifika koldioxidutslapp, faststdllda i enlighet med kommissionens férordning (EU) 2017/1151 (¥), ska
vara noll eller ldgre dn foljande nivder:

i) For perioden 2021-2024, de mél for EU:s hela fordonsparkag,; (EU fleet wide targetsyo,;) som faststillts i
enlighet med punkt 6 i del A och punkt 6 i del B i bilaga I till Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
2019/631 ().

ii) For perioden 2025-2029, de mal f6r EU:s hela fordonspark som faststllts i enlighet med punkt 6.1.1 i del A
och punkt 6.1.1 i del B i bilaga I till férordning (EU) 2019/631.

iii) For perioden frén och med 2030, de mal for EU:s hela fordonspark som faststillts i enlighet med punkt 6.1.2 i
del A och punkt 6.1.2 i del B i bilaga I till forordning (EU) 2019/631.

b) Deras férorenande utsldpp, faststillda i enlighet med férordning (EU) 20171151, ska vara de som anges i tabellen i
bilaga VII till detta direktiv. Medlemsstaterna far tillimpa den minskning f6r utsldppsfria fordon som avses i bilaga
VII till detta direktiv utan att tillimpa minskningar for 6vriga kategorier for utsldppsprestanda som avses i den

bilagan.

2. Frén och med den 1 januari 2026 ska medlemsstaterna, om det ar tekniskt mojligt, differentiera vagtullar och
den drliga vigavgiften for skdpbilar och minibussar utifrdn fordonets miljéprestanda, i enlighet med reglerna i bilaga
VIL I det syftet ska bestimmelserna i punkt 1 andra stycket vara vigledande.
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Om medlemsstater véljer att tillimpa andra kriterier for utsldppsprestanda eller differentieringsnivd 4n de som
faststills i punkt 1 eller viljer att inkludera andra eller ytterligare kriterier, ska de underritta kommissionen och
motivera sina val minst sex ménader innan differentieringen infors.

Medlemsstaterna fir dock vilja att tillimpa minskningar endast pa utslippsfria fordon, utan att tillimpa ndgon
differentiering pé andra fordon och utan att underritta kommissionen.

3. Med forbehdll for de villkor som anges i punkterna 1 och 2 fdr medlemsstaterna ta hansyn till forbattringen av
fordonets miljoprestanda med anknytning till dess omstillning for anvindning av alternativa branslen.

4. Medlemsstaterna far vidta exceptionella dtgirder i syfte att ta ut avgifter for fordon av historiskt intresse.

5. Den differentiering som avses i denna artikel ska inte vara utformad for att generera ytterligare intakter.

() Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkidnnande av motorfordon med avseende pd utsldpp frin litta
personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillging till information om reparation och
underhéll av fordon samt om 4ndring av Europaparlamentets och rédets direktiv 200746 /EG, kommissionens
forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphédvande av kommissionens férordning (EG)
nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1).

(**)  Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststillande av normer for
koldioxidutslipp for nya personbilar och for nya litta nyttofordon och om upphivande av férordningarna (EG)
nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUTL 111, 25.4.2019, 5. 13).”

12. Artikel 7h ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska dndras pd foljande sitt:
i) De inledande orden ska ersittas med foljande:

"1.  Minst sex manader fore inforandet av ett nytt eller vdsentligt dndrat system for uttag av infrastruktu-
ravgifter ska medlemsstaterna skicka foljande till kommissionen:”.

i) Iled a ska foljande strecksats laggas till:

"—  Ttillimpliga fall, tydlig information om de viktigaste egenskaperna hos det elektroniska vagtullsystemet,
inbegripet om driftskompatibilitet.”

b) Foljande punkt ska inforas:

"la.  Nir en medlemsstat skickar information till kommissionen i enlighet med punkt 1 fir den inkludera
information om mer 4n en dndring av ett system for uttag av infrastrukturavgifter. Om kommissionen redan har
informerats om en dndring ska medlemsstaten redan anses ha uppfyllt informationskraven i punkt 1 och den
andringen kan genomforas utan att informera kommissionen vidare.”

) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”3.  Fore inforandet av ett nytt eller visentligt dndrat system for uttag av avgifter for externa kostnader eller
tringselavgifter ska medlemsstaterna informera kommissionen om det berorda nitet, de planerade avgifterna per
fordonskategori och utslappsklass samt i tillimpliga fall underritta kommissionen i enlighet med punkt 2 i bilaga
[lla eller punkt 2 i bilaga V.”

d) Punkt 4 ska utgd.
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13. Artikel 7i ska dndras pd foljande sitt:
a) Ipunkt 2 ska leden b och ¢ ersittas med f6ljande:

"b) sddana rabatter eller avdrag speglar de faktiska besparingar i administrativa kostnader som gors vid hantering
av ofta dterkommande anvindare jimfort med tillfalliga anvidndare, och

) avdrag inte overstiger 13 % av den infrastrukturavgift som betalas av likvirdiga fordon som inte 4r berittigade
till rabatten eller avdraget.”

b) Foljande punkt ska inforas:

"2a.  Medlemsstaterna far foreskriva rabatter eller avdrag péd infrastrukturavgiften for personbilar for
dterkommande anvindare, sirskilt i glesbygdsomraden och i stiders ytteromrdden. Minskade intdkter till foljd av
rabatter som beviljats dterkommande anvindare fér inte inforas f6r mindre dterkommande anvindare.”

¢) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

3. Om inte annat foljer av villkoren i artikel 7g.1 b och 7g.3 i detta direktiv, far vdgtullsatserna for storre
projekt inom det transeuropeiska stomtransportnitverket, vars kartor identifieras i bilaga I till forordning (EU)
nr 1315/2013, differentieras pd annat sitt for att sikra sddana projekts lonsamhet nir de ar direkt konkurren-
sutsatta i forhdllande till andra transportslag. Den avgiftsstruktur som detta leder till ska vara linjir och
proportionell. Dess detaljer ska offentliggoras och vara tillgingliga for alla anvindare pd lika villkor.
Avgiftsstrukturen far inte leda till att tilliggskostnader fors over pa andra anvindare i form av hogre vigtullar.”

14. Artikel 7j ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersdttas med foljande:

"1.  Vigtullar och viagavgifter ska tas ut och drivas in och deras betalning ska overvakas pa ett sddant sitt att det
orsakar sd lite storningar som mojligt for trafikflodet, och obligatoriska kontroller vid unionens inre granser ska
undvikas. Medlemsstaterna ska i detta syfte samarbeta for att utarbeta metoder som gor det mojligt for
viganvindare att betala vagtullar och vdgavgifter dygnet runt, tminstone elektroniskt eller vid gransen eller vid de
storre forsiljningsstillena, med hjilp av vanligen férekommande betalningsmedel, i och utanfor de medlemsstater
dir avgifterna tas ut. Medlemsstaterna dr inte skyldiga att tillhandahélla fysiska betalningsstillen.”

b) Foljande punkt ska inforas:

"2a.  Om en forare eller, i forekommande fall, transportéren eller leverantoren av det europeiska systemet for
elektroniska vagtulltjanster (EETS) inte kan styrka fordonets utsldppsklass vid tillimpning av artikel 7g.2, 7ga eller
7gb far medlemsstaterna tillimpa végtullar eller vagavgifter upp till den hogsta tilldtna nivan.

Medlemsstaterna ska vidta de dtgdrder som krévs for att sikerstdlla att viganvidndaren kan redovisa fordonets
utsldppsklass dtminstone elektroniskt fore anvindningen av infrastrukturen. Medlemsstaterna fir erbjuda
anvindaren att elektroniskt eller pd annat sitt styrka sin rétt till nedsatta vagtullar eller att, i forekommande fall,
gora detta vid en kontroll. Medlemsstaterna far kriva att bevis som limnas elektroniskt ska inges fore
anvindningen av infrastrukturen.

Medlemsstaterna far vidta de atgirder som krévs for att sikerstilla att ingivande av bevis efter anvindningen av
infrastrukturen godtas under 30 dagar efter anvindningen av infrastrukturen eller en lingre period som faststills
av medlemsstaterna, och for att sikerstdlla dterbetalning av eventuella skillnader mellan de végtullar eller
vigavgifter som tillimpats och den végtull eller vigavgift som motsvarar det berorda fordonets utslappsklass och
som foljer av bevis som ingivits inom den tillimpliga tidsfristen.”

¢) Punkterna 3 och 4 ska ersittas med foljande:

"3, Om en medlemsstat tar ut vagtull for ett fordon, ska totalbeloppet av vagtullen, infrastrukturavgiften,
avgiften for externa kostnader och tringselavgiften, i tillimpliga fall, anges pd ett kvitto som tillhandahélls
viganvindaren, om mojligt pa elektronisk vdg. Viganviandaren kan samtycka till att inte tillhandahallas kvittot.
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4. Om det dr ekonomiskt mojligt ska medlemsstaterna ta ut och driva in infrastrukturavgifter, avgifter for
externa kostnader och tringselavgifter med hjilp av ett elektroniskt vigtullsystem som uppfyller kraven i
bestimmelserna i artikel 3.1 i Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2019/520 (¥). Kommissionen ska
fraimja samarbete mellan medlemsstaterna for att sidkerstdlla driftskompatibiliteten mellan elektroniska avgiftsin-
samlingssystem pd europeisk nivé.

(*) Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet mellan

elektroniska vagtullsystem och underldttande av grinsoverskridande informationsutbyte om underldtenhet att
betala vigavgifter i unionen (EUT L 91, 29.3.2019, 5. 45).”
15. Artikel 7k ska ersittas med foljande:
"Artikel 7k
Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska unionens funktionssitt, ska
detta direktiv inte hindra de medlemsstater som infor ett system for vdgtullar att foreskriva lamplig kompensation.”
16. Artikel 8 ska dndras pa f6ljande sitt:
a) Ipunkt 2 ska leden a och b ersittas med foljande:

"a) Betalning av den gemensamma vigavgiften ska ge tillgdng till det nit som faststills av de deltagande
medlemsstaterna i enlighet med artikel 7.1 och 7.2.

b) De gemensamma vagavgifterna ska faststillas av de deltagande medlemsstaterna till nivder som inte dr hogre dn
de maximisatser som avses i artikel 7a.”

b) Foljande punkt ska laggas till:
3. Nar det giller ett sidant gemensamt vigavgiftssystem som avses i punkt 1 i denna artikel ska sista
tillimpningsdatum for de differentieringar som avses i artikel 7ga.1 andra och tredje styckena forlingas till och
med den 25 mars 2025 eller, om referensvirdena for koldioxidutslapp offentliggors efter den 24 mars 2022, tre dr
efter offentliggorandet av referensvirdena for koldioxidutslapp.”
17. Artikel 9 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1a ska ersittas med foljande:

"la.  Detta direktiv ska inte hindra medlemsstaterna frin att tillimpa

a) avgifter som dr sdrskilt utformade for att minska tringsel eller motverka miljopdverkan, inklusive dalig
luftkvalitet pé vagar i tattbebyggda omrdden, inbegripet de vdgar i det transeuropeiska nitet som gar genom
tittbebyggda omrédden,

b) avgifter som ir sdrskilt utformade for att finansiera anldggning, drift, underhdll och utveckling av installationer
som dr inbyggda i eller anvdnds lings eller over vdgar och som tillhandahéller energi for utsldppssnéla och
utslappsfria fordon i rorelse och som tas ut pa sddana fordon.

Dessa avgifter ska tillimpas p4 ett icke-diskriminerande stt.”

b) Ipunkt 2 ska andra stycket utga.
18. Tartikel 9c ska foljande punkt laggas till:

”3.  Nar det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.”
19. Artiklarna 9d och 9e ska ersittas med foljande:

"Artikel 9d

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 9e for att dndra detta direktiv vad géller
bilaga 0, formlerna i punkterna 4.1 och 4.2 i bilaga Illa, och beloppen i tabellerna i bilagorna IIIb och Illc i syfte att
anpassa dem till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen.
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Under de omstandigheter som avses i artikel 7cb.4 ska kommissionen anta delegerade akter i enlighet med artikel 9e
for att dndra detta direktiv vad géller de referensvirden for avgifter for externa kostnader for koldioxidutslapp som
anges i bilaga Illc, med beaktande av det faktiska koldioxidpris som tillimpas pd drivmedel for vagtransport i
unionen. Sddana dndringar ska begrinsas till att sikerstdlla att nivin pd avgifterna for externa kostnader for
koldioxidutsldpp inte gér utéver vad som r nodvindigt for att internalisera dessa externa kostnader.

Artikel 9e

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 9d ges till kommissionen for en period pa fem ar
fran och med den 24 mars 2022. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio
manader fore utgangen av perioden pd fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller radet motsitter sig en sddan forlingning senast tre
ménader fore utgdngen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 9d fir nir som helst dterkallas av Europaparlamentet eller radet.
Ett beslut om aterkallelse innebdr att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (¥).

5. Sd snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och radet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 9d ska trida i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har
gjort invandningar mot den delegerade akten inom en period pé tvd manader fran den dag da akten delgavs Europapar-
lamentet och radet, eller om bdde Europaparlamentet och rddet, fore utgdngen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invidnda. Denna period ska forlingas med tvd ménader pd Europapar-
lamentets eller radets initiativ.

(*) EUTL123,12.5.2016,s.1.”

20. Artiklarna 9f och 9g ska utga.

21. Artiklarna 10a och 11 ska ersittas med foljande:

"Artikel 10a

1. Debelopp i euro som faststills i bilaga II samt de belopp i cent som faststlls i tabellerna i bilagorna IlIb och Illc
ska justeras vartannat &r sd att hinsyn tas till fordndringarna i det EU-omspdnnande harmoniserade konsument-
prisindexet (HIKP) exklusive energi och obearbetade livsmedel, som offentliggors av kommissionen (Eurostat). Den
forsta justeringen ska goras den 31 mars 2025.

Beloppen ska uppdateras automatiskt genom att grundbeloppet i euro eller cent justeras med den procentuella
forandringen av detta index. De uppkomna beloppen ska rundas av uppat till nirmaste antal hela euro avseende
bilaga II och rundas av uppat till nirmaste tiondels cent avseende bilagorna IlIb och Illc.

2. Kommissionen ska offentliggora de justerade belopp som avses i punkt 1 i Europeiska unionens officiella tidning
senast den 31 mars 2025. Dessa justerade belopp ska trida i kraft den forsta dagen i ménaden efter offentliggrandet.
Artikel 11

1. Senast den 25 mars 2025 och vart femte &r direfter ska medlemsstaterna offentliggéra en rapport i aggregerad
form om de vigtullar och vigavgifter som tas ut pé deras territorium.
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2. Den offentliggjorda rapporten enligt punkt 1 ska innehélla information om féljande:

a) Utvecklingen av avgifter for anvindningen av véginfrastruktur, nimligen de nit och fordonskategorier som
omfattas, inbegripet eventuella undantag enligt artikel 7, 7¢ eller 7gb.

b) Infrastrukturavgifternas eller vigavgifternas differentiering beroende pé fordonskategori och typ av tungt fordon.

c) Infrastrukturavgifternas eller vigavgifternas differentiering beroende pé fordons miljoprestanda, enligt artikel 7g,
7ga eller 7gb.

d) I tillimpliga fall, infrastrukturavgifternas differentiering beroende pd tidpunkt pd dagen, typ av dag eller drstid,
enligt artikel 7g.1.

) Den avgift for externa kostnader som tas ut for varje kombination av fordonsklass, vagtyp och tidsperiod.

f) Den viktade genomsnittliga infrastrukturavgiften och de sammanlagda intdkterna frdn infrastrukturavgifter.

g) De sammanlagda intdkterna fran avgifter for externa kostnader.

h) De sammanlagda intdkterna frdn tringselavgifter per fordonskategori.

i) De sammanlagda intdkterna fran uppriakningar och de vdgavsnitt pa vilka dessa har tagits ut.

j) De sammanlagda intikterna fran vagtullar eller vagavgifter, eller i tillimpliga fall, bada.

k) Anvindningen av intdkter som genereras genom tillimpningen av detta direktiv och om hur denna anvindning har
gjort det mojligt for medlemsstaten att uppnd de mal som avses i artikel 9.2, eller om sddana intékter tillfaller den
allminna budgeten ska medlemsstaterna i stillet tillhandahélla information om nivdn pé de utgifter som tilldelats

viagtransportinfrastruktur och projekt f6r hallbara transporter.

1) Utvecklingen vad giller andelen fordon som tillhor de olika utslappsklasserna pé avgiftsbelagda vigar.

Medlemsstater som gor den informationen tillganglig for allménheten online far besluta att inte utarbeta rapporten.”
22. Bilagorna ska dndras pé foljande sitt:
a) Bilagorna 0, I, Illa, IIIb och IV ska dndras i enlighet med punkterna 1, 2, 3, 4, 5 och 7 i bilagan till detta direktiv.

b) Texten i punkterna 6 och 8 i bilagan till detta direktiv ska ldggas till som bilagorna Illc, V, VI och VII till direktiv
1999/62/EG.

Artikel 2

Andringar av direktiv 1999/37/EG

Bilaga I till direktiv 1999/37/EG ska dndras pé foljande sitt:
1. Punkt I1.6 (V.7) ska ersittas med foljande:

”(V.7) CO; (i g/km) eller specifika koldioxidutslapp, om dessa anges i punkt 49.5 i intyget om Overensstimmelse
for tunga fordon som definieras i tilligget till bilaga VIII till kommissionens genomforandeforordning (EU)
2020/683 (*) eller i punkt 49.5 i intyget om enskilt fordonsgodkdnnande som definieras i tilligg 1 till
bilaga III till den férordningen.

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om genomforande av
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 vad giller de administrativa kraven for
godkdnnande och marknadskontroll av motorfordon och slipfordon till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som dr avsedda for sddana fordon (EUT L 163, 26.5.2020,
5. 1).”
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2. Foljande punkt ska laggas till:

”(V.10) koldioxidutsldppsklass for tunga fordon som faststills vid forsta registreringen i enlighet med
artikel 7ga.2 i Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG (¥).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pd tunga godsfordon
for anviandningen av vissa infrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, s. 42).”

Artikel 3

Andring av direktiv (EU) 2019/520

I bilaga I till direktiv (EU) 2019/520, avsnittet "Uppgifter som limnas till foljd av automatisk sokning enligt artikel 23.1”,
del 1 "Uppgifter om fordon” i bilaga I ska tabellen ersittas med f6ljande:

"Del I Uppgifter om fordon

Typ av uppgift oV () Anmirkningar
Registreringsnummer (@)
Chassinummer/fordonets identifieringsnummer 0]
(VIN)
Registreringsmedlemsstat 0]
Mirke 0 (D.1 (¥), t.ex. Ford, Opel, Renault
Fordonets modell 0 (D.3), t.ex. Focus, Astra, Megane
EU-kategorikod 0] (J), t.ex. mopeder, motorcyklar, bilar
Euro-utsldppsklass 0] t.ex. Euro 4, Euro 6
Koldioxidutslappsklass \% Tillimpligt pa tunga fordon
Datum for omklassificering \ Tillimpligt pa tunga fordon
Koldioxid uttryckt i g/tkm \% Tillimpligt pa tunga fordon
Fordonets hogsta tekniskt tillatna lastade vikt 0
(") O = obligatorisk nir den finns i ett nationellt register, V = valfri.
() Harmoniserad unionskod, se direktiv 1999/37/EG.”

Artikel 4
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den 25 mars 2024 sitta i kraft de lagar och andra forfattningar som 4r nédvandiga for att
folja detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om texten till dessa bestimmelser.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hinvisning till detta direktiv eller &tf6ljas av en sddan
hanvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 5
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 6
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfdrdat i Bryssel den 24 februari 2022.
Pi Europaparlamentets vignar Pd rddets vignar
R. METSOLA A. PANNIER-RUNACHER

Ordférande Ordférande
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BILAGA
1. Ipunkt 3 i bilaga 0 till direktiv 1999/62/EG ska foljande tabell liggas till:

"Utslappsbegransningar for Euro VI

Grénsvirden
o THC NMHC CH, NOy (1) NH, ﬁiztalsksl:)r Pa;;‘tl;llar

(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg[kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mglkwh) | @#/kwh)
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10"
WHTC (C]) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10"
WHTC (P]) 4000 160 500 460 10 10 6,0 x 10"
Observera:
Pl = Gnisttandning (positive ignition).
Cl= Kompressionstandning (compression ignition).

O Tilliten NO,-halt i gransvardet for NO fér faststillas senare.”

2. Bilaga II till direktiv 1999/62/EG ska ersittas med foljande:
"BILAGA II

MAXIMIBELOPP I EURO FOR VAGAVGIFTER INKLUSIVE ADMINISTRATIVA KOSTNADER, ENLIGT ARTIKEL 7a.2

Per ar
hogst tre axlar minst fyra axlar

Euro 0 1899 3185
Euro [ 1651 2757
Euro II 1428 2394
Euro III 1242 2073
Euro IV 1081 1803
Euro V 940 1567
Euro VI 855 1425

Per ménad, vecka och dag

Hogsta avgiftssats per manad, vecka och dag ska std i proportion till den tid infrastrukturen anvinds.”
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3. Bilaga I till direktiv 1999/62/EG ska dndras pé foljande sitt:

a) Ipunkt 2.1 ska sjitte strecksatsen ersittas med foljande:
"—  Kostnader ska fordelas pd tunga fordon pé objektiva och 6ppna grunder med beaktande av andelen trafik med
tunga fordon pa vignitet och dirmed forknippade kostnader. Fordonskilometer som tillryggaliggs av tunga
fordon far i detta syfte anpassas genom objektivt motiverade ekvivalensfaktorer, exempelvis de som foreskrivs i

punkt 4 ().”

b) Ipunkt 2.2 ska andra strecksatsen ersittas med foljande:

"—  Kostnaderna ska fordelas mellan tunga fordon och annan trafik pd grundval av faktiska och prognostiserade
andelar av fordonskilometer och fir anpassas genom sddana objektivt motiverade ekvivalensfaktorer som

anges i punkt 4.”
¢) Ipunkt 4 ska rubriken ersittas med foljande:
”4. Andel trafik med tunga fordon, ekvivalensfaktorer och korrektionsmekanism”.

d) Ipunkt 4 ska forsta strecksatsen ersittas med f6ljande:

"—  Berdkningen av vigtullarna ska grundas pd de tunga fordonens faktiska eller prognostiserade andelar av
fordonskilometer, vid behov justerat med ekvivalensfaktorer for att ta vederborlig hdnsyn till de okade
kostnaderna for att anldgga och reparera infrastrukturer som anvinds av tunga fordon.”

4. Bilaga Illa till direktiv 1999/62/EG ska ersittas med foljande:

"BILAGA Illa

MINIMIKRAV FOR UTTAG AV EN AVGIFT FOR EXTERNA KOSTNADER

I denna bilaga faststills minimikraven for uttag av en avgift for externa kostnader och, i tillimpliga fall, for
berikning av maximal avgift for externa kostnader.

1. Berorda delar av vignitet
Medlemsstaten ska exakt ange den del eller de delar av dess vdgnat dir en avgift for externa kostnader ska tas ut.

Om en medlemsstat avser att ta ut en avgift for externa kostnader endast for en eller flera delar av det vignit som
utgor medlemsstatens del av det transeuropeiska vigndtet och av medlemsstatens motorvigar, ska dessa delar
viljas efter en beddmning som visar att inforandet av en avgift for externa kostnader pd andra delar av det pé detta
sitt sammansatta vagnatet skulle kunna inverka negativt pa miljon, folkhalsan eller trafiksikerheten.

Frén och med den 25 mars 2026 ska en medlemsstat som inte avser att ta ut en avgift for externa kostnader for
luftfororening pa specifika avsnitt av sitt avgiftsbelagda vignit vilja dven dessa specifika avsnitt pd grundval av en
sddan bedomning.

2. Berorda fordon, vdgar och tidsperioder

Om en medlemsstat avser att ta ut hogre avgifter for externa kostnader 4n de referensvirden som anges i bilaga IlIb
eller Ilc ska den till kommissionen anmala den klassificering av fordon i enlighet med vilken avgiften for externa
kostnader ska differentieras. I tillimpliga fall ska den underritta kommissionen om det geografiska liget for vigar
dir hogre avgifter for externa kostnader tas ut (vigar i tdtort [inbegripet motorvigar]), och for vigar dir ligre avgifter
for externa kostnader tas ut (interurbana vigar [inbegripet motorvdgar]).

I tillimpliga fall ska den ocksd meddela kommissionen exakt vilka tidsperioder som motsvarar den nattperiod dé en
hogre avgift for externa bullerkostnader far tas ut for att dterspegla storre bullerstorningar.

(") Vid tillimpningen av ekvivalensfaktorer fir medlemsstaterna ta hansyn till vigbyggande som utvecklas stegvis eller enligt en livscykelo-
rienterad modell.
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Klassificeringen av vdgar som vagar i titort (inbegripet motorvigar) och interurbana vigar (inbegripet motorvigar)
samt faststillandet av tidsperioder ska grundas pd objektiva kriterier som hinger samman med i vilken
utstrackning vdgarna och dess omgivningar drabbas av fororeningar, t.ex. befolkningstithet och arsgenomsnittet
for luftfororeningar (i synnerhet for PM;, och NO,) samt antal dagar (for PM,o) och timmar (NO,) dd de
gransvirden som faststills enligt direktiv 2008/50/EG oOverskrids. De kriterier som anvdnds ska anges i
meddelandet.

3. Avgiftsbelopp

Detta avsnitt ska tillimpas om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa kostnader som Gverstiger de
referensvirden som anges i bilaga IIIb eller Illc.

For varje fordonsklass, vigtyp och tidsperiod, beroende pad vad som ir tillimpligt, ska medlemsstaten eller, i
forekommande fall, en oberoende myndighet faststilla ett enda specifikt belopp. Den avgiftsstruktur som detta
leder till ska vara transparent, offentliggjord och tillginglig f6r alla anviandare pa lika villkor. Offentliggorandet ska
ske i god tid fore genomforandet. Alla parametrar och uppgifter och all annan information som ar nodvindig for
att forstd hur de externa kostnadsfaktorerna beriknas, ska offentliggoras.

Nir avgifterna faststills ska medlemsstaten eller, om s ar lampligt, den oberoende myndigheten, vigledas av
principen om effektiv prissittning, dvs. priset ska ligga ndra samhillets marginalkostnader till f6ljd av utnyttjandet
av det fordon for vilket avgiften tas ut.

Avgiften ska faststillas med beaktande av risken for en omledning av trafiken, tillsammans med eventuell negativ
inverkan pa trafiksdkerhet, miljo och tringsel, samt eventuella l6sningar for att minska dessa risker.

Medlemsstaten eller, om sd dr lampligt, en oberoende myndighet ska 6vervaka effektiviteten i avgiftssystemet nir
det géller att minska de miljoskador som uppstér till foljd av vagtransport. Om sé behovs ska den vartannat &r
anpassa avgiftsstrukturen och det avgiftsbelopp som faststillts for en viss fordonsklass, vigtyp och tidsperiod, till
forandringarna i transportutbudet och efterfragan.

4. Externa kostnadsfaktorer

4.1 Kostnad for trafikrelaterad luftfororening

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa kostnader som ar hogre 4n de referensvarden som anges i
bilaga IIIb ska den medlemsstaten eller, om s dr lampligt, en oberoende myndighet berdkna den kostnad for
trafikrelaterade luftfororeningar som fir tickas av avgifter genom att anvinda foljande formel:

PCVij = Zk EFik X PCjk

ddr
PCV; = kostnaden for luftfororeningar fran fordonsklass i pa vigtyp j (euro/fordonskilometer),
EF, = emissionsfaktorn for fororening k och fordonsklass i (gram/fordonskilometer),
PCy = den monetdra kostnaden for fororening k for vigtyp j (euro/gram).

Emissionsfaktorerna ska vara desamma som de som anvinds av medlemsstaten vid upprattandet av de nationella
utsldppsinventeringar som avses i Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/2284 (*) (vilket kraver
anvindning av EMEP/EEA:s vigledning om utsldppsinventering av luftfororeningar (**)). De monetira kostnaderna
for fororeningar ska bedomas av medlemsstaterna eller, om sd dr lampligt, av den oberoende myndighet som avses i
artikel 7c.2 i det hir direktivet, med anvindning av vetenskapligt bevisade metoder.

Medlemsstaten eller, om s ar lampligt, en oberoende myndighet far tillimpa vetenskapligt bevisade alternativa
metoder for att berdkna kostnaderna till f6ljd av luftfororeningar och dirvid utnyttja data frdn mitningar av
luftféroreningar samt det lokala virdet av de monetira kostnaderna till foljd av luftféroreningar.
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4.2

4.3

Kostnad for trafikrelaterat buller

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa kostnader som &r hogre dn de referensvirden som anges i
bilaga IIIb ska medlemsstaten eller, om sd ar lampligt, en oberoende myndighet berikna den kostnad for
trafikrelaterat buller som fér tickas av avgifter med hjilp av f6ljande formler:

NCV; (daglig) = e x 2k NCik x POPx/WADT

NCV; (dag) = a x NCV;

dir

—NCV,; = kostnaden f6r buller frdn ett tungt godsfordon pa vigtyp j (euro/fordonskilometer),
—NCj = bullerkostnaden for varje person som pé vigtyp j utsitts f6r bullerniva k (euro/person),
— POP,. = antalet personer som dagligen utsitts for bullerniva k per kilometer (person/kilometer),
— WADT = det viktade trafikgenomsnittet per dag (personbilsekvivalent),

—aochb= dr viktningsfaktorer som ska faststillas av medlemsstaten, varvid den viktade genomsnittliga
bulleravgiften per fordonskilometer som blir resultatet motsvarar NCVj (dag).

Det trafikrelaterade bullret avser bullrets inverkan pa folkhdlsan kring vdgen.

Antalet personer som utsitts for bullernivd k ska hdmtas frin de strategiska bullerkartor som utarbetats enligt
artikel 7 i Europaparlamentets och radet direktiv 2002/49/EG (***) eller annan likvirdig uppgiftskalla.

Kostnaderna per person som utsitts for bullernivd k ska beddmas av medlemsstaterna eller, om sa 4r lampligt, av
en oberoende myndighet, med anvindning av vetenskapligt bevisade metoder.

For det viktade trafikgenomsnittet per dag anvinds en ekvivalensfaktor "¢” mellan tunga godsfordon och
personbilar som ska tas fram pé grundval av bullernivierna frdn en genomsnittlig bil och ett genomsnittligt tungt
godsfordon och med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 540/2014 (****).

Medlemsstaten eller, om sé dr lampligt, en oberoende myndighet far faststilla differentierade bulleravgifter for att
gynna anvindningen av tystare fordon, forutsatt att detta inte leder till att utlindska fordon diskrimineras.

Kostnad for trafikrelaterade koldioxidutslapp

Om en medlemsstat har for avsikt att tillimpa en avgift for externa kostnader for koldioxidutslipp som ar hogre dn
de referensvirden som anges i bilaga Illc ska den medlemsstaten eller, i forekommande fall, en oberoende
myndighet berikna den kostnad som far tickas av avgifter pa grundval av vetenskapliga bevis och med hjilp av
metoden med kostnad for undvikande, varvid sdrskilt foljande aspekter ska beaktas och forklaras:

a) Val av utslippsmalsniva.

b) Uppskattning av minskningsalternativen.
¢) Uppskattning av referensscenariot.

d) Risk- och forlustaversion.

e) Rittviseviktning.
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Minst sex manader innan en sddan avgift for externa kostnader tillimpas f6r koldioxidutslapp ska medlemsstaten

underritta kommissionen.

* Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2284 av den 14 december 2016 om minskning av nationella
utslipp av vissa luftféroreningar, om &ndring av direktiv 2003/35/EG och om upphivande av direktiv
2001/81/EG (EUT L 344, 17.12.2016, s. 1).

(**)  Europeiska miljobyrans metod: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Technical
guidance to prepare national emission inventories (http://www.eea.europa.eu//publications/emep-cea-

guidebook-2019).

(***)  Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om bedémning och hantering av
omgivningsbuller (EGT L 189, 18.7.2002, s. 12).
(****¥)  Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 540/2014 av den 16 april 2014 om motorfordons ljudniva
och om utbytesljuddimpningssystem och om é4ndring av direktiv 2007/46/EG och om upphivande av direktiv
70/157[EEG (EUTL 158, 27.5.2014, 5. 131).”

Bilaga IIIb till direktiv 1999/62/EG ska ersdttas med foljande:

"BILAGA IIIb

REFERENSVARDEN FOR AVGIFTER FOR EXTERNA KOSTNADER

I denna bilaga faststills referensvirden for avgifter for externa kostnader, inklusive kostnaderna f6r luftférorening och

buller.

Tabell 1Referensvirden — avgifter for externa kostnader f6r tunga godsfordon

Fordonsklass cent/fordonskilometer Vigar i titort (!) Int?rurbazna
vigar (3

Tunga godsfordon med en hogsta Euro 0 18,6 9,9

tekniskt tilldten lastad vikt pd mindre

in 12 ton Euro ] 12,6 6,4

eller med tv4 axlar Euro II 12,5 6,3
Euro III 9,6 4,8
Euro IV 7,3 3,4
Euro V 4,4 1,8
Euro VI 2,3 0,5
Mindre fororenande dn Euro VI, 2,0 0,3
inbegripet utslippsfria fordon

Tunga godsfordon med en hogsta Euro 0 24,6 13,7

tekniskt tilldten lastad vikt mellan 12

och 18 ton Euro I 15,8 8,4

eller med tre axlar Euro II 15,8 8,4
Euro III 12,5 6,6
Euro IV 9,2 4,5
Euro V 5,6 2,7
Euro VI 2,8 0,7
Mindre fororenande dn Euro VI, 2,3 0,3

inbegripet utslappsfria fordon



http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2019
http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2019

Europeiska unionens officiella tidning

4.3.2022

Fordonsklass cent/fordonskilometer Vigar i titort (!) Int?rurbazna
vdgar ()

Tunga godsfordon med en hogsta Euro 0 27,8 15,8

tekniskt tilldten lastad vikt mellan 18

och 32 ton Euro I 20,4 11,3

eller med fyra axlar Euro II 20,4 11,2
Euro III 16,3 8,9
Euro IV 11,8 6,0
EuroV 6,6 3,4
Euro VI 3,1 0,8
Mindre férorenande dn Euro VI, 2,5 0,3
inbegripet utsldppsfria fordon

Tunga godsfordon med en hogsta Euro 0 33,5 19,4

tekniskt tillaten lastad vikt 6ver 32 ton
Euro I 25,0 14,1

eller med 5 axlar eller fler
Euro II 24,9 13,9
Euro III 20,1 11,1
Euro IV 14,2 7,5
Euro V 7,6 3,8
Euro VI 3,4 0,8
Mindre férorenande dn Euro VI, 2,8 0,3

inbegripet utslippsfria fordon

(") Vagar i titort avser omrdden med en befolkningstathet pa 150-900 invdnare/km? (medianbefolkningstithet: 300 invdnare/km?).

() Interurbana vigar avser omraden med en befolkningstithet som understiger 150 invdnare/km?.

Virdena i tabell 1 far multipliceras med en faktor upp till 2 i bergsomrdden och kring stora titortsomradden i den man
det dr motiverat pa grund av ldgre spridning, vigarnas stigning, héjden och/eller temperaturinversioner. Om det finns
vetenskapligt underlag for en hogre faktor for bergs- eller titortsomraden kan detta referensvirde okas pa grundval av

en detaljerad motivering.”

. Foljande bilaga ska laggas till i direktiv 1999/62/EG:

"BILAGA Illc

REFERENSVARDEN — AVGIFTER FOR EXTERNA KOSTNADER FOR KOLDIOXIDUTSLAPP

I denna bilaga faststills referensvirden for avgifter fér externa kostnader med beaktande av kostnaderna for

koldioxidutslapp.
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Tabell 1

Referensvirden - avgifter for externa kostnader for koldioxidutslipp frin tunga godsfordon

Interurbana végar

t ) ;
Fordonsklass for doncselglz) meter (mbegr}pet
motorvagar)
Tunga godsfordon med en hogsta Koldioxidutslappsklass 1 Euro 0 4,5
tekniskt tilldten lastad vikt pd mindre
an 12 ton Euro | 4,0
o Euro II
eller med tv4 axlar Furo III
Euro IV
Euro V
Euro VI
Koldioxidutslappsklass 2 3,8
Koldioxidutslippsklass 3 3,6
Utsldppssnéla fordon 2,0
Utslappsfria fordon 0
Tunga godsfordon med en hogsta Koldioxidutslappsklass 1 Euro 0 6,0
tekniskt tillaten lastad vikt mellan 12
och 18 ton Euro I 52
Euro II
eller med tre axlar Furo III
Euro IV 5,0
Euro V
Euro VI
Koldioxidutslappsklass 2 4,8
Koldioxidutsldppsklass 3 4,5
Utsldppssnéla fordon 2,5
Utsldppsfria fordon 0
Tunga godsfordon med en hogsta Koldioxidutslappsklass 1 Euro 0 7,9
tekniskt tilldten lastad vikt mellan 18
och 32 ton Euro I 6,9
eller med fyra axlar Euro Il
Euro III
Euro IV 6,7
Euro V
Euro VI
Koldioxidutslappsklass 2 6,4
Koldioxidutslippsklass 3 6,0
Utslappssndla fordon 3,4
Utslappsfria fordon 0
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cent Interurbana végar
Fordonsklass fordonskilometer (inbegr'i'pet
motorvagar)
Tunga godsfordon med en hogsta Koldioxidutslappsklass 1 Euro 0 9,1
tekniskt tillaten lastad vikt 6ver 32 ton
Euro [ 8,1
eller med 5 axlar eller fler
Euro II
Euro III
Euro IV 8,0
Euro V
Euro VI
Koldioxidutslappsklass 2 7,6
Koldioxidutsldppsklass 3 7,2
Utslappssnéla fordon 4,0
Utslappsfria fordon 0”

7. 1bilaga IV till direktiv 1999/62/EG ska tabellen "Fordonskombinationer (ledade fordon och fordonstag)” ersittas med
foljande:

"Fordonskombinationer (ledade fordon och fordonstag)

Drivaxlar utrustade o ed luftfjéi.dri? g Ieller fjadring Andra upphingningssystem for drivaxlarna Skadeklass
som erkidnns som likvirdig
Antal axlar och hogsta tekniskt tilldten lastad vikt Antal axlar och hogsta tekniskt tillaten lastad vikt
(i ton) (i ton)
Minst Mindre 4n Minst Mindre 4n
2 + 1 axlar
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 axlar
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 1I
31 33 31 33
33 36 33 36 11
36 38
2 + 3 axlar I
36 38 36 38
38 40
38 40 11
2 + 4 axlar 1I
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Drivaxlar utrustade med luftfjadring eller fjadring

som erkinns som likvirdig Andra upphingningssystem for drivaxlarna Skadeklass
Antal axlar och hogsta tekniskt tillaten lastad vike Antal axlar och hogsta tekniskt tillaten lastad vikt
(i ton) (i ton)
Minst Mindre 4n Minst Mindre 4n
36 38 36 38
38 40
38 40 il
3 + 1 axlar 1I
30 32 30 32
32 35
32 35 111
3 + 2 axlar 1
36 38 36 38
38 40
38 40 il
40 44
40 44
3 + 3 axlar
36 38 36 38 I
38 40
38 40 II
40 44 40 44
7 axlar
40 50 40 50 II
50 60 50 60 il
60 60
Minst 8 axlar
40 50 40 50 I
50 60 50 60 II
60 60 r

Foljande bilagor ska laggas till i direktiv 1999/62/EG:

"BILAGAV

MINIMIKRAV FOR UTTAG AV TRANGSELAVGIFT

I denna bilaga faststills minimikraven for uttag av trangselavgift.

1. Delar av nitet som omfattas av trangselavgift, fordon och tidsperioder som omfattas

Medlemsstaterna ska exakt ange foljande:

a) Den del eller de delar av deras nit som utgor deras andel av det transeuropeiska vagnitet och deras motorvagar

enligt artikel 7.1, som ska omfattas av en tringselavgift, i enlighet med artikel 7da.1 och 7da.3.

b) Klassificeringen av avsnitt av nitet som omfattas av trangselavgiften som storstadsvdig respektive icke-storstadsvig.
Medlemsstaterna ska anvinda de kriterier som anges i tabell 1 for att faststilla klassificeringen av varje

vagsegment.
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Tabell 1

Kriterier for klassificering av vigar i nitet enligt led a som storstadsvig respektive icke-storstadsvig

Vigkategori Kriterium for klassificering

storstadsvdg: Avsnitt av nitet som gar genom stora titortsomraden vars
befolkning uppgar till 250 000 invénare eller mer

icke-storstadsvdg: Avsnitt av nitet som inte kan definieras som storstadsvig

¢) De perioder dd avgiften ska tas ut, for varje enskilt segment. Om olika avgiftsnivder tillimpas under
avgiftsperioden ska medlemsstaterna tydligt ange borjan och slutet pa varje period dé en viss avgift ska tillimpas.

Medlemsstaterna ska anvinda de ekvivalensfaktorer som anges i tabell 2 for att faststdlla forhillandet mellan
avgiftsnivderna for olika avgiftsnivaer for olika fordonskategorier.

Tabell 2
Ekvivalensfaktorer for att faststilla forhallandet mellan tringselavgiftsnivderna for olika
fordonskategorier
Fordonskategori Ekvivalensfaktor
Litta fordon 1
Stela tunga godsfordon 1,9
Bussar 2,5
Ledade tunga godsfordon 2,9

2. Avgiftsbelopp

For varje fordonskategori, vigsegment och tidsperiod ska medlemsstaten eller, om sé ar limpligt, en oberoende
myndighet faststilla ett enda specifikt belopp, som faststills i enlighet med bestimmelserna i avsnitt 1 i denna
bilaga, med beaktande av motsvarande referensvirde som anges i tabellen i bilaga VI. Den resulterande
avgiftsstrukturen ska vara transparent, offentliggjord och tillginglig for alla anvindare pa lika villkor.

Medlemsstaten ska offentliggora allt det foljande i god tid fore inforandet av en trangselavgift:

a) Alla parametrar, data och andra uppgifter som kravs for att forstd hur klassificeringen av vdgar och fordon och
faststdllandet av tillimpningsperioder for avgiften ska faststdllas.

b) En uttdmmande beskrivning av tringselavgifter som ska tillimpas pa varje fordonskategori pé vigsegmentet och
for varje tidsperiod.

Medlemsstaterna ska ge kommissionen tillgdng till all information som offentliggérs enligt leden a och b.

Avgiften far faststillas forst efter att man beaktat risken for en omledning av trafiken, tillsammans med eventuell
negativ inverkan pa trafiksikerhet, miljo och tringsel, samt eventuella 16sningar for att minska dessa risker.

Om en medlemsstat avser att ta ut hogre trangselavgifter 4n de referensvarden som anges i tabellen i bilaga VI ska
den underritta kommissionen om

i) det geografiska laget for vigar som omfattas av tringselavgifter,

ii) vilka vigar som klassificeras som storstadsvigar respektive icke-storstadsvigar i enlighet med avsnitt 1 b,
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iii) de perioder da avgiften tas ut, i enlighet med avsnitt 1 c,

iv) partiella eller fullstindiga undantag som tillimpas f6r minibussar eller bussar.

Overvakning

Medlemsstaten eller, i tillimpliga fall, en oberoende myndighet ska 6vervaka effektiviteten i avgiftssystemet nir det
giller att minska trangseln. Om s behovs ska den vart tredje r anpassa avgiftsstruktur, avgiftsperiod(er) och det
specifika avgiftsbelopp som faststillts for varje fordonsklass, vagtyp och tidsperiod, till forindringarna i
transportutbudet och transportefterfrigan.

BILAGA VI
REFERENSVARDEN FOR TRANGSELAVGIFTER
I denna bilaga faststills referensvirden for tringselavgifter.

De referensvirden som anges i tabellen nedan ska tillimpas p4 litta fordon. Tringselavgifterna for andra fordonska-
tegorier ska faststillas genom att den avgift som tillimpas pa litta fordon multipliceras med de ekvivalensfaktorer
som anges i tabellen i bilaga V.

TabellReferensvirden for tringselavgifter for litta fordon

cent/fordonskilometer Storstadsvig Icke-storstadsvig
Motorvag 25,9 23,7
Huvudvig 61,0 41,5
BILAGA VII
UTSLAPPSPRESTANDA

[ denna bilaga specificeras den utsldppsprestanda avseende fororeningar som ska ligga till grund for
differentieringen av végtullar och vigavgifter i enlighet med artikel 7gb.1 b.

TabellUtslippsprestandakriterier avseende féroreningar for litta fordon

L 69/39

Vigtullar och | 5-15 % underden | 15-25 % under 25-35 % under den hogsta Upp till 75 % under
vagavgifter hogsta den hogsta avgiftssatsen den hogsta
avgiftssatsen avgiftssatsen avgiftssatsen
Utslappspres- | Euro-6d-temp-x * Euro-6d-x * Angivna hogsta RDE-virden for | Utsldppsfria fordon
tanda fororenande utslapp ** < 80 % av
tillimpliga utslappsgranser

* dar x far limnas tom eller vara ett av foljande: EVAP, EVAP-ISC, ISC eller ISC-FCM.

* for bdde NOy och antalet partiklar (PN) i enlighet med punkt 48.2 i intyget om Gverensstimmelse i tilldgget till bilaga VIII i
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2020/683 (*).

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om genomforande av Europapar-
lamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 vad giller de administrativa kraven for godkinnande och
marknadskontroll av motorfordon och slipfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ir avsedda for sddana fordon (EUT L 163, 26.5.2020, s. 1).”
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