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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2021/646
av den 19 april 2021

om tillimpningsforeskrifter for Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2019/2144 vad
giller enhetliga férfaranden och tekniska specifikationer for typgodkinnande av motorfordon med
avseende pd nddsystem for kvarstannande i korfile

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodkinnande av motorfordon och deras slipvagnar samt de system, komponenter och separata tekniska enheter som
ar avsedda for sddana fordon, med avseende pd deras allminna sikerhet och skydd for personer i fordonet och oskyddade
trafikanter, om dndring av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 och om upphivande av Europapar-
lamentets och rédets férordningar (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG) nr 661/2009 samt kommissionens
forordningar (EG) nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU)
nr 1008/2010, (EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU) nr 65/2012, (EU)
nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och (EU) 2015/166 ('), srskilt artikel 7.6 jamford
med artikel 7.3, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 7.3 i forordning (EU) 2019/2144 ska personbilar och litta nyttofordon utrustas med ett nodsystem for
kvarstannande i korfdlt. Det dr nodvandigt att faststélla regler for enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer
for typgodkdnnande av fordon med avseende pa nodsystem for kvarstannande i korflt.

(2)  Typgodkinnandeforfarandena i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 () giller for
typgodkinnande av motorfordon med avseende pd nodsystem for kvarstannande i korfalt. For att mojliggora ett
enhetligt tillvigagdngssitt nir det giller den information som ska ldmnas i det informationsdokument som avses i
artikel 24.1 a i forordning (EU) 2018/858 bor den information som ir relevant for nodsystemet f6r kvarstannande i
korfalt specificeras ytterligare i den hir forordningen.

(3)  Det EU-typgodkinnandeintyg som avses i artikel 28.1 i forordning (EU) 2018/858 och som ska utfirdas for
nodsystem for kvarstannande i korfalt bor baseras pa respektive mall i bilaga III till kommissionens genomférande-
forordning (EU) 2020/683 (°). Addendumet till typgodkdnnandeintyget bor dock innehélla den information som ar
specifik for nodsystem for kvarstannande i korfalt enligt definitionen i den hér férordningen, och dérfér bor mallen
for typgodkidnnandeintyget med det kompletterade addendumet faststillas i den hir forordningen.

(4)  Tenlighet med anmarkning 6 till tabellen i bilaga II till forordning (EU) 2019/2144 ska tillimpningen av kravet pd
obligatorisk montering av ett nodsystem for kvarstannande i korfélt skjutas upp med tvéd dr f6r motorfordon med
hydrauliska servostyrsystem. Under den perioden bor sidana fordon vara utrustade med ett varningssystem vid
avvikelse ur korfilt som uppfyller kraven i den hir forordningen.

() EUTL 325,16.12.2019,s. 1.

() Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkidnnande av och marknadskontroll éver
motorfordon och sldpfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som 4r avsedda for sddana
fordon, om 4ndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphivande av direktiv 2007/46/EG (EUT
L 151, 14.6.2018,s. 1).

(®) Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om genomforande av Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2018/858 vad giller de administrativa kraven for godkinnande och marknadskontroll av motorfordon och
slipfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sidana fordon (EUT
L 163, 26.5.2020, s. 1).
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(5)  Nodsystemet for kvarstannande i korfalt dr ett forarassistanssystem som bor varna foraren och korrigera banan
endast nér foraren oavsiktligt limnar korfaltet.

(6)  Enligt nationella trafiklagar far forare korsa streckade korfaltsmarkeringar och med den nuvarande tekniken ér det
sdrskilt svrt att bedoma om foraren passerar de streckade korfiltsmarkeringarna avsiktligt eller inte. For att
undvika onddiga ingrepp fran nodsystemet for kvarstannande i korfalt, som kan fi foraren att stinga av systemet
och dé gd miste om potentiella sikerhetsfordelar, bor nodsystemet endast varna foraren och inte korrigera
fordonsbanan nir streckade korfiltsmarkeringar korsas.

(7)  Den nuvarande tekniken f6r nodsystem for kvarstannande i korfilt bygger pd detektering av korfiltsmarkeringar och
systemens prestanda kan inte garanteras om sddana markeringar saknas. Darfor bor det inte kravas att nodsystemen
for kvarstannande i korfalt ska fungera om det inte finns ndgra korfaltsmarkeringar.

(8)  Med tanke pd komplexiteten hos de elektroniska kontrollsystem som anvinds i nédsystem for kvarstannande i
korfalt behover de provningar som foreskrivs i denna forordning kompletteras med dokumentation som visar de
konstruktions- och valideringsatgirder som tillverkaren vidtagit for att se till att nodsystemet for kvarstannande i
korfalt fungerar sakert i olika situationer. Den relevanta dokumentation som ska tillhandahallas av tillverkaren och
forfarandena for godkdnnandemyndigheternas eller de tekniska tjdnsternas bedomning av denna bor anges i denna
forordning.

(9)  Eftersom forordning (EU) 2019/2144 ska tillimpas frdn och med den 6 juli 2022 bor den hir forordningen
tillimpas frdn och med samma datum.

(10) De étgdrder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet fran tekniska kommittén f6r motorfordon.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Foreskrifter och tekniska specifikationer for typgodkinnande av motorfordon med avseende pd nédsystem for
kvarstannande i korfilt

1. Informationsdokumentet, som limnas in i enlighet med artikel 24.1 a i forordning (EU) 2018/858 tillsammans med
ansOkan om typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pa nddsystemet for kvarstannande i korfalt, ska innehélla de
upplysningar som dr relevanta for systemet enligt del 1 i bilaga L.

2. Typgodkinnande av motorfordon med avseende pa nédsystem for kvarstannande i korfilt ska omfattas av de
tekniska specifikationer som anges i del 2 i bilaga L.

3. Om motorfordon med hydraulisk servostyrning dr utrustade med varningssystem vid avvikelse ur korfilt, i stillet for
nodsystem for kvarstannande i korfilt, enligt definitionen i artikel 3.9 i forordning (EU) 2019/2144, ska dessa
varningssystem vid avvikelse ur korfalt uppfylla de relevanta tekniska specifikationer som anges i del 2 i bilaga 1.

4. Det EU-typgodkinnandeintyg for en fordonstyp med avseende pa nodsystemet for kvarstannande i korfalt, som avses
iartikel 28.1 i férordning (EU) 2018/858, ska upprittas i enlighet med del 3 i bilaga I.

Artikel 2

Sikerhetsrevision

Forfaranden for godkinnandemyndigheternas eller de tekniska tjdnsternas kontroll av sikerhetsaspekterna hos de
elektroniska kontrollsystem som anvinds i nddsystemen for kvarstannande i korfilt och for bedomning av den tekniska
dokumentation som tillhandahalls av tillverkarna faststalls i bilaga IL.
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Artikel 3

Ikrafttridande och tillimpning
Denna férordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 6 juli 2022.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 19 april 2021.

Pi kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande
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BILAGA 1

DEL 1

Informationsdokument for EU-typgodkinnande av fordon med avseende pd nodsystemet for
kvarstannande i korfilt

MALL

Informationsdokument nr ... for EU-typgodkdnnande av en fordonstyp med avseende pa nodsystemet f6r kvarstannande i
korfalt.

Foljande upplysningar ska ldmnas i tre exemplar tillsammans med en innehallsforteckning. Alla ritningar eller bilder ska
tillhandahéllas i lamplig skala och vara tillrackligt detaljerade i A4-format eller vikta till A4-format. Eventuella fotografier
ska vara tillrackligt detaljerade.

Om de system som avses i detta informationsdokument ar elektroniskt styrda, ska uppgifter om deras prestanda lamnas.

0. ALLMANT

0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

0.2 Typ:

0.2.1 Eventuella handelsbeteckningar:

0.3 Me}:od for identifiering av typ, om sddan markning finns pd fordonet/komponenten/den separata tekniska
enheten:

0.3.1 Mirkningens placering:

0.4 Fordonskategori:

0.5 Tillverkarens foretagsnamn och adress:

0.8 Namn pd och adress(er) till monteringsanldggning(ar):

0.9 Namn pé och adress till tillverkarens eventuella ombud:

1. ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION

1.1 Foton ochfeller ritningar av ett representativt fordonfen representativ komponent/en representativ separat
teknisk enhet:

1.8 Styrning: vanster/hoger

2. VIKTER OCH MATT

(i kg och mm) (hanvisa till ev. ritning)

2.6 Tjanstevikt
a) Ligsta och hogsta vikt for varje variant:

b) Vikt for varje version (en matris ska tillhandahéllas):
4. KRAFTOVERFORING
4.5 Vixelldda

451 Typ: Manuell/automatisk/CVT (kontinuerligt varierbar utvixling)/fast forhllande/automatiserad/annan/hjulnav
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4.7 Fordonets hogsta konstruktionshastighet (km/tim):
6.6.1 Dick-/hjulkombination(er)
6.6.1.1 Axlar
6.6.1.1.1 Axel I:
“6.6:1.1.1..1 6.61.1.1.2 6.§.1.1.1.3 6.6:1.1.1.4 6.6..1.1.1.5 6.6.1.1.1.6
Da%l;cthet;{eriilons- Belastningsindex Hastlghetsll;afe- il d.I-I]ulel?s @ | Hjulensd. kRu}}'m‘Otstti(I;{(;{sé)
g gorisymbo algdimension(er mpressningsdjup oclricien
6.6.1.1.2 Axel 2:
i 6.6:1.1.2..1 6.61.1.2.2 6.§.1.1.2.3 6.6:1.1.2.4 6.6..1.1.2.5 6.6.1.1.2.6
Da%lﬁgg‘:e:iilons— Belastningsindex Hastlghets}lja{e— il dﬂ]uleqs e | HJu!ensd. kRugm.otstté’l(l};(}i(sé)
g gorisymbo dlgdimension(er) | inpressningsdjup oefficien
OsV.
6.6.1.2  Reservhjul, i forekommande fall:
7.4 Nodsystem for kvarstannande i korfilt
7.4.1 Teknisk beskrivning och ritning av systemet:
7.4.2 Satt att manuellt avaktivera nddsystemet for kvarstannande i korfalt:
7.4.3 Beskrivning av den automatiska avaktiveringen (om sddan finns):
7.4.4 Beskrivning av den automatiska dsidosittningen (om sidan finns):
7.5 Varningssystem vid avvikelse ur korfalt
7.5.1 Hastighetsintervall for varningssystemet vid avvikelse ur korfalt:
7.5.2 Teknisk beskrivning och ritning av varningssystemet vid avvikelse ur korfalt:
7.6 Korrigerande riktningskontrollfunktion
7.6.1 Hastighetsintervall for den korrigerande riktningskontrollfunktionen:
7.6.2 Teknisk beskrivning och ritning av systemet (sdrskilt om systemet anvander styrning eller bromsning):

Forklarande anmdrkning:

Detta informationsdokument innehéller den information som ar relevant for systemet for kvarstannande i korfalt och ska
fyllas i enligt mallen i bilaga I till kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/683.
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DEL 2

Tekniska specifikationer

1. Definitioner

I dessa bilagor giller foljande definitioner:

1.1 fordonstyp med avseende pd nddsystemet for kvarstannande i korfilt: en kategori av fordon som inte skiljer sig at i
sddana visentliga avseenden som

(1) fordonsegenskaper som inverkar visentligt pd nodsystemets prestanda,

(2) nodsystemets typ och konstruktion.

1.2 korrigerande riktningskontrollfunktion: en kontrollfunktion i ett elektroniskt kontrollsystem dir dndringar av
styrutslaget for ett eller flera hjul och/eller bromsning av enskilda hjul under en begrinsad tid kan utlosas av
automatisk behandling av signaler som alstras ombord pd fordonet och som kan utdkas med data som
tillhandahalls utanfor fordonet for att korrigera avvikelser fran korfaltet, t.ex. for att undvika att fordonet
passerar korfaltsmarkeringar och limnar vigen.

1.3 provfordonet: det fordon som provas.

1.4 avstand till korfaltsmarkeringen: det aterstdende avstdndet i sidled (vinkelritt mot korfiltsmarkeringen) mellan
korfiltsmarkeringens inre sida och ddckets ytterkant innan provfordonet korsar korfiltsmarkeringens inre sida.

1.5 plan vigyta: en vigyta med en lutning pd mindre 4n 1 % i lingdriktningen, mindre dn 2 % i en halv korfiltsbredd
pa vardera sidan av mittlinjen och mindre 4n 3 % i den yttre halvan av korfaltet.

1.6 torr vagyta: en vigyta med en nominell toppbromskoefficient pa 0,9.

1.7 kontrollsystemen: det elektroniska kontrollsystem och de komplexa elektroniska kontrollsystem som
tillhandahaller eller ingdr i kontrolltransmissionen hos nodsystemet for kvarstannande i korfilt, inbegripet
transmissionsldnkar till eller frin andra fordonssystem som inverkar pd nodsystemet for kvarstannande i korfalt.

1.8 enheter: de minsta uppdelningar av systemkomponenter som &r av intresse eftersom dessa kombinationer av
komponenter betraktas som individuella enheter for identifiering, analys eller byte.

1.9 transmissionslinkar: elektrisk, mekanisk, pneumatisk eller hydraulisk utrustning som anvinds for att koppla
samman utspridda enheter i syfte att verfora signaler, driftsdata eller energi.

1.10 elektroniskt kontrollsystem: en kombination av enheter avsedda att samarbeta vid alstringen av en fordonskontrol-
Ifunktion genom elektronisk databehandling.

1.11 komplext elektroniskt fordonskontrollsystem: ett elektroniskt kontrollsystem dir en funktion som styrs av ett
elektroniskt system eller av foraren kan dsidosittas av ett elektroniskt kontrollsystem eller av en funktion pa
hogre nivd och darmed bli en del av det komplexa systemet, inklusive alla dsidosdttningar av systemet,
inbegripet transmissionslidnkarna till och frin de system/funktioner som medfor dsidosittning och som inte
omfattas av denna forordnings tillimpningsomréde.

1.12 kontrollstrategi: en strategi for att sikerstalla stabil och siker drift av ett elektroniskt kontrollsystems funktion(er)
som svar pd en viss uppsittning omgivnings- och/eller driftsférhéllanden (t.ex. vdgytans tillstdnd, trafiktithet
och andra trafikanter, ogynnsamma vaderforhallanden osv.), vilket kan inbegripa automatisk avaktivering av en
funktion eller tillfalliga prestandakrav (t.ex. en minskning av den hogsta tillatna driftshastigheten osv.).
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1.13 sakerhetskoncept: en beskrivning av de dtgirder som inforts i systemet, t.ex. i de elektroniska enheterna, for att
skydda systemets integritet och garantera siker drift under normala férhéllanden och vid fel, inbegripet vid
elektriska fel. Mojligheten att overga till partiell drift eller ett reservsystem for vitala fordonsfunktioner kan ingd
i sikerhetskonceptet.

2. Allminna krav

2.1 Ett nodsystem for kvarstannande i korfilt ska omfatta ett varningssystem vid avvikelse ur korfilt och en
korrigerande riktningskontrollfunktion.

2.1.1 Varningssystemet vid avvikelse ur korfalt ska uppfylla kraven i punkterna 3.1-3.4 och 3.5.
2.1.2 Den korrigerande riktningskontrollfunktionen ska uppfylla kraven i punkterna 3.1-3.4 och 3.6.

2.2 Nodsystemet for kvarstannande i korfalt — varningar och ingripanden vid avvikelse ur korfalt

Om inte annat foljer av de sirskilda kraven nedan ska systemet vara konstruerat for att minimera varningar och
ingripanden for de mandvrer som foraren avser att utfora.

3. Sarskilda krav

3.1 Nodsystemet for kvarstannande i korfilt - felvarning

En varningssignal ska avges om det uppstar ett fel i nodsystemet for kvarstannande i korfalt som forhindrar att
kraven i denna férordning uppfylls.

3.1.1 Felvarningssignalen ska vara en konstant optisk varningssignal.

3.1.1.1  Det far inte finnas ndgot mirkbart tidsintervall mellan varje egenkontroll (en integrerad funktion som felsoker
systemet kontinuerligt under minst den tid systemet ar aktivt) av nodsystemet for kvarstannande i korfilt och
foljaktligen fér det vid ett elektriskt detekterbart fel inte dréja innan varningssignalen tinds.

3.1.1.2  Om nagot icke-elektriskt feltillstdind detekteras (t.ex. om sensorn &r feljusterad) ska den varningssignal som
definieras i punkt 3.1.1 aktiveras.

3.1.2 Om fordonet dr utrustat med en anordning for att avaktivera nddsystemet for kvarstannande i korfilt ska en
varning avges ndr systemet avaktiveras enligt punkt 3.2. Det ska vara en konstant optisk varningssignal.
Felvarningssignalen som specificeras i punkt 3.1.1 fir anvindas for detta indamal.

3.2 Nodsystemet for kvarstannande i korfalt — avaktivering

3.2.1 Manuell avaktivering

Om ett fordon ér utrustat med en anordning for att manuellt avaktivera nodsystemet for kvarstannande i korfilt,
antingen helt eller delvis, ska f6ljande villkor gilla i tillimpliga fall:

3.2.1.1 Nodsystemet for kvarstannande i korfilt ska automatiskt &teraktiveras fullstindigt varje ging fordonets
huvudstrombrytare aktiveras.

3.2.1.2  Det ska inte gd att manuellt avaktivera hela nodsystemet for kvarstannande i korfélt med mindre 4n tvéd avsiktliga
atgirder, t.ex. att trycka och hélla in en knapp eller att vilja och bekrifta menyalternativ. Det ska vara enkelt att
stinga av akustiska varningar frn varningssystemet vid avvikelse ur korfilt, men sddana atgirder fir inte
samtidigt avaktivera varningssystemet vid avvikelse ur korfilt eller den korrigerande riktningskontrol-
lfunktionen.

3.2.1.3  Funktionen for att manuellt avaktivera nodsystemet for kvarstannande i korfdlt ska provas i enlighet med de
tillimpliga fordonsprovningar som anges i punkt 3.
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3.2.2 Automatisk avaktivering

Om fordonet ar utrustat med en anordning for att automatiskt avaktivera nddsystemet for kvarstannande i
korfalt (antingen helt eller delvis), exempelvis i situationer dir fordonet kors i terrdng, bogseras, nir ett
slipfordon kopplas till fordonet eller nir den elektroniska stabilitetskontrollen avaktiveras, ska foljande villkor
gilla i tillimpliga fall:

3.2.2.1 1 samband med sikerhetsrevisionen ska fordonstillverkaren limna en forteckning over de situationer och
motsvarande kriterier dd nodsystemet for kvarstannande i korfdlt avaktiveras automatiskt, och denna
forteckning ska bifogas provningsrapporten.

3.2.2.2  Nodsystemet for kvarstannande i korfilt ska automatiskt ateraktiveras fullstindigt s snart de forhallanden som
ledde till den automatiska avaktiveringen inte lingre foreligger.

3.2.3 En konstant optisk varningssignal ska informera foraren om att nodsystemet for kvarstannande i korfilt ar
avaktiverat. Felvarningssignalen som specificeras i punkt 3.1.1 ovan kan anvindas for detta syfte.

3.3 Automatisk dsidosittning

3.3.1 Avsedda forarmanévrer

I samband med sikerhetsrevisionen ska tillverkaren tillhandahélla ett dokumentationspaket dar det redogors for
systemets grundliggande konstruktion och logik vid detektering av sannolika forarmandvrer och automatisk
asidosittning av nodsystemet for kvarstannande i korfilt. Detta paket ska innehélla en forteckning over de
parametrar som upptickts och en grundliggande beskrivning av den metod som anvénts for att bedoma om
systemet bor asidosittas, inklusive gransvirden ndr sd dr mojligt. For bade den korrigerande riktningskontrol-
lfunktionen och varningssystemet vid avvikelse ur korfilt ska den tekniska tjdnsten bedéoma dokumenta-
tionspaketet for att visa att forarens oavsiktliga manovrer, inom provningsparametrarna for kvarstannande i
korfalt (sarskilt avvikelsehastigheten i sidled), inte automatiskt dsidosatter systemet.

3.3.2 Automatisk dsidosdttning av nodsystemet for kvarstannande i korfalt dr ocksd tilldten i situationer dé andra
forarassistansfunktioner eller automatiserade styrfunktioner (dvs. automatiskt kontrollerad styrfunktion,
nodstyrningsfunktion eller automatiskt kvarstannande i korfilt) kontrollerar fordonets rorelse i sidled eller dd
andra sikerhetsrelaterade funktioner (dvs. som kan dndra fordonets dynamiska egenskaper, t.ex. avancerat
nodbromssystem, elektronisk stabilitetskontroll osv.) ingriper. Dessa situationer ska anges av tillverkaren som en
del av sikerhetsrevisionen.

3.4 Bestaimmelser for periodiska trafiksikerhetsprovningar

3.4.1 Vid periodiska trafiksikerhetsprovningar av fordon ska det gd att kontrollera f6ljande funktioner hos
nodsystemet for kvarstannande i korfalt:

a) Nodsystemets driftsstatus genom en visuell inspektion av felvarningssignalens tillstind nér fordonets
huvudstrombrytare har aktiverats och eventuella glodlampor har kontrollerats. Om felvarningssignalen visas
i ett gemensamt utrymme (det omrade dir tva eller flera informationsfunktioner eller symboler kan visas,
men inte samtidigt), méste det forst kontrolleras att det gemensamma utrymmet fungerar innan felvarnings-
signalen kontrolleras.

b) Nodsystemets funktionalitet och programvarans integritet med hjilp av ett elektroniskt fordonsgranssnitt,
sdsom det som faststills i punkt 1.14 i bilaga III till Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU (!),
om fordonets tekniska egenskaper tilliter det och de nodvindiga uppgifterna har gjorts tillgingliga.
Tillverkarna ska sdkerstilla att teknisk information for anvindning av det elektroniska fordonsgrinssnittet
tillhandahdlls i enlighet med artikel 6 i kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/621 (2).

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av motorfordons och tillhérande
slapvagnars trafiksikerhet och om upphivande av direktiv 2009/40/EG (EUT L 127, 29.4.2014, s. 51).

() Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/621 av den 17 april 2019 om den tekniska information som kravs for
trafiksikerhetsprovning av de komponenter som ska provas, om anvindningen av de rekommenderade testmetoderna och om
faststillande av detaljerade regler om dataformat och forfaranden for tillgang till den relevanta tekniska informationen (EUT L 108,
23.4.2019,s. 5).
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3.4.2 I samband med typgodkdnnandet ska det under sekretess redogoras for de metoder som tillverkaren valt som
skydd mot enkel obehérig dndring av felvarningssignalens funktion, enligt sikerhetsrevisionen i bilaga II.
Alternativt anses detta skyddskrav vara uppfyllt om det finns ett sekundart sitt att kontrollera korrekt driftstatus
for nodsystemet for kvarstannande i korfalt.

3.5 Krav pd varningssystemet vid avvikelse ur korfalt

3.5.1 Hastighetsintervall

Varningssystemet vid avvikelse ur korfilt ska som minst vara aktivt vid ett fordonshastighetsintervall pa 65-130
km/tim (eller fordonets hogsta hastighet om den &r ligre dn 130 km/tim) och vid alla lastférhéllanden, om det
inte avaktiveras enligt punkt 3.2.

3.5.2 Varning vid avvikelse ur korfilt

Nir varningssystemet vid avvikelse ur korfalt ar aktiverat och anvinds inom det foreskrivna hastighetsintervallet
ska det kunna varna foraren senast ndr fordonet korsar en synlig korfaltsmarkering i det aktuella korfaltet med ett
avstand till korfaltsmarkeringen pd mer 4n -0,3 m

a) for avvikelsehastigheter i sidled pd 0,1-0,5 m/s,
b) pa raka, plana och torra vigytor,

c) for heldragna och streckade korfaltsmarkeringar enligt beskrivningen i bilaga 3 (Synliga korfaltsmarkeringar)
till FN-foreskrift nr 130 — Enhetliga bestimmelser om godkdnnande av motorfordon vad giller
varningssystem vid avvikelse ur korfalt () och andra markeringar som kan forvintas pd EU:s vigar,

d) med markeringar i gott skick och av ett material som Overensstimmer med standarden for synliga
korfiltsmarkeringar,

e) i alla ljusforhallanden utan att sensorerna bldndas (t.ex. direkt blindning pé grund av solljus) och vid behov
med aktiverade halvljusstrlkastare,

f) utan vdderforhallanden som péverkar korfaltsmarkeringarnas synlighet (t.ex. dimma).

Det bekriftas att den prestanda som kravs kanske inte kan uppnas fullt ut under andra forhéllanden 4n de som
anges ovan. Varningssystemet fir dock inte péd ett oskiligt sitt dndra kontrollstrategi under sddana andra
forhallanden.

Varningen vid avvikelse ur korfilt ska provas i enlighet med de tillimpliga fordonsprovningar som anges i
punkt 4.

3.5.3 Varningssystem vid avvikelse ur korfalt — varningsindikering

3.5.3.1 Den varning som avses i punkt 3.5.2 ska vara mirkbar for foraren och ges via
a) minst tvéd av f6ljande varningsmetoder: optisk, akustisk eller haptisk, eller

b) minst en av foljande varningsmetoder: haptisk eller akustisk, tillsammans med en indikering av i vilken
riktning fordonet avviker.

Varningen som avses ovan kan dsidosittas om foraren genom en mandéver indikerar avsikt att avvika ur korfaltet.

3.5.3.1.1 Om en optisk signal anvinds som varning vid avvikelse ur korfilt kan felvarningssignalen enligt punkt 3.1.1
anvindas i blinkande ldge.

3.5.3.1.2 Om den korrigerande riktningskontrollfunktionen ingriper i ett korfalt ska detta betraktas som en haptisk
varning enligt punkt 3.5.3.1.

() EUTL178,18.6.2014, s. 29.
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3.5.3.2 Den optiska varningssignalen frn varningssystemet vid avvikelse ur korfilt ska aktiveras nir fordonets
huvudstrombrytare aktiveras. Detta krav giller inte for varningssignaler som visas i ett gemensamt utrymme.

3.5.3.3  De optiska varningssignalerna fran varningssystemet vid avvikelse ur korfalt ska vara synliga dven i dagsljus och
foraren ska frdn forarsitet enkelt kunna kontrollera att varningssignalerna fungerar.

3.5.3.4  Den optiska varningssignalen ska provas i enlighet med de tillimpliga fordonsprovningar som anges i punkt 4.

3.6 Korrigerande riktningskontrollfunktion — prestandakrav

3.6.1 Hastighetsintervall

Den korrigerande riktningskontrollfunktionen ska som minst vara aktiv vid ett fordonshastighetsintervall pa 70—
130 km/tim (eller fordonets hogsta hastighet om den &r ldgre 4n 130 km/tim) och vid alla lastférhéllanden, om
den inte avaktiveras enligt punkt 3.2. Om fordonshastigheten sinks fran over 70 km/tim till under 70 km/tim
ska systemet vara aktivt dtminstone tills fordonshastigheten sjunker under 65 km/tim.

3.6.2 Korfiltshillning

I avsaknad av de forhdllanden som medfor att varningssystemet avaktiveras eller dsidositts ska den korrigerande
riktningskontrollfunktionen kunna forhindra avvikelse ur korfdltet som innebir att synliga korfaltsmarkeringar
korsas med ett avstdnd till korfaltsmarkeringen pd mer dn -0,3 m i de scenarier som visas i foljande tabell:

a) for avvikelsehastigheter i sidled pé 0,2-0,5 m/s for fordonshastigheter upp till 100 km/tim och for avvikelse-
hastigheter i sidled pd 0,2-0,3 m/s for fordonshastigheter 6ver 100 km/tim och upp till 130 km/tim (eller
fordonets hogsta hastighet om den ér lidgre d4n 130 km/tim).

b) pé raka, plana och torra vigytor,

¢) for heldragna korfiltsmarkeringar enligt beskrivningen i bilaga 3 (Synliga korfdltsmarkeringar) till
EN-foreskrift nr 130,

d) med markeringar i gott skick och av ett material som Overensstimmer med standarden for synliga
korfiltsmarkeringar,

e) i alla ljusforhillanden utan att sensorerna blindas (t.ex. direkt blindande solljus) och vid behov med
aktiverade halvljusstrélkastare,

f) utan vaderforhdllanden som paverkar fordonets dynamiska prestanda (t.ex. storm, temperaturer under 5 °C)
eller korfaltsmarkeringarnas synlighet (t.ex. dimma).

Nr Beskrivning av scenario

1. Heldragen linje — avvikelse dt hoger

2. Heldragen linje — avvikelse t vénster

F=i2
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Det bekriftas att den prestanda som krévs for de scenarier som anges i denna tabell kanske inte kan uppnds
fullstindigt under andra forhallanden dn de som anges ovan. Varningssystemet far dock inte pé ett oskaligt stt
andra kontrollstrategi under sddana andra forhéllanden. Detta ska visas i enlighet med sikerhetsrevisionen.

Funktionen for kvarstannande i korfalt ska provas i enlighet med de tillimpliga fordonsprovningar som anges i
punkt 5.

3.6.3 Frangdende av systemets ingripande

3.6.3.1 Den aktiveringskraft som krivs for att frangd systemets kontroll over korriktningen fir inte Gverstiga 50 N.
Styrningen fér inte plotsligt forsdmras betydligt nar funktionen dsidositts.

3.6.3.2  For korrigerande riktningskontrollfunktioner som inte verkar pd sjilva styrningen (t.ex. differentialbromsning)
far styrutslaget inte 6verstiga 25 grader.

3.6.3.3 Den kraft som foraren ansitter pd styrkontrollen for att fringd ingripandet ska provas i enlighet med de
tillimpliga fordonsprovningar som anges i punkt 5.

3.6.4 Korrigerande riktningskontrollfunktion — varningsindikering

3.6.4.1 Sa snart en korrigerande riktningskontrollfunktion ingriper ska foraren fi en indikation genom en optisk
varningssignal som visas i minst 1 sekund eller sd linge ingripandet pdgir om det tar lingre tid. Den optiska
signalen kan vara den blinkande felvarningssignal som specificeras i punkt 3.1.1.

3.6.4.1.1 Vid ett ingripande som varar lingre dn 10 sekunder ska en akustisk varningssignal avges fram till det att
ingripandet upphor, om inte foraren genom en mandver indikerar sin avsikt att avvika ur korfaltet.

3.6.4.1.2 Om tvd eller flera pd varandra foljande ingripanden sker inom ett rullande intervall pd 180 sekunder och
styrinformation fran foraren saknas under ingripandet, ska systemet avge en akustisk varningssignal under det
andra och eventuella ytterligare ingripanden inom ett rullande intervall pd 180 sekunder. Frdn och med det
tredje ingripandet (och under efterféljande ingripanden) ska den akustiska varningssignalen vara minst 10
sekunder langre 4n den féregdende varningssignalen.

3.6.4.2 Kraven i punkterna 3.6.4.1.1 och 3.6.4.1.2 ska provas i enlighet med de tillimpliga fordonsprovningar som
anges i punkt 5.

4. Provningskrav for varningssystemet vid avvikelse ur korfalt

4.1 Allminna bestimmelser

Fordon utrustade med varningssystem vid avvikelse ur korfilt ska uppfylla tillimpliga provningskrav i denna
punkt

4.2 Provningsforhallanden
Provningarna ska utforas under foljande forhéllanden:

a) Pd en plan och torr vigyta av asfalt eller betong, som inte fir ha nigra ojimnheter (t.ex. stora gropar eller
sprickor, brunnslock eller vigbanereflektorer) inom ett avstdnd pd 3,0 m i sidled t vardera sidan frin
provningskorfiltets mittpunkt och med ett lingsgdende avstdnd framfor provfordonet pd 30 m fran den
punkt ddr provningen har slutforts.

b) I ljusforhdllanden pd minst 2 000 lux utan att sensorerna blidndas (t.ex. direkt blindande solljus) och vid
behov med aktiverade halvljusstrlkastare.

¢) Den omgivande temperaturen ska ligga mellan 5 °C och 45 °C.
d) Det ska inte foreligga viderforhéllanden som péaverkar korfdltsmarkeringarnas synlighet (t.ex. dimma).

Om tillverkaren sd 6nskar och med den tekniska tjinstens samtycke fir provningarna utféras under andra
forhéllanden 4n de som beskrivs ovan (t.ex. vid lagre temperaturer).
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4.2.1 Korfaltsmarkeringar

De heldragna och streckade korfaltsmarkeringarna pd den vdg som anvdnds for provningarna ska
overensstimma med dem som anges i bilaga 3 (Synliga korfiltsmarkeringar) till FN-foreskrift nr 130.
Markeringarna ska vara i gott skick och av ett material som Gverensstimmer med standarden for synliga
korfiltsmarkeringar. Vilken typ av synliga korfaltsmarkeringar som anvinds vid provningarna ska antecknas i
provningsrapporten.

Korfiltets bredd (uppmatt mellan korfiltsmarkeringarna) ska vara minst 3,5 m vid de provningar som avses i
denna punkt. Fordonstillverkaren ska genom dokumentation pédvisa overensstimmelse med samtliga Gvriga
korfaltsmarkeringar som anges i bilaga 3 (Synliga korfiltsmarkeringar) till FN-foreskrift nr 130. All sddan
dokumentation ska bifogas provningsrapporten.

422 Villkor f6r provfordonet

4.2.2.1  Provningsvikt

Provfordonet ska provas vid ett lastférhallande som tillverkaren och den tekniska tjinsten kommer 6verens om.
Lastningen fdr inte dndras nir provningen har paborjats. Fordonstillverkaren ska genom dokumentation pévisa
att systemet fungerar vid alla lastforhallanden.

4.2.2.2  Provfordonet ska provas med de ddcktryck som rekommenderas av fordonstillverkaren.

4.2.2.3  Om varningssystemet vid avvikelse ur korfalt 4r utrustat med en larmtroskel som kan dndras av anvindaren ska
provningarna enligt punkt 4.3 utforas med larmtroskeln pd den hogsta mojliga instillningen. Ingen dndring far
goras ndr provningen har paborjats.

4.2.2.4  Forberedelser infor provningen

Pé begiran av fordonstillverkaren far fordonet koras for att kalibrera sensorsystemet i upp till 100 km pé en
blandning av stadsvdgar och landsvigar med annan trafik och vdgutrustning.

43 Provningsforfaranden

4.3.1 Provning av optisk varningssignal

Med fordonet stillastdende kontrolleras att den optiska varningssignalen, eller varningssignalerna, uppfyller
kraven i punkt 3.5.3.2.

432 Provning av varning vid avvikelse ur korfalt

4.3.2.1 Fordonet ska framforas vid en hastighet av 70 + 3 km/tim i mitten av provningskorfiltet pa ett sd jamnt sitt att
fordonets lage i faltet 4r konstant.

Vid bibehéllen hastighet ska fordonet forsiktigt fas att avvika, antingen &t vénster eller at hoger, med en avvikelse-
hastighet i sidled pa 0,1-0,5 m/s sé att fordonet korsar korfiltsmarkeringen.

Provningen ska upprepas vid olika avvikelsehastigheter inom intervallet 0,1-0,5 m/s. Provningarna ska sedan
upprepas med avvikelsen t det andra hallet.

4.3.2.2  Provningskraven dr uppfyllda om varningssystemet vid avvikelse ur korfilt avger den varningssignal som
beskrivs i punkt 3.5.3.1 senast nir avstandet till korfaltsmarkeringen ér -0,3 m.

43.2.3 Dessutom ska fordonstillverkaren visa for den tekniska tjansten att kraven for hela hastighetsintervallet och
avvikelsehastighetsintervallet i sidled 4r uppfyllda. Detta kan goras genom att relevant dokumentation bifogas
provningsrapporten.

433 Provning av manuell avaktivering
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4.3.3.1 Om fordonet ar utrustat med en anordning for att manuellt avaktivera nodsystemet for kvarstannande i korfalt
(varningssystemet vid avvikelse ur korfilt) ska fordonets huvudstrombrytare aktiveras och nodsystemet for
kvarstannande i korfalt (varningssystemet vid avvikelse ur korfdlt) avaktiveras. Varningssignalen enligt punkt
3.2.3 ska ddrmed aktiveras.

Vrid huvudstrombrytaren till franslaget lige. Darefter ska fordonets huvudstrombrytare aktiveras for att
kontrollera att den tidigare aktiverade varningssignalen inte ateraktiveras, ndgot som visar att nodsystemet for
kvarstannande i korfalt (varningssystemet vid avvikelse ur korfalt) ateraktiverats enligt punkt 3.2.1.1.

5. Provningskrav for den korrigerande riktningskontrollfunktionen

5.1 Allminna bestimmelser

Fordon utrustade med korrigerande riktningskontrollfunktion ska uppfylla tillimpliga provningskrav i denna
punkt.

5.2 Provningsforhallanden
Provningarna ska utforas under foljande forhéllanden:

a) P4 en plan och torr vigyta av asfalt eller betong, som inte fir ha nigra ojimnheter (t.ex. stora gropar eller
sprickor, brunnslock eller vigbanereflektorer) inom ett avstind pd 3,0 m i sidled &t vardera sidan fran
provningskorfiltets mittpunkt och med ett lingsgdende avstdnd framfor provfordonet pd 30 m fran den
punkt dir provningen har slutforts.

b) I ljusforhallanden pd minst 2 000 lux utan att sensorerna blindas (t.ex. direkt blindande solljus) och vid
behov med aktiverade halvljusstralkastare.

¢) Den omgivande temperaturen ska ligga mellan 5 °C och 45 °C.

d) Provningen far inte goras under viderforhéllanden som péaverkar fordonets dynamiska prestanda (t.ex. storm,
temperaturer under 5 °C) eller korfaltsmarkeringarnas synlighet (t.ex. dimma).

Om tillverkaren sd 6nskar och med den tekniska tjanstens samtycke fir provningarna utforas under andra
forhéllanden 4n de som beskrivs ovan (t.ex. vid lagre temperaturer).

521 Korfiltsmarkeringar

De heldragna korfiltsmarkeringarna pa den vdg som anvinds f6r provningarna ska overensstimma med dem
som anges i bilaga 3 (Synliga korfiltsmarkeringar) till FN-foreskrift nr 130. Markeringarna ska vara i gott skick
och av ett material som 6verensstimmer med standarden for synliga korfaltsmarkeringar. Vilken typ av synliga
korfaltsmarkeringar som anvinds vid provningarna ska antecknas i provningsrapporten.

Den heldragna korfaltsmarkeringen ska vara beligen minst 3,5 m frdn andra korfiltsmarkeringar vid de
provningar som avses i denna punkt. Fordonstillverkaren ska genom dokumentation pavisa overensstimmelse
med samtliga Gvriga heldragna korfiltsmarkeringar som anges i bilaga 3 (Synliga korfiltsmarkeringar) till
FN-foreskrift nr 130. All sddan dokumentation ska bifogas provningsrapporten.

5.2.2 Villkor f6r provfordonet

5.2.2.1  Provningsvikt

Provfordonet ska provas vid ett lastforhdllande som tillverkaren och den tekniska tjansten kommer Gverens om.
Lastningen fdr inte dndras nir provningen har paborjats. Fordonstillverkaren ska genom dokumentation pévisa
att systemet fungerar vid alla lastforhallanden.

5.2.2.2  Provfordonet ska provas med de dicktryck som rekommenderas av fordonstillverkaren.

5.2.2.3  Om den korrigerande riktningskontrollfunktionen ar utrustad med en justerbar tidsgrans ska provningen enligt
punkt 5.3.3 utforas med tidsgrinsen pd den senaste mojliga instdllningen for ingripande. Ingen dndring fir
goras ndr provningen har paborjats.
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5.2.2.4  Forberedelser infor provningen

P4 begdran av fordonstillverkaren fir fordonet koras for att kalibrera sensorsystemet i upp till 100 km pa en
blandning av stadsvdgar och landsvigar med annan trafik och vdgutrustning.

5.3 Provningsforfaranden

5.3.1 Provning av varningssignaler

5.3.1.1  Provfordonet ska koras med en aktiverad korrigerande riktningskontrollfunktion pé en vig med heldragna
korfaltsmarkeringar pd minst en sida av korfaltet.

Provningsforhallandena och fordonets provningshastighet ska ligga inom systemets driftomrade.

Under provningen ska varaktigheten for den korrigerande riktningskontrollfunktionens ingripanden och for de
optiska och akustiska varningssignalerna registreras.

I det fall som avses i punkt 3.6.4.1.1 ska provfordonet koras sé att det forsoker limna korfiltet vilket leder till ett
ingripande fran den korrigerande riktningskontrollfunktionen som uppritthalls i minst 10 sekunder. Om en
sddan provning inte kan goras i praktiken pa grund av t.ex. begrinsningar hos provningsanliggningarna, kan
detta krav, med typgodkdnnandemyndighetens samtycke, tillgodoses genom dokumentation.

Provningskraven r uppfyllda om den akustiska varningen avges senast 10 sekunder efter det att ingripandet
inleddes.

I det fall som avses i punkt 3.6.4.1.2 ska provfordonet koras sé att det forsoker lamna korfaltet vilket leder till
minst tre ingripanden frén systemet inom ett rullande intervall pd 180 sekunder.

Provningskraven ar uppfyllda om samtliga foljande villkor ar uppfyllda:
a) En optisk varningssignal ges for varje ingripande sé linge ingripandet pagér.
b) En akustisk varningssignal ges vid det andra och tredje ingripandet.

¢) Den akustiska varningssignalen vid det tredje ingripandet varar minst 10 sekunder lingre 4n den akustiska
varningssignalen vid det andra ingripandet.

5.3.1.2 Dessutom ska tillverkaren visa for den tekniska tjdnsten att de krav som anges i punkterna 3.6.4.1.1
och 3.6.4.1.2 dr uppfyllda for den korrigerande riktningskontrollfunktionens hela driftomréde. Detta kan goras
genom att relevant dokumentation bifogas provningsrapporten.

5.3.2 Provning av frangdende av systemets ingripande

5.3.2.1 Provfordonet ska koras med en aktiverad korrigerande riktningskontrollfunktion pd en vdg med heldragna
korfiltsmarkeringar pa vardera sidan av korfiltet.

Provningsforhdllandena och fordonets provningshastighet ska ligga inom systemets driftomréde.

Fordonet ska koras sd att det forsoker laimna korfaltet vilket leder till ett ingripande frin den korrigerande
riktningskontrollfunktionen. Under ingripandet ska foraren ansitta tillricklig kraft pé styrkontrollen for att
franga ingripandet.

Den kraft och styrning som foraren ansitter pa styrkontrollen for att frangd ingripandet ska registreras.
Provningskraven dr uppfyllda om

a) den kraft som foraren ansitter pa styrkontrollen for att fringd ingripandet inte 6verskrider 50 N,

b) styrningen inte plotsligt forsdmras betydligt ndr den korrigerande riktningskontrollfunktionen asidositts,

¢) styrutslaget inte Gverstiger 25 grader for nodsystem for kvarstannande i korfilt som inte verkar pd sjilva
styrningen (t.ex. differentialbromsning).



20.4.2021 Europeiska unionens officiella tidning L 133/45

5.3.2.2  Tillverkaren ska dessutom visa for den tekniska tjansten att de krav som anges i punkt 3.6.4 dr uppfyllda nir det
giller den korrigerande riktningskontrollfunktionens hela driftomrdde. Detta kan goras genom att relevant
dokumentation bifogas provningsrapporten.

5.3.3 Provning av korfiltshallning

5.3.3.1 Den korrigerande riktningskontrollfunktionen ska provas i provningsscenarierna nr 1 och 2 som beskrivs i
punkt 3.6.2.

5.3.3.1.1 Provningar for alla scenarier ska utforas med en hastighet i sidled pa 0,2 m/s och 0,5 m/s.

5.3.3.1.2 Den provbana som kors ska bestd av en inledande rak bana parallellt med den heldragna korfiltsmarkering som
provas, foljt av en kurva med fast radie for att anbringa en kidnd hastighet i sidled och girning pa provfordonet,
foljt av en rak bana utan att ndgon kraft anbringas pé styrkontrollen (t.ex. genom att foraren tar bort handerna
frén ratten).

5.3.3.1.3 Provfordonets hastighet under provningen fram till punkten for systemingripande ska vara 72 + 1 km/tim.

Den kurva med fast radie som kors for att tillimpa den hastighet i sidled som kravs ska ha en radie p& minst
1200 m.

Hastigheten i sidled far ha en marginal pd + 0,05 ms.

Fordonstillverkaren ska tillhandahélla information som beskriver radien pd den kurva som ska koras och den
plats dir den slutna slingan och/eller hastighetsregleringen ska avslutas for att sikerstilla fri drift och inte stora
en automatisk dsidosittning enligt punkt 3.3.1.

5.3.3.2  Provningskraven dr uppfyllda om provfordonet inte korsar korfiltsmarkeringen med ett avstdnd till korfaltsmar-
keringen pd mer 4n -0,3 m.

5.3.3.3 Dessutom ska fordonstillverkaren visa for den tekniska tjansten att kraven for hela hastighetsintervallet och
avvikelsehastighetsintervallet i sidled 4r uppfyllda. Detta kan goras genom att relevant dokumentation bifogas
provningsrapporten.

DEL 3

EU-TYPGODKANNANDEINTYG (FORDONSSYSTEM)

Meddelande om beviljat[utokat[ej beviljat/dterkallat () typgodkdnnande av en fordonstyp med avseende péd fordonets
nodsystem for kvarstannande i korfalt i enlighet med kraven i kommissionens genomforandeférordning (EU) 2021/
646 (), senast dndrad genom forordning (EU) nr 2021646

Nummer pd EU-typgodkinnandeintyget:

Skal for att utokalej bevilja/dterkalla (!):

(*) Stryk det som inte dr tillimpligt.

() Kommissionens genomfdrandeférordning (EU) 2021/646 av den 19 april 2021 om tillimpningsforeskrifter f6r Europaparlamentets
och rddets forordning (EU) 2019/2144 vad giller enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkinnande av
motorfordon med avseende pd ndsystem for kvarstannande i korfalt (EUT L 133, 20.4.2021, s. 31).
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AVSNITT 1

0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

0.2 Typ:

0.2.1 Eventuella handelsbeteckningar:

0.3 Metod for identifiering av typ, om sddan mérkning finns pa fordonet:

0.3.1 Mirkningens placering:

0.4 Fordonskategori:

0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.8 Namn pé och adress(er) till monteringsanliggning(ar):

0.9 Namn pd och adress till tillverkarens eventuella ombud:
AVSNITT 11

1. Eventuella 6vriga uppgifter: se addendum.

2. Teknisk tjanst som ansvarar for utforandet av provningarna:

3. Datum for provningsrapporten:

4. Nummer pa provningsrapporten:

5. Eventuella anmirkningar: se addendum.

6. Ort:

7. Datum:

8. Underskrift:
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Addendum

till EU-typgodkinnandeintyg nr
1. Ytterligare information
1.1 Beskrivning av systemet
1.2 Sitt att manuellt avaktivera nddsystemet for kvarstannande i korfalt
1.3 Beskrivning av den automatiska avaktiveringen (om sddan finns)
1.4  Beskrivning av den automatiska dsidosattningen (om sddan finns)
1.5  Varningssystem vid avvikelse ur korfalt
1.5.1 Hastighetsintervall for varningssystemet vid avvikelse ur korfalt
1.5.2 Teknisk beskrivning och ritning av varningssystemet vid avvikelse ur korfalt
1.6  Korrigerande riktningskontrollfunktion
1.6.1 Hastighetsintervall for den korrigerande styrkontrollfunktionen

1.6.2 Beskrivning av systemet (sdrskilt om systemet anvinder styrning eller bromsning)
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BILAGA II
SAKERHETSREVISION
1. Allmént
1.1 I denna bilaga anges sirskilda krav pd dokumentation, felstrategi och kontroller med avseende pé sidkerhetsaspekter
lﬁgsfgllsktroniska kontrollsystem och komplexa elektroniska fordonskontrollsystem i systemet for kvarstannande i

1.1.1  Elektroniska kontrollsystem &r vanligtvis programvarustyrda och uppbyggda av enskilda funktionskomponenter
sdsom sensorer, elektroniska kontrolldon och manéverorgan sammankopplade av transmissionslinkar. De kan
inbegripa mekaniska, elektropneumatiska eller elektrohydrauliska delar.

1.2 I denna bilaga specificeras inga prestandakrav for det kontrollsystemen enligt den hir férordningen, diremot
beskrivs metoder for konstruktionsprocessen och den information som ska limnas till den tekniska tjansten i
samband med typgodkidnnande.

1.3 Denna information ska visa att kontrollsystemen under normala forhallanden och vid fel uppfyller alla tillimpliga
prestandakrav som anges i del 2 i bilaga I och att de 4r konstruerade for en sddan drift att de inte framkallar
sikerhetskritiska risker.

2. Dokumentation

2.1 Krav

Tillverkaren ska tillhandahélla ett dokumentationspaket dir det redogérs for kontrollsystemens grundliggande
konstruktion och for hur de 4r kopplade till andra fordonssystem eller hur de direkt kontrollerar utsignalva-
riablerna. Kontrollsystemens funktion(er) (inklusive kontrollstrategier) och sikerhetskoncept enligt tillverkarens
konstruktion ska forklaras. Dokumentationen ska vara kortfattad men innehélla beligg for att man vid
konstruktionen och utvecklingen har utnyttjat sakkunskap frin alla omrdden som systemet berdr. Vid periodiska
trafiksikerhetsprovningar ska det i dokumentationen beskrivas hur kontrollsystemens aktuella driftsstatus kan
kontrolleras.

Den tekniska tjansten ska bedoma om dokumentationspaketet visar att kontrollsystemen
a) ar konstruerade sa att drift under normala forhallanden och vid fel inte framkallar sikerhetskritiska risker,

b) under normala forhéllanden och vid fel uppfyller alla tillimpliga prestandakrav som anges pé annat hall i denna
forordning, och

¢) har utvecklats enligt den utvecklingsprocess eller utvecklingsmetod som tillverkaren angett och att detta minst
omfattar de steg som anges i punkt 2.4.4.

2.1.1  Denna dokumentation ska bestd av foljande tva delar:

a) Det formella dokumentationspaketet for godkdnnandet, som omfattar det material som anges i punkt 2 (med
undantag av vad som anges i punkt 2.4.4) och som ska ldmnas till den tekniska tjansten i samband med att
ansokan om typgodkinnande limnas in. Den tekniska tjansten kommer att anvinda dokumentationspaketet
som den grundliggande referensen for kontrollerna enligt punkt 3. Den tekniska tjansten ska sakerstilla att
dokumentationspaketet ar tillgdngligt under en period som faststills i samforstind med godkdnnandemyn-
digheten. Denna period ska vara minst tio ar raknat fran den tidpunkt d produktionen av fordonet slutgiltigt
upphorde.

b) Ytterligare material och analysdata enligt punkt 2.4.4, som ska forvaras av tillverkaren och uppvisas i samband
med typgodkinnandet. Tillverkaren ska sikerstilla att materialet och analysdatan forblir tillgdngliga under en
period pd minst tio ar rdknat frin den tidpunkt d& produktionen av fordonet slutgiltigt upphorde.
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2.2 En beskrivning ska limnas som enkelt forklarar alla kontrollsystemens funktioner (inklusive kontrollstrategier) och
metoder for att uppnd mélen, inbegripet uppgift om den eller de mekanismer genom vilka kontrollen utovas.

Alla beskrivna funktioner som kan dsidosittas ska identifieras och en ndrmare beskrivning av den dndrade
grunden for funktionens drift ska ges.

2.2.1  En forteckning 6ver alla insignalsvariabler och avkinda variabler ska limnas och deras driftsintervall ska anges
tillsammans med en beskrivning av hur varje variabel paverkar systemets egenskaper.

2.2.2  En forteckning 6ver alla utsignalvariabler som kontrolleras av kontrollsystemen ska limnas, i samtliga fall med
uppgift om huruvida kontrollen utovas direkt eller via ett annat fordonssystem. Det intervall for varje
utsignalvariabel 6ver vilket kontrollsystemen sannolikt kan utéva kontroll ska definieras.

2.2.3  Granserna for funktionell drift (dvs. de yttre fysiska grinser inom vilka kontrollsystemen kan uppritthalla
kontrollen) ska anges om de paverkar systemets prestanda.

2.3 Kontrollsystemens utformning och scheman

2.3.1  Komponentforteckning

En forteckning 6ver kontrollsystemens alla enheter ska limnas, med uppgift om de andra fordonssystem som
behovs for att man ska uppnd den aktuella kontrollfunktionen.

Ett oversiktligt schema som visar dessa enheter i kombination med varandra ska limnas, dar enheternas fordelning
och kopplingarna mellan dem framgar klart.

2.3.2  Enheternas funktioner

Funktionen for varje enhet i kontrollsystemen ska anges, och de signaler som sammanbinder dem med andra
enheter eller fordonssystem ska visas. Detta kan goras med ett uppmirkt blockschema eller med en beskrivning
med ett sddant schema som stod.

2.3.3  Sammankopplingarna i kontrollsystemen ska visas med ett kretsschema for elektriska kopplingar, rorschema for
pneumatiska eller hydrauliska kopplingar och ett forenklat diagram for mekaniska kopplingar. Transmissions-
kopplingar bade till och fran andra system ska ocksa visas.

2.3.4  Det ska finnas ett tydligt samband mellan transmissionslinkar och de signaler som Gverfors mellan enheter.
Signalprioritet pd multiplexdataforbindelser ska anges i de fall da prioriteten kan péverka funktion eller sikerhet.

2.3.5 Identifiering av enheter

Varje enhet ska vara klart och otvetydigt identifierbar (t.ex. genom mérkning fér maskinvara och mirkning eller
utsignal for programvara) sd att rétt utrustning kan knytas till motsvarande dokumentation.

[ de fall flera funktioner kombineras i en enda enhet eller inom en enda dator, men visas i flera block i
blockschemat for klarhetens och tydlighetens skull, ska en enda maskinvaruidentifiering anvindas. Tillverkaren
ska med hjilp av denna identifiering bekrifta att den levererade utrustningen 6verensstimmer med motsvarande
dokument.

2.3.5.1 Identifieringen ska ange maskinvaru- och programvaruversion, och nir programvaran dndras s att enhetens
funktion dndras p4 ett stt som ar av betydelse for denna férordning ska denna identifiering ocksé dndras.

2.4 Tillverkarens sikerhetskoncept

2.4.1 Tillverkaren ska limna en deklaration som bekriftar att den strategi som valts for utformning av kontrollsystemen
under normala forhéllanden inte kommer att dventyra saker drift av fordonet.
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2.4.2  Betriffande kontrollsystemens mjukvara ska arkitekturen forklaras och de metoder och verktyg som anvints vid
konstruktionen ska anges. Tillverkaren ska visa hur systemlogikens implementation valdes under konstruktions-
och utvecklingsprocessen.

2.4.3  Tillverkaren ska forse den tekniska tjinsten med en forklaring av de av kontrollsystemens konstruktionsegenskaper
som dr avsedda att skapa siker drift vid fel. Tankbara konstruktionsegenskaper vid fel hos kontrollsystemen dr
exempelvis

a) dtergang till drift med ett partiellt system,
b) overgdng till ett separat reservsystem,
¢) bortkoppling av styrningen pd hogre niva.

Vid fel ska foraren varnas med t.ex. en varningssignal eller visning av ett meddelande. Om foraren inte avaktiverar
systemet, t.ex. genom att vrida tindningskontakten till laget "av” eller genom att stidnga av den specifika funktionen
i frdga med en sdrskild kontakt, ska varningen kvarsta sé linge som felet foreligger.

2.4.3.1 Om den valda konstruktionen innebir att partiell funktion intrader vid vissa felférhillanden, ska dessa
forhallanden anges jamte resulterande effektivitetsgrinser.

2.4.3.2 Om den valda konstruktionen innebir att en andra metod (reserv) anvinds for att uppnd malet for fordonskon-
trollsystemet, ska principerna for overgangen, redundansnivin och eventuella inbyggda kontroller av reserven
forklaras, och de resulterande effektivitetsgranserna vid reservdrift ska anges.

2.4.3.3 Om den valda konstruktionen innebar att den elektroniska kontrollfunktionen pa hogre nivd kopplas fréin, ska alla
motsvarande kontrollutsignaler som hér till denna inhiberas, pd ett sitt som begrinsar storningarna vid
overgangen.

2.4.4  Dokumentationen ska atfoljas av en analys som overgripande visar hur systemet kommer att upptrida vid de risker
eller fel som har inverkan pa kontrollen 6ver fordonet eller dess sikerhet.

Den eller de valda analysmetoderna ska anges och foljas av tillverkaren och ska kunna inspekteras av den tekniska
tjansten vid tidpunkten for typgodkdnnandet.

Den tekniska tjansten ska gora en bedomning av tillimpningen av analysmetoden (analysmetoderna).
Bedomningen ska omfatta foljande:

a) Inspektion av sdkerhetsstrategin pa konceptnivé (fordonsnivad) med en bekriftelse pa att den beaktar
i) samspelet med andra fordonssystem,
ii) de fel i systemet som omfattas av denna forordning,
iii) de funktioner som avses i punkt 2.2:

— situationer dér ett system som ar felfritt kan skapa sikerhetskritiska risker (t.ex. pd grund av bristande
eller felaktig forstdelse av fordonsmiljon),

— rimligen forutsebar felaktig anvandning av foraren,
— avsiktliga dndringar av systemet.
Strategin ska baseras pé en riskanalys som limpar sig for systemsakerhet.
b) Inspektion av sikerhetsstrategin pa systemniva. Detta kan bygga pd en analys av feltillstind och felorsaker
(FMEA), en feltrddsanalys (FTA) eller ndgon liknande metod som dr limplig med avseende péd systemets

sakerhet.

¢) Inspektion av valideringsplaner och resultat. Vid denna validering ska t.ex. "hardware-in-the-loop-provning”,
provning vid korning pa vig eller andra limpliga valideringsmetoder anvindas.
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Bedomningen ska omfatta stickprovskontroller av utvalda risker och brister for att faststilla att argument som
stoder sikerhetskonceptet dr begripliga och logiska, och att valideringsplanerna dr dndamalsenliga och har
genomforts.

Den tekniska tjinsten fir utfora provningar enligt punkt 3 for att kontrollera sikerhetskonceptet eller kriva att
sddana provningar utfors.

2.4.4.1 I dokumentationen ska de parametrar som Gvervakas fortecknas, och for varje fel av den typ som anges i punkt
2.4.4 ska den varningssignal anges som ska ges till foraren eller den personal som utfor service eller tekniska
kontroller.

2.4.4.2 Dokumentationen ska beskriva de dtgdrder som vidtagits for att sdkerstilla att kontrollsystemen inte dventyrar en
saker drift av fordonet nir kontrollsystemen paverkas av omgivningsforhdllanden, t.ex. viderforhdllanden,
temperatur, damm, vatten, is osv.

3. Kontroll och provning

3.1 Kontrollsystemens funktion, sdsom redovisad i den dokumentation som kravs enligt punkt 2, ska provas pa
foljande sitt:

3.1.1  Kontroll av kontrollsystemens funktion

Den tekniska tjansten ska kontrollera kontrollsystemen under normala forhdllanden genom att prova ett antal
utvalda funktioner bland dem som anges av tillverkaren i punkt 2.2.

For komplexa elektroniska system ska denna kontroll omfatta scenarier dér en angiven funktion dsidositts.

3.1.1.1 Resultaten av kontrollen ska Gverensstimma med den beskrivning, inklusive kontrollstrategier, som tillverkaren
lamnat i punkt 2.2.

3.1.2  Kontroll av sikerhetskonceptet enligt punkt 2.4

Kontrollsystemens reaktion ska kontrolleras nir det péverkas av ett fel i nidgon individuell enhet genom att
motsvarande utsignaler pafors elektriska enheter eller mekaniska element f6r att simulera effekterna av interna fel
i enheten. Den tekniska tjansten ska utfora denna kontroll i minst en individuell enhet, men ska inte kontrollera
kontrollsystemens reaktion vid samtidiga fel i flera individuella enheter.

Den tekniska tjansten ska kontrollera att dessa provningar omfattar aspekter som kan péverka fordonets
manovrerbarhet och anvindarinformation (anvindargranssnittsaspekter).

4. Den tekniska tjanstens rapportering

Den tekniska tjansten ska rapportera sin bedomning pd ett sitt som mojliggor sparbarhet, t.ex. genom att ange och
registrera versionsnummer for de dokumentversioner som inspekteras.

I tillagget finns ett exempel pd en mojlig utformning av bedomningsformuldret frin den tekniska tjansten till
typgodkinnandemyndigheten.
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Tilliigg
Forlaga till bedémningsformulir for nodsystemet for kvarstannande i korfilt
Provningsrapport nr:
1. Identifiering
1.1 Fordonsfabrikat:
1.2 Typ
1.3 Metod for identifiering av typ, om sddan markning finns pd fordonet:
1.4 Mirkningens placering:
1.5 Tillverkarens namn och adress:
1.6 Namn pé och adress till tillverkarens eventuella ombud:
1.7  Tillverkarens formella dokumentationspaket:
Dokumentationens referensnummer:
Datum for ursprungligt utfirdande:
Datum for senaste uppdatering:
2. Beskrivning av provningsfordon/provningssystem
2.1  Allmin beskrivning:
2.2 Beskrivning av alla kontrollfunktioner och funktionssitt hos kontrollsystemen:
2.3 Beskrivning av komponenterna och diagram 6ver sammankopplingarna i kontrollsystemen:
2.4 Allmén beskrivning:
2.5 Beskrivning av alla kontrollfunktioner och funktionssitt hos kontrollsystemen:
2.6 Beskrivning av komponenterna och diagram 6ver sammankopplingarna i kontrollsystemen:
3. Tillverkarens sikerhetskoncept
3.1 Beskrivning av signalflode och driftsdata och deras prioritet:
3.2 Tillverkarens forsikran:
Tillverkaren/Tillverkarna .......... bekriftar att den strategi som valts for att uppnd malen for kontrollsystemen under normala
forhallanden inte kommer att dventyra siker drift av fordonet.
3.3 Programvaruarkitektur och konstruktionsmetoder och konstruktionsverktyg som anvints:
3.4  Forklaring av konstruktionsegenskaper som finns inbyggda i kontrollsystemen vid feltillstand:
3.5 Dokumenterad analys av kontrollsystemens upptridande vid individuella risk- eller feltillstand:
3.6  Beskrivning av anordningar for omgivningsforhéllanden:
3.7 Bestimmelser om periodisk provning av kontrollsystemens trafiksikerhet:
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3.8 Resultat av kontrollprovning av kontrollsystemen enligt punkt 3.1.1 i bilaga II till kommissionens genomforande-
forordning (EU) 2021/646 (!).

3.9 Resultat av kontrollprovning av sikerhetskonceptet enligt punkt 3.1.2 i bilaga II till genomférandeférordning (EU)
2021/646 ().

3.10 Provningsdatum:

3.11 Denna provning har utforts och resultaten har rapporterats i enlighet med genomférandeférordning (EU) 2021/646
("), senast dndrad genom forordning (EU) 2021/646

Teknisk tjdnst som utfort provningen

Underskrift: ..o DatUITE: .« ettt et e

3.12 Anmirkningar:

(") Kommissionens genomfdrandeférordning (EU) 2021/646 av den 19 april 2021 om tillimpningsforeskrifter f6r Europaparlamentets
och rddets forordning (EU) 2019/2144 vad giller enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkinnande av
motorfordon med avseende pd ndsystem for kvarstannande i korfalt (EUT L 133, 20.4.2021, s. 31).
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