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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2020/1159
av den 5 augusti 2020

om indring av forordningarna (EU) nr 1321/2014 och (EU) 2015/640 vad giller inforandet av nya
ytterligare luftvirdighetskrav

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och ridets foérordning (EU) 2018/1139 om faststillande av gemensamma
bestimmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet, och om
andring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU)
nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphdvande av Europaparlamentets och ridets
forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets forordning (EEG) nr 3922/91 (), sdrskilt artikel 17.1 h,
och

av foljande skal:

(1) I enlighet med artikel 76.3 i férordning (EU) 2018/1139 utfirdar Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet
(nedan kallad byrdn) certifieringsspecifikationer och uppdaterar dem regelbundet. Luftfartyg vars konstruktion redan
har certifierats behover emellertid inte uppfylla de uppdaterade certifieringsspecifikationerna nir de tillverkas eller
fortfarande anvinds. For att uppritthélla en hog niva av luftfartssikerhetskrav och miljokrav i Europa bor det darfor
inforas en skyldighet for sidana luftfartyg att uppfylla de ytterligare luftvardighetskrav som inte var krav vid den
tidpunkt da konstruktionen certifierades eftersom de inte ingick i de relevanta certifieringsspecifikationerna vid den
tidpunkten. I kommissionens forordning (EU) 2015/640 (3 faststills sddana ytterligare luftvirdighetskrav. Den
forordningen bor nu dndras for att ldgga till nya krav for dldrande luftfartyg.

(2)  Ar2007 utfirdade byran godtagbara sitt att uppfylla kraven 20-20, som ger teknisk vigledning for utveckling av ett
program for fortsatt stukturintegritet avsett att sdkerstilla driftsikerheten hos aldrande luftfartyg under deras
livslingd. P4 grund av den icke-bindande karaktiren hos de godtagbara sitten att uppfylla kraven tillimpas den
vigledningen eventuellt inte enhetligt i hela unionen. Foljaktligen kan det for nirvarande finnas stora luftfartyg i
drift som har konstruerats, modifierats eller reparerats utan att det pa ett effektivt sitt tagits hansyn till skadetoleran-
sutvirderingar, omfattande utmattningsskador och férebyggande av korrosion. Med malet att forebygga katastrofala
fel pa grund av utmattning, inklusive omfattande utmattning och korrosion, bor ytterligare luftvirdighetskrav for
aldrande luftfartyg inféras i férordning (EU) 2015/640.

(3)  Alla luftfartyg kan anses vara dldrande fran den tidpunkt da de tillverkas. Ett luftfartygs aldrande beror pa faktorer
sdsom dlder, antal flygcykler och antal flygtimmar. Enskilda luftfartygskomponenter aldras olika, och vissa av
aldringsfaktorerna dr utmattning genom repetitiva cykler, slitage, forsimring och korrosion. Dessa faktorer kan
fororsaka allvarliga sdkerhetsproblem, om de inte hanteras pd limpligt sitt under luftfartygets hela livslangd.
Erfarenheter frén driften har visat att det rdder behov av kontinuerligt uppdaterad kunskap om strukturintegriteten
hos aldrande luftfartyg. Darfor bor nya krav pd att halla kunskaper om &ldringsfaktorer uppdaterade utifrdn de
erfarenheter som gors i realtid av driften och genom att anvinda moderna testnings- och analysverktyg inforas i
forordning (EU) 2015/640.

(4)  Dessa krav for dldrande luftfartyg bor sikerstilla att innehavare av konstruktionsgodkdnnanden tar fram data och
foljer de forfaranden, instruktioner och bruksanvisningar som dr nodvindiga for att forebygga fel i dldrande
strukturer pé grund av korrosion och utmattning och goéra dem tillgingliga for operatorerna. For att dstadkomma
detta bor innehavare av konstruktionsgodkidnnanden vara skyldiga att utveckla ett 6vergripande program for
fortsatt strukturintegritet for luftfartygstypen och utvirdera befintliga dndringar och underlag for reparationer med
avseende pé skadetolerans. Samtidigt bor operatérerna vara skyldiga att ta med dessa data i sina underhéllsprogram
och samtidigt dtgirda de negativa effekterna av 4ndringarna och reparationerna pd varje skrov och pd dess
tillhérande underhallskrav.

() EUTL212,22.8.2018,s. 1.
() Kommissionens forordning (EU) 2015/640 av den 23 april 2015 om ytterligare luftvirdighetsspecifikationer for en viss typ av drift
och om andring av férordning (EU) nr 965/2012 (EUT L 106, 24.4.2015, 5. 18.
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(5)  For att sdkerstilla att dessa data, forfaranden, instruktioner och bruksanvisningar, som tagits fram utifrdn de nya
kraven dven anvinds vid underhéllet av stora flygplan, bor det i punkt M.A.302 i bilaga I till férordning (EU) nr
1321/2014 () hanvisas till de krav som infors i Del-26 i bilaga I till férordning (EU) 2015/640.

(6)  Hundratals stora flygplan forsedda med gods- eller bagageutrymmen av klass D ar for ndrvarande registrerade i
medlemsstaterna. Risken for okontrollerbara brander i denna typ av lastutrymmen anses hog, sédrskilt med tanke pa
att antalet littumbatterier i gods- eller bagageutrymmena har okat under de senaste dren, i kombination med den
identifierade risken for termiska genombrott och efterfoljande briander kopplad till dessa batterier.

(7)  Iseptember 2007 inforde byrdn nya konstruktionsstandarder som avskaffade gods- och bagageutrymmen av klass D
i certifieringsspecifikationerna for stora flygplan. De standarderna var avsedda att minska riskerna for skador eller
dodsfall i hindelse av brand i gods- eller bagageutrymmet under flygning, men de giller bara stora flygplan som
certifierats till foljd av ansokningar inlimnade efter september 2007. Med tanke pd att vissa stora flygplan
eventuellt inte uppfyller dessa standarder och med vederborlig hidnsyn till arten av och risken vid drift av stora
flygplan, bor dessa standarder nu gilla alla stora flygplan i drift som har certifierats av byran.

(8)  Under de senaste drtiondena har avakning av banan varit en av de storsta olycksorsakerna runt om i virlden och
utgjort en betydande risk for flygsakerheten. I Easas érliga sikerhetséversyn 2018 identifieras avakning av bana som
ett av de tvd viktigaste riskomrddena. Avakning av bana svarade vidare for 30 % av olyckorna utan dédlig utgdng
under samma period och f6r samma population. Antalet férekomster av avdkning av bana under landning har okat
i takt med trafikokningen. Eftersom flygtrafiken vintas oka overallt i virlden, liksom i Europa, kan antalet
avakningar av banan 4ven vintas oka ytterligare om inga dtgarder vidtas.

(9)  Tjanuari 2020 inforde byrdn nya konstruktionsstandarder for installation av system till stod for flygbesittningars
beslutsfattande under inflygning och landning. Dessa standarder 4r avsedda att minska riskerna for avikning av
banan under landning. Med vederbérlig hdnsyn till arten av och risken vid drift av stora flygplan bor dessa nya
standarder nu gilla alla stora flygplan i drift som har certifierats av byrdn.

(10) Kommissionens forordningar (EU) nr 1321/2014 och (EU) 2015/640 bor darfor dndras i enlighet med detta. Med
hansyn till det pdgdende COVID-19-utbrottet har en 6vergangsperiod inforts for att undvika en ytterligare borda for
industrin under denna kris och for att underldtta efterlevnaden av de nya regler och forfaranden som inférs genom
denna f6rordning.

(11) De étgarder som foreskrivs i denna forordning grundas pd yttrandena nr 12/2016 (*) och nr 04/2019 (), som byrén
utfardat i enlighet med artikel 76.1 i férordning (EU) 2018/1139.

(12) De étgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frin den kommitté som avses i artikel
127.3 i férordning (EU) 2018/1139.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilaga [ (Del-M) till direktiv (EU) 13212014 ska dndras i enlighet med bilaga I till denna férordning.

() Kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvirdighet for luftfartyg och luftfartyg-
sprodukter, delar och anordningar och om godkidnnande av organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter
(EUTL 362,17.12.2014,s. 1).

Yttrande 12/2016: Aldrande flygplans strukturer.

Yttrande 04/2019: Minskning av avdkning av bana och utrymmen av klass D
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Artikel 2

Forordning (EU) 2015/640 ska dndras pa foljande sitt:

(1) Artikel 1 ska ersittas med foljande:
"Artikel 1

Syfte och tillimpningsomride

1.  Genom denna férordning faststills gemensamma ytterligare luftvirdighetsspecifikationer avseende fortsatt
luftvardighet och forbattrad sakerhet for luftfartyg.

2. Denna férordning galler for
a) operatorer av
i) luftfartyg som ar registrerade i en medlemsstat,

ii) luftfartyg som dr registrerade i ett tredjeland och anvinds av en operator som stir under tillsyn av en
medlemsstat,

b) innehavare av ett typcertifikat, begrinsat typcertifikat, kompletterande typcertifikat eller ett godkdnnande av
andring och underlag for reparation som godkints av byrdn i enlighet med kommissionens férordning (EU) nr
748/2012 * eller anses ha utfardats i enlighet med artikel 3 den férordningen,

) sokandena till ett typcertifikat eller begrinsat typcertifikat for ett stort turbinmotordrivet flygplan, for vilket
ansOkan lamnades in fore den 1 januari 2019, och vars certifikat utfirdades efter den 26 augusti 2020 nir si anges
i bilaga I (Del-26).

*  Kommissionens férordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststéllande av tillimpningsforeskrifter
for luftvardighets- och miljocertifiering av luftfartyg och tillhorande produkter, delar och anordningar samt for
certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer (EUT L 224, 21.8.2012, 5. 1).”

(2) Tartikel 2 ska foljande led ldggas till som led e-o:

"e) giltighetsgrans: i en kontext av tekniska data till stod for det strukturella underhéllsprogrammet, en tidsperiod, som
anges som ett antal ackumulerade flygcyklar eller flygtimmar eller bdda, under vilken det styrks att omfattande
utmattningsskada inte kommer att uppsté i flygplanet.

f)  avsnitt om luftvardighetsbegrinsningar: ett avsnitt i instruktionerna for fortsatt luftvirdighet, enligt kraven i punkterna
21.A.61, 21.A.107 och 21.A.120A i bilaga I (Del 21) till férordning (EU) nr 748/2012, som innehéller luftvirdig-
hetsbegransningar, dir varje obligatorisk ersittningsperiod, inspektionsintervall och didrmed sammanhingande
inspektionsforfarande anges.

g) program for forebyggande och kontroll av korrosion: ett dokument som avspeglar en systematisk strategi for att
forebygga och kontrollera korrosion i ett flygplans primérstruktur, bestdende av grundliggande uppgifter
avseende korrosion, inklusive inspektioner, omrdden som omfattas av uppgifterna, definierade korrosionsnivéier
och tidsperioder for uppfyllande av kraven (troskelvirde for genomforande och repetitionsintervall). Ett
grundldggande program for forebyggande och kontroll av korrosion upprittas av innehavaren av typcertifikatet,
som varje operator kan anpassa for att inom ramen for sitt underhallsprogram skapa ett grundlidggande program
for forebyggande och kontroll av korrosion som ar specifikt for sin verksamhet.

h) omfattande utmattningsskada: en samtidig forekomst av sprickor pé ett flertal stillen i ett flygplans struktur, vars
storlek och antal gor att strukturen inte lingre uppfyller den felsikra hallfasthet eller dterstdende héllfasthet som
anvinds i certifieringen av den strukturen.

i)  Grundstruktur: den struktur som konstruerats enligt typcertifikatet for en flygplansmodell (det vill sdga “den
levererade flygplansmodellens konfiguration”).

j)  utmattningskritisk grundstruktur: ett flygplans grundstruktur som av innehavaren av typcertifikatet klassificeras som
utmattningskritisk struktur.

k) utmattningskritisk modifierad struktur: varje utmattningskritisk struktur tillhérande ett flygplan som inférs eller
paverkas av en dndring av dess typkonstruktion och som dnnu inte fortecknas som en del av den utmattnings-
kritiska grundstrukturen.
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1) skadetoleransutvirdering: ett forfarande som medfor att det faststdlls underhéllsitgarder som dr nodvindiga for att
uppticka eller utesluta utmattningskritisk sprickbildning som skulle kunna bidra till ett katastrofalt fel. Nar det
gors en skadetoleransutvirdering av reparationer eller dndringar omfattar den en utvirdering av reparationen eller
dndringen och den utmattningskritiska struktur som péverkas av reparationen eller dndringen.

m) skadetoleransinspektion: ett krav pd dokumenterad inspektion eller en annan underhallsitgird som utvecklats av
innehavaren av ett typcertifikat eller begransat typcertifikat som ett resultat av en skadetoleransutvirdering. En
skadetoleransinspektion omfattar de omraden som ska inspekteras, inspektionsmetoden, inspektionsforfarandet
(inklusive de sekventiella inspektionsstegen och kriterierna for godkdnnande och avvisande), troskelvirdet for
inspektioner och alla repetitiva intervall som hor samman med de inspektionerna. I skadetoleransinspektioner kan
ocksé underhallsdtgirder sdsom ersdttning, reparation eller modifikation, anges.

n) riktlinjer for utvirdering av reparationer: ett forfarande som upprittas av innehavaren av typcertifikatet och som
vigleder operatorerna nir de upprittar skadetoleransinspektioner for reparationer som péverkar utmattnings-
kritiska strukturer for att sikerstilla fortsatt strukturintegritet hos alla relevanta reparationer.

0) utmattningskritisk struktur: en flygplansstruktur som ar kinslig for utmattningssprickor som kan leda till katastrofala
fel pa flygplanet.”

(3) Bilaga I (Del-26) ska dndras i enlighet med bilaga II till denna forordning.

Artikel 3
Ikrafttridande och tillimpning
Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 26 februari 2021 med undantag for punkt 4 i bilaga Il som ska tillimpas frén och med
den 26 augusti 2023.

Denna férordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 5 augusti 2020.

Pi kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande
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BILAGA 1

I punkt M.A.302 d i bilaga I (Del-M) till forordning (EU) nr 1321/2014 ska foljande punkt liggas till som punkt 3:
”3) de tillimpliga bestimmelserna i bilaga I (Del-26) till f6rordning (EU) 2015/640.”
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BILAGA II

Bilaga I (Del-26) till férordning (EU) 2015640 ska dndras pd foljande sitt:

1. Innehéllsforteckningen ska ersittas med foljande:

"BILAGA 1

DEL-26

YTTERLIGARE LUFTVARDIGHETSSPECIFIKATIONER FOR DRIFTEN

INNEHALL
KAPITEL A — ALLMANNA BESTAMMELSER
26.10 Behorig myndighet
26.20 Utrustning som dr tillfalligt ur funktion
26.30 Styrkande av att kraven uppfylls
KAPITEL B — STORA FLYGPLAN
26.50  Siten, liggplatser, sikerhetsbalten och axelremmar
26.60 Nodlandning — dynamiska forhallanden
26.100 Placering av nodutgdngar
26.105 Tilltrdde till nodutgdngar
26.110 Markeringar av nodutgdngar
26.120 Invindig nodbelysning och handhavande av nodbelysning
26.150 Invindiga utrymmen
26.155 Lastutrymmesinklddnadens antindlighet
26.156 Material for virme- eller ljudisolering
26.157 Konvertering av lastutrymmen av klass D
26.160 Toaletternas brandskydd
26.170 Brandsldckare
26.200 Akustisk landstillsvarning
26.205 Varningssystem for avikning av rullbana???
26.250 Mandvreringssystem for cockpitdorr — vid en enskild persons inkapacitet
26.300 Program for fortsatt strukturintegritet for ldrande flygplans strukturer — allménna krav
26.301 Plan for uppfyllande av kraven for innehavare av (begransade) typcertifikat
26.302 Utvirdering av utmattnings- och skadetolerans
26.303 Giltighetsgrins
26.304 Program for forebyggande och kontroll av korrosion
26.305 Giltighet hos programmet f6r fortsatt strukturintegritet
26.306 Utmattningskritisk grundstruktur
26.307 Skadetoleransdata for befintliga dndringar av utmattningskritisk struktur
26.308 Skadetoleransdata for befintliga reparationer av utmattningskritisk struktur
26.309 Riktlinjer for utvirdering av reparationer

26.330 Skadetoleransdata for befintliga kompletterande typcertifikat, andra befintliga storre dndringar och befintliga
reparationer som paverkar de dndringarna eller kompletterande typcertifikaten

26.331 Plan for uppfyllande av kraven for innehavare av kompletterande typcertifikat
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26.332 Identifiering av dndringar som péverkar utmattningskritisk struktur

26.333 Skadetoleransdata for kompletterande typcertifikat och reparationer av dessa kompletterande typcertifikat som
godkints den 1 september 2003 eller senare

26.334 Skadetoleransdata for kompletterande typcertifikat och andra dndringar och reparationer av dessa dndringar
godkinda fore den 1 september 2003

26.370 Arbetsuppgifter avseende fortsatt luftvirdighet samt underhallsprogram
KAPITEL C -~ STORA HELIKOPTRAR
26.400 Brandslickare

Tillagg I - Forteckning 6ver flygplansmodeller som inte omfattas av vissa bestimmelser i bilaga I (Del-26)”

2. Punkt 26.10 ska ersittas med foljande:

"26.10 Behorig myndighet

a) Vid tillimpningen av denna bilaga ska den behoriga myndighet for vilken operatorerna ska styrka att
luftfartyg, vars konstruktion redan har certifierats, uppfyller kraven i denna bilaga vara den myndighet som
utses av den medlemsstat ddr operatoren har sin huvudsakliga verksamhet.

b) Vid tillimpningen av denna bilaga ska den behériga myndighet for vilken innehavare av typcertifikat,
begrinsade typcertifikat, kompletterande typcertifikat, godkdnnanden av dndringar och godkinnanden av
underlag for reparationer ska styrka att de befintliga typcertifikaten, begrinsade typcertifikaten, kompletterande
typcertifikaten, dndringarna och underlagen for reparationer uppfyller kraven vara byran.”

3. Punkt 26.30 ska dndras pd foljande sitt:
a) Leden a och b ska ersittas med foljande:

"a) Byran ska, i enlighet med artikel 76.3 i forordning (EU) 20181139, utfirda certifieringsspecifikationer som en
standardmetod for att styrka att kraven i denna bilaga uppfylls. Certifieringsspecifikationerna ska vara
tillrdckligt utforliga och specifika for att ange under vilka villkor som kraven i denna bilaga far styrkas.

b) Operatorer och innehavare av ett typcertifikat, begrinsat typcertifikat, kompletterande typcertifikat eller ett
godkinnande av dndring och underlag for reparation kan styrka att kraven i denna bilaga dr uppfyllda genom
att folja

i) de specifikationer som har utfirdas av byrdn enligt led a i denna punkt eller likvirdiga certifieringsspecifi-
kationer som har utfirdas av byrdn enligt punkt 21.B.70 i bilaga I till férordning (EU) nr 748/2012, eller

i) tekniska standarder som ger en sikerhetsniva som ar likvirdig med standarderna i dessa certifieringsspecifi-
kationer.”

b) Foljande led ska laggas till som led c:

”c) Innehavare av ett typcertifikat, ett begransat typcertifikat, ett kompletterande typcertifikat eller ett godkdnnande
av dndring och underlag for reparation ska gora alla dndringar av "Instruktioner for fortsatt luftvirdighet” som
kravs for att styrka att kraven i denna bilaga uppfylls tillgingliga for varje kind operator av flygplanen. I denna
forordning ska instruktionerna for fortsatt luftvdrdighet dven omfatta skadetoleransinspektioner (damage
tolerance inspections, DTI), riktlinjer for utvirdering av reparationer (repair evaluation guidelines, REG), ett
grundliggande program for forebyggande och kontroll av korrosion (baseline corrosion prevention and control
programme, CPCP) och en forteckning over utmattningskritiska strukturer (fatigue-critical structures, FCS) och
avsnitt om luftvirdighetsbegransningar (airworthiness limitation sections, ALS).”

4. Foljande punkt ska inforas som punkt 26.157:

"26.157 Konvertering av lastutrymmen av klass D

Operatorer av stora flygplan som anvinds vid kommersiell lufttransport och &r typcertifierade den 1 januari 1958 eller
senare ska sikerstilla att

a) for flygplan vars drift omfattar transport av passagerare, alla last- och bagageutrymmen av klass D, oavsett volym,
uppfyller de certifieringsspecifikationer som giller for ett lastutrymme av klass C,

b) for flygplan vars drift endast omfattar transport av gods, varje lastutrymme av klass D, oavsett volym, uppfyller de
certifieringsspecifikationer som giller for ett lastutrymme av antingen klass C eller klass E.”
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5. Foljande punkt ska inforas som punkt 26.205:

"26.205 Varningssystem for avakning av bana

a) Operatorer av stora flygplan som anvinds vid kommersiell lufttransport ska sakerstilla att alla flygplan vars forsta
individuella luftvirdighetsbevis utfirdades den 1 januari 2025 eller senare, dr utrustade med ett varningssystem for
avdkning vid banans kortsida.

b) Detta system ska utformas pa ett sddant sitt att det gar att minska risken for avakning vid banans kortsida under
landning genom att det ges en varning, under flygningen och pa marken, till flygbesittningen nar det rdder risk att
flygplanet inte kommer att kunna stanna inom den tillgingliga strickan fram till banans kortsida.”

6. Foljande punkter ska inforas som punkterna 26.300, 26.301, 26.302, 26.303, 26.304, 26.305, 26.306, 26.307,
26.308, 26.309, 26.330, 26.331, 26.332, 26.333, 26.334 och 26.370:

"26.300 Program for fortsatt strukturintegritet for dldrande flygplans strukturer — allmiinna krav

a) En innehavare av ett typcertifikat eller ett begransat typcertifikat for ett stort turbinmotordrivet flygplan som
certifierats den 1 januari 1958 eller senare, for vilket ansokan om typcertifikat limnades in fore den 1 januari
2019, ska uppritta ett program for fortsatt strukturintegritet for dldrande flygplans strukturer, som ska uppfylla de
krav som anges i punkterna 26.301-26.309.

b) Led a ska inte tillimpas pa en flygplansmodell vars typcertifikat utfirdades fore den 26 februari 2021 och som
uppfyller ndgot av foljande villkor:

i) Den fortecknas i tabell A.1 i tillagg 1 till denna bilaga.
ii) Den drivs inte ldngre efter den 26 februari 2021.
i) Den har inte certifierats for att bedriva civil luftfart med nyttolast eller passagerare.

iv) Den har ett begrinsat typcertifikat som utfirdats fore den 26 februari 2021 i enlighet med skadetoleranskraven,
forutsatt att driften inte 6verskrider 75 % av det driftmal som den konstruerats for och i forsta hand sker till stod
for godkdnnandeinnehavarnas tillverkningsverksamhet.

v) Den ir certifierad med ett begransat typcertifikat och 4r i forsta hand konstruerad for brandbekdmpning.

Undantagen i leden b ii-b v ska endast tillimpas efter det att innehavaren av ett typcertifikat eller ett begrinsat
typcertifikat till byrdn fore den 27 maj 2021 for godkidnnande limnar in en forteckning som identifierar
flygplanstypen och modellerna, varianterna eller serienumren samt information som styrker skilen till att
flygplanet har upptagits i forteckningen.

¢) For en flygplansmodell vars forsta typcertifikat utfirdades fore den 26 februari 2021 och for vilken en befintlig
indring eller reparation inte inforts pd ndgot flygplan i drift den 26 februari 2022, ska leden a ii och a iii i punkt
26.307 och led a ii i punkt 26.308 inte tillimpas, om innehavaren av ett typcertifikat eller ett begrinsat
typcertifikat fore den 26 februari 2022 limnar in forteckningen 6ver alla dndringar och reparationer till byran for
godkdnnande.

26.301 Plan for uppfyllande av kraven for innehavare av (begrinsade) typcertifikat

a) En innehavare av ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat for ett stort turbinmotordrivet flygplan som
certifierats den 1 januari 1958 eller senare, for vilket ansdkan om typcertifikat limnades in fore den 1 januari
2019, ska

i) uppritta en plan for uppfyllande av kraven for fortsatt strukturintegritet som beskriver det planerade styrkandet
av att de krav som anges i punkterna 26.302-26.309 uppfylls,

ii) ldmna in den plan f6r uppfyllande av kraven for fortsatt strukturintegritet som avses i led i till byrédn fore den 27
maj 2021 f6r godkdnnande.

b) En sokande till ett typcertifikat eller begransat typcertifikat som avses i artikel 1.2 ¢ ska

i) uppritta en plan for uppfyllande av kraven for fortsatt strukturintegritet som beskriver det planerade styrkandet
av att de krav som anges i punkterna 26.303-26.306 uppfylls,

ii) ldmna in den plan f6r uppfyllande av kraven for fortsatt strukturintegritet som avses i led i till byrdn fore den 27
maj 2021 eller, fére utfirdandet av certifikatet, om det sker senare, for godkdnnande.
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26.302 Utvirdering av utmattnings- och skadetolerans

a) En innehavare av ett typcertifikat eller ett begransat typcertifikat for ett stort turbinmotordrivet flygplan som
certifierats for att medfora minst 30 passagerare, eller med en nyttolastkapacitet pa 3 402 kg (7 500 Ibs) eller mer,
som certifierats den 1 januari 1958 eller senare, for vilket ansdkan om typcertifikat limnades in f6re den 1 januari
2019, ska gora en utvirdering av utmattnings- och skadetolerans hos flygplanets struktur och utveckla den
skadetoleransinspektion som ska férhindra katastrofala fel pd grund av utmattning under flygplanets livslangd.

b) Om inte den dokumentation som beskriver den skadetoleransinspektion som anges i led a redan har godkints av
byrén i enlighet med bilaga I (Del 21) till f6rordning (EU) nr 748/2012, ska innehavaren av ett typcertifikat eller ett
begransat typcertifikat limna in denna dokumentation till byrdn fore den 26 februari 2023 for godkdnnande.

26.303 Giltighetsgrins

a) En innehavare av ett typcertifikat eller ett begransat typcertifikat for ett stort turbinmotordrivet flygplan som
certifierats den 1 januari 1958 eller senare, for vilket ansokan om ett typcertifikat limnades in fére den 1 januari
2019, som certifierats for en hogsta tilltna startvikt som overstiger 34 019 kg (75 000 lbs), ska

i) faststdlla en giltighetsgrans och inkludera denna giltighetsgrins i ett 4ndrat avsnitt om luftvirdighetsbe-
gransningar,

i) identifiera befintliga och nya underhallsitgirder som giltighetsgransen 4r beroende av och utveckla den
serviceinformation som operatorerna behover for att genomfora dessa underhdllsitgirder och limna in
serviceinformationen for underhéllsdtgirderna till byrdn i enlighet med en bindande tidsplan som
overenskommits med byran.

De konfigurationer av flygplans struktur som ska utvdrderas for att faststilla giltighetsgransen ska omfatta alla
modellvariationer och modellderivat som godkants inom ramen for typcertifikatet fore den 26 februari 2021 och
alla dndringar och utbyten pé konfigurationerna av dessa flygplan som maste goras enligt ett luftvirdighetsdirektiv
som utfirdats fore den 26 februari 2021.

Genom undantag frdn led a ii ska en innehavare av ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat for ett stort
turbinmotordrivet flygplan inte behéva utarbeta och till byrdn limna in den serviceinformation foér en
underhéllsdtgird for en flygplansmodell som inte lingre kommer att vara i drift efter den planerade tidpunkten for
inlimnandet av den underhéllsdtgdrdens serviceinformation. For att detta undantag ska fa verkan ska innehavaren
av ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat meddela byrdn senast det datum da driften av flygplansmodellen
upphorde.

b) Innehavaren av typcertifikatet eller det begransade typcertifikatet ska lamna in den giltighetsgrins som faststallts i
enlighet med led a och den 4ndring av avsnittet om luftvardighetsbegransningar som avses i det ledet tillsammans
med den bindande tidsplanen till byrdn fore de tidsfrister som faststalls i leden i-iii, for godkdnnande:

i) den 26 augusti 2022 for utmattningskritiska struktur med ett certifieringsunderlag som inte innehaller ndgon
skadetoleransutvirdering.

ii) den 26 februari 2026 for flygplansstruktur som genomgér fullskalig utmattningstestning vid tidpunkten for
denna dndringsforordnings tillimpningsdag.

i) den 26 februari 2025 for alla andra flygplansstrukturer.

¢) En sokande till ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat enligt artikel 1.2 ¢ for ett stort turbinmotordrivet
flygplan vars hogsta tillatna startvikt 6verstiger 34 019 kg (75 000 lbs) ska

i) faststilla en giltighetsgrins och inkludera denna giltighetsgrins i avsnittet om luftvirdighetsbegransningar,

i) identifiera befintliga och nya underhéllsitgirder som giltighetsgrinsen dr beroende av och utveckla den
serviceinformation som operatorerna behover for att genomfora dessa underhdllsitgirder och limna in
serviceinformationen for underhéllsitgirderna till byrdn i enlighet med en bindande tidsplan som
overenskommits med byran.

d) En sokande till ett typcertifikat eller ett begransat typcertifikat enligt artikel 1.2 ¢ ska ldmna in den giltighetsgrans
som faststallts i enlighet med led ¢ och det avsnitt om luftvirdighetsbegrinsningar som avses i det ledet tillsammans
med den bindande tidsplanen till organet fér godkdnnande.

¢) Foljande tidsfrister ska gilla for de skyldigheter som avses i led d:

i) Fore det datum som har godkints av byrdn i sokandens plan for att fullgora tester och analyser av varje flygplans-
struktur som kréver ny fullskalig utmattningstestning for faststillandet av giltighetsgransen.

ii) Fore den 26 februari 2025 for alla andra flygplansstrukturer.
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26.304 Program for forebyggande och kontroll av korrosion

a) En innehavare av ett typcertificat eller ett begrinsat typcertifikat for ett stort turbinmotordrivet flygplan som
certifierats den 1 januari 1958 eller senare, for vilket ansokan om typcertifikat limnades in fore den 1 januari
2019, ska uppritta ett grundliggande program for forebyggande och kontroll av korrosion.

b) Om inte det grundliggande program for forebyggande och kontroll av korrosion som avses i led a redan har
godkints av byrdn i enlighet med punkt 21.A.3B ¢ 1 i bilaga 1 till forordning (EU) nr 748/2012 eller i en rapport
som utfirdats av instansen for 6versyn av underhéllet och godkints av byrédn, ska innehavaren av ett typcertifikat
eller ett begrinsat typcertifikat limna in programmet for forebyggande och kontroll av korrosion till byran fore den
26 februari 2023 for godkdnnande.

¢) En sokande till ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat enligt artikel 1.2 ¢, for ett stort turbinmotordrivet
flygplan ska uppritta ett grundliggande program for forebyggande och kontroll av korrosion innan typcertifikatet
utfirdas.

26.305 Giltighet hos programmet for fortsatt strukturintegritet

a) En innehavare av ett typcertifikat eller ett begransat typcertifikat for ett stort turbinmotordrivet flygplan som
certifierats den 1 januari 1958 eller senare, for vilket ansokan om typcertifikat limnades in fore den 1 januari
2019, ska uppritta och genomfora ett forfarande som sikerstiller att programmet for fortsatt strukturintegritet
forblir giltigt under flygplanets livslingd med beaktande av drifterfarenheter och den nuvarande verksamheten.

b) Innehavaren av ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat ska limna in en beskrivning av det forfarande som
avses i led a till byrdn fore den 26 februari 2023 for godkinnande. Innehavaren av ett typcertifikat eller ett
begrinsat typcertifikat ska genomfora forfarandet inom sex manader efter det att det godkénts av byran.

¢) En sokande till ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat enligt artikel 1.2 ¢ for ett stort turbinmotordrivet
flygplan, ska uppritta och genomféra ett forfarande som sakerstiller att programmet for fortsatt strukturintegritet
forblir giltigt under flygplanets livslingd, med beaktande av drifterfarenheter och den nuvarande verksamheten.
Den ska ldmna in en beskrivning av forfarandet till byrdn fore den 26 februari 2023 eller fore utfirdandet av
certifikatet, beroende pd vad som intriffar senast, for godkdnnande och ska genomfora forfarandet inom sex
ménader efter det att det godkints av byrén.

26.306 Utmattningskritisk grundstruktur

a) En innehavare av ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat for ett stort turbinmotordrivet flygplan som
certifierats den 1 januari 1958 eller senare, for vilket ansokan om typcertifikat limnades in fore den 1 januari
2019, som certifierats for att medféra minst 30 passagerare, eller med en nyttolastkapacitet pa 3 402 kg (7 500 lbs)
eller mer, ska identifiera och forteckna de utmattningskritiska grundstrukturerna for alla de varianter och derivat av
flygplansmodeller som ingdr i typcertifikatet eller det begransade typcertifikatet.

b) Innehavaren av ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat ska limna in forteckningen over de strukturer som
avses i led a till byrdn fore den 26 augusti 2021 for godkdnnande.

¢) Nar den forteckning som anges i led a har godkénts av byrdn ska innehavaren av ett typcertifikat eller ett begriansat
typcertifikat gora den tillganglig for de operatdrer och personer som ska uppfylla punkterna 26.330 och 26.370.

d) En sokande till ett typcertifikat eller ett begransat typcertifikat enligt artikel 1.2 ¢, for ett stort turbinmotordrivet
flygplan som ska certifieras for att medféra minst 30 passagerare, eller med en nyttolastkapacitet pa 3 402 kg
(7 500 Ibs) eller mer, ska identifiera och forteckna de utmattningskritiska grundstrukturerna for alla de varianter
och derivat av flygplansmodeller som ingdr i typcertifikatet eller det begransade typcertifikatet. Den ska ldmna in
forteckningen over dessa strukturer till byrdn fore den 26 augusti 2021 eller fore utfirdandet av certifikatet,
beroende pd vad som intréffar senast, for godkdnnande.

) Nar den forteckning som anges i led d har godkints av byrdn ska sokanden till ett typcertifikat eller ett begrinsat
typcertifikat enligt artikel 1.2 ¢ gora den tillginglig for de operatorer och personer som ska uppfylla punkt 26.370.

26.307 Skadetoleransdata for befintliga dndringar av utmattningskritisk struktur

a) En innehavare av ett typcertifikat eller ett begransat typcertifikat for ett stort turbinmotordrivet flygplan som
certifierats den 1 januari 1958 eller senare certifierat for att medfora minst 30 passagerare, eller med en nyttolast-
kapacitet pa 3 402 kg (7 500 Ibs) eller mer, ska for befintliga dndringar och utmattningskritisk modifierad struktur
den 26 februari 2021 ska

i) se over befintliga konstruktionsindringar (konstruktionsmodifikationer) och identifiera alla dndringar som
paverkar de utmattningskritiska grundstrukturer som identifieras i enlighet med punkt 26.306,
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ii) for varje 4ndring som identifieras i enlighet med led a i, identifiera all dirmed sammanhingande
utmattningskritisk modifierad struktur,

iii) for varje dndring som identifieras i enlighet med led a i, gora en skadetoleransutvirdering och faststilla och
dokumentera de dirmed sammanhingande skadetoleransinspektionerna,

b) Innehavaren av ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat ska limna in forteckningen 6ver alla de utmattnings-
kritiska modifierade strukturer som identifieras i enlighet med led a ii till byrdn fére den 26 februari 2022 for
godkdnnande.

¢) Innehavaren av ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat ska limna in de skadetoleransdata, inbegripet
skadetoleransinspektion, som foljer av den utvirdering som gjorts i enlighet med led a iii till byran fore den 26
augusti 2022 for godkdnnande.

d) Nir den forteckning 6ver utmattningskritiska modifierade strukturer som limnats i enlighet med led b har godkants
av byrdn, ska innehavaren av ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat gora forteckningen tillganglig for de
operatorer och personer som ska uppfylla punkterna 26.330 och 26.370.

26.308 Skadetoleransdata for befintliga reparationer av utmattningskritisk struktur

a) En innehavare av ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat for ett stort turbinmotordrivet flygplan som ar
certifierat den 1 januari 1958 eller senare, certifierat for att medféra minst 30 passagerare, eller med en nyttolast-
kapacitet pd 3 402 kg (7 500 Ibs) eller mer, ska for befintliga offentliggjorda reparationer den 26 februari 2021 ska

i) se over reparationsdata och identifiera varje ddri angiven reparation som paverkar den utmattningskritiska
grundldggande struktur och den utmattningskritiska modifierade struktur som identifieras i enlighet med led a i
punkt 26.306 respektive led a ii i punkt 26.307,

ii) gora en skadetoleransutvirdering for varje reparation som identifieras i enlighet med led a i, om detta inte redan
gjorts.

b) Innehavaren av ett typcertifikat eller ett begransat typcertifikat ska limna in de skadetoleransdata, inklusive
skadetoleransinspektionen, som foljer av den utvirdering som gjorts i enlighet med led a ii till byrén fore den 26
maj 2022 for godkinnande, om de inte redan har godkints i enlighet med punkt 21.A.435 b 2 i bilaga I (Del 21)
till férordning (EU) nr 748/2012, fore den 26 augusti 2022.

26.309 Riktlinjer for utvirdering av reparationer

a) En innehavare av ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat for ett stort turbinmotordrivet flygplan som
certifierats den 1 januari 1958 eller senare som certifierats for att medféra minst 30 passagerare, eller med en
nyttolastkapacitet pd 3 402 kg (7 500 Ibs) eller mer, och for vilket typcertifikatet eller det begransade typcertifikatet
utfirdades fore den 11 januari 2008, ska utarbeta riktlinjer for utvirdering av reparationer for att faststilla

i) ett forfarande for att genomfora undersokningar av berérda flygplan som gor det mojligt att identifiera och
dokumentera alla befintliga reparationer som paverkar den utmattningskritiska struktur som identifieras i
enlighet med led a i punkt 26.306 och led a ii i punkt 26.307,

i) ett forfarande som gor det mojligt for operatorer att erhdlla en skadetoleransinspektion for reparationer som
identifieras i enlighet med led a i,

iii) en tidsplan for genomférandet som tillhandahéller tidsramar for genomforande av undersokningar av flygplan,
erhéllande av skadetoleransinspektioner och inférlivande av skadetoleransinspektioner i flygplansoperatorens
underhéllsprogram.

b) Innehavaren av ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat ska limna in de riktlinjer f6r utvirdering av
reparationer som utarbetas i enlighet med led a till byrdn fore den 26 februari 2023 for godkdnnande.

26.330 Skadetoleransdata for befintliga kompletterande typcertifikat, andra befintliga storre dndringar och
befintliga reparationer som paverkar de indringarna eller kompletterande typcertifikaten

a) En innehavare av ett kompletterande typcertifikat som utfirdats fore den 26 februari 2021 for en storre dndring,
eller en innehavare av en storre dndring som har bedomts godkind i enlighet med artikel 4 i forordning (EU)
nr 748/2012, for stora flygplan som certifierats den 1 januari 1958 eller senare for att medféra minst 30
passagerare, eller har en nyttolastkapacitet pd 3 402 kg (7 500 Ibs) eller mer, ska stodja de operatorer som krévs for
att uppfylla punkt 26.370 a ii genom att hantera de negativa effekterna av dessa dndringar och reparationer av dessa
andringar i flygplanets struktur och ska uppfylla de krav som anges i punkterna 26.331-26.334.
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b) Led a inte tillimpas pd storre dndringar och reparationer pd en flygplansmodell som forst certifierats fore den
26 februari 2021 ndr den flygplansmodellen uppfyller nigot av foljande villkor:

i) Den fortecknas i tabell A.1 i tillagg 1.
ii) Det drivs inte lingre efter den 26 februari 2021.
iii) Den har inte certifierats for att bedriva civil luftfart med nyttolast eller passagerare.

iv) Den har ett begrinsat typcertifikat och har certifierats i enlighet med skadetoleranskraven, forutsatt att driften
inte 6verskrider 75 % av det driftmal som den konstruerats f6r och i forsta hand sker till stod for godkdnnan-
deinnehavarnas tillverkningsverksambhet.

v) Den ir certifierad med ett begrinsat typcertifikat och 4r i forsta hand konstruerad for brandbekdmpning.

¢) Led a ska inte tillimpas pd storre dndringar och reparationer pé ett flygplan som forst certifierats fore den
26 februari 2021 nér dndringarna eller reparationen inte inforts och inte kommer att inforas pd nagot flygplan i
drift den 26 augusti 2022 eller senare.

d) De undantag som anges i leden b ii-b v och ¢ ska tillimpas endast efter det att innehavaren av dndringsgod-
kidnnandet ldmnat in en forteckning over dndringar som paverkar en utmattningskritisk grundstruktur, tillsammans
med information som styrker skilen till att varje dndring har inforts i forteckningen, till byrén fore den 26 februari
2022 for godkdnnande.

26.331 Plan for uppfyllande av kraven for innehavare av kompletterande typcertifikat

En innehavare av ett dndringsgodkinnande ska

a) uppritta en plan for uppfyllande av kraven avseende kraven i punkterna 26.332-26.334,

b) overlimna den plan for uppfyllande av kraven som avses i led a till byrdn fore den 25 augusti 2021 for
godkinnande.

26.332 Identifiering av dndringar som pdverkar utmattningskritisk struktur

a) En innehavare av ett dndringsgodkdnnande ska
i) se over dndringarna och identifiera de dndringar som paverkar utmattningskritisk grundstruktur,

ii) for varje dndring som identifieras i enlighet med led a i, identifiera all dirmed sammanhingande
utmattningskritisk modifierad struktur,

iii) identifiera de offentliggjorda reparationer som paverkar varje dndring som identifierats i enlighet med led a i.

b) Innehavaren av ett dndringsgodkinnande som utfirdades den 1 september 2003 eller senare ska utarbeta och
overldimna en forteckning 6ver de dndringar och den utmattningskritiska modifierade struktur som identifieras i
enlighet med leden a i och a ii till byrdn fore den 26 februari 2022 for godkidnnande, och, efter godkidnnande av
byran, gora forteckningen tillgdnglig for de personer och operatorer som ar skyldiga att uppfylla kraven i led b ii i
punkt 26.370.

¢) Innehavaren av ett dndringsgodkdnnande som utfirdades fore den 1 september 2003 ska

i) utveckla och ldimna in en forteckning 6ver de dndringar som identifieras i enlighet med led a i till byrdn fore den
26 februari 2022 for godkdnnande,

ii) pa begidran av en operatdr som ar skyldig att uppfylla kraven i punkt 26.370 a ii for en dndring, identifiera och
forteckna all utmattningskritisk modifierad struktur som hinger samman med 4ndringen och ldmna in dessa
data till byran inom 12 manader frin operatorens begiran, f6r godkdnnande,

iii) efter godkdnnande av alla data som ldmnas in i enlighet med leden ¢ i och c ii, gora dessa data tillgangliga for de
personer och operatorer som dr skyldiga att uppfylla kraven i led b ii i punkt 26.370.
26.333 Skadetoleransdata for kompletterande typcertifikat och reparationer av dessa kompletterande
typcertifikat som godkints den 1 september 2003 eller senare
a) En innehavare av ett dndringsgodkdnnande som utfiardades den 1 september 2003 eller senare ska

i) for dndringar och offentliggjorda reparationer som identifieras i enlighet med led a i i punkt 26.332 och led a iii i
punkt 26.332, gora en skadetoleransutvirdering,

ii) faststilla och dokumentera den dirmed sammanhingande skadetoleransinspektionen, om detta inte redan har
gjorts.
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b) Innehavaren av ett dndringsgodkinnande ska ldmna in de skadetoleransdata som foljer av den skadetoleransu-
tvirdering som gjorts i enlighet med led a i till byrdn fore den 26 februari 2023 for godkdnnande, om den inte
redan har godkints i enlighet med punkt 21.B.111 i bilaga I (Del 21) till férordning (EU) nr 748/2012.

¢) Genom undantag frdn led b ska innehavaren av ett dndringsgodkidnnande som avses i led a, for dndringar f6r vilka
inget krav péd skadetoleransutvirdering finns enligt certifieringsgrunden, limna in de skadetoleransdata som foljer
av den skadetoleransutvirdering som gjorts i enlighet med led a till byrén, inom f6ljande tidsfrister, beroende pa
vad som intraffar senast, for godkdnnande:

i) Innan ett flygplan pé vilket den dndringen har inforts tas i drift i enlighet med bilaga IV (Del-CAT) till forordning
(EU) nr 965/2012 *. Eller

ii) fore den 26 februari 2023.
26.334 Skadetoleransdata f6r kompletterande typcertifikat och andra dndringar och reparationer av dessa
andringar godkinda fore den 1 september 2003
a) En innehavare av ett dndrat godkdnnande som utfirdats fore den 1 september 2003 ska

i) for dndringar och offentliggjorda reparationer som identifieras i enlighet med led a i i punkt 26.332 och led a i i
punkt 26.332 gora en skadetoleransutvirdering,

ii) faststédlla och dokumentera den dirmed sammanhingande skadetoleransinspektionen, om detta inte redan har
gjorts.

b) Innehavaren av ett dndringsgodkdnnande ska ldmna in de skadetoleransdata som foljer av den utvirdering som
gjorts i enlighet med led a i till byrdn inom foljande tidsfrister, beroende pd vad som intriffar senast, for
godkinnande

i) innan ett flygplan pa vilket den dndringen har inforts tas i drift i enlighet med bilaga IV (Del-CAT) till f6rordning
(EU) nr 965/2012, eller

ii) fore den 26 februari 2023.

26.370 Arbetsuppgifter avseende fortsatt luftvirdighet samt underhallsprogram

a) Operatorer eller dgare av turbinmotordrivna stora flygplan som certifierats den 1 januari 1958 eller senare ska
sikerstilla fortsatt luftvirdighet for dldrande flygplans strukturer genom att utarbeta det underhdllsprogram som
avses i punkt M.A.302 i bilaga I (Del-M) till kommissionens férordning (EU) nr 1321/2014 **, som ska omfatta
foljande:

i) For flygplan godkinda for att medfora minst 30 passagerare, eller med en nyttolastkapacitet pd mer 4n 3 402 kg
(7 500 Ibs), ett godkant skadetoleransbaserat inspektionsprogram.

ii) For flygplan som drivs i enlighet med bilaga IV (Del-CAT) till forordning (EU) nr 965/2012 och som ir
certifierade for att medféra 30 passagerare eller mer eller med en nyttolastkapacitet som ar hogre 4n 3 402 kg
(7 500 lbs), ett forfarande for att hantera de negativa effekter som reparationerna och modifieringarna kan ha
pd utmattningskritisk struktur och pa de inspektioner som anges i led a i.

ii) For flygplan som certifierats for en hogsta tillatna startvikt som overstiger 34 019 kg (75 000 lbs), en godkdnd
giltighetsgrans.

iv) Ett program for forebyggande och kontroll av korrosion.
b) Foljande tidsfrister ska gélla for den skyldighet som anges i led a:

i) Underhéllsprogrammet ska ses 6ver for att uppfylla kraven i leden a i, a ii och a iv fére den 26 februari 2024 eller
innan flygplanet tas i drift, beroende péd vad som intréffar senast.

ii) Underhéllsprogrammet for luftfartyget ska revideras for att uppfylla kraven i led a iii fére den 26 augusti 2021,
eller sex ménader efter offentliggorandet av giltighetsgransen, eller innan flygplanet tas i drift, beroende pé vad
som intraffar senast.

¢) For en flygplansmodell som forst certifierats fore den 26 februari 2021 och
i) inte lingre drivs efter den 26 februari 2024 ska leden a i, a ii och a iv inte tillimpas,

i) inte langre drivs efter den 26 augusti 2021 ska led a iii inte tillimpas,
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iii) med ett begrdnsat typcertifikat som utfirdats fore den 26 februari 2021 i enlighet med skadetoleranskraven,
forutsatt att driften inte 6verskrider 75 % av det driftmél som den konstruerats for och i forsta hand sker till

stod for godkdnnandeinnehavarnas tillverkningsverksamhet ska punkterna a i, a ii och a iv inte tillimpas,

d) for en flygplansmodell med ett begrinsat typcertifikat utfardat fore den 26 februari 2021 och vars frimsta syfte ar
brandbekdmpning ska punkterna a i och a i inte tillimpas,

*  Forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband

med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).

**  Kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvirdighet for luftfartyg
och luftfartygsprodukter, delar och anordningar och om godkidnnande av organisationer och personal som arbetar
med dessa arbetsuppgifter (EUT L 362, 17.12.2014,s. 1).”

Foljande tillagg ska ldggas till som Tilldgg 1:

Forteckning 6ver flygplansmodeller som inte omfattas av vissa bestimmelser i bilaga I (Del-26)

"Tilligg 1

Tabell A.1
Bestammelser i bilaga [ (Del-26)
Tabell Typ Modeller som INTE ir tillimpliga
The Boeing Company 707 Alla 26.301-26.334
The Boeing Company 720 Alla 26.301-6.334
The Boeing Company DC-10 DC-10-10 26.301-26.334
DC-10-30
DC-10-30F
The Boeing Company DC-8 Alla 26.301-26.334
The Boeing Company DC-9 DC-9-11, DC-9-12, DC-9-13, 26.301-26.334
DC-9-14,DC-9-15, DC-9-15F,
DC-9-21, DC-9-31,DC-9-32,
DC-9-32(VC-9C),DC-9-32F,DC-
9-32F (C-9A, C-9B), DC-9-33F,
DC-9-34, DC-9-34F, DC-9-41,
DC-9-51
The Boeing Company MD-90 MD-90-30 26.301-26.334
FOKKER SERVICES B.V. F27 Mark 100, 200, 300, 400, 500, | 26.301-26.334
600, 700
FOKKER SERVICES B.V. F28 Mark 1000, 1000C, 2000, 3000, | 26.301-26.334
3000C, 3000R, 3000RC, 4000
GULFSTREAM AEROSPACE G-159 G-159 (Gulfstream I) 26.301-26.334
CORP.
GULFSTREAM AEROSPACE G-ILIILIV_V | G-1159A (GIII) 26.301-26.334
CORP. G-1159B (GIIB)
G-1159 (GI))
KELLOWNA FLIGGHTCRAFT CONVAIR 440 26.301-26.334
LTD. 340/440
LEARJET INC. Learjet 24,24A,24B,24B-A,24D, 24D- | 26.301-26.334
24/25[31/3- | A,24F,24F-

6/35/55/60

A,25,25B,25C,25D,25F
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Bestammelser i bilaga I (Del-26)
Tabell Typ Modeller som INTE ir tillimpliga
LOCKHEED MARTIN 1329 Alla 26.301-26.334
CORPORATION
LOCKHEED MARTIN 188 Alla 26.301-26.334
CORPORATION
LOCKHEED MARTIN 382 382, 382B, 382E, 382F, 382G 26.301-26.334
CORPORATION
LOCKHEED MARTIN L-1011 Alla 26.301-26.334
CORPORATION
PT. DIRGANTARA INDONESIA CN-235 Alla 26.301-26.334
SASBRINER CORPORATION NA-265 NA-265-65 26.301-26.334
VIKING AIR LIMITED SD3 SD3-30 26.301-26.334
Sherpa
SD3 Sherpa
VIKING AIR LIMITED DHC-7 Alla 26.301-26.334
VIKING AIR LIMITED CL-215 CL-215-6B11 26.301-26.334
TUPOLEV PUBLIC STOCK TU-204 204-120CE 26.301-26.334"

COMPANY
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