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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2020/411
av den 19 november 2019

om indring av Europaparlamentets och ridets direktiv 2009/45/EG om sikerhetsbestimmelser och
sikerhetsnormer for passagerarfartyg vad avser sikerhetskrav for passagerarfartyg som anvinds pa
inrikes resor

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sikerhetsbestimmelser och
sikerhetsnormer for passagerarfartyg ('), sdrskilt artikel 10.2, och

av foljande skal:

(1)  De internationella konventioner som avses i artikel 2 a i direktiv 2009/45/EG har 4ndrats. En grundlig genomgang
av de tekniska aspekterna har ocksa visat att vissa tidigare dndringar av internationella konventioner har utelimnats.

(2)  Genom Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2108 (?) dndrades definitionen av "likvirdigt material” s
att den nu dven innefattar fartyg av aluminium som omfattas av direktiv 2009/45/EG. For att sikerstdlla ett
harmoniserat genomforande behover ett antal tekniska fortydliganden avseende aluminiumfartyg inforas i bilagorna
till direktiv 2009/45EG.

(3)  Genom direktiv (EU) 2017/2108 uteslots dessutom passagerarfartyg vars langd dr mindre d4n 24 meter frin
tillimpningsomrédet for direktiv 2009/45/EG. De tekniska kraven for dessa fartyg bor darfor utga ur bilaga I till
direktiv 2009/45EG.

(4)  Erfarenheterna har visat att de tekniska kraven innehaller flera oklarheter och inkonsekvenser i form av saknade eller
felaktiga hanvisningar.

(5)  Genom programmet om lagstiftningens dndamadlsenlighet och resultat (Refit) uppdagades att den inaktuella
utformningen av bilaga I till direktiv 2009/45/EG medfor att sikerhetsnormerna for passagerarfartyg som anvinds
pd inrikes resor har blivit mycket svdra att jamfora med de existerande internationella kraven. Refit-kontrollen
utmynnade i en rekommendation om att bilagan skulle forenklas for att oka lasbarheten.

() EUTL163,25.6.2009, s. 1.
(%) Europaparlamentets och rddets direktiv 2017/2108/EU av den 15 november 2017 om 4ndring av direktiv 2009/45/EG om sakerhets-
bestimmelser och sakerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 315, 30.11.2017, s. 40).
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(6)  For att forenkla och oka lasbarheten samtidigt som vissa tekniska krav aktualiseras, bedoms en uppdelning vara
lamplig av bilaga I till direktiv 2009/45/EG i tvé avsnitt, varav det ena ar tillimpligt pé fartyg vars kol stricktes eller
befann sig pd motsvarande byggstadium fore den 19 september 2021 och det andra 4r tillimpligt pa fartyg vars kol
stricktes eller befann sig p& motsvarande byggstadium den 19 september 2021 eller darefter. Avsnitt 1 i bilaga I ska
innehélla de mest relevanta aktualiseringarna om slopandet av alla bestimmelser for passagerarfartyg vars lingd ar
mindre 4n 24 meter, bestimmelser om skydd mot buller, forfaranden for bogsering i nodsituationer och krav pa
fartyg som anvinder branslen med 1ag flampunkt.

(7)  Erfarenheterna av direktiv 2009/45/EG har visat att det kan ta upp till 30 mdnader innan en aktualisering av
internationella standarder har hunnit inforlivas i nationell lagstiftning. Refit-kontrollen utmynnade dirfor i en
rekommendation att undersoka huruvida den pédgdende aktualiseringen kan pdskyndas for att minska
medlemsstaternas inforlivandekostnader. Erfarenheterna av genomforandet av andra direktiv pd omradet har visat
att aktualiseringar av de tekniska kraven genom en férordning forkortar anpassningstiden till Internationella
sjofartsorganisationens (IMO) reviderade krav och undanréjer medlemsstaternas inforlivandekostnader. De tekniska
sikerhetskraven med tillhorande formulir for certifikat i bilagorna I, I och III till direktiv 2009/45/EG bor ddrfor
faststdllas genom en férordning.

(8)  Tillimpningen bor uppskjutas for att operatorerna ska fa tillricklig tid att anpassa sig till de dndrade tekniska kraven
i bilagorna till denna férordning samt for att medlemsstaterna ska hinna upphédva nationella bestimmelser som
inforlivar bilagorna till direktiv 2009/45/EG och anpassa nationella bestimmelser sé att dessa dndrade tekniska krav
far full verkan.

(9)  Direktiv 2009/45/EG bor dirfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 2009/45/EG ska dndras pa foljande sitt:
1. Bilaga I ska ersittas med texten i bilaga I till denna forordning.
2. Bilaga II ska ersittas med texten i bilaga II till denna férordning.

3. Bilaga Il ska ersdttas med texten i bilaga III till denna forordning.

Artikel 2
Denna forordning triader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 19 september 2021.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 19 november 2019.

Pi kommissionens vignar
Ordforande
Jean-Claude JUNCKER
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BILAGA 1

"BILAGA 1

AVSNITT 1

SAKERHETSKRAV FOR NYA OCH BEFINTLIGA PASSAGERARFARTYG SOM KOLSTRACKTES ELLER
BEFANN SIG PA MOTSVARANDE BYGGNADSSTADIUM FORE 19 SEPTEMBER 2021 OCH SOM ANVANDS PA
INRIKES RESOR

KAPITEL 1
ALLMANNA BESTAMMELSER

1. Avsnitt 1 giller for nya och befintliga passagerarfartyg som kolstracktes eller befann sig pd motsvarande
byggnadsstadium fore den 19 september 2021.

4. Existerande fartyg av klass C och D behover inte uppfylla reglerna i kapitel II-1 och II-2 i detta avsnitt, under
forutsittning att administrationen i en flaggstat, vars flagg de dr godkinda att fora, sikerstaller att de uppfyller
flaggstatens nationella bestimmelser och att dessa bestimmelser garanterar likvirdig sikerhetsnivd som de som
giller nya fartyg av klass C och D eller existerande fartyg av klass B.

6. Oberoende av vad som anges i artikel 6.1 b behover fartyg av klass D som inte reser utanfor fartomrade A 1,
enligt definitionen i regel IV/2.12 i 1974 ars Solas-konvention, inte uppfylla transportkraven i kapitel IVi 1974
ars Solas-konvention, men ska dtminstone uppfylla bestimmelserna i kapitel IV i denna bilaga.

7. Bestimmelserna om sikten pa bryggan i regel V/22 i 1974 drs Solas-konvention ska sd ldngt det dr praktiskt
mojligt och skaligt gilla dven fartyg med en lingd mindre dn 55 meter enligt definitionen av "lingd” i regel V|2
i 1974 ars Solas-konvention.

8. Narhelst tillimpning av en IMO-resolution krivs i detta avsnitt for existerande fartyg, behover fartyg byggda
upp till tvd ar efter det att en sddan resolution antogs av IMO inte uppfylla kraven i en sddan resolution
forutsatt att de ar i overensstimmelse med de eventuella tidigare tillimpliga resolutionerna.

10. Angivelsen "(R...)” som f6ljer pd flera regeltitlar i detta avsnitt bilaga hanvisar till de regler i 1974 ars Solas-
konvention som ligger till grund for bestimmelserna i detta avsnitt, dvs.:

.1 Kapitel II-1: Del A-1, hanvisningar till Solas inklusive 2006 &rs dndringar.
.2 Kapitel II-1: Del A och B, hdnvisningar till Solas inklusive 96/98 drs dndringar.

.3 Kapitel II-2: Del A, reglerna II-2/A[1 och II-2/A/2, hinvisningar till Solas inklusive 1999/2000 &rs dndringar.
Punkt 3 i regel II-2/A/1, hinvisning till del F (alternativa konstruktioner och anordningar) i det reviderade
kapitel 1I-2 (2000 ars dndringar) i Solas 1974, for nya fartyg som ér byggda den 1 januari 2003 eller efter
detta datum. Kapitel II-2: Del A, reglerna II-2/A[3 — 1I-2/A[16 och del B, reglerna 1I-2/B[1-1I-2/B[18,
hanvisningar till Solas inklusive 96/98 drs dndringar.

.4 Kapitel III: Hinvisningar till Solas med 96/98 ars dndringar och 2001-2003 ars dndringar.

11. Bestimmelser tillimpliga pd FARTYG AV KLASS A finns i:
Kapitel II-1/A-1, regel I-1/A-1/1,

Kapitel II-1/B-2, reglerna I1I-1/B-2/1, II-1/B-2/23 och 1I-1/B-2/24,

/

/
Kapitel II-1/C, reglerna II-1/C/1, 1I-1/C[3, och II-1/C/16,
Kapitel II-2/A, reglerna II-2/A[4, 1I-2/A[9 och 1I-2/A[12 och
/

Kapitel 1I-2/B, regel II-2/B/6.
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12. Bestimmelser tillimpliga pd RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS A:

Kapitel II-1/B-2, reglerna 1I-1/B-2/17-2 och 1I-1/B-2/20.

KAPITEL II-1

KONSTRUKTION - INDELNING OCH STABILITET, MASKINERI OCH ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

DEL A
ALLMANT

1. Regel II-1/A[1: Definitioner som giller f6r del B (R 2)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

11 indelningsvattenlinje: den vattenlinje som anvinds vid bestimning av fartygets indelning.

.2 djupaste indelningsvattenlinje: den vattenlinje som svarar mot det storsta djupgdende som medges
enligt de tillimpliga kraven for indelning.

.2 fartygslingd: lingden mellan perpendiklarna genom ytterpunkterna av den djupaste indelningsvattenlinjen.

.3 fartygets bredd: den storsta bredden pa ytterkant av spant, métt vid eller under den djupaste indelningsvat-
tenlinjen.

4 djupgédende: det lodrdta avstindet fran den mallade baslinjen midskepps till indelningsvattenlinjen i fraga.

.5 dodvikt: skillnaden i ton mellan ett fartygs deplacement i vatten med en specifik vikt av 1,025 vid den
lastvattenlinje som motsvarar tilldelat sommarfribord och fartygets lattvikt.

.6 lattvikt: ett fartygs deplacement i ton utan last, brinsle, smorjoljor, ballastvatten, fdrskvatten och
matarvatten i tankar, konsumtionsvaror samt passagerare och besittning inklusive deras personliga
tillhorigheter.

.7 skottdick: det 6versta dick till vilket de tvirgdende vattentita skotten dr uppdragna.

.8  marginallinje: en linje dragen minst 76 mm under den &vre kanten av skottdicket bordvarts.

.9 permeabilitet for ett utrymme: den del av utrymmets volym, i procent raknat, som kan fyllas med vatten.
Volymen av ett utrymme som ndr ovanfor marginallinjen ska endast berdknas upp till den linjen.

.10 maskineriutrymme: ett utrymme som beriknas frin den mallade baslinjen till marginallinjen samt mellan
de yttersta vattentdta huvudtvirskeppsskott som avgransar de utrymmen som inrymmer huvud- och

hjalpframdrivningsmaskiner samt de dngpannor som anvinds for framdrivning.

.11 passagerarutrymmen: utrymmen for inkvartering av passagerare och for deras bruk, med undantag for
resgods-, forrdds-, proviant- och postrum.

.12 vattentit: ett byggnadssitt med avseende pd konstruktion som forhindrar att vatten trdnger igenom
konstruktionen i nigon riktning vid det vattentryck som kan uppstd med fartyget i intakt eller skadat skick.

.13 vadertdt: innebdr att vatten inte kan tringa in i fartyget under ndgra som helst viaderforhallanden.

.14 ro-ro-passagerarfartyg: passagerarfartyg med ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori
enligt definitionen i regel 1I-2/A/2.
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2. Regel II-1/A[2: Definitioner som giller for delarna C, D och E (R 3)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

1 .1 manéversystem for styrinrdttning: utrustning for overforing av order frdn navigationsbryggan till
styrinrdttningens kraftenheter. Sddana system bestar av sindare, mottagare, hydrauliska styrpumpar
med tillhorande motorer, motorskap, rorledningar och kablar.

.2 huvudstyrinrittning: maskineri, manévreringsenheter till roder, kraftenheter till styrinrittning, om
sddana forekommer, tillhérande utrustning och de anordningar som behovs for att vrida
roderhjartstocken (dvs. rorkult eller kvadrant) sa att fartyget kan mandvreras under normala driftsfor-
héllanden.

.2 kraftenhet till styrinréttning:
.1 for elektrisk styrinrattning: en elektrisk motor med tillhorande utrustning.

.2 for elektrohydraulisk styrinrittning: en elektrisk motor med tillhorande elektrisk utrustning och
ansluten pump.

.3 for annan hydraulisk styrinrittning:en drivmotor med ansluten pump.

.3 reservstyrinrittning: en utrustning, utéver ndgon del av huvudstyrinrittningen, som behovs for att
manovrera fartyget vid eventuellt bortfall av huvudstyrinrattningen, dock utan rorkult, kvadrant eller
utrustning for samma dndamal.

4 normala drift- och boendeforhallanden: en situation nir fartyget som helhet, maskiner, drift, enheter och
hjilpmedel for fartygets framdrivning, styrformaga, siker navigering, skydd mot brand och
vattenintringning, intern och extern kommunikation och signaler, utrymningsanordningar och vinschar
till riddningsbatar och dven boendeférhdllanden ombord uppritthalls och fungerar pd normalt sitt.

.5 nddsituation: en situation dd ndgon anordning som krivs for att uppritthdlla normala drift- och
boendeforhallanden ombord inte fungerar pa grund av att den elektriska huvudkraftkallan dr ur funktion.

.6 elektrisk huvudkraftkilla: en kraftkilla som idr avsedd att forse huvudinstrumenttavlan med elektrisk
strom som sedan ska fordelas till alla de system som behovs for att fartyget ska kunna uppritthalla
normala drift- och boendeforhillanden.

.7 dott fartyg: en situation dd huvudframdrivningsaggregat, &ngpannor och hjélpsystem inte fungerar pa
grund av avsaknad av kraft.

.8 huvudgeneratoranlidggning: det utrymme dar den elektriska huvudkraftkallan 4r placerad.

9 huvudinstrumenttavla: en instrumenttavla som far strom direkt frin den elektriska huvudkraftkillan och
ar avsedd att fordela elektrisk strom till fartygets anldggningar.

.10 nodinstrumenttavla: en instrumenttavla som i hindelse av huvudkraftkillans bortfall far strom direkt
fran den elektriska nodkraftkillan eller en tillfillig elektrisk kraftkdlla och som &r avsedd att fordela
elektrisk strom till hjalpsystemen.

.11  nodkraftkilla: en elektrisk kraftkilla som ska forse nodinstrumenttavlan med strom i hiandelse av
huvudkraftkallans bortfall.

.12 maximal gdnghastighet: den hogsta hastighet som fartyget dr avsett att bibehalla vid storsta djupgéende
till sjoss.

.13 maximal backhastighet: den hastighet som fartyget berdknas kunna uppné med den beriknade maximala
backningskraften vid hogsta djupgdende.

.14 a maskineriutrymmen: alla maskineriutrymmen av kategori A och alla andra utrymmen som innehéller
framdrivningsmaskineri, angpannor, brinnoljeaggregat, &ngmaskiner och forbrinningsmotorer,
generatorer och storre elektriskt maskineri, oljepafyllningsstationer, maskineri for kylning, stabilisering,
ventilation och luftkonditionering samt liknande utrymmen och trunkar till sddana utrymmen.
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.14 b maskineriutrymmen av kategori A: De utrymmen och trunkar till sidana utrymmen som innehaller
.1 forbranningsmotorer som anvinds for fartygets framdrivning, eller

.2 forbranningsmotorer som anvinds for andra dndamal dn for fartygets framdrivning, om sddana
motorer har en sammanlagd effekt av minst 375 kW, eller

.3 oljeeldad dngpanna eller brannoljeaggregat.

15 kraftoverforingssystem: hydraulisk utrustning for att Gverfora kraft for att vrida roderstocken,
innefattande en eller flera kraftenheter till styrinrattning, med tillhorande rorledningar och kopplingar,
samt en manovreringsenhet till rodret. Kraftoverforingssystemen fir ha gemensamma mekaniska
komponenter, dvs. rorkult, kvadrant och roderstock, eller komponenter for samma dndamal.

.16  kontrollstationer: De utrymmen dir fartygets radioutrustning eller huvudsakliga navigeringsutrustning
eller nodkraftkilla dr beldgen eller ddr brandregistrerings- eller brandkontrollutrustningen &r

centraliserad.
DEL A-1
FARTYGENS STRUKTUR
1. Regel II-1/A-1/1: Ny installation av material som innehéller asbest (R 3-5)
ALLA FARTYG

.1 Denna regel [I-1/A-1/1 ska gilla for material som anvinds for konstruktions-, maskineri- och elanliggningar
och utrustning som omfattas av reglerna i denna bilaga.

.2 For alla fartyg ska nya installationer av material som innehdller asbest forbjudas.

2. Regel II-1/A-1/2: Konstruktionsritningar som finns ombord och i land (R 3-7)
FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2012

.1 En uppsittning slutliga konstruktionsritningar och andra planer som visar senare ombyggnader ska finnas
ombord pa fartyg byggda frin och med den 1 januari 2012.

.2 En ytterligare uppsittning av sddana ritningar ska forvaras i land av rederiet enligt regel IX/1.2 i 1974 &rs
Solas-konvention.

.3 Se IMO:s cirkuldr MSC 1135 om att konstruktionsritningar ska finnas ombord pa fartyget och i land.

3. Regel II-1/A-1/3: Utrustning f6r bogsering och fortdjning (R 3-8)
FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2012

.1 Fartyg ska forses med anordningar, utrustning och tillbehér som klarar den belastning som krivs for att all
bogsering och fortojning i samband med fartygets normala drift ska utforas pé ett sikert sitt.

.2 De anordningar, den utrustning och de tillbehor som anvinds enligt punkt .1 ska uppfylla de normer som
anges for klassificering i en erkind organisations bestimmelser eller likvirdiga bestimmelser som anvinds
av en administration i enlighet med artikel 11.2 i direktiv 2009/15/EG.

.3 Se IMO:s cirkuldr MSC 1175 om vigledning om utrustning for bogsering och fort6jning ombord pa fartyg.

.4 Varje tillbehor eller exemplar av utrustningen som avses i regel II-1/A-1/3 ska tydligt markas med eventuella
restriktioner for siker drift, med hansyn till styrkan i anslutningen till fartygets konstruktion.
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4. Regel II-1/A-1/4: Bullerskydd (R 3-12)
FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED den 1 januari 2018

.1 Fartyg med ett bruttotonnage pa minst 1 600 ton ska vara konstruerade for att minska buller ombord och
for att skydda personal fran buller enligt IMO-koden om bullernivéer pa fartyg (IMO Code on noise levels
on-board ships) som har antagits av IMO:s sjosdkerhetskommitté genom resolution MSC.337(91), och som
kan andras av IMO.

5. Regel II-1/A-1/5: Forfaranden for bogsering i nédsituationer (R 3-4)

FARTYG AV KLASS B

.1 Fartyg ska ha ett fartygsspecifikt forfarande for bogsering i nodsituationer. Detta forfarande ska finnas pa
fartyget for att kunna anvidndas i nodsituationer och ska basera sig pa befintliga arrangemang och befintlig
utrustning pa fartyget.

.2 Forfarandet ("Guidelines for ownersfoperators on preparing emergency towing procedures”
(MSC.1/Circ.1255)) ska omfatta

.1 ritningar over for- och akterdicken med eventuella anordningar for bogsering i nodsituationer,
.2 en forteckning Gver utrustning ombord som kan anvindas vid bogsering i nddsituationer,
.3 kommunikationsmedel och -metoder och

4 exempelforfaranden for att underldtta forberedelserna infér och genomforandet av bogseringar i
nodsituationer.

DEL B

INTAKTSTABILITET, INDELNING OCH LACKSTABILITET

Del B-1

Fartyg byggda den 1 januari 2009 eller efter detta datum — mojlighet att tillimpa resolution MSC.216(82)

Fartyg av klass B, C och D vars kol stricktes den 1 januari 2009 eller efter detta datum, eller som befann sig pé ett
motsvarande byggnadsstadium vid detta datum, ska tillimpa kraven i del B-2 eller alternativt limpliga bestimmelser i
Solas kapitel II-I del B, enligt bilaga 2 i resolution MSC 216(82).

Del B-2
Fartyg byggda fore den 1 januari 2009

1. Regel I1-1/B-2/1: Intaktstabilitetsresolution A.749(18), indrad genom resolution MSC.75(69)
NYA FARTYG AV KLASS A, B, COCHD

Nya fartyg av alla klasser ska verensstimma med tillimpliga bestimmelser for passagerarfartyg i den intaktsta-
bilitetskod som antogs av IMO genom resolution A.749(18) i dess dndrade lydelse.

Om en medlemsstat anser att tillimpningen av det kriterium for hird vind och rullning som faststills i IMO:s
resolution A.749(18) i dess dndrade lydelse inte dr dndamalsenlig, far ett alternativt kriterium som garanterar
en tillfredsstillande stabilitet tillimpas. Detta bor bevisas genom dokumentation som &verldmnas till
kommissionen och genom vilken det bekriftas att en likvirdig sikerhetsnivd uppnas.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS A OCH B

Alla existerande fartyg av klass A och B ska vid alla lastkonditioner uppfylla foljande stabilitetskriterier efter
vederborlig korrigering for effekten av fria vitskeytor i tankar i enlighet med antagandena i punkt .3.3 1 IMO:s
resolution A.749(18) i dess dndrade lydelse, eller motsvarande.
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a) Arean under kurvan for den ritande hdvarmen (GZ-kurvan) ska vara minst
i) 0,055 meterradianer upp till 30° kringningsvinkel,

ii) 0,09 meterradianer upp till antingen 40° kringningsvinkel eller flodningsvinkeln, dvs. den
krangningsvinkel vid vilken de undre kanterna av nigon Oppning i skrovet, verbyggnaderna eller
dickhusen som inte kan tillslutas vidertitt kommer under vatten, om den vinkeln dr mindre dn 40°,

i) 0,03 meterradianer mellan 30° och 40° kringningsvinkel eller mellan 30° och flédningsvinkeln, om
denna vinkel 4r mindre 4n 40°.

b) Den ritande havarmen GZ ska vara minst 0,20 meter vid en kringningsvinkel som 4r lika med eller storre 4n
30°.

¢) Den maximala ritande hdvarmen ska intriffa vid en kringningsvinkel som helst ar storre 4n 30° men inte
mindre dn 25°.

d) Begynnelsemetacenterhdjden tvirskepps ska inte vara mindre 4n 0,15 m.

De lastkonditioner som ska beaktas for att kontrollera att ovan angivna stabilitetskriterier dr uppfyllda ska
innefatta dtminstone dem som anges i punkt 3.5.1.1 i IMO:s resolution A.749(18) i dess dndrade lydelse.

Alla existerande fartyg av klass A och B ska dven uppfylla de tilliggskriterier som anges i IMO:s resolution
A.749(18) i dess dndrade lydelse, punkt 3.1.2.6 (tillaggskriterier for passagerarfartyg) och punkt 3.2 (kriteriet
for hard vind och rullning).

Om en medlemsstat anser att tillimpningen av det kriterium for hrd vind och rullning som faststalls i IMO:s
resolution A.749(18) i dess dndrade lydelse inte dr dndamalsenlig, far ett alternativt kriterium som garanterar
en tillfredsstillande stabilitet tillimpas. Detta bor bevisas genom dokumentation som oOverldimnas till
kommissionen och genom vilken det bekriftas att en likvirdig sikerhetsnivd uppnas.

2. Regel II-1/B-2/2: Vattentita indelningar
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Alla fartyg ska med hjilp av vattentita skott, dragna upp till skottddcket, vara indelade i vattentita avdelningar
vilkas storsta lingd ska berdknas enligt de sirskilda krav som anges nedan.

I stillet for dessa krav far de regler om passagerarfartygens indelning och stabilitet som motsvarar del B i kapitel
i 1960 &rs internationella konvention om sikerheten f6r manniskoliv till sjoss, som anges i IMO:s resolution
A.265(VII) tillimpas, forutsatt att de tillimpas i sin helhet.

Varje annan del av den inre byggnadskonstruktion som péaverkar effektiviteten avseende fartygets indelning ska
vara vattentat.

3. Regel II-1/B-2/3: Fyllnadslingd (R 4)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Fyllnadslingden vid en given punkt dr den storsta del av fartygets lingd, med mittpunkten i den givna
punkten, som kan vattenfyllas, enligt det antagande om permeabilitet som anges nedan, utan att
marginallinjen i ndgon punkt kommer under vattenytan.

.2 Om ett fartyg inte ar forsett med ett genomgaende skottdick, far fyllnadsldngden i varje punkt bestimmas i
forhdllande till en tinkt genomgdende marginallinje, som inte pd ndgon punkt ligger mindre d4n 76 mm
under den 6vre kanten bordvarts av det dick till vilket skotten i frdga och bordliggningen ar vattentitt
dragna.

.3 Dir en del av en tinkt marginallinje gar avsevirt under det dick till vilket skotten dr uppdragna, far
flaggstatens administration medge begrinsade littnader i friga om krav pa vattentithet for de delar av
skotten som befinner sig ovanfor marginallinjen och omedelbart under det ovre dicket.
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4. Regel II-1/B-2/4: Tilliten avdelningslingd (R 6)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Den storsta tillitna lingden av en avdelning vars mitt dr beldgen i vilken punkt som helst i fartygets
lingdriktning erhdlls genom att multiplicera fyllnadslingden med en limplig faktor, kallad indelningsfaktor.

5. Regel II-1/B-2/5: Permeabilitet (R 5)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

De definitiva antaganden som anges i regel II-1/B-2/3 hanfér sig till permeabiliteten for de under marginallinjen
beldgna utrymmena.

Vid faststillandet av fyllnadslingden ska det antagna medelvirdet f6r permeabilitet i utrymmena under
marginallinjen vara det som anges i tabellen i regel II-1/B-2/8.3.

6. Regel I1-1/B-2/6: Indelningsfaktor
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D OCH EXISTERANDE RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B:
Indelningsfaktorn ska vara foljande:
1,0 om fartyget dr godkint att medfora farre dn 400 personer.
1,0 om fartyget dr godkint att medfora 400 personer eller fler och har en lingd pa L < 55.
0,5 om fartyget dr godkint att medfora minst 400 personer.

Existerande ro-ro-passagerarfartyg av klass B maste uppfylla detta krav senast det datum som anges i punkt 2 i
regel II-1/B-2/8-2.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B SOM INTE AR RO-RO-PASSAGERARFARTYG:

Indelningsfaktorn ska vara f6ljande: 1,0

7. Regel I1I-1/B-2/7: Sirskilda krav rorande indelning av fartyg (R 7)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 I de fall vattentita skott inom nédgon eller nigra delar av ett fartyg dr dragna upp till ett hogre dick 4n i de
ovriga delarna av fartyget, och man onskar utnyttja denna hogre uppdragning av skotten vid berikning av
fyllnadslangden, far sirskilda marginallinjer anvindas for varje sidan del av fartyget under forutsittning att

.1 fartygssidorna utefter fartygets hela lingd 4r uppdragna till det dick som svarar mot den Gvre
marginallinjen och alla 6ppningar i bordliggningen under detta dick utmed fartygets hela lingd anses
ligga under en marginallinje, vid tillimpning av regel II-1/B-2/15, och

.2 var och en av de tvd avdelningarna intill "steget” i skottddcket ligger inom den tilldtna lingden med
hinsyn till deras respektive marginallinje och dven att deras sammanlagda lingd inte 6verstiger tvé
gdnger den tilldtna lingd som giller f6r den lagre marginallinjen.

.2 En avdelnings lingd far overstiga den tilldtna lingd som faststalls i regel II-1/B-2/4 under forutsittning att
den sammanlagda lingden av denna avdelning och vilken som helst av de bdda angrinsande avdelningarna
varken overstiger fyllnadslingden eller den dubbla tilldtna ldngden, beroende pa vilken som dr mindre.

.3 Ett huvudtvirskeppsskott fir vara forsett med recess, pa villkor att den helt och hillet ligger innanfor
vertikala ytor beldgna pd vardera sidan av fartyget pd ett avstdnd fran bordldggningen som ar lika med en
femtedel av fartygets bredd och dr uppmatt i rit vinkel mot centerlinjen i hojd med den djupaste indelnings-
vattenlinjen. Varje del av en recess som ligger utanfor denna begrinsade yta ska behandlas som en avsats i
enlighet med punkt .6.

4 Om ett huvudtvirskeppsskott dr forsett med recess eller steg, ska ett ekvivalent plant skott anvdndas vid
faststdllandet av indelningen.
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.5 Didr en vattentdt huvudtvirskeppsavdelning 4r indelad i mindre enheter, och det for flaggstatens
administration tillfredsstillande kan styrkas att i hdndelse av en tinkt skada pa endera fartygssidan med en
utstrickning av 3,0 meter plus 3 % av fartygets lingd eller 11,0 meter eller 10 % av fartygets lingd,
beroende pé vilketdera av dessa virden som 4r mindre, avdelningens hela volym inte vattenfylls, fir en
okning medges med hinsyn till den tillitna lingd som annars krévs for en sddan avdelning. I ett sddant fall
far for den oskadade sidan inte antas storre effektiv flytkraft dn den som antagits for den skadade sidan.

Eftergifter enligt detta avsnitt fir goras endast om detta inte kan formodas hindra att bestimmelserna i regel
11-1/B-2/8 uppfylls.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
.6 Ett huvudtvirskeppsskott far forses med steg om det uppfyller ett av f6ljande villkor:

.1 Den sammanlagda lingden av de tva avdelningar som dtskiljs av skottet i fraga Gverstiger inte vare sig 90
% av fyllnadslangden eller tvd gdnger den tillitna lingden, dock fir i fartyg med indelningsfaktor 1 den
sammanlagda lingden av de tvéd avdelningarna inte 6verstiga den tillitna lingden.

.2 Ytterligare indelning har skett invid steget for att bibehdlla samma sikerhetsnivad som ett plant skott ger.

.3 Liangden av den avdelning over vilket steget stracker sig overstiger inte den tilldtna lingd som motsvarar
en marginallinje dragen 76 mm under steget.

.7 1 fartyg med en lingd av 100 meter eller ddrover ska ett av huvudtvirskeppsskotten akter om forpiken
anbringas pa ett avstind frdn den forliga perpendikeln som inte ar storre 4n den tilldtna lingden.

.8 Dir avstandet mellan tva intilliggande huvudtvirskeppsskott eller mellan mot dessa svarande ekvivalenta
plana skott eller avstdndet mellan de tvirskeppsplan som sammanfaller med de ndrmaste stegen i skotten ar
mindre dn 3,0 meter plus 3 % av fartygets lingd eller 11,0 meter eller 10 % av fartygets lingd, beroende pa
vilketdera av dessa virden som dr mindre, ska endast det ena av dessa skott anses utgora en del av fartygets
indelning.

.9 Dir den foreskrivna indelningsfaktorn 4r 0,50, fir den sammanlagda lingden av vilka som helst av tvd
angrinsande avdelningar inte Overstiga fyllnadslingden.

8. Regel I1-1/B-2/8: Lickstabilitet hos fartyg (R 8)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1.1 Tillracklig intaktstabilitet ska uppritthédllas under alla driftférhéllanden, sd att fartyget kan motstd
slutskedet av instromning av vatten i vilken avdelning som helst som enligt gillande bestimmelser méste
ligga inom fyllnadslangden.

.1.2 Dir tva till varandra grinsande avdelningar dr dtskilda med ett skott som dr forsett med steg, enligt
bestimmelserna i punkt .6.1 i regel II-1/B-2/7, ska intaktstabiliteten vara tillricklig for att motstd
vatteninstromning i dessa tvd angrinsande avdelningar.

.1.3 D& den foreskrivna indelningsfaktorn dr 0,50, ska intaktstabiliteten vara tillricklig for att motstd
vatteninstromning i vilka som helst tvd angrinsande avdelningar.

.2.1 Kraven i punkt .1 ska faststillas genom berdkningar som gors i enlighet med punkterna .3,.4 och .6 och
med hinsyn till fartygets proportioner och speciella konstruktion samt de skadade avdelningarnas lige
och form. For dessa berikningar ska fartyget anses befinna sig under simsta tinkbara driftforhéllanden i
friga om stabilitet.

.2.2 Dir det dr avsett att anbringa ddck, innerbordliggning eller lingskeppsskott som dr tillrickligt tita for att
visentligt begrinsa vatteninstromning, ska vederborlig hinsyn tas till detta i berdkningarna.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D OCH EXISTERANDE RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B SAMT
EXISTERANDE PASSAGERARFARTYG AV KLASS B SOM INTE AR RO-RO-PASSAGERARFARTYG, BYGGDA FRAN OCH
MED DEN 29 APRIL 1990:

.2.3 Den stabilitet som erfordras efter intriffad skada och efter utjamning, i fsrekommande fall, ska bestimmas
enligt f6ljande:

.2.3.1 Den aterstdende ritande havarmskurvan ska ha en vidd pd minst 15° bortom jimviktsvinkeln.
Denna vidd kan minskas till ett minimivirde av 10° i det fall dd arean under kurvan for den
ritande hdvarmen 4r den som anges i punkt .2.3.2 multiplicerat med kvoten av 15 genom vidden,
didr vidden uttrycks i grader.

.2.3.2 Arean under kurvan for den ritande hdvarmen ska vara minst 0,015 meterradianer mitt frin
jamviktsvinkeln till den mindre av f6ljande vinklar:

.1 Flodningsvinkeln.

.2 22° (mitt frn uppritt position) vid vatteninstromning i en avdelning eller 27° (mitt fran
uppritt position) vid samtidig vatteninstromning i tvé intilliggande avdelningar.

.2.3.3 En dterstdende ritande hidvarm ska uppnés inom vidden for positiv stabilitet med hidnsyn tagen till
den storsta effekten av foljande kringande moment:

.1 Alla passagerare samlade pé en sida.

.2 Sjosdttning av alla fullastade firningsbara livraddningsfarkoster fran en fartygssida.
.3 Pd grund av vindtryck.

Detta berdknas enligt foljande formel:

kriangande moment
GZ (meter) = + 0,04
deplacement

[ inget fall fir dock den ritande hivarmen vara mindre 4n 0,10 meter.
.2.3.4 Vid berdkning av de kringande momenten i punkt .2.3.3 ska foljande antaganden goras:
.1 Moment till f6ljd av ansamling av passagerare:
.1.1 4 personer per m~.
.1.2 En massa av 75 kg for varje passagerare.

.1.3 Passagerarna ska vara fordelade pd de tillgingliga dicksytorna mot en fartygssida pa de
dick dar samlingsstationer dr beldgna och pa ett sddant sitt att de framkallar det storsta
krangande momentet.

.2 Moment vid sjosittning av alla fullastade firningsbara livraddningsfarkoster fran en fartygssida:

2.1 Alla livbdtar och beredskapsbatar som dr placerade pd den fartygssida dit fartyget har
kringt efter att ha skadats ska antas vara helt utsvingade, fullt lastade och firdiga att
sdnkas ned.

.2.2 For livbatar som ér avsedda att sjosittas fullt lastade frén placeringsliget ska det storsta
krangande momentet under sjosittningen anvandas.

.2.3 Fullt lastade firningsbara livflottar, fastgjorda vid varje ddvert pd den sida dit fartyget har
krangt efter en skada, ska antas vara helt utsvingade och redo for sjosittning.
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.2.4 Personer som inte befinner sig i de livriddningsanordningar som svingas ut ska inte orsaka
vare sig ytterligare kringande eller ritande moment.

.2.5 Livrdddningsanordningar pd den motsatta sidan mot slagsidan ska antas finnas pa
respektive placeringslige.

.3 Moment pd grund av vindtryck:
.3.1 Klass B: ett vindtryck pa 120 N/m? ska tillimpas.
Klass C och D: ett vindtryck pa 80 N/m? ska tillimpas.

.3.2 Den yta som ska anvindas r den projicerade laterala ytan av fartygssidan ovanfor den
vattenlinje som giller i oskadat skick.

.3.3 Hiavarmen ska vara det lodrita avstindet frin en punkt motsvarande halva
medeldjupgdendet i oskadat skick till tyngdpunkten for den laterala ytan.

.2.4 Nir en storre progressiv vatteninstromning intréffar, dvs. ndr den fororsakar snabb minskning av den
ritande hdvarmen med 0,04 meter eller mer, ska kurvan anses upphora vid den vinkel dir den
progressiva vatteninstromningen intraffar, och den vidd och den area som avses ipunkterna .2.3.1 och
.2.3.2 ska miitas till den vinkeln.

2.5 I de fall ndr den progressiva vatteninstromningen dr av begrinsad omfattning och inte fortsitter
oforminskat och orsakar en acceptabelt lingsam minskning av den ritande hivarmen med mindre dn
0,04 meter, ska resten av kurvan delvis trunkeras genom antagandet att det progressivt flodade utrymmet
var pa detta sitt flodat frin borjan.

.2.6 I mellanliggande faser av vatteninstromning ska den storsta ritande hivarmen vara minst 0,05 meter och
vidden for de positivt ritande havarmarna minst 7°. I samtliga fall behover endast ett hal i skrovet och en
fri yta antas.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.3 Vid berdkning av lickstabilitet for fartyg ska permeabiliteten i volym och yta vara féljande:

Utrymmen Perm(e(yj)ilitet
Avsedda for last och forrdd 60
Bostadsutrymmen 95
Anvinda for maskineri 85
Avsedda for vitskor 0 eller 95 (')

(") Det av virdena som leder till stringare krav.

Hogre ytpermeabilitet ska antas for de utrymmen som i nédrheten av det skadade vattenplanet inte
innehdller storre mingder hytter eller maskineri och utrymmen som normalt inte anvinds for storre
maéngder av last eller forrad.

.4 Den antagna skadans omfattning ska vara foljande:

.1 Utstriackning i langskeppsled: 3,0 meter plus 3 % av fartygets lingd eller 11,0 meter eller 10 % av
fartygets lingd, vilketdera som 4n dr mindre.
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.2 Utstrackning i tvirskeppsled (mitt inombords fran fartygssidan i rdt vinkel mot centerlinjen vid den
djupaste indelningsvattenlinjen): ett avstdnd av en femtedel av fartygets bredd.

.3 Vertikalt: fran baslinjen uppdt utan begrinsning.

.4 Om ndgon skada, av mindre omfattning dn de som anges i punkterna .4.1, .4.2 eller .4.3, skulle ge
upphov till en allvarligare situation i friga om slagsida eller minskad metacenterhojd, ska en sddan
skada antas som grund for berikningen.

.5 Osymmetrisk fyllning ska undvikas si langt som mojligt med hjilp av effektiva anordningar. Nar det ar
noédvindigt att korrigera stora kringningsvinklar, ska de system som anvinds och dar det dr praktiskt
mojligt vara sjilvverkande, och i varje fall ska de, i de fall kontrollanordningar for korsfyllning finns,
kunna manovreras fran positioner ovanfor skottdacket. For nya fartyg av klass B, C och D ska den
maximala kringningsvinkeln efter vatteninstromning men f6re utjgmning inte Overstiga 15°. Dir
anordningar for korsfyllning krivs, ska tiden for utjimning inte Overstiga 15 minuter. Limpliga
anvisningar om anvindning av anordningar for korsfyllning ska ges till fartygets befilhavare.

.6 Fartygets slutliga ldge efter skada och, i hindelse av osymmetrisk fyllning, efter det att utjgmningsétgarder
vidtagits ska vara foljande:

.1 Vid symmetrisk fyllning ska den positiva resterande metacenterh6jden vara minst 50 mm, berdknad
enligt metoden for konstant deplacement.

2a Om inte annat foljer av punkt .6.2b ska kringningsvinkeln vid osymmetrisk fyllning vid
vatteninstromning i en avdelning inte overstiga 7° for fartyg av klass B (nya och existerande) och 12°
for fartyg av klass C och D (nya).

Vid samtidig vatteninstromning i tvd intilliggande avdelningar far en kringningsvinkel av 12° tillitas
for existerande och nya fartyg av klass B, under forutsittning att indelningsfaktorn ingenstans
overstiger 0,50 i den del av fartyget dir vatteninstromning sker.

.2b Nir det giller existerande passagerarfartyg av klass B som inte 4r ro-ro-passagerarfartyg, byggda fore
den 29 april 1990, ska kringningsvinkeln vid osymmetrisk fyllning inte 6verstiga 7°. Forutom i
undantagsfall dd administrationen far tilldta ytterligare kringning pd grund av det osymmetriska
momentet, men i inget fall far den slutliga kringningen 6verstiga 15°.

.3 Tinget fall ska marginallinjen vara under vattennivén i slutfasen av vatteninstrémningen. Om det antas
att marginallinjen kan komma under vattennivin under en fas av vatteninstromningen, far
flaggstatens administration krava sidana undersokningar och anordningar som den anser vara
nodvindiga for fartygets sdkerhet.

.7 Fartygets befdlhavare ska forses med sddan information som behovs for att kunna bibehalla tillracklig
intaktstabilitet under rddande driftforhallanden, sd att fartyget kan motstd den kritiska skadan. Vid fartyg
som kraver korsfyllning ska fartygets befdlhavare upplysas om de stabilitetsforhallanden péd vilka
krangningsberdkningarna grundar sig och varnas for att ytterligare slagsida kan uppstd om fartyget skulle
skadas nir det befinner sig i en simre kondition.

.8 De i punkt .7 angivna uppgifterna som befilhavaren behover for att kunna bibehdlla tillricklig
intaktstabilitet ska innehalla information om den stérsta tilldtna hojden for fartygets tyngdpunkt 6ver kol
(KG), eller alternativt den minsta tillitna metacenterhéjden (GM), for en variation av djupgdende eller
deplacement som técker alla driftférhallanden. Informationen ska visa effekten av olika trim med hidnsyn
tagen till fartygets driftbegransningar.

.9 Varje fartyg ska i for och akter ha tydliga dmningar for olika djupgéenden. I de fall dmningarna ér svéra att
utldsa eller driftmissiga begrinsningar under en viss trafik gor dem svéra att avldsa, ska fartyget dven
utrustas med ett tillforlitligt indikeringssystem for faststillande av djupgéende i for och akter.
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.10 Nir fartyget ar firdiglastat och innan det limnar hamn ska befilhavaren faststilla fartygets trim och
stabilitet och dven forvissa sig om och registrera att fartyget uppfyller stabilitetskriterierna i de tillimpliga
reglerna. Fartygets stabilitet ska alltid faststillas genom berdkning. En dator for automatisk berikning av
last- och stabilitetsforhallanden eller likvirdiga system far anvindas for detta dndamal.

.11 Inga lattnader i frdga om kraven pa lickstabilitet fir medges av flaggstatens administration, sdvida det inte
kan visas att den intakta metacenterhdjden under ndgot driftforhdllande som erfordras for att uppfylla
dessa krav dr for stor for den avsedda typen av drift.

.12 Littnader i frdga om kraven pd lackstabilitet far tilldtas endast i undantagsfall och pa villkor att flaggstatens
administration dr overtygad om att proportionerna, arrangemangen och andra egenskaper hos fartyget ar
de mest gynnsamma for lackstabiliteten som praktiskt och skiligen kan uppnds under de sirskilda
omstindigheterna.

8-1 Regel II-1/B-2/8-1: Lickstabilitet hos ro-ro-passagerarfartyg (R 8-1)
EXISTERANDE RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B:
.1 Existerande ro-ro-passagerarfartyg av klass B ska uppfylla bestimmelserna i regel II-1/B-2/8 senast vid den
forsta periodiska besiktningen efter det sista datum som anges nedan och i enlighet med virdet for A|/Amax

som definieras i bilagan till berdkningsmetoden for bedémning av 6verlevnadsegenskaper hos existerande
ro-ro-passagerarfartyg vid anvindning av en férenklad metod baserad pa resolution A.265(VIII).

Virde for A/Amax Sista datum for efterlevnad
mindre d4n 85 % 1 oktober 1998
85 % men mindre 4n 90 % 1 oktober 2000
90 % men mindre dn 95 % 1 oktober 2002
95 % men mindre 4n 97,5 % 1 oktober 2004
97,5 % eller mer 1 oktober 2005
8-2 Regel II-1/B-2/8-2: Siirskilda krav for ro-ro-passagerarfartyg med minst 400 personer ombord (R 8-2)

NYA KLASS B, C OCH D OCH EXISTERANDE RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B:
Utan hinder av bestimmelserna i regel II-1/B-2/8 och II-1/B-2/8-1 ska foljande gilla:

.1 Nya ro-ro-passagerarfartyg som dr godkinda for att medféra minst 400 personer ska uppfylla
bestimmelserna i punkt .2.3 i regel II-1/B-2/8, med en formodad skada var som helst inom fartygets lingd
L. och

.2 Existerande ro-ro-passagerarfartyg godkinda for att medfora minst 400 personer ska uppfylla kraven i
punkt .1 senast vid den forsta periodiska besiktningen efter det datum som foreskrivs i punkt .2.1, .2.2 eller
.2.3, varvid det senaste datumet ska gilla.

2.1 Virde for A|/Amax Sista datum for efterlevnad
mindre 4n 85 % 1 oktober 1998
85 % men mindre dn 90 % 1 oktober 2000
90 % men mindre dn 95 % 1 oktober 2002
95 % men mindre dn 97,5 % 1 oktober 2004
97,5 % eller mer 1 oktober 2010
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8-3

.2.2 Antal personer som far medforas

1 500 eller fler 1 oktober 2002
1 000 eller fler men firre in 1 500 1 oktober 2006
600 eller fler men firre dan 1 000 1 oktober 2008

400 eller fler men firre an 600 1 oktober 2010

.2.3 Fartygets dlder lika med 20 ar eller mer:

Fartygets dlder berdknas fran det datum nir kolstrickning skedde eller det datum da fartyget var pa
motsvarande byggnadsstadium eller det datum dé fartyget byggdes om till ro-ro-passagerarfartyg.

Regel 1I-1/B-2/8-3: Siirskilda krav for passagerarfartyg med minst 400 personer ombord, med undantag
av ro-ro-passagerarfartyg

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003, MED UNDANTAG AV RO-RO-
PASSAGERARFARTYG:

Utan hinder av bestimmelserna i regel II-I/B-2/8 ska passagerarfartyg, med undantag av ro-ro-passagerarfartyg,
godkinda for att medfora minst 400 personer uppfylla bestimmelserna i punkterna .2.3 och .2.6 i regel
1I-1/B-2/8, med en antagen skada var som helst inom fartygets langd L.

Regel I1-1/B-2/9: Skott i pik- och maskineriutrymmen (R 10)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Fartyg ska vara forsedda med ett forpiks- eller kollisionsskott som ska vara vattentitt upp till skottdacket.
Detta skott ska vara placerat pd ett avstdnd frén den forliga perpendikeln av minst 5 % av fartygets lingd
och hogst 3 meter plus 5 % av fartygets lingd.

.2 Om ndgon del av fartyget under vattenlinjen stricker sig for om den forliga perpendikeln, t.ex. en bulb, ska
de i punkt .1 foreskrivna avstdnden matas fran en punkt som ligger antingen

.1 vid halva lingden av en sddan utbyggnad, eller
.2 pédettavstdnd av 1,5 % av fartygets lingd forover fran den forliga perpendikeln, eller
.3 pd 3 meters avstdnd for6ver fran den forliga perpendikeln, vilketdera avstand som ar kortast.

.3 Om fartyget dr forsett med en langstriackt fraimre overbyggnad, ska forpiks- eller kollisionsskottet vara
forlangt vadertitt till ndsta fulla dick over skottdicket. Forlingningen ska vara sé anordnad att den inte kan
skadas av bogporten om en bogport skadas eller lossnar.

.4 Den forlingning som kravs enligt punkt .3 behover inte goras i direkt fortsittning med skottet under, under
forutsittning att alla delar av forlangningen inte ligger for om den i punkt .1 eller .2 angivna frimre gransen.

For existerande fartyg av klass B giller dock foljande:

.1 Dir en sluttande ramp utgor en del av kollisionsskottets uppdragna del ovanfor skottdacket far den del av
rampen som ligger mer 4n 2,3 meter over skottdicket utstrickas hogst 1,0 meter framfor den framre
grans som anges i punkterna .1 och .2.

.2 Dir en befintlig ramp inte uppfyller kraven for att anses som en utstrickt del av kollisionsskottet och
rampens placering forhindrar en sddan utstrickt del inom de granser som anges i punkt .1 och .2, kan
den utstrackta delen placeras inom ett begrinsat avstind akter om den aktra grins som anges i punkt .1
eller .2. Det begrinsade aktra avstindet bor inte vara lingre 4n nodvandigt for att sikerstalla att hinder
for rampen inte uppstdr. Den utstrickta delen av kollisionsskottet ska 6ppnas forover och uppfylla
kraven i punkt .3 samt vara anordnad sd att det inte finns mojlighet att den skadas av rampen om denna
skadas eller lossnar.
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.5 En ramp som inte uppfyller de ovan angivna kraven ska inte beaktas som utstrickt del av kollisionsskottet.

.6 Ett akterpikskott och skott som avdelar maskineriutrymmet fran for och akter ddrom beldgna last- och
passagerarutrymmen maste ocksa finnas och vara vattentatt dragna upp till skottdacket. Akterpikskottet far
dock stegas under skottddcket, under forutsittning att fartygets sikerhet i frdga om indelning till foljd av
detta inte forsimras.

.7 Axelhylsor ska i samtliga fall vara inneslutna i vattentita utrymmen. Packningsboxen ska vara monterad i en
vattentdt axeltunnel eller annat vattentatt utrymme som ar avskilt frin den avdelning dir propelleraxelhylsan
ar beldgen och ha en sddan volym att marginallinjen inte kommer under vattenytan, om utrymmet till foljd
av lackage genom boxen fylls med vatten.

10. Regel I1-1/B-2/10: Dubbelbottnar (R 12)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

.1 Fartyg med en lingd mindre dn 50 meter ska utrustas med en dubbel botten fran forpikskottet till
akterpikskottet i den mén detta 4r praktiskt mojligt och forenligt med fartygets konstruktion och avsedda
anvindning.

.2 Fartyg med en lingd av minst 50 meter men mindre dn 61 meter ska vara férsedda med en dubbelbotten
som stricker sig dtminstone frin maskineriutrymmet till forpikskottet eller sd nira detta skott som ar
praktiskt genomforbart.

.3 Fartyg med en lingd av minst 61 meter men mindre 4n 76 meter ska &tminstone utanfor
maskineriutrymmet vara forsedda med en dubbelbotten som stricker sig till for- och akterpikskotten eller sd
ndra dessa skott som ar praktiskt genomforbart.

.4 Fartyg med en lingd av 76 meter och ddrover ska midskepps vara forsedda med en dubbelbotten som
stricker sig till for- och akterpikskotten eller sd nira dessa som ar praktiskt genomforbart.

.5 Ifartyg som mdste vara forsedda med dubbelbotten ska hojden pd denna uppfylla en erkind organisations
normer och dras ut mot fartygssidorna pa sddant sitt att botten skyddas fram till slagets rundning. Detta
skydd ska anses tillfredsstillande om skdrningslinjen mellan marginalplatens ytterkant och bordlaggningen i
slaget inte vid ndgon punkt dr ldgre dn ett horisontalplan genom en skirningspunkt dir midskeppsplanet
skirs av en diagonal som bildar 25° vinkel med baslinjen och skir denna pa ett avstdnd av fartygets halva
mallade bredd frén mittlinjen.

.6 Sma brunnar som &r inbyggda i dubbelbottnen fér linsning av lastrum m.m. fir inte vara djupare dn
nodvindigt. Brunnsdjupet far aldrig 6verstiga djupet av dubbelbottnen i centerlinjen minskat med 460 mm,
och brunnen far inte heller stricka sig under det horisontalplan som avses i punkt .5. En linsbrunn som
stracker sig till bottenbordlaggningen ér dock tilldten i aktre dndan av axeltunneln. Andra brunnar (t.ex. for
smorjolja under huvudmaskiner) fir godkinnas av flaggstatens administration, om den finner att
anordningarna ger samma sikerhet som en dubbelbotten i 6verensstimmelse med denna regel II-1/B-2/10.

.7 Inom vattentita avdelningar av mindre storlek som uteslutande anvinds for transport av vitskor krivs ingen
dubbelbotten, under forutsittning att flaggstatens administration anser att fartygets sikerhet vid intraffad
botten- eller sidoskada inte ddrigenom forsimras.

.8 Utan hinder av bestimmelserna i punkt .1 i denna regel II-1/B-2/10 fir flaggstatens administration
godkdnna undantag frdn kravet pd dubbelbotten i friga om varje sidan del av fartyget for vilken
indelningen bestimts genom en faktor som inte overstiger 0,5, om den anser att en dubbelbotten i den
delen inte skulle vara forenlig med fartygets konstruktion och avsedda anvindning.
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11. Regel II-1/B-2/11: Bestimning, mirkning och registrering av indelningsvattenlinjer (R 13)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 For att uppritthdlla den indelningsstandard som giller for fartyget ska en vattenlinje motsvarande det for
indelningen godkinda djupgéendet faststillas och utmirkas pa fartygets sidor. Ett fartyg med utrymmen
som alternativt kan anvindas till passagerarutrymmen eller last kan, pd redarens begiran, forses med
ytterligare en eller flera indelningsvattenlinjer, vilka bestims och utmirks pd fartygets sidor pa s sitt att de
motsvarar de indelningsdjupgdenden for alternativa anvindningssitt som flaggstatens administration
godkant.

.2 De faststillda och utmirkta indelningsvattenlinjerna ska registreras i sikerhetscertifikatet for
passagerarfartyg och anges med beteckningen C.1, om det finns endast en indelningsvattenlinje.

Om det finns mer dn en indelningsvattenlinje, ska de andra forhallandena anges med beteckningarna C.2,
C.3,C.4 osv. (1).

.3 Det fribord som svarar mot var och en av dessa indelningsvattenlinjer ska uppmitas pd samma plats och
frdn samma dickslinje som de fribord som faststillts enligt den gillande internationella lastlinjekon-
ventionen.

.4 Det fribord som svarar mot varje godkind indelningsvattenlinje och det anvindningssitt for vilket det ar
godkint ska klart anges i sdkerhetscertifikatet for passagerarfartyg.

.5 En indelningsvattenlinje far aldrig utmarkas ovanfor den djupaste lastvattenlinjen i saltvatten i enlighet med
vad som dr faststillt med hansyn till fartygets héllfasthet eller gillande internationella lastlinjekonvention.

.6 Oberoende av var indelningsvattenlinjerna dr utmarkta far ett fartyg aldrig nedlastas sd att den fribordslinje
som dr tillimplig for drstiden och platsen enligt gillande internationella lastlinjekonvention kommer under
vatten.

.7 Ett fartyg far aldrig nedlastas s att den markering av indelningsvattenlinje som r tillimplig for en bestimd
rutt och bestimda trafikforhéllanden befinner sig under vatten.

12. Regel I1-1/B-2/12: Konstruktion och forsta provning av vattentita skott m.m. (R 14)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Varje vattentitt tvirskepps- eller langskeppsskott ska vara konstruerat pa sddant sitt att det med tillracklig
marginal kan motstd trycket av den hogsta vattenpelare som det kan utsittas for i hdndelse av skada pd
fartyget, dock minst trycket av en vattenpelare som ndr upp till marginallinjen. Dessa skott ska vara
konstruerade i enlighet med en erkind organisations normer.

.2.1 Steg och recesser i skott ska vara vattentdta och av samma styrka som de anslutande skotten.

.2.2 Dir spant eller balkar genomkorsar ett vattentdtt dick eller skott ska dicket eller skottet till sin
konstruktion vara vattentitt utan anvindning av tré eller cement.

.3 Provning av avdelningar genom vattenfyllning ar inte obligatorisk. Ndr en sddan provning inte genomfors
ska provning ske genom vattenbesprutning med slang dar sa dr praktiskt mojligt. Denna ska utforas i ett
skede nir fartyget till storsta delen ar fardigstallt. Om provning genom vattenbesprutning med slang inte
ar praktiskt genomférbar pd grund av risk for skada pd maskineriet, isoleringen av den elektriska
utrustningen eller utrustningskomponenter, fir den ersdttas av en noggrann visuell undersokning av
svetsfogar, och, vid behov kompletteras med dtgarder sdsom penetrant eller ultraljud eller ett motsvarande
test. En noggrann underskning av vattentita skott ska dock alltid goras.

(") De arabiska siffrorna efter bokstaven C i beteckningen for indelningsvattenlinjen far ersittas med romerska siffror eller bokstaver om
flaggstatens administration anser att det dr nodvindigt for att skilja dessa fran de internationella beteckningarna for indelningsvat-
tenlinje.
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4 Forpik, dubbelbottnar (inklusive tunnelkélar) och innerbordliggning ska kontrolleras med trycket av en
vattenpelare som motsvarar kraven i punkt .1 i denna regel.

.5 Tankar som ir avsedda for vitskor och som ingdr i fartygets indelning ska kontrolleras genom tithetsprov
med trycket av den storre av de vattenpelare som ndr upp antingen till djupaste indelningsvattenlinjen eller
till en nivd som motsvarar tva tredjedelar av hojden till marginallinjen, rdknat frin kolens 6verkant vid
ifrdgavarande tank, vilkendera som 4n ar storre, dock far aldrig hojden av vattenpelaren vara mindre dn
0,9 meter 6ver tanktaket. Om ett vattenprov inte kan utféras far provning av lufttithet tillitas med hjilp
av ett lufttryck i tankarna pd hogst 0,14 bar.

.6 Syftet med de kontroller som anges i punkterna .4 och .5 ir att sdkerstilla att indelningen
konstruktionsmissigt 4r vattentdt och far inte anses som en kontroll av ndgon avdelnings limplighet for
forvaring av brinnolja eller annat sirskilt dndamal, for vilket en mer omfattande kontroll kan krivas
beroende pa till vilken nivé vitskan kan stiga i tankarna eller dess anslutningar.

13. Regel I1-1/B-2/13: Oppningar i vattentita skott (R 15)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Antalet 6ppningar i vattentita skott ska inskrinkas till minsta mojliga som ér forenligt med fartygets
konstruktion och avsedda anvindning. Dessa Oppningar ska vara forsedda med tillfredsstillande
stingningsanordningar.

.2.1 Dir rorledningar, spygatt, elektriska ledningar o.d. dras genom vattentita indelningsskott, ska atgirder
vidtas for att sakerstilla skottens vattentathet.

.2.2 Ventiler som inte ingdr i ett rorsystem far inte tilldtas i vattentdta indelningsskott.

.2.3 Bly eller annat virmekdnsligt material fir inte anvdndas i system som passerar genom vattentita
indelningsskott, om skador i sddana system vid brand skulle forsimra skottens vattentithet.

.3.1 Dérroppningar, manhdl eller tilltradesdppningar dr inte tilldtna
.1 ikollisionsskottet under marginallinjen,

.2 i vattentdta tvdrskeppsskott om avskiljer ett lastutrymme frdn ett angrinsande lastutrymme, med
undantag for det som giller enligt punkt .10.1 och regel II-1/B-2/14.

.3.2 Med undantag av det som foreskrivs i punkt .3.3 fir genom kollisionsskottet under marginallinjen dras
hogst ett ror avsett for vitskor i forpikstanken, under forutsittning att roret dr forsett med en
avstingningsventil som kan mandvreras ovanfor skottdicket och vars ventilhus dr monterat pd
kollisionsskottet inuti forpiken. Det kan dock godkinnas att denna ventil monteras pd kollisionsskottets
aktersida, under forutsittning att ventilen ar latt tillgdnglig under alla anvindningsférhéllanden och den
inte 4r monterad i ett lastrum.

.3.3 Om forpiken dr uppdelad for att rymma tva olika typer av vitskor far genom kollisionsskottet nedanfor
marginallinjen tva ror dras, som vart och ett 4r monterat pd det sitt som anges i punkt .3.1, sdvida det
inte finns ndgot annat ldmpligt alternativ till ett andra ror och fartygets sikerhet med hinsyn till den
ytterligare uppdelningen av forpiken uppritthalls.

4 Inom utrymmen som innehaller huvud- och hjilpframdrivningsmaskineri, inklusive &ngpannor till dessa,
far hogst en dorr, fransett dorrar till axeltunnlar, installeras i varje huvudtvarskeppsskott. Dir tva eller
flera axlar forekommer, ska en forbindelsegdng mellan dessa finnas. Endast en dorr ska finnas mellan
maskineriutrymme och tunnlar ddr tva axlar ar installerade och endast tvd dorrar dar det finns mer 4n tvd
axlar. Samtliga dorrar ska vara skjutdorrar och monterade med s hog troskel som méjligt. Anordningen
for att manuellt man6vrera dessa dorrar ovanfor skottdicket ska vara placerad utanfor maskinavdelningen.
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.5.1 EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B SAMT NYA FARTYG AV KLASS B, COCH D

Vattentita dorrar ska vara skjutdorrar eller gdngjarnsdorrar eller dorrar av likvardig typ. Stalluckor som
halls stingda med hjilp av enbart bultar eller dorrar som méste vara falldorrar eller stingas med hjilp av
en vikt dr inte tilldtna.

NYA FARTYG AV KLASS B, COCH D

Vattentdta dorrar, med undantag for vad som anges i punkt .10.1 eller i regel 1I-1/B-2/14, ska vara maskinellt
manoévrerade skjutdorrar som uppfyller kraven i punkt .7 och som kan stingas samtidigt frdn den centrala
kontrollpanelen pd bryggan efter hogst 60 sekunder med fartyget pa ritt kol.

.5.2 EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B
Skjutdorrar kan vara antingen
— enbart manuellt manovrerade, eller
— bade maskinellt och manuellt manévrerade.
NYA FARTYG AV KLASS B, COCHD

[ fartyg som totalt har hogst tvé vattentdta dorrar och dir dessa dorrar finns i maskineriutrymmet eller i skotten
runt en sddan avdelning, far flaggstatens administration godkinna att dessa tvd dorrar kan mandvreras endast
manuellt. Dir manuellt mandvrerade skjutdorrar finns installerade, ska dessa dorrar vid passagerartrafik
stdngas innan fartyget lamnar kaj och forbli stingda under géng.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.5.3 Kontrollanordningar till varje vattentdt skjutdorr, vare sig den dr maskinellt eller manuellt manévrerad, ska
vara i stdnd att stinga dorren vid upp till 15° slagsida &t bdda sidor. Hansyn ska ocksd tas till de krafter som
kan verka pd ndgon sida av dorrarna, vilket kan intriffa nir vatten tringer genom 6ppningen vid en
konstant vattennivd motsvarande en vattenpelare pd minst 1 m 6ver troskeln i dorrens mittlinje.

NYA FARTYG AV KLASS B, COCH D

.5.4 Kontrollanordningar till vattentita dorrar, inklusive rorledningar och elektriska kablar, ska finnas sé nira
som mojligt till det skott i vilket dorrarna dr monterade for att minska sannolikheten att de paverkas av en
eventuell skada som dsamkas fartyget. Vattentita dorrar och deras manéveranordningar ska placeras sd att
vid en skada pd fartyget som omfattar en femtedel av fartygets bredd, varvid detta avstdnd ska matas i rdt
vinkel mot centerlinjen i nivd med den djupaste indelningsvattenlinjen, dessa vattentdta dorrar utanfor
skadeomradet fungerar normalt.

.5.5 Alla maskinellt och manuellt manovrerade vattentita skjutdorrar ska vara utrustade med indikatorer som
pa alla fjirrmandvreringspaneler visar om dorrarna dr 6ppna eller stingda. Fjirrmanovreringspaneler ska
finnas endast pd bryggan enligt punkt .7.1.5 och vid den plats dir manuell manévrering ovanfor
skottdacket kravs enligt punkt .7.1.4.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

.5.6 Vattentita dorrar som inte uppfyller bestimmelserna i punkterna .5.1-.5.5 ska stdngas fore avgdng och
hallas stingda under gdng. Tiden for dorrarnas 6ppnande i hamn och stingande fore fartygets avgang ska
antecknas i loggboken.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.6.1 Manuellt mano6vrerade skjutdorrar far ga vagritt eller lodratt. Det ska vara mojligt att anvdnda stingnings-
anordningen vid sjilva dorren fran bada sidor och frdn en ldtt tillginglig plats ovanfor skottdicket med
hjilp av en anordning konstruerad for fullstindig vevarmsrorelse eller annan rorelse av samma
sikerhetsgrad och av godkdnd typ. Vid anvdndning av en manuell anordning ska den tid som behovs for
att helt stinga dorren med fartyget pa ritt kol inte 6verstiga 90 sekunder.
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EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.6.2 Maskinellt manovrerade skjutdorrar far vara skjutbara végritt eller lodritt. Om en sddan dorr mandvreras
fran ett centralt kontrollbord ska det finnas mojlighet att mandvrera dorren med maskinkraft dven vid
sjdlva dorren frdn bada sidor. Manoverhandtag kopplade till kraftkallan ska finnas pd varje sida om skottet
och fungera s att personer som passerar genom dorroppningen kan hélla dérren 6ppen med bada
manéverhandtagen utan att oavsiktligt starta stingningsmekanismen. Maskinellt manovrerade skjutdorrar
ska vara utrustade med manuella anordningar som kan anvindas fran bida sidor vid sjilva dorren och fran
en atkomlig plats ovanfor skottdicket med hjilp av en anordning konstruerad for fullstindig
vevarmsrorelse eller annan rorelse av samma sdkerhetsgrad och av godkind typ. Anordning ska finnas for
att genom ljudsignal varna for att dorren har borjat stingas, och den ska fortsitta att ljuda tills dorren ar
fullstandigt stangd. Dessutom kan ett akustiskt larm i en avdelning med hog ljudniva behova kompletteras
med en intermittent optisk signalanordning vid dorren.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
.7.1 Foljande giller for varje maskinellt man6vrerad vattentit skjutdorr:
.1 Den ska kunna mandvreras végritt eller lodritt.

.2 Den ska, om inte annat foljer av punkt .11, normalt ha en begrinsad dorrbredd av 1,2 meter.
Flaggstatens administration fir godkdnna bredare dorrar endast i den utstrickning som anses
nodvindig for fartygets funktionsduglighet och under forutsittning att andra sikerhetsatgirder vidtas,
inklusive foljande:

.2.1 Dérrens och dess stingningsanordnings hallfasthet for att forhindra vatteninstromning ska
srskilt beaktas.

.2.2 Dérren ska vara placerad utanfor skadezon B/5.

.2.3 Dorren ska hillas stingd till sjoss, utom under absolut nodvindiga korta perioder som
flaggstatens administration faststéller.

.3 Den ska vara forsedd med n6dvindig utrustning for att 5ppna och stinga dorren med hjilp av elektrisk
strom, hydraulisk kraft eller nigon annan form av kraftkilla som kan godtas av flaggstatens
administration.

.4 Den ska vara forsedd med en enskild manuellt manovrerad mekanism. Det ska vara mojligt att oppna
och stinga dorren manuellt vid sjilva dorren fran bada sidor och dessutom att stinga dorren frin en
atkomlig plats ovanfor skottdicket med hjilp av en anordning konstruerad for fullstindig
vevarmsrorelse eller annan rorelse som kan godkdnnas av flaggstatens administration. Anvisningar
om rorelseriktning av kontroller eller annat anvidndningssitt ska klart anges vid alla kontrollstationer.
Den tid som behovs for att helt stinga dorren vid manuellt drift fér inte Gverstiga 90 sekunder med
fartyget pa ratt kol.

.5 Den ska vara forsedd med anordningar for att 6ppna och stinga den maskinellt frdn bada sidor om
dérren och dven maskinellt frén den centrala kontrollpanelen pd bryggan.

.6 Den ska vara forsedd med ett akustiskt larm som skiljer sig fran alla andra larmsignaler i omrédet och
ska ljuda varje gdng som dorren stings via maskinell fjirrmanovrering under minst 5 och hogst 10
sekunder innan dorren borjar rora sig och fortsitta att ljuda dnda tills dorren dr helt stingd. Vid
fjarrstyrd manuell manovrering behéver det akustiska larmet endast ljuda nir dorren ar i rorelse.
Dessutom kan flaggstatens administration krdva att ett larm i en passageraravdelning och i en
avdelning med hog ljudniva ska kompletteras med en intermittent optisk signalanordning vid dorren.

.7 Den ska ha en i huvudsak konstant stingningshastighet vid maskinell manévrering. Tiden frén det att
dérren borjar stingas tills den dr helt stingd ska alltid vara minst 20 sekunder och hogst 40 sekunder
med fartyget pd ritt kol.
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.7.2 Den stréom som kravs till att maskinellt manovrera vattentita skjutdorrar ska frin nodinstrumenttavlan
fordelas antingen direkt eller frdn en sirskild stromfordelningspanel, beldgen ovanfor skottdicket.
Stromkretsarna till de tillhorande kontrollenheterna, indikatorerna och larmen ska forsorjas fran
nodinstrumenttavlan, antingen direkt eller via en sirskild fordelningspanel belidgen ovanfér skottdicket,
och ska automatiskt kunna forsorjas fran en temporir nodkraftkilla i hdndelse av stromavbrott i antingen
huvud- eller nodkraftkallan.

.7.3 Maskinellt manévrerade vattentita skjutdorrar ska vara utrustade med nédgot av f6ljande:

.1 Ett centralt hydrauliskt system med tvd oberoende kraftkillor som var och en bestdr av en motor och
pump som samtidigt kan stinga alla dorrar. Dessutom ska det for hela anliggningen finnas
hydrauliska ackumulatorer av tillricklig kapacitet for att mandvrera alla dorrarna minst tre génger,
dvs. stingning-6ppning-stingning, vid en 15° slagsida &t motsatt sida. Denna mandvreringscykel ska
kunna genomféras nir ackumulatorn har pumpinkopplingstryck. Den vitska som anvinds ska viljas
med hiénsyn till den temperatur som anliggningen troligtvis kommer att utsittas for under drift. Det
maskindrivna systemet ska vara konstruerat for att minimera mojligheten att ett enskilt fel i det
hydrauliska systemet inverkar negativt pd man6vreringen av mer dn en dorr. Det hydrauliska systemet
ska ha ett lagnivalarm for hydraulvitska till det maskindrivna systemet och ett gastryckslarm eller
andra effektiva system for 6vervakning av forlust av lagrad energi i hydrauliska ackumulatorer. Dessa
larm ska vara akustiska och optiska med indikatorer pa den centrala kontrollpanelen pé bryggan.

.2 Ett oberoende hydrauliskt system for varje dorr dir varje kraftkalla bestdr av en motor och pump som
kan Oppna och stinga dorren. Dessutom ska det finnas en hydraulisk ackumulator med tillracklig
kapacitet for att mandvrera dorren minst tre gdnger, dvs. stingning-6ppning- stingning, vid 15°
slagsida 4t motsatt sida. Denna mandvreringscykel ska kunna genomféras ndr ackumulatorn har
pumpinkopplingstryck. Den vitska som anvinds ska viljas med hdnsyn till den temperatur som
anldggningen kan komma att utsittas for under drift. Ett grupplarm for ldgt gastryck eller andra
effektiva anordningar for kontroll av forlust av lagrad energi i hydrauliska ackumulatorer ska finnas
installerade pa den centrala kontrollpanelen pd bryggan. Indikatorer som visar forlust av lagrad energi
ska ocksa finnas installerade pd varje lokalt placerad kontrollpanel.

.3 Ett oberoende elektriskt system och en motor till varje dorr, dir varje kraftkilla bestdr av en motor med
vars hjilp dorren kan Oppnas och stingas. Kraftkillan ska automatiskt fd strom fran den tillfalliga
nodkraftkillan i hindelse av bortfall av antingen huvud- eller nodkraftkillan och ha tillracklig
kapacitet for att kunna manévrera dorren minst tre gdnger, dvs. stingning-0ppning-stingning, vid 15°
slagsida dt motsatt sida.

For de system som anges under punkterna .7.3.1,.7.3.2 och .7.3.3 ska foljande gilla:

Kraftsystem till maskindrivna vattentita skjutdorrar ska vara fristdende fran varje annat kraftsystem. Ett
enskilt avbrott i ett elektriskt eller hydrauliskt kraftsystem, forutom det hydrauliska manovreringsorganet,
ska inte férhindra manuell mandvrering av ndgon dorr.

.7.4 Manoéverhandtag ska finnas pd varje sida om skottet vid ett avstind fran golvet pd minst 1,6 m, och en
person som passerar dorringdngen ska med de tvd handtagen kunna halla dorren Oppen utan att av
misstag starta stingningsmekanismen. Handtagen ska manévreras i dorrens rorelseriktning, och det ska
finnas tydliga markeringar om detta. Hydrauliska mandverhandtag for vattentita dorrar i
bostadsutrymmen ska, om endast ett handgrepp kravs for att sitta i gdng dorrens stingningsrorelse,
placeras sd att barn inte kan mandvrera dem, t.ex. bakom paneldérrar med bultar placerade minst 170 cm
over golvet.

NYA FARTYG AV KLASS B, COCH D

P4 bdda sidor av dorrarna ska det finnas en skylt med information om hur dérrsystemet ska hanteras. P4 bada
sidor av varje dorr ska det ocksa finnas en skylt med text eller bild som varnar for faran med att stanna kvar i
dorroppningen nir dorren haller pé att stdngas. Dessa skyltar ska vara tillverkade av ett héllbart material och
vara ordentligt fastsatta. Texten pd informations- eller varningsskylten ska innehlla en upplysning om hur lang
tid dorren i fraga tar for att stingas.
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NYA FARTYG AV KLASS B, COCH D

.7.5 Elektrisk utrustning och komponenter till vattentdta dorrar ska i méjligaste médn installeras ovanfor
skottdacket och utanfor riskfyllda omraden och utrymmen.

.7.6 Inkapslingar av de elektriska komponenter som nodvindigtvis méste installeras under skottdicket ska pad
lampligt sitt skydda mot vatteninstromning.

.7.7 Stromkretsar till elstrom, kontrollenheter, indikatorer och larm ska skyddas mot funktionsavbrott pa sa
sitt att ett avbrott i en stromkrets till en dorr inte orsakar avbrott i ndgon annan dorrs stromkrets.
Kortslutningar eller andra avbrott i stromkretsarna till larm eller indikatorer for en dorr ska inte medfora
att dorren inte gdr att mandvrera maskinellt. Den elektriska utrustningen ska installeras sd att
vattenintrangning i den elektriska utrustningen under skottdéck inte orsakar att dérren 6ppnas.

.7.8 Ett enstaka elektriskt avbrott i elsystemen eller manéversystemen till en maskinellt mandvrerad vattentit
skjutdorr ska inte medfora att en stingd dorr oppnas. Elforsorjningen ska hela tiden 6vervakas vid en
punkt i elnitet som ligger sd nira som mojligt till var och en av de motorer som krivs enligt punkt .7.3.
Stromavbrott i ndgon av dessa kraftkillor ska aktivera ett akustiskt och optiskt larm pa huvudkontrol-
Ipanelen pé bryggan.

.8.1 Den centrala kontrollpanelen pa bryggan ska utrustas med en huvudomkopplare med tva lagen, ett lage for
lokal manévrering dé varje dorr kan 6ppnas och stingas manuellt pa platsen utan automatisk stingning
och ett lige for central stingning som automatiskt ska stinga alla dorrar som dr Oppna. Vid
omkopplingslige for central stingning ska dorrar kunna 6ppnas pé plats och automatiskt stingas ndr
dorrens mandverhandtag sldpps. Omkopplaren ska normalt std i lokalt mandvreringslige. Central
stangning ska anvindas endast vid nddlage eller vid provning av utrustning.

.8.2 Den centrala kontrollpanelen pa bryggan ska vara utrustad med en plan som visar varje dorrs placering
och ha optiska indikatorer som visar om en dorr dr 6ppen eller stingd. Rott ljus ska innebiéra att en dorr
ar helt oppen och gront ljus att den 4r helt stingd. Nar dorren stings genom fjarrmandvrering ska rott
blinkande ljus visa att dorren dr i mellanlige. Indikatorstromkretsen ska vara oberoende av den
stromkrets som anvinds f6r manGvrering av varje dorr.

.8.3 Det ska inte vara mojligt att genom fjarrmandvrering 6ppna nigon dorr frdn den centrala kontrollpanelen.
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.9.1 Alla vattentita dorrar ska hallas stingda till sjoss, utom i de fall da de fdr 6ppnas enligt punkterna .9.2 och
.9.3. Vattentdta dorrar med en bredd av minst 1,2 meter som dr godkédnda enligt punkt .11 fir 6ppnas
endast under de forhéllanden som faststills i den punkten. Varje dorr som dppnas i enlighet med denna
punkt ska omedelbart kunna stingas.

.9.2 En vattentdt dorr fdr 6ppnas under ging for att tillita passagerare eller besittning att passera eller nir
arbete i dess omedelbara nirhet kraver att den oppnas. Dorren ska stingas omedelbart efter passage eller
sé snart som arbetet som kréver att den 6ppnas ar utfort.

.9.3 Vissa vattentita dorrar kan tilltas std 6ppna till sjoss, men endast om detta anses absolut nodvindigt, dvs.
att de ska vara 6ppna bedoms vara visentligt for en saker och effektiv drift av fartygets maskineri eller for
att tilldta passagerare ett normalt obegransat tilltrade i hela passageraravdelningen. En sddan bedomning
ska goras av flaggstatens administration efter en noggrann undersokning av effekten pé fartygets drift och
overlevnadsforméga. En vattentdt dorr som tillits std oppen enligt ovan ska klart anges i fartygets
stabilitetsbok och ska alltid kunna stingas utan drojsmal.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.10.1 Om flaggstatens administration dr Gvertygad om att sddana dorrar krivs fir dorrar av godkind
konstruktion monteras i vattentita skott som avskiljer last mellan ddcksutrymmen. Dessa dorrar kan
vara gangjirns-, rull- eller skjutdorrar men fér inte vara fjairrmanovrerade. De ska vara placerade sd hogt
och s3 langt frén bordlaggningen som mojligt, dir de yttre vertikala kanterna inte i ndgot fall befinner
sig pd ett avstand fran bordliggningen som dr mindre 4n en femtedel av fartygets bredd, varvid avstdndet
ska mitas vinkelrdtt mot centerlinjen i h6jd med den djupaste indelningsvattenlinjen.
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.10.2 Sddana dorrar ska stdngas fore avgdng och hallas stingda till sjoss. Tiden for dorrarnas 6ppnande i hamn
och stingande fore fartygets avgang ska antecknas i loggboken. Om nédgon eller ndgra av dorrarna ar
tillgangliga under géng, ska de utrustas med en anordning som forhindrar obehorigt 6ppnande. Vid
planer pa att installera sddana dorrar ska flaggstatens administration noga 6verviga deras antal och
arrangemang.

.11 Lostagbara plitar i skott fir anvidndas endast i maskineriutrymmen. Dessa plitar ska alltid vara
monterade innan fartyget limnar hamn och far inte avldgsnas under gdng utom i yttersta nodfall pa
befdlhavarens order. Flaggstatens administration far tillita endast en maskindriven vattentit skjutdorr i
varje huvudtvirskeppsskott som ar storre dn de som anges i punkt .7.1.2 och som ska ersitta dessa
l6stagbara plétar, forutsatt att dessa dorrar stiangs innan fartyget limnar hamnen och halls stingda till
sjoss utom vid omedelbart behov pa befilhavarens order. Dessa dorrar behover inte uppfylla kraven i
punkt .7.1.4 avseende full stingning med hjilp av en manuell anordning inom 90 sekunder. Tidpunkten
for oppnande och stingande av dessa dorrar till sjoss eller i hamn ska antecknas i loggboken.

14. Regel I1-1/B-2/14: Fartyg som transporterar godsfordon och medféljande personal (R 16)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Denna regel II-1/B-2/14 avser passagerarfartyg konstruerade eller avpassade for att transportera godsfordon
och medféljande personal.

.2 Om det totala antalet passagerare, inklusive personal som medfoljer fordon, i ett sddant fartyg inte dverstiger
N =12+ A/25, dir A ar lika med total ddcksarea (m? av utrymmen for stuvning av godsfordon och dir den
fria hojden pd stuvningsplatsen och vid ingdngen till dessa utrymmen 4dr minst 4 meter, giller
bestimmelserna i punkt .10 i regel II-1/B-2/13 i friga om vattentita dorrar, men dorrar kan anbringas pd
vilken niva som helst i vattentita skott som avdelar lastutrymmen. Dessutom kravs indikatorer pa bryggan
for att automatiskt visa nér varje dorr dr stingd och alla ldsanordningar 4r sikrade.

.3 Nir bestimmelserna i detta kapitel tillimpas for ett sddant fartyg ska N anses vara det hogsta tilldtna antalet
passagerare som fartyget kan fa tillstdnd att transportera i enlighet med denna regel II-1/B-2/14.

15. Regel II-1/B-2/15: Oppningar i bordliggningen under marginallinjen (R 17)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Antalet Oppningar i bordliggningen ska inte vara storre dn vad som krivs pd grund av fartygets
konstruktion och avsedda anvindning.

.2.1 Anordningen f6r och tillforlitligheten hos stingningsanordningarna for varje 6ppning i bordliggningen
ska motsvara det avsedda andamalet och den plats dar de ar placerade.

.2.2 Om inte annat f6ljer av kraven i den gillande internationella lastlinjekonventionen far ingen fonsterventil
monteras s att dess underkant ligger under en parallellt med skottdicket bordvarts dragen linje vars
lagsta punkt ligger pa ett avstdnd av 2,5 % av fartygets bredd over den djupaste indelningsvattenlinjen
eller 500 mm, varvid det hogre virdet ska gilla.

.2.3 Alla fonsterventiler, vilkas underkanter dr beldgna under marginallinjen, ska vara konstruerade sd att det
effektivt forhindras att ndgon person 6ppnar dem utan befilhavarens medgivande.

.2.4 Om i ett mellanddck underkanten av ndgon av de i punkt .2.3 angivna fonsterventilerna ligger under en
parallellt med skottdécket bordvarts dragen linje och dess lagsta punkt ligger pd ett avstind av 1,4 m plus
2,5 % av fartygets bredd 6ver vattenytan da fartyget limnar ndgon hamn, ska alla fonsterventiler i detta
mellandick stingas vattentitt och sikras innan fartyget limnar hamnen, och de fir inte 6ppnas forrin
fartyget anlinder till nista hamn. Vid tillimpningen av denna punkt fir dock i forekommande fall
tillimplig hansyn till farskvattenavdraget tas.



L 83/34 Europeiska unionens officiella tidning 19.3.2020

.2.5 Fonsterventiler och tillhorande stormluckor som inte kommer att vara dtkomliga under gdng ska vara
stangda och sikrade, innan fartyget limnar hamn.

.3 Antalet spygatt, sanitira avlopp och andra liknande 6ppningar i bordlaggningen ska inskrinkas till minsta
mojliga genom att antingen anvinda en och samma Oppning till s& manga sanitdra och andra ror som
mojligt eller med hjalp av ndgot annat lampligt arrangemang.

.4 Alla vattenintag och avlopp i bordliggningen ska utrustas med tillforlitliga och dtkomliga anordningar for
att forhindra att vatten av misstag trianger in i fartyget.

4.1 Om inte annat foljer av kraven i den gillande internationella lastlinjekonventionen och med undantag av
regeln i punkt .5 ska varje enskilt avlopp genom bordliggningen fran utrymmen under marginallinjen
vara forsett med antingen en automatisk backventil med effektiv stingningsanordning som kan
manovreras frdn en plats ovanfor skottdicket eller tvd automatiska backventiler utan stingningsfunktion,
under forutsittning att den inombords placerade ventilen dr monterad 6ver den djupaste indelningsvat-
tenlinjen och alltid ar dtkomlig for kontroll under géng.

Nir en ventil med stingningsfunktion &r installerad ska platsen dir stingningsanordningen ar placerad
ovan skottddcket alltid vara latt dtkomlig, och det ska finnas en indikator som visar om ventilen 4r 6ppen
eller stingd.

4.2 Bestimmelserna i den gillande internationella lastlinjekonventionen ska tillimpas for avlopp som leds
genom bordliggningen frin en avdelning 6ver marginallinjen.

.5 De huvud- och reservintag for sjovatten samt avlopp i samband med maskindriften som finns i
maskineriutrymmen ska vara forsedda med ldtt dtkomliga ventiler mellan réren och bordlaggningen eller
mellan roren och boxar fista vid bordlaggningen. Ventilerna fir manévreras pd platsen och ska vara
forsedda med indikatorer som visar om de 4r 6ppna eller stingda.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Rattarna eller handtagen till bottenventilerna ska vara ldtt dtkomliga fér mandvrering. Alla ventiler som
anvinds som bottenventiler ska stingas genom att rattarna vrids medurs.

.2 Utloppskranar eller utloppsventiler pd den sida av fartyget dir avbldsningsvattnet frdn pannorna ska
avgd ska vara placerade latt dtkomliga och inte under dicksplaten. Kranar och ventiler ska vara
konstruerade sé att det ar latt att se om de dr Oppna eller stingda. Kranar ska forses med sikerhetsav-
skdrmning som 4r sd utford att nyckeln inte kan lyftas av ndr kranen 4r oppen.

.3 Alla ventiler och kranar i rorledningssystem, sdsom lins- och ballastsystem, brinnolje- och
smorjoljesystem, eldslacknings- och slussystem, kylvattensystem och sanitira system, ska mdrkas
tydligt med avseende pa sin funktion.

.4 Andra utloppsledningar ska, om de mynnar under den djupaste indelningsvattenlinjen, forses med
likvirdiga avstingningsanordningar pa fartygets sida. Om de mynnar ovanfor den djupaste indelnings-
vattenlinjen ska de forses med en konventionell stormventil. I bida fallen kan ventilerna undvaras om
rorledningarna har samma tjocklek som platen i avlopp som kommer direkt fran toaletter och handfat
eller golvbrunnar frdn tvittrum osv. som ar forsedda med stormluckor eller pa annat sitt ar skyddade
mot vattenslag. Viggtjockleken hos sddana ledningsror behover emellertid inte vara storre 4n 14 mm.

.5 Om en ventil med en direktstingningsmekanism monteras, ska den alltid placeras sd att den dr latt
tillganglig, och det ska vara mojligt att se om den dr 6ppen eller ¢j.

.6 Om ventiler med direktstingningsmekanismer placeras i maskineriutrymmen, racker det att de kan
mandvreras frén den plats dir de befinner sig, forutsatt att denna plats ar litt tillgdnglig under alla
omstandigheter.

.6 Alla bordldggningsbeslag och ventiler som kravs enligt denna regel 1I-1/B-2/15 ska vara tillverkade av stél,
brons eller annat godként formbart material. Ventiler som ar tillverkade av vanligt gjutjarn eller likvirdigt
material 4r inte tillitna. Alla rér som avses i denna regel II-1/B-2/15 ska vara tillverkade av stél eller annat
likvirdigt material som dr godkant av flaggstatens myndigheter.
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16.

17.

.7 Landgangar och lastportar under marginallinjen ska ha betryggande hallfasthet. De ska vara ordentligt
stangda och vattentitt sdkrade innan fartyget limnar hamn samt hallas stingda under géng.

.8  Dessa portar fir aldrig installeras sd att deras ligsta punkt befinner sig under den djupaste indelningsvat-
tenlinjen.

Regel I1I-1/B-2/16: Vattentithet i passagerarfartyg ovanfér marginallinjen (R 20)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Alla rimliga och praktiskt mojliga dtgdrder ska vidtas for att begrinsa vattenintrangning och spridning av
vatten ovanfor skottddcket. Sddana dtgirder kan innefatta halvskott eller ramspant. Nar vattentita halvskott
och vebbramar ar placerade pa skottdicket, ovanfor eller i omedelbar nirhet av huvudindelningsskott, ska
de vara vattentitt forbundna med bordlaggning och skottdick for att begrinsa vattenflode langs dicket, nir
fartyget har slagsida efter skada. Dar ett vattentdtt halvskott inte ligger rakt ovanfor skottet under, ska det
mellanliggande skottdacket goras fullstindigt vattentitt.

.2 Skottdicket eller ett dick ovanfor detta ska vara vidertitt. Alla 6ppningar pa det for sjo utsatta viderdacket
ska vara forsedda med karmar av betryggande hojd och héllfasthet och forsedda med stingningsanordningar
med vilka de snabbt kan forslutas vidertitt. Linsportar, 6ppna barridrer och spygatt ska finnas i tillrackligt
antal for att under alla viderleksforhallanden snabbt kunna avlidgsna vatten fran viderdicket.

.3 I existerande fartyg av klass B ska alla 6ppna luftror i en overbyggnad mynna ut minst 1 meter ovanfor
vattenlinjen vid en kringningsvinkel pd 15° eller vid maximal kringningsvinkel under mellanliggande
vatteninstromning, vilkendera som ar storst enligt direkt berdkning.g Alternativt fir luftror fran andra
tankar 4n oljetankar mynna ut i overbyggnadens sidor. Bestimmelserna i denna punkt ska gilla utan
inskrankning av den gillande internationella lastlinjekonventionen.

.4 Fonsterventiler, landgingar, lastportar samt andra anordningar for tillslutning av Oppningar i
bordlaggningen 6ver marginallinjen ska vara dandamalsenligt utformade och konstruerade och av tillricklig
hallfasthet med hansyn till de utrymmen dir de dr monterade och deras ldge i forhéllande till den djupaste
indelningsvattenlinjen.

.5 Andamélsenliga stormluckor som litt och fullstindigt kan stingas och sikras vattentitt ska monteras p4
insidan av alla fonsterventiler i utrymmen under dicket niarmast over skottdicket.

Regel I1-1/B-2/17: Tillslutning av lastportar (R 20-1)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Nedan angivna portar, som ir placerade 6ver marginallinjen, ska vara stingda och ldsta innan fartyget
lamnar hamn och haéllas stingda och lasta till dess att fartyget ar fortojt i ndsta hamn:

.1 Lastportar i bordliggningen eller i forbindelse med slutna 6verbyggnader.
.2 Bogvisir monterade pé i punkt .1.1 angivna platser.
.3 Lastportar i kollisionsskottet.

4 Vidertita ramper som utgér en alternativ forslutning i forhdllande till dem som anges i punkterna
.1.1-.1.3. Om en port inte kan 6ppnas eller stingas medan fartyget ligger fortojt vid kaj fér en sddan
port Oppnas eller limnas 6ppen medan fartyget nirmar sig eller limnar kajen, men endast i den grad
som behovs for att det ska vara mojligt att omedelbart manovrera den. Den inre bogporten mdste under
alla forhéllanden hallas stangd.

.2 Utan hinder av bestimmelserna i punkterna .1.1 och .1.4 kan flaggstatens administration godkinna att
speciella portar fir 6ppnas enligt befdlhavarens gottfinnande, om detta krévs for fartygets drift eller for att
ta ombord eller sitta i land passagerare, nir fartyget ligger sikert for ankar och pa villkor att fartygets
sikerhet inte férsdmras.

.3 Befilhavaren ska ansvara for att ett effektivt system installeras for att overvaka och rapportera om stingning
och 6ppning av portarna enligt punkt .1.
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.4 Befilhavaren ska innan fartyget limnar hamn ansvara for att en anteckning gors i loggboken, i enlighet med

regel II-1/B-2/22, om tidpunkten f6r den senaste stingningen av portarna enligt punkt .1 och tidpunkten for
varje oppning av sirskilda dorrar i enlighet med punkt .2.
17-1 Regel I1I-1/B-2/17-1: Vattentithet fran ro-ro-dicket (skottdicket) till utrymmen nedanfor (R 20-2)

NYA RO-RO-PASSAGERARFARTYG:AV KLASS B, COCH D

.1.1 Om inte annat foljer av bestimmelserna i punkterna .1.2 och .1.3 ska alla tilltridesoppningar till
utrymmen under skottddcket ha en ldgsta punkt pd minst 2,5 meter 6ver skottdicket.

.1.2 Vid fordonsramper som leder till utrymmen under skottdicket ska deras 6ppningar kunna stingas
vadertitt for att forhindra vattenintrangning och vara utrustade med larm till bryggan.

.1.3 Flaggstatens administration fir godkdnna sirskilda 6ppningar till utrymmen under skottdicket under
forutsittning att de beh6vs for nodvindig hantering av fartyget, t.ex. flyttning av maskinutrustning och
forrad, och att de gors vattentdta och har larm till bryggan.

.1.4 De 0ppningar som avses i punkterna .1.2 och .1.3 ska stidngas innan fartyget limnar kaj fore en resa och
ska hillas stingda till dess att fartyget ar fortojt vid nasta kaj.

.1.5 Befilhavaren ska se till att ett effektivt system for att 6vervaka och rapportera om stingning och 6ppning
av de Oppningar som avses i punkterna .1.2 och .1.3 tillimpas.

.1.6 Befdlhavaren ska sikerstilla att en registrering i loggboken enligt regel II-1/B-2/22 gérs, innan fartyget
lamnar kaj fore en resa, med angivelse av tidpunkten for den sist gjorda stingningen av de i punkterna
.1.2 och .1.3 angivna 6ppningarna.

.1.7 Nya ro-ro-passagerarfartyg av klass C med en lingd mindre dn 40 meter och nya ro-ro-passagerarfartyg av
klass D fér, i stillet for att uppfylla bestimmelserna i punkterna .1.1-.1.6, uppfylla punkterna .2.1-.2.3,
forutsatt att luckkarmar och troskelhojder dr minst 600 mm pd oppna ro-ro-lastdick och minst 380 mm
pa slutna ro-ro-lastdick.

EXISTERANDE RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B:

.2.1 Alla 6ppningar fran ro-ro-dicket till utrymmen under skottddcket ska vara vidertita, och indikatorer ska
finnas pd bryggan som visar om 6ppningen dr oppen eller stingd.

.2.2 Alla sddana 6ppningar ska stingas innan fartyget limnar kaj fore en resa och ska héllas stingda till dess att
fartyget ar fortojt vid nista kaj.

.2.3 Utan hinder av kraven i punkt .2.2 kan flaggstatens administration godkénna att ndgra 6ppningar 6ppnas
under gang men endast under den tid som behovs for passering genom Oppningen samt, nir sd krévs, for
fartygets nodvandiga hantering.

17-2 Regel II-1/B-2/17-2: Tilltrdde till ro-ro-dick (R 20-3)

ALLA RO-RO-FARTYG MED PASSAGERARE:

Befdlhavaren eller utsett befil ska sikerstlla att inga passagerare har tilltrade till ett slutet ro-ro-ddck under gang

utan uttryckligt tillstand fran befilhavaren eller utsett befal.

17-3 Regel I1-1/B-2/17-3: Stingning av skott pa ro-ro-dick (R 20-4)

NYA KLASS B, C OCH D OCH EXISTERANDE RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B:

.1 Alla skott tvirskepps och lingskepps som berdknas effektivt kunna begrinsa det havsvatten som samlas pa
ro-ro-dicket ska vara pd plats och sikrade innan fartyget limnar kaj och forbli sa till dess att fartyget dr
fortojt vid nésta kaj.

.2 Utan hinder av kraven i punkt .1 kan flaggstatens administration godkinna att nigra Oppningar i sidana
skott 6ppnas under gdng men endast under den tid som behovs for passering genom Oppningen samt, nir
s krivs, for fartygets nédvindiga hantering.
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18.

19.

20.

Regel II-1/B-2/18: Stabilitetsuppgifter (R 22)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Varje passagerarfartyg ska nir det dr firdigbyggt undergd kringningsprov och dess stabilitet faststillas.
Befdlhavaren ska erhalla sddana uppgifter, godkinda av flaggstatens administration, som han behéver for att
pa ett snabbt och enkelt sitt fi korrekt information om fartygets stabilitet under olika driftférhallanden.

.2 Dir sddana dndringar gors pd ett fartyg, att de stabilitetsuppgifter som lamnats till befilhavaren i vasentlig
grad blir inaktuella, ska nya stabilitetsuppgifter limnas. Om sé dr nodvindigt ska fartyget genomgd ett nytt
krangningsprov.

.3 Med regelbundna intervaller som inte Gverstiger fem ar ska en vagning utforas for att faststdlla om fartygets
egenvikt eller ldngskeppstyngdpunkt har forindrats. Ett fartyg ska alltid genomga ett nytt kringningsprov
nir i jimforelse med tidigare godkinda stabilitetsuppgifter en avvikelse i friga om egenvikt med 6ver 2 %
eller i fraga om langskeppstyngdpunkt med over 1 % av fartygets langd uppticks eller kan forvintas.

.4 Flaggstatens administration kan bevilja eftergift fran krav pa krangningsprov for ett visst fartyg, pa villkor att
grundliggande stabilitetsdata erhdllna genom kringningsprov med ett systerfartyg finns tillgdngliga och att
det for flaggstatens administration tillrackligt styrks att tillforlitliga stabilitetsuppgifter om det ifrdgavarande
fartyget kan erhéllas fran dessa data. Se MSC:s cirkuldr 1158.

.5 Nir ett noggrant kringningsprov inte dr praktiskt genomforbart ska lattviktsdeplacement och tyngdpunkt
faststillas genom en vagning och noggrann berdkning. Se uppgifterna i regel 2.7 i IMO-koden f6r hoghastig-
hetsfartyg fran ar 2000.

Regel I1I-1/B-2/19: Skadekontrollplaner (R 23)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Till ledning for vakthavande fartygsbefil ska planer finnas permanent uppsatta, som for varje dick och lastrum
klart utvisar de vattentdta avdelningarnas granser, Oppningarna i dem och dven stingningsanordningar och
placeringen av deras styrmekanism samt anordningar for korrigering av eventuell slagsida till foljd av
vatteninstromning. Dessutom ska manualer som innehéller ovan ndmnda uppgifter finnas tillgingliga for
fartygets befal.

Regel II-1/B-2/20: Integritet hos skrov och verbyggnad, skadeforebyggande dtgirder och kontroll (R
23-2)

.1 Indikatorer ska finnas pd bryggan till alla portar i bordliggning, lastportar samt andra stingnings-
anordningar, som om de limnas oppna eller inte sdkras pa ritt sitt kan medfora vatteninstromning i ett
utrymme av sirskild kategori eller ro-ro-lastutrymme. Indikatorsystemet ska utformas enligt felsikerhets-
principen och ska genom optiska larm visa om porten inte ar helt stingd eller om négon av sikringsanord-
ningarna inte fungerar eller 4r helt last och ge akustiska signaler om en sédan dorr eller stingningsanordning
oppnas eller sikringsanordningarna slutar fungera. Kontrollpanelen pé bryggan ska vara utrustad med en
omkopplare mellan hamn- eller gdngldge, sa att ett akustiskt larm ges pa bryggan om fartyget limnar hamn
med bogportar, inre bogportar, akterramp eller ndgra andra 6ppningar i bordldggningen 6ppna eller nigon
stangningsmekanism i fel lige. Elforsorjningen till indikatorsystemet ska vara oberoende av det elsystem
som anvands for mandvrering och lasning av portarna. Indikatorsystem som godkints av flaggstatens
administration och som finns installerade pd existerande fartyg behover inte dndras.

.2 TV-overvakning och detektorer for vatteninstromning ska finnas installerade for att ge signal till bryggan
och till kontrollstationen i maskinrummet vid varje vatteninstromning genom bogportar, akterportar och
varje annan port i bordlaggningen som kan medféra vatteninstromning i utrymmen av sirskild kategori
eller ro-ro-lastutrymmen.

.3 Utrymmen av sdrskild kategori och ro-ro-lastutrymmen ska antingen avpatrulleras eller overvakas med
effektiva metoder, sdsom TV-6vervakning, sé att fordons rorelse i ogynnsamt vider och otillatet intréng av
passagerare i dessa kan uppmarksammas under gang.
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.4 Dokumenterade handhavande rutiner for stingning och sikring av alla portar i bordldggningen, lastportar
och andra stingningsanordningar som om de limnas 6ppna eller inte dr ordentligt sikrade kan medféra
vatteninstromning i ett utrymme av sirskild kategori eller ro-ro-lastutrymme, ska finnas ombord och vara
anslagna pd en lamplig plats.

21. Regel II-1/B-2/21: Mirkning, periodiska 6vningar med och inspektioner av vattentita portar, m.m. (R

24)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 En ging i veckan ska 6vningar i manovrering av vattentdta dorrar, fonsterventiler, ventiler och stangnings-
anordningar for spygatt genomforas.

.2 Alla vattentdta dorrar i huvudtvirskeppsskott som anvinds under gang ska provas varje dag.

.3 Vattentidta dorrar och alla dartill hérande mekanismer och indikatorer, alla ventiler som behover stingas for
att gora en avdelning vattentit samt alla ventiler som behover anvindas for utjdmning i tvirskeppsled efter
en skada ska till sjoss regelbundet inspekteras minst en gang per vecka.

.4 Sadana ventiler, portar och mekanismer ska vara markta pa laimpligt sdtt for att sakerstdlla att de kan
anvindas pd ratt sitt for att ge storsta mojliga sakerhet.

22. Regel I1-1/B-2/22: Registrering i loggbok (R 25)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Géngjirnsforsedda dorrar, lostagbara platar, fonsterventiler, landgdngar och lastportar samt andra
oppningar, som enligt dessa regler ska vara stingda till sjoss, ska stingas innan fartyget limnar hamn.
Tidpunkten for stingning och for 6ppning (om det ar tilldtet enligt dessa regler) ska antecknas i loggboken.

.2 En registrering av alla 6vningar och inspektioner som krévs enligt regel II-1/B-2/21 ska goras i loggboken
med en klar angivelse av varje felaktighet som har upptickts.

23. Regel II-1/B-2/23: Lyftbara bildick och ramper

NYA FARTYG AV KLASS A, B C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Pé fartyg utrustade med hingddck for transport av passagerarfordon ska konstruktionen, installationen och

anvindningen Gverensstimma med det forfaringssitt som flaggstatens administration har faststallt. Nar det

giller konstruktionen ska en erkind organisations relevanta regler tillimpas.
24. Regel II-1/B-2/24: Ricken

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

1. Utvindiga dick till vilka passagerare har tilltride, och dar det inte finns ndgon tillrackligt hog bradgédng, ska
vara forsedda med ricken med en hojd av minst 1 100 mm 6ver dicket och som ar utformade och
konstruerade sd att de forhindrar passagerare fran att kldttra pd dem och frén att oavsiktligt falla frén décket.

2. Trappor och trappavsatser pd sddana utvandiga ddck ska utrustas med racken av motsvarande konstruktion.

DEL C
MASKINERI
1. Regel II-1/C/1: Allmint (R 26)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Maskineri, d&ngpannor och andra tryckkarl, tillhorande rorsystem och tillbehér ska vara installerade och
skyddade sa att faran for personer ombord reduceras till ett minimum med hénsyn till rorliga delar, heta
ytor och andra risker.

.2 Anordning ska finnas som medger att normal drift av framdrivningsmaskineriet kan uppritthallas eller
aterstillas dven om ndgot av det visentliga hjalpmaskineriet 4r ur funktion.
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.3 Anordning ska finnas som medger att maskineriet kan sittas i drift frdn dott fartyg utan hjlp utifrdn.
NYA FARTYG AV KLASS B OCH C:

.4 Huvudframdrivningsmaskineriet och allt hjilpmaskineri som ar viasentligt f6r fartygets framdrivning och
sikerhet ska, som de dr monterade i fartyget, vara konstruerade for drift nar fartyget dr uppritt och nar det
har en slagsida av upp till och inklusive 15° &t bada héllen under statiska forhallanden och 22,5° it bada
hallen under dynamiska forhallanden (rullning) med en samtidig forlig eller akterlig dynamisk trimning
(sdttning) till 7,5°.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.5 Anordning ska finnas for att i nddsituationer stoppa framdrivningsmaskineriet och propellern fran limpliga
platser utanfor maskinrummet eller maskinkontrollrummet, t.ex. frin 6ppet déck eller styrhytten.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.6 Placering och anordning av ventilationsror for dagtankar och settlingtankar for bridnnolja samt
smorjoljetankar ska vara sddan att brott pa ett ventilationsrér inte direkt medfor risk for intringning av
overbrytande sjo eller regnvatten. Varje fartyg ska vara forsett med tva tankar f6r varje typ av brinsle som
anvinds ombord och som dr nddvindig for framdrivning och andra vitala system eller vara forsett med
likvdrdiga anordningar. Dessa tankar ska ha en kapacitet motsvarande minst 8 timmar f6r fartyg av klass B
och minst 4 timmar for fartyg av klass C och D, vid kontinuerlig framdrivning vid maximal effekt och
normal belastning till sjoss pd generatoranliggningen.

2. Regel I1-1/C/2: Forbrinningsmotorer (R 27)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Forbrinningsmotorer med en cylinderdiameter av minst 200 mm eller en vevhusvolym av minst 0,6 m3 ska
ha sikerhetsventiler av lamplig typ och med tillrdcklig utstromningsarea som skyddar mot farligt dvertryck
vid vevhusexplosioner. Sikerhetsventilerna ska anordnas eller forses med anordningar s att utstrémning
fran dem riktas sd att risken for personskador minimeras.

3. Regel I1-1/C/3: Linspumpanordningar (R 21)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1.1 Fartyg ska vara utrustade med ett effektivt linspumpsystem som under alla i praktiken forekommande
forhallanden kan pumpa vatten frdn och linsa varje vattentit avdelning, utom utrymmen som permanent
anvinds for lagring av farskvatten, ballastvatten, last av brannolja eller vitskor i vilka andra effektiva
pumpsystem finns installerade. Tillforlitliga anordningar ska finnas for att linsa isolerade lastrum.

.1.2 Sanitets- och ballastpumpar samt pumpar for allminna 4ndamdl fir godtas som oberoende
motorldnspumpar om de ar forsedda med de nodvindiga roranslutningarna till linspumpsystemet.

.1.3 Alla lansr6r som anvinds i eller under bransletankar eller i utrymmen for dngpannor eller maskineri,
inklusive utrymmen dar settlingtankar for olja eller pumpar for brannolja ar installerade, ska vara av stdl
eller annat lampligt material.

.1.4 Lanspumpsystemet och ballastpumpsystemet ska vara konstruerade sé att sjovatten och vatten fran
ballasttankar inte kan trdnga in i last- och maskineriutrymmen eller frén en avdelning till en annan.
Atgirder ska vidtas for att forhindra att sjévatten av misstag tringer in i nigon djupt liggande tank som ir
ansluten till lins- eller ballastsystemen, nir den innehéller last, eller att den t6ms genom en linspump, nir
den innehéller ballastvatten.

.1.5 Alla fordelningsboxar och manuellt manovrerade ventiler som ir anslutna till lainspumpsystemet ska
finnas pa platser som ar dtkomliga under normala forhéllanden.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
.1.6  Det ska finnas mojlighet att avleda vatten frdn slutna lastutrymmen p4 skottdacket.
.1.6.1 Didr kanten pd skottddckets fribord ligger under vatten nir fartyget har mer dn 5° slagsida ska

vattenavledningen ske genom ett tillrickligt antal spygatt av lamplig storlek direkt 6verbord, och dessa
ska vara anbringade i enlighet med regel II-1/B-2/15.
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.1.6.2 Dir fribordet 4r sddant att skottddckets kant sitts under vatten nir fartyget har hogst 5° slagsida, ska
vatten frdn slutna lastutrymmen pa skottdicket ledas till ett limpligt utrymme eller utrymmen som har
tillrdcklig volymkapacitet och dr utrustade med larm for hog vattennivd och med anordning for
tomning 6verbord. Dessutom ska det sikerstillas att

.1 spygattens antal, storlek och placering forhindrar 6verdriven ansamling av vatten,

.2 kapaciteten hos de pumpanordningar som krivs enligt denna regel II-1/C/3 beridknas med hinsyn till
krav pé en fast brandslackningsanldggning med tryckvattensystem,

.3 vatten som 4r fororenat av bensin eller andra farliga dmnen inte avleds till maskineriutrymmen eller
andra utrymmen dar brandkillor kan finnas, och

4 spygattens konstruktion forhindrar att den kvivande gasen strommar ut, dir ett slutet lastutrymme ér
utrustat med brandslackningsanldggning med koldioxid.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, COCH D:

.1.6.3 Vattenavledningen frén ro-ro-dick och bildick ska vara av den omfattningen att spygatt och linsportar
osv. pd styrbords och babords sida med beaktande av fartygets slagsida och trim klarar den
vattenmangd som harror frin vattenspridnings- och brandpumpar.

.1.6.4 Nir passagerarnas och besittningens sillskapsrum dr utrustade med sprinkleranliggningar och
brandposter ska dessa utrymmen ha ett tillrackligt stort antal spygatt for att klara den vattenmingd som
harror fran slickning av brand genom rummets sprinklerdysor och frin tvd brandslangar med
munstycken. Spygatten ska vara beldgna pé de lampligaste platserna, t.ex. i varje horn.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

2.1 Det lanspumpsystem som krivs enligt punkt .1.1 ska fungera under alla i praktiken férekommande
forhallanden efter en fartygsskada, vare sig fartyget dr uppritt eller har slagsida. For sidant dndamal
erfordras i regel linsning fran slagen med undantag for smala avdelningar i fartygets akter, dir en
sugledning kan vara tillricklig. I avdelningar med ovanlig form kan ytterligare sugledningar krivas. Det
ska finnas mojlighet for vattnet i avdelningen att fritt rinna fram till sugledningarna.

2.2 Dir sé dr praktiskt mojligt ska motorlinspumparna monteras i separata vattentita avdelningar som ar sa
anordnade eller beldgna att de inte kan vattenfyllas p& grund av samma skada. Om huvudframdrivnings-
maskineri, hjilpmaskineri och dngpannor ar placerade i tva eller flera vattentita avdelningar, ska de
tillgdngliga lanspumparna i storsta mojliga grad fordelas pé alla dessa avdelningar.

2.3 Med undantag for extra pumpar som endast kan installeras i forpiksavdelningar, ska varje erfordrad
linspump kunna avleda vatten frdn varje utrymme som enligt punkt .1.1 miste kunna lansas.

.2.4  Varje motorldnspump ska kunna pumpa vatten genom det nddvindiga huvudldnsroret i en hastighet av
minst 2 m/sek. Oberoende motorlanspumpar i maskineriutrymmet ska ha direkta sugledningar fran
dessa utrymmen, dock ska inte mer dn tvd sdana sugledningar erfordras i varje utrymme. Dir tva eller
flera sddana sugledningar forekommer, ska minst en vara placerad pd varje sida av fartyget. Direkta
sugledningar ska vara lampligt anordnade, och de som 4r installerade i ett maskineriutrymme ska ha en
diameter som inte understiger den som krévs for huvudslaget.

.2.5 Utover den eller de direkta sugledningar som kravs enligt punkt .2.4 ska ett direkt nodsug i slaget forsett
med backventil ledas frdn den storsta tillgingliga oberoende motordrivna pumpen till
maskineriutrymmets linsnivd. Suget ska vara av samma diameter som den anvinda pumpens
huvudintag.

2.6 Sjointagets och de direkta sugventilernas axel ska stricka sig ett bra stycke 6ver maskinrumsdurken.

2.7 Alla rorledningar for slaget fram till anslutningarna till pumparna ska vara oberoende av andra rorsystem.
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.2.8 Diametern d for ror till sugen i huvud- och sidoslag ska berdknas enligt foljande formler. Den verkliga
innerdiametern kan dock avrundas till nidrmaste standardstorlek som flaggstatens administration
godkinner:

Ror till sug i huvudslag:
d=25+1,68,/(L(B + D))

Ror till sug i sidoslag mellan uppsamlingsboxar och sug:

d=25+215./(L.(B + D))

dir

d ar huvudslagets innerdiameter (mm),

LochB ar fartygets langd och bredd (m),

L, ar avdelningens lingd och

D ar fartygets malldjup till skottddck (meter), men for ett fartyg med ett slutet lastutrymme pa

skottdicket som invindigt drineras i enlighet med kraven i punkt .1.6.2 och som stracker
sig utefter fartygets hela lingd, ska D mitas till ndsta dick ovanfor skottdicket. Dar de
slutna lastutrymmena 4r av mindre lingd ska D anses som det mallade djupet till
skottddcket plus 1h/L ddr I och h ir de slutna lastutrymmenas sammanlagda lingd
respektive hojd.

2.9 Atgirder ska vidtas sd att en avdelning som betjinas av nigon ledning frin suget i slaget inte kan
oversvimmas i hindelse av att ledningen brister eller pd annat sitt skadas nir kollision eller
grundstotning sker i ndgon annan avdelning. Nér rorledningen vid ndgon del 4r dragen pd ett avstind
fran fartygets bordlaggning som ar mindre 4n en femtedel av fartygets bredd (mitt vinkelrdtt mot
centerlinjen i nivd med den djupaste indelningsvattenlinjen) eller ligger i en kolgdng ska dirfor en
backventil till roret installeras i den avdelning dar rorets 6ppning finns.

.2.10 Fordelningslddor, kranar och ventiler i anslutning till linspumpsystemet ska installeras s att en av
lanspumparna i hindelse av vatteninstromning kan anvindas till vilken avdelning som helst. Dessutom
ska en skada i en pump eller dess rorledning till huvudslaget utanfér en linje dragen vid en femtedel av
fartygets bredd inte gora linspumpsystemet obrukbart. Om det endast finns ett rorledningssystem, som
ar gemensamt for alla pumpar, ska de ventiler som behovs for att kontrollera linspumparna kunna
manovreras fran en plats ovanfor skottdicket. Didr det utover ett huvudsystem for lanspumpning ocksé
finns ett nodsystem, ska det vara oberoende av huvudsystemet och anordnat sd att pumpen fungerar for
vilken avdelning som helst vid vatteninstromning enligt punkt .2.1. I detta fall behover endast de ventiler
som kravs for att anvinda nodsystemet kunna mandvreras fran en plats ovanfor skottdécket.

.2.11 Alla de kranar och ventiler som avses i punkt .2.10 som kan manévreras ovanfor skottdécket ska ha sina
manoverdon pd mandverpanelen tydligt markta och férsedda med anordningar som visar om de dr
oppna eller stingda.

4, Regel II-1/C/4: Antal och typ av Linspumpar (R 21)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Hogst 250 passagerare: 1 huvudmotorpump och 1 oberoende motorpump som ér placerad och
stromforsorjd utanfor maskinrummet.

Over 250 passagerare: 1 huvudmotorpump och 2 oberoende motorpumpar av vilka en méste vara
placerad och stromforsorjd utanfor maskinrummet.
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Huvudmotorpumpen fér ersittas av en oberoende motorpump.

Lanspumpning i mycket smé avdelningar far utféras flyttbara handpumpar.

5. Regel I1-1/C/5: Backningsférmdga (R 28)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.1 Tillracklig backeffekt ska finnas s att fartyget kan manovreras sdkert under alla normala forhéllanden.

.2 Maskineriets formdga att dndra propellerns dragkraftsriktning tillrickligt snabbt och dirmed fé fartyget att
stanna inom en rimlig distans frdn gdng framdt med hogsta marschfart ska visas och antecknas.

.3 De stopptider, fartygskurser och distanser som antecknats vid prov, tillsammans med resultaten av prov for
att faststdlla flerpropellerfartygs formdga att navigera och mandvrera med en eller flera propellrar ur
funktion ska finnas tillgingliga ombord f6r befilhavaren eller sirskilt utsedd personal.

6. Regel II-1/C/6: Styrinrittning (R 29)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Varje fartyg ska vara utrustat med en effektiv huvud- och reservstyrinrittning. Huvudstyrinrittningen och
reservstyrinrttningen ska anordnas sd att fel pa en av dem inte gor den andra obrukbar.

.2 Huvudstyrinrittningen och hjirtstocken, i forekommande fall, ska vara

2.1 av lamplig styrka och medge styrning av fartyget vid hogsta marschfart framét och utformade sé att de
inte skadas vid hogsta fart back,

.2.2 i stdnd att lagga over rodret frén 35° t ena sidan till 35° &t andra sidan med fartyget pa storsta
djupgdende och vid hogsta marschfart framat samt under samma forhallanden frdn 35° 4t ena sidan
till 30° 4t andra sidan pd hogst 28 sekunder. Om det inte dr mojligt att visa att detta krav uppfylls
under forsok till sjoss med fartyget vid storsta djupgdende och vid den hastighet som motsvarar
antalet maximala kontinuerliga varv pa huvudmaskinen och maximal propellerstigning, fir man visa
att fartyg, oavsett vilket datum de byggdes, uppfyller detta krav genom en av féljande metoder:

.1 Under forsok till sjoss ligger fartyget pé rdt kol och rodret dr helt nedsinkt och fartyget har en
hastighet som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pd huvudmaskinen och maximal
propellerstigning. eller

.2 Om rodret inte kan vara helt nedsinkt under forsoket till sjoss, ska en lamplig hastighet framat
beriknas med hjilp av ytan pé den del av roderbladet som dr nedsinkt vid de lastkonditioner som
giller for det foreslagna forsoket till sjoss. Den berdknade hastigheten framét ska resultera i en kraft
och ett vridmoment pd huvudstyrinrattningen som dr minst lika stor som om den hade testats med
fartyget pé storsta djupgdende och vid den hastighet framdt som motsvarar antalet maximala
kontinuerliga varv pd huvudmaskinen och maximal propellerstigning. eller

.3 Kraften och vridmomentet pd rodret vid lastkonditionen vid forsoket till sjoss har forutsagts pa ett
tillforlitligt sitt och extrapolerats till full lastkondition. Fartygets hastighet ska motsvara antalet
maximala kontinuerliga varv pa huvudmaskinen och maximal propellerstigning.

.2.3 maskindrivna, ndr sd erfordras for att uppfylla kraven i punkt .2.2.2 ovan och i varje fall nir en
hjirtstock med en diameter vid rorkulten av minst 120 mm, med undantag for forstirkning vid
navigering i is, krédvs for att uppfylla kravet i punkt .2.2.1.
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.3 Om en reservstyrinrattning 4r installerad ska den vara

.1 av tillricklig styrka och medge styrning av fartyget vid styrfart och snabbt kunna bringas i funktion i en
nddsituation,

.2 i stand att ldgga om rodret fran 15° 4t ena sidan till 15° 4t andra sidan under hogst 60 sekunder med
fartyget pd storsta djupgdende och vid halv marschfart framat, eller 7 knop, vilketdera som ar storst. Om
det inte dr mojligt att visa att detta krav uppfylls under forsok till sjoss med fartyget vid storsta
djupgdende och vid halva den hastighet som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pd
huvudmaskinen och maximal propellerstigning eller 7 knop, vilketdera som &r storst, fir man visa att
fartyg, oavsett vilket datum de byggdes, uppfyller detta krav genom en av foljande metoder:

.1 Under forsok till sjoss ligger fartyget pa rit kol och rodret ar helt nedsankt och vid halva den hastighet
som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pd huvudmaskinen och maximal propeller-
stigning eller 7 knop, vilketdera som r storst, eller

.2 Om rodret inte kan vara helt nedsinkt under forsoket till sjoss, ska en limplig hastighet framdt
beriknas med hjilp av ytan pd den del av roderbladet som ar nedsinkt vid de lastkonditioner som
giller for det foreslagna forsoket till sjoss. Den berdknade hastigheten framat ska resultera i en kraft
och ett vridmoment pé reservstyrinrattningen som dr minst lika stor som om den hade testats med
fartyget pa storsta djupgdende och vid halva den hastighet framat som motsvarar antalet maximala
kontinuerliga varv pa huvudmaskinen och maximal propellerstigning eller 7 knop, vilketdera som ar
storst, eller

.3 kraften och vridmomentet pa rodret vid lastkonditionen vid forsoket till sjoss har forutsagts pé ett
tillforlitligt sitt och extrapolerats till full lastkondition,

.3 maskindrivet, nir s erfordras for att uppfylla kraven i punkt .3.2 och i varje fall nir en hjirtstock dr mer
dn 230 mm i diameter vid rorkulten, med undantag for forstirkning vid navigering i is.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
.4 Kraftenheter for styrinrattningar ska
.1 anordnas s att de dterstartar automatiskt nar strommen kommer tillbaka efter ett kraftbortfall, och

.2 kunna sittas i drift frén en plats pd bryggan. I hindelse av fel pd stromtillforseln till ndgon av
kraftenheterna ska ett akustiskt och optiskt larm ges pé bryggan.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.5 Dir huvudstyrinrittningen har tva eller flera identiskt lika kraftenheter behover inte reservstyrinrittning
finnas, under forutsittning att

.1 huvudstyrinrittningen kan ldgga rodret enligt kraven i punkt .2.2.2 dven nir en av kraftenheterna ir ur
funktion,

.2 huvudstyrinrittningen dr anordnad sd att ett enstaka fel pd dess rorledningssystem eller pd en av
kraftenheterna kan isoleras sd att styrformdgan kan uppritthallas eller snabbt dtervinnas.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
.6 Manoveranordning for styrinrattning ska finnas enligt f6ljande:
.1 For huvudstyrinrittningen, bdde pa bryggan och i styrmaskinrummet.

.2 Nér huvudstyrinrittningen dr anordnad i enlighet med punkt .5, genom tvd av varandra oberoende
mandversystem som bdda kan manovreras fran bryggan. Det kravs dock inte dubblering av ratten eller
styrspaken. Om kontrollsystemet bestdr av en hydraulisk telemotor behéver ett sekundirt fristdende
system inte installeras.
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.3 For reservstyrinrdttningen, i styrmaskinrummet, och, om den dr maskindriven, ska den ocksd kunna
mandvreras fran bryggan och vara oberoende av huvudstyrinrittningens mandversystem.

.7 Varje manéversystem for en huvud- och reservstyrinrittning som kan mandévreras fran bryggan ska

uppfylla f6ljande villkor:
.1 Om det ar elektriskt ska det betjanas av en egen separat krets matad frén en stromkrets for
styrinrdttningen frdn en punkt i styrmaskinrummet eller direkt fran samlingsskenor i instrumenttavlan

som forsorjer styrinrattningens stromkrets ndra intill matningen av styrinrittningens stromkrets.

.2 I styrmaskinrummet ska det finnas mojlighet att koppla ifrn varje frdn bryggan manovreringsbart
mandversystem fran den styrinrittning det betjanar.

.3 Systemet ska kunna sittas i funktion fran en plats pd bryggan.

.4 I hindelse av ett fel pd den elektriska kraftforsorjningen till manoversystemet ska ett akustiskt och
optiskt larm ges pa bryggan.

.5 Det ska vara forsett enbart med kortslutningsskydd p& matarkretsarna for styrinrittningens
mandoversystem.

.8  De elektriska stromkretsarna och styrinrdttningarnas manoversystem med tillhérande komponenter, kablar
och rorledningar som krivs enligt denna regel II-1/C/6 och enligt regel 1I-1/C/7 ska i hela sin lingd
sarskiljas sd langt det ar praktiskt mojligt.

.9 Anordning fér kommunikation mellan bryggan och styrmaskinrummet eller en alternativ styrplats ska
finnas.

.10 Rodervinkeln ska

.1 om huvudstyrinrittningen 4r maskindriven indikeras pa bryggan, varvid rodervinkelindikeringen ska
vara oberoende av styrinrdttningens mandversystem,

.2 kunna avldsas i styrmaskinrummet.
.11 Hydrauldrivna styrinrdttningar ska forses med

.1 anordningar for att bibehdlla hydraulvitskans renhet med beaktande av hydraulsystemets typ och
utformning,

.2 larm vid 1ag niva for varje hydraulvitsketank for att sa tidigt som praktiskt mojligt indikera eventuella
hydraulvitskelickor. Akustiska och optiska larm ska ges pd bryggan och i maskineriutrymmet pé
platser dir de ldtt kan uppfattas, och

.3 en fast forrddstank med tillricklig kapacitet for att aterfylla minst ett kraftéverforingssystem inklusive
tank, ndr huvudstyrinrattningen foreskrivs vara maskindriven. Forrddstanken ska medelst rorledning
permanent anslutas pa ett sdant sitt att de hydrauliska systemen ldtt kan dterfyllas frén en plats i
styrmaskinrummet och ska vara forsedd med en nivdmatare.

.12 Ett styrmaskinrum ska vara

.1 lattillgdngligt och, sd ldngt det r praktiskt mojligt, avskilt frn maskineriutrymmen, och

.2 forsett med limpliga anordningar for tilltrade till styrmaskineriet och dess manoverdon. Dessa
anordningar ska inkludera ledstinger och trallar eller andra halkfria ytor for att erhalla limpliga
arbetsforhéllanden i hdndelse av hydraulvitskeldckage.

7. Regel II-1/C/7: Tilliggskrav for elektriska och elektrohydrauliska styrinrittningar (R 30)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Anordning for indikering av att motorerna till elektriska och elektrohydrauliska styrinrdttningar ar i gdng
ska finnas pa bryggan och vid en limplig mandverplats for huvudmaskineriet.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.2 Varje elektriskt eller elektrohydrauliskt styrsystem som bestdr av en eller flera stromenheter ska erhélla strom
genom minst tva slutna stromkretsar som forsorjs direkt fran huvudkrafttavlan. En av kretsarna kan dock
matas frén reservkrafttavlan. En elektrisk eller elektrohydraulisk reservstyrinrdttning som arbetar
tillsammans med en elektrisk eller elektrohydraulisk huvudstyrinrdttning far anslutas till en av de kretsar
som matar huvudstyrinrittningen. De kretsar som matar en elektrisk eller elektrohydraulisk styrinrittning
ska ha en kapacitet som svarar mot forbrukningen hos alla motorer som kan anslutas till dem samtidigt och
som kan behova anvindas samtidigt.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.3 Kortslutningsskydd och larm vid overbelastning ska finnas for styrinrittningarnas elektriska och elektrohyd-
rauliska kretsar och motorer. Om overstromsskydd finns ska de dven omfatta startstrommar och vara
berdknade for minst tvd ganger fullaststrommarna for den motor eller krets de 4r avsedda att skydda samt
vara anordnade si att relevanta startstrommar kan passera.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

De larm som krévs enligt denna punkt ska vara bade akustiska och optiska och vara beligna pa en vil synlig
plats i huvudmaskinrummet eller i ett kontrollrum frin vilket huvudmaskineriet normalt kontrolleras och ska
uppfylla foreskrifterna i regel II-1/E[6.

.4 Ndr en reservstyrinrittning som enligt punkt .3.3 i regel II-1/C/6 ska vara maskindriven inte drivs elektriskt
eller drivs av en elektrisk motor som framst dr avsedd for andra dndamal, far huvudstyrinrattningen matas av
en krets frdn huvudinstrumenttavlan. D4 en sddan elektrisk motor som frimst dr avsedd for andra andamal
anordnas for att betjana en sddan reservstyrinrattning fir flaggstatens administration frangé kravet i punkt
.3, om den dr tillfredsstdlld med skyddsanordningarna och finner att kraven i punkt 4 i regel 1I-1/C/6
avseende reservstyrinrattningar dr uppfyllda.

8. Regel I1I-1/C/8: Ventilationsanliggningar i maskineriutrymmen (R 35)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
Maskineriutrymmen av kategori A ska vara tillrickligt ventilerade sd att, ndr maskiner och dngpannor dir
arbetar med full effeke, tillracklig lufttillforsel bibehélls i utrymmena under alla viderforhéllanden, inklusive
hart vdder, for personalens sdkerhet och komfort och for maskineriets drift.

9. Regel II-1/C/9: Kommunikation mellan brygga och maskineriutrymme (R 37)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Minst tvd oberoende kommunikationssystem ska finnas for overforing av order fran bryggan till den plats i
maskineriutrymmet eller kontrollrummet frén vilket propellrarnas varvtal och rotationsriktning normalt
kontrolleras. Ett av dessa ska vara en maskintelegraf som ger visuell indikering av order och svar bade i
maskineriutrymmet och pd bryggan. Limpliga kommunikationssystem ska finnas pd bryggan och i
maskinrummet for 6verforing till varje annan plats fran vilken propellrarnas varvtal och rotationsriktning kan
kontrolleras.

10. Regel II-1/C/10: Maskinistlarm (R 38)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
Ett larm ska finnas som kan utl6sas frin maskinkontrollrummet eller frin en kontrollkonsol, allt efter
omstindigheterna, och det ska vara tydligt horbart i maskinchefens hytt och/eller pd kommandobryggan, allt
efter omstindigheterna.

11. Regel II-1/C/11: Placering av n6danordningar (R 39)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
Elektriska nodkraftkillor, brandpumpar, linspumpar, utom sddana som sarskilt betjanar utrymmena for om

kollisionsskottet, varje fast brandslickningsanlidggning som kravs enligt kapitel II-2 och andra nddanordningar
som dr visentliga for fartygets sikerhet, utom ankarspel, far inte installeras for om kollisionsskottet.



L 83/46 Europeiska unionens officiella tidning 19.3.2020

12. Regel II-1/C/12: Anordningar for manovrering av maskineri (R 31)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Huvud- och hjdlpmaskineri som ar visentligt for fartygets framdrivning och sikerhet ska forses med
effektiva anordningar for drift och manévrering.

.2 Nir fjarrmanovrering av framdrivningsmaskineriet dr anordnad pé bryggan och maskineriutrymmena ar
avsedda att vara bemannade, ska foljande gilla:

.1 Propellerns varvtal, rotationsriktning och, i forekommande fall, stigning ska helt kunna kontrolleras frin
bryggan under alla driftférhillanden, inklusive mandvrering.

.2 Fjarrmanovreringen ska for varje oberoende propeller ske med en separat manéverenhet, som ska vara sa
utformad och konstruerad att ingen sérskild uppmarksamhet behover dgnas dt maskineriets driftdetaljer.
Om flera propellrar dr avsedda att arbeta samtidigt fir de manévreras genom en enda manéverenhet.

.3 Huvudframdrivningsmaskineriet ska vara forsett med en nodstoppanordning pd bryggan som ska vara
oberoende av bryggans manéversystem.

.4 Maskinorder fran bryggan ska indikeras i huvudmaskinkontrollrummet eller, i forekommande fall, vid
manoverplattformen.

.5 Fjarrmanovrering av framdrivningsmaskineriet ska vara mojlig endast fran en plats at gangen. Vid sddana
platser dr sammankopplade kontrollplatser tilldtna. Vid varje station ska det finnas en indikator som visar
vilken plats som styr framdrivningsmaskineriet. Overféring av manéverkontroll mellan brygga och
maskineriutrymmen ska vara mojlig endast frin huvudmaskineriutrymmet eller huvudmaskinkon-
trollrummet. Systemet ska innefatta en anordning som forhindrar att propellereffekten dndras visentligt
ndr kontrollen 6verfors fran en plats till en annan.

.6 Det ska vara mojligt att manovrera framdrivningsmaskineriet lokalt dven i hdndelse av fel i ndgon del av
fjirrmanovreringssystemet.

.7 Utformningen av fjirrmanovreringssystemet ska vara sddan att ett larm utloses vid fel i systemet.
Propellrarnas forinstdllda varvtal och dragkraftriktning ska bibehdllas tills den lokala manovreringen ar i
funktion.

.8 Indikatorer ska finnas pa bryggan for
.1 propellrarnas varvtal och rotationsriktning vid propellrar med fast stigning,
.2 propellrarnas varvtal och stigningsinstillning vid propellrar med kontrollerbar stigning.

.9 En larmanordning ska finnas pd bryggan och i maskineriutrymmet for att indikera ldgt startlufttryck;
larmet ska stillas in pd sddan nivd att ytterligare starter av huvudmotorn dr moéjliga. Om framdrivnings-
maskineriets fjirrmandvreringssystem ar utformat for automatisk start ska antalet pd varandra foljande
automatiska startforsok begransas sd att tillrackligt startlufttryck bibehlls for lokal start.

.3 Om huvudmaskin och tillhérande maskineri, inklusive elektriska huvudkraftkillor, har olika grad av
automat- och fjarrmandvrering och dr under kontinuerlig manuell 6vervakning frin ett kontrollrum, ska
anordningarna och kontrollerna vara sd utformade, utrustade och installerade att driften av maskineriet blir
lika siker och effektiv som vid direkt overvakning; for att uppna detta ska reglerna II-1/E/1 till II-1/E[5 gilla i
tillimpliga delar. Sdrskild uppmairksamhet ska dgnas 4t att skydda sidana utrymmen mot brand och
vattenfyllning.

4 Allmint ska automatiska system for start, mandvrering och kontroll innefatta anordningar for manuellt
overtagande av de automatiska funktionerna. Fel i ndgon del av sddana system ska inte forhindra manuellt
overtagande.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.5 Huvud- och hjilpmaskineri som ir visentligt for fartygets framdrivning, manévrering och sikerhet ska
forses med effektiva anordningar for drift och mandvrering. Alla kontrollsystem som &r visentliga for
fartygets framdrivning, manovrering och sikerhet ska vara oberoende eller konstruerade sé att ett fel pa ett
av dem inte negativt paverkar ndgot annat systems prestanda.
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.6 Om fjarrmandévrering av framdrivningsmaskineriet 4r anordnad pé bryggan, ska foljande gélla:

.1 Propellerns varvtal, rotationsriktning och, i forekommande fall, stigning ska helt kunna kontrolleras fran
bryggan under alla driftforhéllanden, inklusive manovrering.

.2 Kontroller ska ske genom en enda kontrollanordning for varje oberoende propeller med automatisk
funktion for alla tillhorande system. Vid behov ska &dven finnas anordning for att forhindra
overbelastning av framdrivningsmaskineriet. Om flera propellrar 4r avsedda att arbeta samtidigt far de
mandvreras genom en enda mandverenhet.

.3 Huvudframdrivningsmaskineriet ska vara forsett med en nodstoppanordning pd bryggan som ska vara
oberoende av bryggans manoversystem.

.4 Maskinorder fran bryggan ska indikeras i huvudmaskinkontrollrummet och vid manéverplattformen.

.5 Fjarrmanovrering av framdrivningsmaskineriet ska vara mojlig endast fran en plats at gdngen. Vid sddana
platser ar ssmmankopplade kontrollplatser tillitna. Vid varje station ska det finnas en indikator som visar
vilken plats som styr framdrivningsmaskineriet. Overféring av manéverkontroll mellan brygga och
maskineriutrymmen ska vara mojlig endast frin huvudmaskineriutrymmet eller huvudmaskinkon-
trollrummet. Systemet ska innefatta en anordning som forhindrar att propellereffekten dndras visentligt
ndr kontrollen 6verfors fran en plats till en annan.

.6 Det ska vara mojligt att manovrera framdrivningsmaskineriet lokalt dven i hidndelse av fel i ndgon del av
fjirrmanovreringssystemet. Det ska dven vara mojligt att manovrera hjdlpmaskineriet, som r vésentligt
for fartygets framdrivning och sikerhet, vid eller nira det aktuella maskineriet.

.7 Utformningen av fjirrmanovreringssystemet ska vara sddan att ett larm utloses vid fel i systemet.
Propellrarnas forinstdllda varvtal och dragkraftriktning ska bibehdllas tills den lokala manovreringen ar i
funktion.

.8 Indikatorer ska finnas pd bryggan, i huvudmaskinkontrollrummet och vid manéverplattformen for
.8.1 propellrarnas varvtal och rotationsriktning vid propellrar med fast stigning, och
.8.2 propellrarnas varvtal och stigningsinstillning vid propellrar med kontrollerbar stigning.

.9 En larmanordning ska finnas pd bryggan och i maskineriutrymmet for att indikera lgt startlufttryck;
larmet ska stillas in pd sddan nivd att ytterligare starter av huvudmotorn dr mojliga. Om framdrivnings-
maskineriets fjirrmanovreringssystem ar utformat for automatisk start ska antalet pa varandra foljande
automatiska startforsok begransas sd att tillrdckligt startlufttryck bibehdlls for lokal start.

.7 Om huvudmaskin och tillhérande maskineri, inklusive elektriska huvudkraftkillor, har olika grad av
automat- och fjarrmandvrering och ar under kontinuerlig manuell 6vervakning frin ett kontrollrum, ska
anordningarna och kontrollerna vara sd utformade, utrustade och installerade att driften av maskineriet blir
lika siker och effektiv som vid direkt overvakning; for att uppna detta ska reglerna II-1/E/1 till II-1/E[5 gilla i
tillimpliga delar. Sarskild uppmarksamhet ska dgnas 4t att skydda sddana utrymmen mot brand och
vattenfyllning.

.8 Allmint ska automatiska system for start, manovrering och kontroll innefatta anordningar for manuellt
overtagande av de automatiska funktionerna. Fel i ndgon del av sddana system ska inte férhindra manuellt
overtagande.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2012

.9 Pa nya fartyg av klass B, C och D byggda frin och med den 1 januari 2012 ska automationssystemen
konstrueras s att vakthavande fartygsbefil pa bryggan fir en varning om ett nira forestdende avstannande
eller stopp i framdrivningssystemet i tid for att kunna bedoma navigeringsforhdllandena vid ett nodldge.
Systemen ska sdrskilt kontrollera, 6vervaka, rapportera, varna och vidta sikerhetsatgarder for att sakta ned
eller stoppa framdrivningen samtidigt som vakthavande befal pa bryggan fir en mojlighet att ingripa
manuellt, forutom da ett manuellt ingripande medfor att motorn ochfeller framdrivningsutrustningen
upphor att fungera inom en kort tid, till exempel vid overhastighet.
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13. Regel 11-1/C/13: Angledningssystem (R 33)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Varje dngror och varje dartill ansluten anordning genom vilken dnga kan passera ska utformas, konstrueras
och installeras for att motsté det maximala arbetstryck som de kan utsittas for.

.2 Anordningar ska finnas for dranering av varje angror dir farliga vattenslag annars kan uppsta.
.3 Om ett dngror eller ansluten anordning kan tillforas dnga fran ndgon kalla vid ett hogre tryck dn det ar avsett
for ska en lamplig reducerventil, sikerhetsventil och manometer anbringas.
14. Regel II-1/C/14: Tryckluftssystem (R 34)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Anordningar ska finnas for att forhindra 6vertryck i nigon del av tryckluftssystemen och dir vattenmantlar
eller hus till luftkompressorer och kylare kan utsittas for farligt 6vertryck pa grund av lackage in i dem frén
trycksatta delar. Limpliga anordningar for tryckavlastning ska finnas i alla system.

.2 Huvudanordningarna for startluften for de f6r huvudframdrivningen avsedda forbranningsmotorerna ska
vara lampligt skyddade mot f6ljderna av baktidndning och inre explosioner i startluftroren.

.3 Alla utloppsror fran startluftkompressorer ska leda direkt till startluftsbehdllarna, och alla startror fran
luftbehallarna till huvud- och hjilpmotorer ska vara helt dtskilda frdn kompressorns rorsystem pd
trycksidan.

4 Atgirder ska vidtas for att s4 litet olja som mojligt ska komma in i tryckluftssystemen och for att drinera
dessa system.

15. Regel I1I-1/C/15: Bullerskydd (R 36) ()
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM INTE OMFATTAS AV REGEL II-1/A-1/4

Atgirder ska vidtas for att minska maskinbuller i maskineriutrymmen till en acceptabel nivi. Om detta buller
inte kan minskas tillrackligt ska den storande bullerkillan péd lampligt sitt isoleras eller avskdrmas eller en
tillflyktsplats undan bullret anordnas om utrymmet behover vara bemannat. Horselskydd ska tillhandahallas
for personal som behover ga in i sddana utrymmen.

16. Regel I1-1/C/16: Hissar
NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D:

.1 Passagerar- och varuhissar ska i friga om dimensionering, utformning, antal passagerare och/eller
varumingd uppfylla de bestimmelser som flaggstatens administration anger for varje sarskilt fall eller for
varje typ av installation.

.2 Installationsritningarna och skotselinstruktionerna, inklusive bestimmelser om periodiska besiktningar, ska
godkdnnas av flaggstatens administration, som ska besiktiga och godkdnna installationen innan den tas i
bruk.

.3 Efter godkdnnandet ska flaggstatens administration utfirda ett certifikat som ska finnas ombord.

.4 Flaggstatens administration far tillita att de periodiska besiktningarna utférs av en expert som har
bemyndigats av administrationen, eller av en erkind organisation.

() Sekoden om bullernivaer pa fartyg, antagen genom IMO:s resolution A.468 (XII).



19.3.2020 Europeiska unionens officiella tidning L 83/49

DEL D
ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

1. Regel II-1/D/1: Allmint (R 40)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.1 Elektriska anldggningar ska vara sddana att

.1 alla elektriska hjalpfunktioner som behovs for att bibehélla fartygets normala drift- och boendefér-
héallanden sikerstills utan att den elektriska nodkraftkillan behover anvindas,

.2 elektriska funktioner som 4r visentliga ur sikerhetssynpunkt sikerstalls under olika nodforhallanden,
och

.3 passagerare, besittning och fartyg skyddas mot elolyckor.

.2 Flaggstatens administration ska vidta limpliga tgérder for att se till att bestimmelserna i denna del i friga
om elektriska anldggningar (*) genomfors och tillimpas pé enhetligt sitt.

2. Regel I1-1/D/2: Elektrisk huvudkraftkilla och belysning (R 41)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Nya fartyg av klass C och D i vilka den elektriska strommen 4r den enda kraftkallan f6r att uppratthélla de
hjilpfunktioner som ir visentliga for fartygets sikerhet, och nya och existerande fartyg av klass B i vilka
den elektriska strommen ér den enda kraftkallan for att uppritthélla de hjdlpfunktioner som ar visentliga
for fartygets sdkerhet och framdrivning ska vara forsedda med tvé eller flera huvudgeneratoraggregat av
sddan kapacitet att de ovannimnda funktionerna kan anvindas dven ndr ndgot av aggregaten ir ur
funktion.

2.1 Ett elektriskt huvudbelysningssystem som ger belysning i alla de delar av fartyget som normalt ar

tillgdngliga for och anvinds av passagerare eller besittning ska forsorjas frin den elektriska
huvudkraftkallan.

.2.2 Det elektriska huvudbelysningssystemet ska vara sddant att en brand eller annan olyckshindelse i
utrymmen som innehéller den elektriska huvudkraftkallan, tillh6rande transformatorutrustning om sidan
finns, huvudinstrumenttavlan och instrumenttavlan for huvudbelysningen inte medfor att det
nodbelysningssystem som kravs enligt regel II-1/D/3 sitts ur funktion.

.2.3 Det elektriska nodbelysningssystemet ska vara sd anordnat att en brand eller annan olyckshidndelse i
utrymmen som innehdller den elektriska nodkraftkallan, tillhérande transformatorutrustning, om sidan
finns, nodinstrumenttavlan och instrumenttavlan fér nodbelysning inte medfor att det elektriska
huvudbelysningssystem som kravs enligt denna regel II-1/D/2 sitts ur funktion.

.3 Huvudinstrumenttavlan ska vara sd placerad i forhallande till en huvudgeneratoranliggning att den
normala stromforsorjningen i mojligaste mén paverkas endast av en brand eller annan olyckshindelse i
det utrymme dér generatoraggregatet och instrumenttavlan 4r installerade.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2012

.4 Inya fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med den 1 januari 2012, ska extra belysning finnas i alla
hytter for att tydligt markera utgdngen sd att passagerarna hittar till dorren. Sddan belysning, som kan
anslutas till en nodkraftkilla eller ha en sjilvstindig elektrisk nodkraftkilla i varje hytt, ska automatiskt
tandas ndr stromforsorjningen till den normala hyttbelysningen forsvinner och lysa i minst 30 minuter.

() Se rekommendationer publicerade av den internationella elektrotekniska kommissionen och sirskilt serie 60092 — Elektriska
anldggningar i fartyg.
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3. Regel II-1/D/3: Elektrisk nédkraftkilla (R 42)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Varje fartyg ska vara utrustat med en sjilvstindig elektrisk nodkraftkilla med nodinstrumenttavla ovanfor
skottdacket pé en latt dtkomlig plats som inte ska ligga intill avgransningar till maskineriutrymmen av
kategori A eller utrymmen dar den elektriska huvudkraftkallan eller huvudinstrumenttavlan ar beldgen.

.1 Kravet i punkt .1 ska inte gélla om fartygen har konstruerats med tvd redundanta maskineriutrymmen,
atskiljda med minst en vattentit och brandsaker avdelning och tvé skott eller en alternativ konstruktion

som ger samma sdkerhetsnivd, och att det finns minst en generator med tillhérande instrumenttavla i
varje maskineriutrymme.

.2 Den elektriska nodkraftkaillan kan vara antingen ett ackumulatorbatteri som uppfyller kraven i punkt .5 utan
att omladdas eller ge ett betydande spanningsfall, eller en generator som uppfyller kraven i punkt .5 och som
drivs genom ndgon typ av forbrinningsmotor med oberoende brinsletillforsel och en flampunkt pd minst
43 °C, med automatisk startfunktion i nya fartyg och godkind startfunktion i existerande fartyg, och med
en tillfallig nodkraftkilla enligt punkt .6.

.3 Den elektriska nodkraftkillan ska vara anordnad sa att den fungerar effektivt nér fartyget har 22,5° slagsida
eller 10° trim frdn rit kol. Nodgeneratoraggregat ska kunna kallstartas under alla forhillanden som kan
formodas intriffa och ska i nya fartyg kunna startas automatiskt.

.4 Nodinstrumenttavlan ska vara placerad sd nira nodkraftkillan som det 4r praktiskt mojligt.
.5 Den nodkraftkilla som kravs enligt punkt .1 ska
.1 iallminhet kunna fungera under:
12 timmar i fartyg av klass B (nya och existerande)
6 timmar i fartyg av klass C (nya)
3 timmar i fartyg av klass D (nya)

.2 i synnerhet samtidigt kunna forsorja de forbrukare som identifieras for foljande funktioner och som
kravs for respektive fartygsklass under de ovan angivna tidsperioderna:

a) En oberoende motorlinspump och en av brandpumparna.
b) Nodbelysning
1. vid varje samlings- eller embarkeringsstation och pa fartygssidorna enligt punkt 3 i regel I11/5,
2. ialla gdngar, trappor och utgdngar som leder till samlings- eller embarkeringsstationer,
3. imaskineriutrymmen och pé den plats dir nodgeneratorn finns,
4. vid de kontrollstationer dir radio- och huvudutrustning f6r navigering finns,
5. enligt kraven i punkt .1.3.7 i regel 1I-2/B/16 och punkt .1.7 i regel 1I-2/B/6,
6. pd alla platser dir brandmansutrustningar forvaras,

7. vid en oberoende nodlinspump och en av brandpumparna enligt punkt a och vid platsen for start
av deras motorer.

¢) Fartygets navigationsljus.

d) 1. All kommunikationsutrustning.

2. Huvudlarmsystemet.



19.3.2020

Europeiska unionens officiella tidning L 83/51

3. Anldggningen for upptickande av brand.

4. Alla signalsystem som kan behovas i en nodsituation, om de drivs elektriskt frin fartygets
huvudgeneratoranldggning.

e) Fartygets sprinklerpump, om sddan finns och drivs elektriskt, och
f) Fartygets dagsignallampa om den drivs frdn fartygets elektriska huvudkraftkalla.

.3 under en halvtimme kunna forsorja de maskinellt manovrerade vattentdta dorrarna med tillhérande
manover-, indikerings- och larmkretsar.

.6 Den tillfilliga elektriska nodkraftkalla som kravs enligt punkt .2 ska bestd av ett ackumulatorbatteri, limpligt
placerat for att anvindas i en nodsituation, vilket utan omladdning eller betydande spanningsfall under en
halvtimme ska kunna forsorja

a) den belysning som kravs enligt punkt .2 b.1 i denna regel II-1/D/3,

b) de vattentita dorrarna enligt punkterna 7.2 och 7.3 i regel II-1/B-2/13, dock inte nodvindigtvis alla
samtidigt, sdvida inte en oberoende tillfillig kraftkalla finns att tillgd, och

¢) mandver-, indikerings- och larmkretsarna enligt vad som kravs i punkt .7.2 i regel II-1/B-2/13.
.7 FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

Nir elektrisk strom krdvs for att aterstilla framdrivningen ska kapaciteten vara tillracklig for att terstilla
fartygets framdrivning tillsammans med annat tillimpligt maskineri frdn détt fartyg inom 30 minuter efter
en black-out.

Regel I1-1/D/4: Extra nédbelysning for ro-ro-fartyg (R 42-1)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Utéver den nddbelysning som kravs enligt punkt .5.2 b i regel II-1/D/3 giller féljande for varje fartyg med ro-ro-
lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori:

.1 Alla samlingsutrymmen och korridorer f6r passagerare ska vara forsedda med extra elektrisk belysning som
kan fungera under minst tre timmar ndr alla andra elektriska kraftkillor 4r ur funktion och under varje
krangningsforhillande. Den dstadkomna belysningen ska vara sddan att tilltradet till utrymningsvigarna
syns utan svérighet. Kraftkillan for den extra belysningen ska bestd av ackumulatorbatterier som ar belagna
inom belysningsenheterna och som dir sd 4r praktiskt mojligt laddas kontinuerligt fran nodinstru-
menttavlan. Alternativt kan varje annan belysningsanordning som &r dtminstone lika effektiv godtas av
flaggstatens administration. Den extra belysningen ska vara sddan att varje fel i en lampa omedelbart
uppmarksammas. Varje ackumulatorbatteri som finns ska bytas ut med intervaller som bestims med
beaktande av den angivna livslingden vid de omgivningsforhéllanden de 4r utsatta for vid drift.

.2 En birbar lampa med aterladdningsbart batteri ska finnas i varje korridor och rekreationsutrymme for
besdttningen och varje arbetsutrymme som normalt dr bemannat, om inte extra nédbelysning enligt punkt
.1 dr anordnad.
Regel II-1/D/5: Skyddsitgirder mot elektrisk stot, brand och andra risker av elektriskt ursprung (R 45)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.1  Oskyddade metalldelar av elektriska maskiner eller utrustning som inte ar avsedda att vara
spanningsforande, men som pd grund av uppkommet fel kan bli det, ska vara jordade, sdvida inte

maskinerna eller utrustningen

.1 matas vid en spanning som inte overstiger 50 V likstrom eller 50 V stromeffektivvirde mellan ledarna;
autotransformatorer far inte anvindas for att dstadkomma denna spanning, eller

.2 matas vid en spanning som inte 6verstiger 250 V genom sikerhetsisolerade transformatorer som matar
endast en forbrukare, eller

.3 ar konstruerade i enlighet med principen dubbel isolering.
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.2 Alla elektriska apparater ska vara sd konstruerade och installerade att de inte véllar skada vid normal
hantering eller beroring.

.3 Instrumenttavlornas sidor och baksida och, nir sd dr nodvindigt, framsida ska vara skyddade pa limpligt
sitt. Oskyddade stromf6rande delar med en spanning till jord som 6verstiger det virde som anges i punkt
.1.1 fér inte installeras pa framsidan av sddana instrumenttavlor. Vid behov ska det finnas mattor eller
trallar av elektriskt oledande material bdde framfor och bakom instrumenttavlorna.

4 1 fordelningssystem utan forbindelse till jord ska det finnas en anordning som kontinuerligt 6vervakar
isolationsnivén till jord och ger en akustisk eller optisk indikering vid onormalt ldga isolationsvérden.

.5.1 Alla metallmantlar och metallarmeringar pa kablar ska vara elektriskt ssammanhingande och jordade.

.5.2 Alla elektriska kablar och ledningar utanfor en utrustning ska vara dtminstone av en flamhimmande typ
och installerade pé ett sitt som inte forsimrar deras ursprungliga flamhimmande egenskaper. Dar s dr
nodvandigt for sirskilda tillimpningar kan flaggstatens administration tillita anvindning av sirskilda
typer av kablar, t.ex. hogfrekvenskablar, som inte uppfyller ovanstdende krav.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.5.3 Kablar och ledningar som betjinar nodvindig kraft eller nodkraft, belysning, interna kommunikationer
eller signaler ska i mojligaste mén dras utanfor kok, tvattinrattningar, maskineriutrymmen av kategori A
och deras kappar samt andra utrymmen med hog brandrisk. I nya och existerande ro-ro-passagerarfartyg
ska kabeldragning for nodlarm och hogtalarsystem installerade vid eller efter den 1 juli 1998 godkinnas
av flaggstatens administration med hinsyn till IMO:s rekommendationer. Kablar som ansluter
brandpumparna till nodinstrumenttavlan ska vara eldbestindiga pa de stillen de 16per genom utrymmen
med hog brandrisk. Nar sd dr praktiskt mojligt ska alla sddana kablar dras pd ett sddant sitt att de inte
sittas ur funktion genom upphettning av skott till foljd av en brand i ett angrinsande utrymme.

.6 Kablar och ledningar ska installeras och fastas pa ett sddant sitt att de inte utsitts for notning eller annan
skada. Andar och skarvar i alla ledare ska goras sd att kabelns ursprungliga elektriska, mekaniska,
flamhidmmande och i férekommande fall brandsikra egenskaper bibehalls.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.7.1 Varje enskild stromkrets ska skyddas mot kortslutning och 6verbelastning, med undantag for vad som ar
tillatet enligt reglerna II-1/C/6 och II-1/C/7.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.7.2 Belysningsarmaturer ska anordnas sa att det inte uppstdr temperaturstegring som kan vara skadlig for
kablar och ledningar och sé att omgivande material inte blir 6verdrivet upphettat.

.8.1 Ackumulatorbatterier ska vara limpligt inbyggda, och avdelningar som huvudsakligen ir avsedda for
batterierna ska vara dandamalsenligt konstruerade och ha effektiv ventilation.

.8.2 Elektrisk eller annan utrustning som kan utgéra en antindningskilla for flambara dngor ska inte tillatas i
dessa avdelningar.

.9 Distributionssystem ska vara sd anordnade att brand inom ndgon av de vertikala huvudzonerna, enligt
definition i punkt .9 i regel II-2/A/2, inte paverkar visentliga sikerhetsfunktioner inom ndgon annan
sddan zon. Detta krav ska anses vara uppfyllt om huvud- och nédsystemens matarledningar genom varje
sddan zon dr bade vertikalt och horisontellt dtskilda sd ldngt fran varandra som ar praktiskt mojligt.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED 1 JANUARI 2012:

.10 Ingen elektrisk utrustning ska installeras i ndgot utrymme ddr flambara blandningar kan tinkas samlas, t.
ex. avdelningar som frimst 4r avsedda for ackumulatorbatterier, forvaringsskdp for malarfirg,
acetylenforrdd eller liknande utrymmen, sdvida inte administration finner att sédan utrustning ar

.1 nodvindig for driftsindamdl,
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.2 aven typ som inte antdnder den ber6rda blandningen,
.3 lamplig for det berérda utrymmet, och

.4 korrekt certifierade for siker anvindning i de damm, dngor eller gaser som kan férmodas finnas i
utrymmet.

DELE

TILLAGGSKRAV FOR FARTYG BYGGDA MED PERIODVIS OBEMANNADE MASKINERIUTRYMMEN

Sirskilda 6verviganden (R 54)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Flaggstatens administration ska i frdga om alla nya fartyg av klass B, C och D samt existerande fartyg av klass B
sarskilt Gverviga om deras maskineriutrymmen fir vara periodvis obemannade och, i sé fall, om ytterligare krav
behovs utover dem som anges i dessa regler for att uppnd en sikerhet som ir likvirdig med sikerheten vid
normalt bemannade maskineriutrymmen.

1. Regel II-1/E/1: Allmint (R 46)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 De anordningar som finns ska vara sddana att fartygets sikerhet under alla driftférhallanden, inklusive
mandvrering, ir likvirdig med den for fartyg med bemannade maskineriutrymmen.

.2 Atgirder ska vidtas sd att utrustningen fungerar pa ett tillforlitligt sitt och att tillfredsstillande anordningar
finns for regelbundna inspektioner och rutinprovningar for att sikerstilla kontinuerlig tillforlitlig drift.

.3 Varje fartyg ska vara forsett med dokumentation som visar att fartyget ar lampligt for drift med periodvis
obemannade maskineriutrymmen.
2. Regel I1-1/E/2: Brandforebyggande dtgirder (R 47)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
.1 Anordningar ska finnas for upptickande av och larm om brand i ett tidigt skede av en brand:
.1 Iangpannornas lufttillforselkappar och avgasutslapp, och
.2 i framdrivningsmaskineriets spolluftbalten, sdvida det inte anses obehovligt i ett sarskilt fall.
.2 Forbranningsmotorer om minst 2 250 kW eller med cylindrar med en diameter av mer 4n 300 mm ska ha
oljedimdetektorer i vevhuset eller monitorer for maskinlagertemperaturen eller likvirdiga anordningar.
3. Regel II-1/E/3: Skydd mot vattenfyllning (R 48)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Linsgroparna i periodvis obemannade maskineriutrymmen ska vara si placerade och Gvervakade att
ansamling av vitskor uppticks vid normala trim- och kridngningsvinklar och ska vara tillrackligt stora for
att ldtt ta hand om normal drinering under den obemannade tiden.

.2 Dir lanspumparna kan startas automatiskt ska det finnas anordningar som indikerar nir inflodet av vitska
ar storre an pumpkapaciteten eller ndr pumpen ar i drift oftare 4n vad som normalt kan forvintas. I dessa
fall kan mindre linsgropar tillitas for att ticka en rimlig tidsperiod. Ddr automatiskt kontrollerade
lanspumpar 4r anordnade ska sirskild uppmarksamhet dgnas at krav pd forhindrande av oljeutsldpp.

.3 Kontrollanordningarna till varje ventil som betjinar ett sjointag, ett utslipp under vattenlinjen eller ett
lansejektorsystem ska vara placerade sd att de ger tillrdcklig tid for drift i hidndelse av inflode av vatten till
utrymmet, med beaktande av den tid som kan kravas for att nd och manévrera sddana kontrollanordningar.
Om den niva till vilken utrymmet kan bli vattenfyllt med fartyget fullt lastat s kréver, ska anordningar vidtas
for att mandovrera kontrollanordningarna fran en plats ovanfor denna niva.
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4. Regel II-1/E/4: Kontroll av framdrivningsmaskineriet frén bryggan (R 49)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Under alla driftforhallanden, inklusive manévrering, ska varvtal, rotationsriktning och, i forekommande fall,
propellerstigningen helt kunna kontrolleras fran bryggan.

.1 Sadan fjarrkontroll ska ske genom en separat kontrollanordning fér varje oberoende propeller med
automatisk funktion for alla tillhorande system, inklusive vid behov anordning for att forhindra
overbelastning av framdrivningsmaskineriet.

.2 Huvudframdrivningsmaskineriet ska vara forsett med en nodstoppanordning pd bryggan som ska vara
oberoende av bryggans manoversystem.

.2 Maskinorder fran bryggan ska indikeras i huvudmaskinkontrollrummet eller i férekommande fall vid
framdrivningsmaskineriets manéverplats.

.3 Fjarrmanovrering av framdrivningsmaskineriet ska vara mojlig endast frdn en plats dt gdngen. Vid sddana
platser 4r sammankopplade kontrollplatser tillitna. Vid varje station ska det finnas en indikator som visar
vilken plats som styr framdrivningsmaskineriet. Overforing av kontroll mellan brygga och
maskineriutrymmen ska vara mojlig endast i huvudmaskinrummet eller i huvudmaskinkontrollrummet.
Systemet ska innefatta anordningar for att foérhindra att framdrivningskraften dndras signifikativt nar
kontrollen 6verfors fran en plats till en annan.

.4 Det ska vara mojligt att lokalt kontrollera allt maskineri som ér visentligt for en siker fartygsdrift, dven i fall
av fel pd ndgon del av det automatiska systemet eller fjarrkontrollsystemet.

.5 Utformningen av det automatiska fjirrkontrollsystemet ska vara sidan att larm avges i hindelse av fel pa
systemet. Sdvida det inte anses ogorligt ska propellerns forinstillda varvtal och rotationsriktning bibehallas
tills lokal kontroll 4r i drift.

.6 Indikatorer ska finnas pa bryggan for
.1 propellrarnas varvtal och rotationsriktning vid propellrar med fast stigning, eller
.2 propellrarnas varvtal och stigningsinstallning vid propellrar med kontrollerbar stigning.

.7 Antalet pd varandra foljande automatiska misslyckade startforsok ska begrinsas sd att tillrickligt
startlufttryck sdkerstdlls. Det ska finnas ett larm som indikerar lagt startlufttryck vid en nivd som
fortfarande gor det mojligt att starta framdrivningsmaskineriet.

5. Regel II-1/E/5: Kommunikationssystem (R 50)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B OCH NYA FARTYG AV KLASS C OCH D

En tillforlitlig anordning for talkommunikation ska finnas mellan huvudmaskinkontrollrummet eller i

forekommande fall framdrivningsmaskineriets mandverplats och bryggan och maskinbefilets hytter.

6. Regel II-1/E/6: Larmsystem (R 51)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.1 Det ska finnas ett larmsystem som indikerar varje fel som behéver dtgardas och som ska

.1 kunna avge ett akustiskt larm i huvudmaskinkontrollrummet eller vid framdrivningsmaskineriets
mandéverplats och optiskt indikera varje enskild larmfunktion vid en limplig plats;

.2 ha forbindelse till maskinbefalets samlingsrum och till varje maskinbefils hytt medelst en omkopplare
som sikerstiller forbindelse till dtminstone en av dessa hytter; alternativa anordningar far tillitas, om
de anses likvirdiga,

.3 aktivera ett akustiskt och optiskt larm pd bryggan for varje situation som kriver &tgird eller
uppmirksambhet av vakthavande befil;

4 sd1angt det ar praktiskt mojligt vara utformat enligt principen om felsikerhet; och

.5 aktivera det maskinistlarm som krdvs enligt regel 1I-1/C/10, om en larmfunktion inte har kvitterats
inom en begrinsad tid.
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.2.1 Larmsystemet ska ha kontinuerlig stromforsorjning och ha automatisk 6verkoppling till en reservmatning
om den normala stromforsorjningen bryts.

.2.2 Avbrott i den normala stromférsorjningen till larmsystemet ska indikeras genom ett larm.

.3.1 Larmsystemet ska samtidigt kunna indikera mer 4n ett fel, och kvitteringen av ett larm ska inte forhindra
ett annat larm.

.3.2 Kuvittering av varje larm, vid den plats som avses i punkt .1, ska indikeras vid de platser dir det visades.
Larm ska bibehéllas tills de har kvitterats, och de optiska indikeringarna av enskilda larm ska bibehéllas
tills felet har atgirdats, dd larmsystemet automatiskt ska aterstillas till normala driftférhallanden.

7. Regel II-1/E/7: Sikerhetssystem (R 52)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Det ska finnas ett sikerhetssystem for att sikerstilla att allvarliga funktionsfel i maskineri- eller éngpannedriften
som utgor en omedelbar fara ska initiera automatiskt stopp av den delen i anldggningen och att ett larm avges.
Stopp av framdrivningssystemet ska inte aktiveras automatiskt utom i fall som skulle kunna leda till allvarlig
skada, fullstindigt haveri eller explosion. Dir det finns anordningar for manuell frinkoppling av
automatstoppet av huvudmaskineriet ska de vara sddana att de utesluter oavsiktlig anvindning. Det ska finnas
optiska anordningar som indikerar ndr den manuella frinkopplingen har aktiverats. Kontrollinstrumenten for
automatiskt sikerhetsstopp och reducering av maskineriets varvtal ska vara tskilda frdn larmanlidggningen.

8. Regel I1-1/E/8: Sirskilda bestimmelser for maskineri-, ingpanne- och elanliggningar (R 53)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.1 Den elektriska huvudkraftkallan ska uppfylla foljande krav:

.1 Dir den elektriska kraften normalt kan produceras av en generator ska limpliga anordningar for selektiv
urkoppling av last finnas for att sikerstilla elforsorjning till de forbrukare som kravs for fartygets
framdrivning, styrning och sakerhet. Vid bortfall av den generator som dr i drift ska limpliga
anordningar finnas for automatisk start och inkoppling till huvudinstrumenttavlan av en
reservgenerator med tillrdcklig kapacitet for att medge framdrivning och styrning och for att
vidmakthalla fartygets sikerhet med automatisk aterstart av de vidsentliga hjalpmaskinerna, inklusive,
dir sa krévs, sekvensdrift;

.2 Om den elektriska kraften normalt produceras av mer dn en generator samtidigt i parallelldrift ska det
ordnas sd, t.ex. genom selektiv urkoppling av last, att vid bortfall av ett av dessa generatoraggregat de
aterstdende generatorerna halls i gdng utan overbelastning for att vidmakthélla fartygets framdrivning,
styrning och sikerhet.

.2 Dir det kravs reservmaskiner for annat hjalpmaskineri som ar vasentligt f6r framdrivningen ska automatiska
omkopplingsanordningar finnas.

9. Regel II-1/E[9: Automatiskt kontroll- och larmsystem (R 53.4)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Kontrollsystemet ska vara sddant att de funktioner som behovs for driften av huvudframdrivningsma-
skineriet och dess hjalpmaskineri sikras genom de nodvindiga automatiska anordningarna.

.2 Ett larm ska ges vid automatisk omkoppling.

.3 Ett larmsystem som uppfyller bestimmelserna i regel II-1/E/6 ska finnas for alla viktiga tryck, temperaturer,
vitskenivaer och andra visentliga parametrar.

4 En central mandverplats ska vara anordnad med nodvindiga larmpaneler och instrument som indikerar
varje larm.

.5 Anordningar ska finnas for att bibehalla startlufttrycket vid den erforderliga nivan dar forbranningsmotorer
som behovs for huvudframdrivningen startas med tryckluft.
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DEL G
FARTYG SOM ANVANDER BRANSLEN MED LAG FLAMPUNKT

Regel II-1/G/[1: Krav pd fartyg som anvinder brinslen med 1ig flampunkt (R 57)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D [SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B]

Oberoende av byggdatum ska fartyg som byggts om for att anvinda eller som atas att anvinda gasformigt eller
flytande brinsle som har en flampunkt ldgre dn vad som annars ir tilldtet enligt punkt .1.1 i regel 1I-2/A[10,
uppfylla kraven i IGF-koden, enligt definitionen i Solas II-1/2.28.

KAPITEL II-2

BRANDSKYDD, UPPTACKANDE AV BRAND OCH BRANDSLACKNING

DEL A

ALLMANT

Regel II-2/A[1: Grundprinciper (R 2)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.1 Brandsdkerhetsmalen i detta kapitel utgors av foljande:
.1 Att forhindra brander och explosioner.
.2 Att minska den risk for sikerheten for manniskoliv som brander utgor.
.3 Att minska den skaderisk som brinder utgor for fartyget, dess last och miljon.
4 Att begrinsa, kontrollera och dimpa brand och explosion i den avdelning den uppkommit.
.5 Att tillhandahalla limpliga och latt tillgdngliga utrymningsvagar for passagerare och besdttning.

.2 For att uppnd brandsdkerhetsmalen i punkt .1 ovan ligger foljande principer till grund for reglerna i detta
kapitel och har uttryckts i reglerna i den utstrickning som kravs med hénsyn till fartygstyp och foreliggande
brandrisk:

.1 Fartyget indelas i vertikala huvudzoner genom i konstruktionen ingdende virmeisolerade avgriansningar.

.2 Bostadsutrymmen avskiljs frdn 6vriga delar av fartyget genom i konstruktionen ingdende virmeisolerade
avgransningar.

.3 Anvindningen av brannbara material begransas.

.4 Varje brand ska kunna upptickas inom den zon dir den har uppstatt.

.5 Varje brand ska kunna begrinsas och slickas i det utrymme dir den har uppstétt.
.6 Utrymnings- och tilltrddesvdgar som anvinds vid brandbekdmpning ska skyddas.
.7 Brandsldckningsredskap ska vara latt dtkomliga.

.8 Risken for att flambar gas frdn lasten antdnds ska minimeras.

.3 Brandsdkerhetsmalen i punkt .1 ska uppnds genom att se till att villkoren i detta kapitel uppfylls eller genom
att tillhandahalla alternativa konstruktioner eller system som uppfyller bestimmelserna i del F i det
reviderade kapitel 1I-2 i 1974 érs Solas-konvention, som giller for fartyg som byggts frdn och med den 1
januari 2003. Ett fartyg ska anses uppfylla de funktionskrav som faststdlls i punkt .2 ovan och de
brandsikerhetsmal som faststalls i punkt .1 ovan nir

.1 fartygets konstruktion och arrangemanyg, i sin helhet, uppfyller de relevanta foreskrivande kraven i detta
kapitel, eller
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.2 fartygets konstruktion och arrangemang, i sin helhet, har granskats och godkints i enlighet med del F i
det reviderade kapitel 1I-2 i 1974 érs Solas-konvention, som giller fartyg som byggts frén och med den
1 januari 2003, eller

.3 delar av fartygets konstruktion och arrangemang har granskats och godkénts i enlighet med ovannimnda
del F i det reviderade kapitel 1I-2 i 1974 ars Solas-konvention och de aterstdende delarna av fartyget
uppfyller de relevanta foreskrivande kraven i detta kapitel.

4 Alla fartyg som genomgdr reparationer, ombyggnader, dndringar samt installationer i samband med sddana
som inte omfattas av definitionen av vasentligt avseende i artikel 2 zh i direktiv 2009/45/EG ska fortsdtta
att uppfylla dtminstone de krav som tidigare gillde for dessa fartyg.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.5 Utan hinder av bestimmelserna i punkt .4 ska existerande fartyg av klass B som medfor fler dn 36
passagerare, nir de genomgér reparationer, ombyggnader och dndringar samt utrustas i anslutning dartill,

uppfylla foljande krav:

.1 Allt material som anvinds i dessa fartyg ska uppfylla kraven med hinsyn till de material som ska
tillimpas for nya fartyg av klass B.

.2 Alla reparationer, ombyggnader, dndringar och utrustning i samband med dessa som innebdr utbyte av
material uppgdende till 50 ton och ddrover, med undantag for det som krivs i regel 1I-2/B/16, ska
uppfylla de krav som giller for nya fartyg av klass B.

2. Regel II-2/A[2: Definitioner (R 3)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 obrinnbart material: ett material som, nir det upphettas till ungefir 750 °C, varken brinner eller avger
flambara gaser i tillricklig mingd for sjilvantindning, vilket faststills genom ett brandprov i enlighet
med IMO:s generalférsamlings resolution A.799(19) "Reviderad rekommendation om provmetoder for
att faststilla att material som ska anvindas i fartyg 4r obrdnnbara”. Varje annat material dr "brannbart
material”.

1.a  FOR FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

obrannbart material: ett material som, nir det upphettas till ungefir 750 °C, varken brinner eller avger
flambara gaser i tillricklig miangd for sjdlvantindning, vilket faststills genom ett brandprov i enlighet
med koden for brandprovningsmetoder. Varje annat material 4r "brannbart material”.

.2 standardbrandprov: ett prov vid vilket provstycken av de aktuella skotten eller dicken i en testugn utsitts
for temperaturer som ungefir motsvarar standardprovets tid- och temperaturkurva. Provstyckena ska ha
en exponerad yta med en area av minst 4,6 5 m? och en hojd (eller langd nér provet avser dick) av 2,44 m
samt likna den tilltdnkta konstruktionen i sd hog som méjligt och, om detta r limpligt, innefatta minst
en skarv. Standardbrandprovets tid- och temperaturkurva bestims av en jimn kurva dragen genom
foljande temperaturpunkter:

Mitta over en ursprunglig ugnstemperatur 20°C
Efter de forsta 5 minuterna 576 °C
Efter 10 minuter 679 °C
Efter 15 minuter 738 °C
Efter 30 minuter 841 °C
Efter 60 minuter 945 °C
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2a.  FOR FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

standardbrandprov: ett prov vid vilket provstycken av de aktuella skotten och dicken i en testugn utsitts
for temperaturer som ungefir motsvarar standardprovets temperaturkurva. Provningsmetoderna ska
overensstimma med koden for brandprovningsmetoder.

.1 De ska vara konstruerade av stél eller annat likvardigt material.

.2 De ska vara stagade pa lampligt stt.

.3 indelningar av klass A: de indelningar som utgérs av skott och dick som uppfyller foljande foreskrifter:

.3 De ska vara sd konstruerade att de under ett en timme langt standardbrandprov férhindrar att rok och

lagor tringer igenom.

De ska vara isolerade med godkint obridnnbart material pd ett sidant sitt att medeltemperaturen pa
den icke exponerade sidan av materialet inte stiger mer 4n 140 °C 6ver begynnelsetemperaturen och
att temperaturen inte heller pd ndgon enda punkt, inberdknat varje skarv, stiger mer dn 180 °C 6ver
begynnelsetemperaturen inom féljande tidsperioder:

Klass "A-60" 60 minuter
Klass "A-30” 30 minuter
Klass "A-15" 15 minuter
Klass "A-0" 0 minuter

4

Flaggstatens administration ska kréva att en prototyp av ett skott eller dick provas for att sakerstilla
att ovannamnda krav i frdga om integritet och temperaturstegring i enlighet med IMO:s resolution
A.754(18) ar uppfyllda.

For fartyg av klass B, C och D, byggda frdn och med den 1 januari 2003, ska "IMO:s resolution A.754
(18)” ersittas med "koden f6r brandprovningsmetoder”.

foljande krav:

indelningar av klass B: de indelningar som utgors av skott, dick, innertak eller beklddnader som uppfyller

.1 De ska vara sd konstruerade att de under den forsta halvtimmen av standardbrandprovet kan

forhindra att ldgor tringer igenom.

De ska ha en sddan isoleringsformdga att medeltemperaturen pd den icke exponerade sidan av
materialet inte stiger mer dn 140 °C over begynnelsetemperaturen och att temperaturen inte heller
pd ndgon enda punkt, inberdknat varje skarv, stiger mer dn 225 °C over begynnelsetemperaturen
inom foljande tidsperioder:

Klass "B-15" 15 min

Klass "B-0” 0 min

De ska vara konstruerade av godkinda obrinnbara material, och alla material som ingdr i
konstruktionen och uppforandet av indelningar av klass "B” ska vara obrdnnbara, med det
undantaget att brannbara fanerytor kan tillitas om de uppfyller andra krav i detta kapitel.

Flaggstatens administration ska kréva att en prototyp av en indelning provas for att sikerstilla att den
uppfyller ovanndmnda krav i friga om integritet och temperaturstegring i enlighet med IMO:s
resolution A.754(18).

For fartyg av klass B, C och D, byggda frdn och med den 1 januari 2003, ska "IMO:s resolution A.754
(18)” ersdttas med "koden for brandprovningsmetoder”.
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.5 indelningar av klass C: indelningar som ar konstruerade av godkinda obrdnnbara material. De behover
varken uppfylla krav med avseende pd genomtringning av rok och lagor eller begrinsningar med
avseende pd temperaturstegring. Brannbara fanerytor ar tillitna om de uppfyller 6vriga krav i detta
kapitel.

.6 sammanhingande innertak eller beklddnader av klass B: de innertak eller beklddnader av klass B som
overallt stricker sig 4nda till en indelning av klass A eller B.

.8 ringa bendgenhet for flamspridning: en yta som i tillracklig grad kommer att begrinsa flamspridning,
vilket ska faststillas genom ett brandprov i enlighet med IMO:s resolution A.653(16) av ytmaterial for
skott, innertak och dick.

.8a  FOR FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

ringa bendgenhet for flamspridning: en yta som betecknas pé detta sitt kommer att i tillrdcklig grad
begrinsa flamspridning, vilket ska faststillas i enlighet med koden for brandprovningsmetoder.

9 vertikala huvudzoner: de sektioner i vilka skrov, 6verbyggnader och dackshus ar indelade genom
indelningar av klass A, och dir medelvirdet for lingd och bredd av ndgot dick i allmdnhet inte
overstiger 40 m.

.10 bostadsutrymmen: de utrymmen som anvinds till samlingsutrymmen, korridorer, toaletter, hytter,
kontor, sjukhytter, biografer, spel- och hobbyrum, frisersalonger, pentryn utan kokutrustning samt
liknande utrymmen.

.11 samlingsutrymmen: de delar av bostadsutrymmen som anvinds till hallar, matsalar, sillskapsrum och
liknande permanent avskilda utrymmen.

.12 arbetsutrymmen: de utrymmen som anvénds till kok, pentryn med kokutrustning, forvaringsskap, post-
och vixelkontor, forrddsrum, andra verkstdder 4n de som ingdr i maskineriutrymmena samt liknande
utrymmen och trunkar till sédana utrymmen.

.13 lastutrymmen: alla utrymmen som anvinds for last (inbegripet lastoljetankar) och trunkar till sidana
utrymmen.

.13-1 fordonsutrymmen: lastutrymmen som &r avsedda for transport av motorfordon med brinsle i tankarna
for egen framdrivning.

.14 ro-ro-lastutrymmen: utrymmen som normalt inte dr indelade pa ndgot sitt och som stricker sig antingen
over en betydande del av fartygets lingd eller over dess hela lingd och diar motorfordon med brinsle i
tankarna for egen framdrivning och/eller gods (forpackat eller i bulk, i eller pd jarnvigsvagnar eller
landsvigsfordon, fordon (inbegripet landsvigstankfordon och jiarnvigstankvagnar), trailrar, containrar,
lastpallar, demonterbara tankar eller i eller pé liknande stuvningsenheter eller andra behéllare) kan lastas
och lossas, normalt i horisontal riktning.

.15  Oppna ro-ro-lastutrymmen: ro-ro-lastutrymmen som antingen dr 6ppna i bada dndarna eller r 6ppna i
ena dnden och har tillrdcklig naturlig ventilation som ar effektiv 6ver hela lingden genom permanenta
oppningar i sidobordldggningen eller i det ovanliggande dicket eller ovanifran, och som for fartyg som
ar byggda frdn och med den 1 januari 2003 har en total area pd dtminstone 10 % av utrymmets sidors
totala area.

.15-1 Oppna fordonsutrymmen: fordonsutrymmen som antingen dr 6ppna i bdda dndarna eller 4r 6ppna i ena
anden och har tillricklig naturlig ventilation som ir effektiv 6ver hela lingden genom permanenta
oppningar i sidobordldggningen eller i det ovanliggande dicket eller ovanifrin, och som for fartyg som
ar byggda frin och med den 1 januari 2003 har en total area pd dtminstone 10 % av utrymmets sidors
totala area.

.16  slutna ro-ro-lastutrymmen: ro-ro-lastutrymmen som varken 4r Oppna ro-ro-lastutrymmen eller
viderdick.

.16-1 slutna fordonsutrymmen: fordonsutrymmen som varken dr 6ppna fordonsutrymmen eller viaderdack.

.17 vaderdick: ett dick som dr fullstindigt utsatt for vider och vind ovanifrdn och fran minst tvd sidor.
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.18  utrymmen av sirskild kategori: de slutna fordonsutrymmen 6ver eller under skottdécket, till och fran
vilka sddana fordon kan koras och till vilka passagerare har tilltride. Utrymmen av sirskild kategori kan
finnas pa mer 4n ett dick, forutsatt att den totala fria hojden for fordon inte 6verstiger 10 m.

.19.1 maskineriutrymmen av kategori A: de utrymmen och trunkar till sidana utrymmen som innehéller

.1 forbranningsmotorer som anvinds for fartygets framdrivning, eller

.2 forbranningsmotorer som anvinds for andra dndamdl 4n for fartygets framdrivning, om sddana
motorer har en sammanlagd effekt av minst 375 kW, eller

.3 oljeeldad dngpanna eller brinnoljeaggregat.

.19.2 maskineriutrymmen: alla maskineriutrymmen av kategori A och alla andra utrymmen som innehéller
framdrivningsmaskineri, dngpannor, brinnoljeaggregat, angmaskiner och férbrinningsmotorer,
generatorer och storre elektriskt maskineri, oljepafyllningsstationer, maskineri for kylning, stabilisering,
ventilation och luftkonditionering samt liknande utrymmen och trunkar till sddana utrymmen.

.20 brinnoljeaggregat: utrustning som anvinds for beredning av brinnolja for matning av en oljeeldad
panna, eller utrustning for beredning av upphettad olja fér matning av en forbranningsmotor och
inbegripet varje tryckoljepump, filter och férviarmare for olja vid ett tryck som overstiger 0,18 N/mm?

.21 kontrollstationer: de utrymmen dar fartygets radioutrustning eller huvudsakliga navigeringsutrustning
eller nodkraftkdlla 4r beldgen eller ddr brandregistrerings- eller brandkontrollutrustningen ar
centraliserad.

.21.1 central kontrollstation: en kontrollstation i vilken kontrollsystem och indikatorsystem for foljande
funktioner dr centraliserade:

.1 Fasta anldggningar for upptickande av brand och brandlarm.

.2 Automatiska anldggningar for sprinkler, upptickande av brand och brandlarm.
.3 Indikatorpaneler for branddorrar.

4 Stingningsanordningar for branddorrar.

.5 Indikatorpaneler for vattentita dorrar.

.6 Stingningsanordningar for vattentdta dorrar.

.7 Ventilationsfldktar.

.8 Allmént larm och brandlarm.

.9 Kommunikationssystem inklusive telefoner.

.10 Mikrofoner till hogtalaranldggningar.

.21.2 stindigt bemannad central kontrollstation: en central kontrollstation som ér stindigt bemannad med
ansvarig besittningsmedlem.

.22 rum som innehéller mobler och inredning med begransad brandrisk: vid tillimpning av regel 1I-2/B/4,
rum som innehéller mobler och inredning med begrinsad brandrisk (hytter, samlingsutrymmen, kontor
eller andra slags bostadsutrymmen) och uppfyller foljande krav:

.1 Alla forvaringsmobler, sdsom skrivbord, kladskdp, toalettbord, byrder och koksskép, ar tillverkade
uteslutande av godkidnda obrinnbara material, dock far ett brannbart faner med en tjocklek av hogst
2 mm anvindas pd arbetsytor av sidana mobler.

.2 Stommarna i alla fristdende mobler, sdsom stolar, soffor och bord, ir av obrannbart material.
.3 Alla draperier, gardiner och andra hingande textilier har en motstdndsférmaga mot flamutbredning
som inte dr samre dn den for ylle med en vikt av 0,8 kg per m?, i enlighet med IMO:s resolution

A.471(X1I) i dess dndrade lydelse.

For fartyg av klass B, C och D, byggda frdn och med den 1 januari 2003, ska "IMO:s resolution A.471
(X10) i dess dndrade lydelse” ersdttas med "koden for brandprovningsmetoder”.
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4 Alla golvbeldggningar har en motstandsférmédga mot flamutbredning som inte dr simre 4n den for
likvirdigt yllematerial anvént for samma dndamal.

For fartyg av klass B, C och D, byggda frén och med den 1 januari 2003 ska denna punkt lyda enligt
foljande:

Alla golvbeliggningar har ringa bendgenhet for flamspridning.
.5 Alla exponerade ytor pa skott, beklddnader och innertak har ringa bendgenhet f6r flamspridning.

.6 Alla stoppade mobler har en motstdndsformaga mot antindning och flamutbredning i enlighet med
brandprovforfarandena for stoppade mébler i IMO:s resolution A.652(16).

For fartyg av klass B, C och D, byggda frdn och med den 1 januari 2003, ska "IMO:s resolution A.652
(16)” ersdttas med "koden for brandprovningsmetoder”.

FOR FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.7 Alla delar av singutrustningar har en motstindsformdga mot antindning och flamutbredning i
enlighet med koden for brandprovningsmetoder.

.23 ro-ro-passagerarfartyg: passagerarfartyg med ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori
enligt definitionen i denna regel II-2/A/2.

.24 koden for brandprovningsmetoder: den internationella koden for tillimpande av brandprov-
ningsmetoder, som antagits av IMO:s sjosikerhetskommitté genom resolution MSC.61(67) i dess
dndrade lydelse.

.25  koden for brandsdkerhetssystem: den internationella koden for brandsakerhetssystem som antagits av
IMO:s sjosikerhetskommitté genom resolution MSC.98(73) i dess dndrade lydelse.

.26 flampunkt: den temperatur i Celsius-grader (test med sluten behéllare) vid vilken en produkt kommer att
avge flambara gaser i tillricklig mingd for att antdndas, och som faststills av en godkind apparat for
mitning av flampunkt.

.27 foreskrivande krav: konstruktiva egenskaper, begrinsande dimensioner eller brandsakerhetssystem som
specificeras i detta kapitel.

.28  brandspjill: vid tillimpning av regel 1I-2/B/9a avses en anordning som dr installerad i en
ventilationstrumma som under normala forhdllanden dr 6ppen sé att flodet i trumman tillits och som
stangs vid brand, s att flodet i trumman stoppas, vilket minskar eldspridningen. Vid anvindning av
ovanniamnda definition kan foljande beteckningar forekomma:

.1 automatiskt brandspjill: brandspjill som stinger oberoende i samband med exponering f6r brand.

.2 manuellt brandspjall: brandspjall som &r avsett att Oppnas eller stingas manuellt av besdttningen vid
spjallet.

.3 fjarrstyrt brandspjall: brandspjill som stings av besittningen genom en kontrollenhet beldgen pé
avstdnd frén det brandspjill som regleras.

.29 brandspjdll: vid tillimpning av regel 1I-2/B/9a avses en anordning som d&r installerad i en
ventilationstrumma som under normala forhallanden dr 6ppen sé att flodet i trumman tillits och som
stangs vid brand, sd att flodet i trumman stoppas, vilket minskar spridningen av rok och heta gaser. Ett
brandspjall forvintas inte bidra till integriteten hos en brandklassad indelning som genomborras av en
ventilationstrumma. Vid anvindning av ovannidmnda definition kan f6ljande beteckningar forekomma:

.1 automatiskt brandspjill: brandspjill som stinger oberoende i samband med exponering for rok eller
heta gaser.

.2 manuellt brandspjall: brandspjill som 4r avsett att Gppnas eller stingas manuellt av besittningen.

.3 fjarrstyrt brandspjall: brandspjall som stings av besittningen genom en kontrollenhet beligen pa
avstdnd fran det brandspjill som regleras.
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3. Regel II-2/A[3: Brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter, brandslangar och munstycken (R 4)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1.1 Varje fartyg ska vara utrustat med brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter, brandslangar och
munstycken som uppfyller kraven i denna regel II-2/A/3.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003:

.1.2 Om mer dn en oberoende brandpump krivs ska avstingningsventiler, for att avskilja den del av
huvudbrandledningen inom det maskineriutrymme som inrymmer huvudbrandpumpen eller
huvudbrandpumparna fran resten av huvudbrandledningen, finnas pa en latt tillginglig och skyddad plats
utanfor detta maskineriutrymme. Huvudbrandledningen ska anordnas si att, nir avstingningsventilerna ar
stingda, fartygets alla brandposter, utom de i det ovan angivna maskineriutrymmet placerade
brandposterna, kan forses med vatten frdn en brandpump som inte dr beldgen i detta maskineriutrymme,
genom ledningar som inte passerar genom detta utrymme. Undantagsvis fir korta lingder av
nodbrandpumpens sug- och tryckledning dras genom maskineriutrymmet om det inte dr praktiskt
mojligt att dra dem utanfor, under forutsittning att huvudbrandledningens motstindsformaga bibehills
genom att rorledningen innesluts i ett kraftigt stdlholje.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.1.3 Avstdngningsventiler for att avskilja den del av huvudbrandledningen inom det maskineriutrymme som
inrymmer huvudbrandpumpen eller huvudbrandpumparna frdn resten av huvudbrandledningen ska
finnas pé en ldtt tillgdnglig och skyddad plats utanfor maskineriutrymmet. Huvudbrandledningen ska
anordnas s att, nir avstingningsventilerna dr stingda, fartygets alla brandposter, utom de i det ovan
angivna maskineriutrymmet placerade brandposterna, kan forses med vatten fran en annan brandpump
eller en nodbrandpump. Nodbrandpumpen samt dess sjovattenintag, sug- och tryckledningar samt
avstingningsventiler ska vara placerade utanfér maskineriutrymmet. Om detta inte kan ordnas far
sjovattenintaget installeras i maskineriutrymmet om ventilen dr fjairrmandvrerad fran en plats i samma
avdelning dir nédbrandpumpen och sugledningen 4r placerade och pé sd kort avstand som praktiskt ar
mojligt. Korta lingder av sug- eller tryckledningar fir dras genom maskineriutrymmet, under
forutsttning att de innesluts i ett kraftigt stdlholje eller isoleras i enlighet med A-60-standard.
Ledningarna ska ha en kraftig godstjocklek, under inga omstindigheter mindre 4n 11 mm, och vara
svetsade med undantag av flanskopplingen till sjéintagsventilen.

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B OCH NYA FARTYG AV KLASS C OCH D
.2 Brandpumpars kapacitet

.1 De foreskrivna brandpumparna ska for brandslickningsindamal kunna avge en vattenmingd, vid det
tryck som anges i punkt .4.2, som dr minst tva tredjedelar av den foreskrivna méingd som lanspumparna
ska kunna klara av nir de anvinds for linspumpning.

.2 I varje fartyg som enligt denna regel II-2/A[3 ska utrustas med mer 4n en maskindriven brandpump ska
var och en av de foreskrivna brandpumparna ha en kapacitet som uppgar till minst 80 % av den totala
foreskrivna kapaciteten delad med det foreskrivna minsta antalet brandpumpar, men inte i nigot fall
mindre dn 25 m3/timme, och varje sddan pump ska vid varje tillfille kunna avge minst de tvd
foreskrivna vattenstralarna. Dessa brandpumpar ska kunna mata huvudbrandledningsanliggningen
under foreskrivna villkor.

.3 1 fartyg byggda frdn och med den 1 januari 2003 i vilka fler pumpar 4n det foreskrivna minsta antalet
brandpumpar ar installerade ska sddana extra pumpar ha en kapacitet pd minst 25 m3/timme och
kunna avge minst de tva vattenstrdlar som foreskrivs i punkt .5 i denna regel II-2/A[3.

.3 Anordnande av brandpumpar, huvudbrandledningar och omedelbar tillgdng till vattenforsorjning
.1 Fartyg ska forses med maskindrivna brandpumpar enligt foljande:

.1 Fartyg godkidnda att medfora fler 4n 500 passagerare: minst tre, varav en fir drivas av
huvudmaskinen.

.2 Fartyg godkinda att medfora hogst 500 passagerare: minst tvd, varav en far drivas av huvudmaskinen.



19.3.2020 Europeiska unionens officiella tidning L 83/63

.2 Sanitér-, barlast- och linspumpar eller pumpar for allminna dndamal fir godtas som brandpumpar,
forutsatt att de normalt inte anvinds for att pumpa olja och att de, om de tillfalligt anvinds for
overforing eller pumpning av brinnolja, forses med limpliga omkastningsanordningar.

.3 Sjointag samt brandpumpar och deras kraftkallor ska anordnas sé att det sikerstalls, i fartyg godkdnda att
medfora fler 4n 250 passagerare, att inte alla brandpumparna sitts ur funktion om det uppstar brand i
ndgon avdelning.

I nya fartyg av klass B godkinda att transportera hogst 250 passagerare ska, om en brand i ndgon
avdelning skulle kunna sitta alla pumpar ur funktion, den alternativa anordningen for vattenforsorjning
for brandbekdmpningsindamaél vara en separat driven nodbrandpump vars kraftkilla och sj6intag ar
beligna utanfér maskineriutrymmet. En sddan separat driven nddbrandpump ska uppfylla
bestimmelserna i koden for brandsikerhetssystem for fartyg byggda fran och med den 1 januari 2003.

4 1 nya fartyg av klass B som dr godkinda att medféra fler 4n 250 passagerare ska anordningarna for
omedelbar tillging till vattenforsorjning vara sddana att dtminstone en effektiv vattenstrile omedelbart
kan erhdlls frén vilken brandpost som helst pd en plats inomhus och att fortsatt vattenleverans
sikerstills genom att en av de foreskrivna brandpumparna automatiskt startar.

.5 1 fartyg med ett periodvis obemannat maskineriutrymme eller nir endast en person kravs pa vakt ska
omedelbar tillgdng till vatten med lampligt tryck erhéllas frén huvudbrandanldggningen antingen genom
fjarrstart av en av huvudbrandpumparna via fjarrkontroll frdn navigationsbryggan och frdn
brandkontrollstationen, om sddan finns, eller genom att huvudbrandanliggningen hélls under
permanent tryck av en av huvudbrandpumparna.

.6 Varje brandpumps utloppsventil ska vara férsedd med en backventil.
.4 Huvudbrandledningens diameter och tryck

.1 Huvudbrandledningen och dess forgreningar ska ha en diameter som ir tillrickligt stor for en effektiv
fordelning av det maximalt foreskrivna flodet fran tvd samtidigt arbetande brandpumpar.

.2 Med tvd pumpar som samtidigt avger vatten genom i punkt .8 angivna munstycken och tillrickligt
ménga brandposter for att avge den i punkt .4.1 angivna vattenmingden ska foljande minsta tryck
vidmakthéllas vid alla brandposter:

Fartyg av klass B godkanda att medfora Nya fartyg Existerande fartyg
Over 500 passagerare 0,4 N/mm? 0,3 N/mm?
Hogst 500 passagerare 0,3 N/mm? 0,2 N/mm?

.3 Maximitrycket fir inte vid ndgon brandpost &verstiga det tryck vid vilket det kan visas att brandslangen
kan handhas effektivt.

.5 Brandposters antal och placering

.1 Brandposternas antal och placering ska vara sddana att minst tvd vattenstrilar som inte harror frin
samma brandpost och av vilka den ena ska komma frén en enda slanglingd kan nd varje del av fartyget
som normalt dr tillginglig for passagerare eller besittning medan fartyget ar pd vig, varje del av
lastutrymmena ndr dessa dr tomma, varje ro-ro-lastutrymme eller varje utrymme av sirskild kategori,
varvid i det senare fallet de tvé strdlarna, vardera frdn en enda slanglingd, ska nd varje del av ett sddant
utrymme. Vidare ska sddana brandposter placeras nara tilltradena till de skyddade utrymmena.

.2 1 bostads-, arbets- och maskineriutrymmen ska brandposternas antal och placering vara sddana att
kraven i punkt .5.1 kan uppfyllas nar alla vattentdta dorrar och alla dorrar i vertikala huvudzonskott ar
stangda.
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.3 Dir det finns tilltrade till ett maskineriutrymme pa en ldg nivd frén en angrinsande axeltunnel ska tvd
brandposter finnas utanfér men ndra ingéngen till det maskineriutrymmet. Ddr sddant tilltrade finns
frdn andra utrymmen ska i ett av dessa utrymmen tvd brandposter finnas ndra ingdngen till
maskineriutrymmet. Kravet behover inte uppfyllas dir tunneln eller angransande utrymmen inte utgor
del av utrymningsvagen.

.6 Brandledningar och brandposter

.1 Material som ldtt forstors av hetta fir inte anvindas till huvudbrandledningar och brandposter, om de
inte skyddas i tillricklig omfattning. Brandledningarna och brandposterna ska placeras sd att
brandslangarna litt kan kopplas till dem. Brandledningarna och brandposterna ska anordnas si att
mojligheterna att de ska frysa igen undviks. I fartyg som kan fora déckslast ska brandposterna placeras
sd att de alltid dr latt dtkomliga, och brandledningarna ska sd langt det ar praktiskt mojligt anordnas sd
att risken for att de skadas av sddan last undviks.

.2 En ventil ska vara anordnad for att betjina varje brandslang, s att varje brandslang kan frankopplas
medan brandpumparna ir i funktion.

.3 P4 fartyg byggda frin och med den 1 januari 2003 ska avstingningsventiler installeras pd alla
grenledningar till huvudbrandledningen p& oOppet dick som anvinds for andra 4ndamdl én
brandbekdmpning.

.7 Brandslangar

.1 Brandslangar ska vara av ett hdllbart material som 4r godkint av flaggstatens administration och vara
tillrackligt langa for att avge en vattenstrdle till varje sddant utrymme dér de kan behova anvindas. Varje
slang ska ha ett munstycke och nodvindiga kopplingar. Slangkopplingar och munstycken ska vara helt
utbytbara. Slangar som i detta kapitel betecknas som “brandslangar” ska tillsammans med alla
nodvindiga tillbehor och verktyg hallas klara for anvdndning pé val synliga platser nira brandposter
eller anslutningar. I fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska dessutom brandslangar stindigt vara
kopplade till brandposterna i inre utrymmen.

.2 Det ska finnas minst en brandslang till var och en av de brandposter som erfordras enligt punkt .5. En
brandslangs lingd ska vara hogst 20 m pd dick och i overbyggnader och héogst 15 m i
maskineriutrymmen, pd mindre fartyg hogst 15 m respektive 10 m.

.8 Munstycken
.1.1 Vid tillimpningen av detta kapitel ska standardmunstycken vara av storlekarna 12 mm, 16 mm och 19
mm eller sd nira dessa mitt som mojligt. Om andra system anvinds, sdsom dimsystem, kan

munstycken med annan diameter tilldtas.

.1.2 Alla munstycken ska vara av en godkind typ med dubbel funktion (dvs. spridar- och stréltyp) och ha
avstingningsanordning.

.2 Ibostads- och arbetsutrymmen behover storre munstycke d4n 12 mm inte anvindas.
.3 I'maskineriutrymmen och pd 6ppna dick ska munstycket vara av en sidan storlek att det gér att fran

den minsta pumpen erhélla storsta mojliga vattenmingd med tvd strlar vid det i punkt .4 angivna
trycket, forutsatt att storre storlek pd munstycket dn 19 mm inte behover anvindas.

4. Regel I1-2/A[4: Fasta anlidggningar for brandslickning (R 5 + 8 + 9 + 10)

1 Fasta anldggningar for brandslickning med gas: Allmdnt (R 5.1)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.1 De rorledningar som behovs for overforing av slickmedel till skyddade utrymmen ska forses med
manoverventiler som dr s markta att de tydligt utvisar till vilka utrymmen ledningarna ar dragna.

Lampliga tgdrder ska vidtas for att hindra att medlet oavsiktligt kommer in i nigot utrymme.

.2 Rorledningarna for fordelning av slickmedel ska anordnas och spridarmunstyckena placeras s att en jamn
fordelning av medlet uppnds.
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.3 Det ska finnas mojlighet att fran en plats utanfor de skyddade utrymmena stinga alla 6ppningar som kan
slappa in luft till eller slippa ut gas fran ett skyddat utrymme.

4 Det ska finnas anordningar som automatiskt avger akustiska varningssignaler nir slickmedel slipps in i
ndgot utrymme dir personal normalt arbetar eller dit de har tilltrdde. Larmet ska ges under en limplig
tidsrymd innan medlet slapps in.

.5 Anordningarna for mandvrering av en fast brandslickningsanliggning med gas som slickmedel ska vara
latt tillgangliga och enkla att hantera och ska samlas i grupper pa s fé stillen som majligt och pa platser
som sannolikt inte blir avskurna genom brand i ett skyddat utrymme. P4 varje sddant stille ska det finnas
tydliga instruktioner for hur anldggningen ska skotas med hénsyn till personalens sakerhet.

.6 Slackmedel fir inte frigras automatiskt med undantag for vad som tilléts i friga om lokala, automatiskt
manovrerade enheter som, ut6ver och oberoende av foreskriven fast brandsldckningsanlidggning, anordnas
i maskineriutrymmen ovanfor utrustning med hog brandrisk eller i slutna utrymmen med hog brandrisk
inom maskineriutrymmen.

.7 DA slackmedlet ska anvandas for att skydda mer 4n ett utrymme behover kvantiteten tillgdngligt slickmedel
inte vara storre dn den storsta kvantitet som behovs for nigot av de pd detta sitt skyddade utrymmena.

.8 Om inte annat ir tillitet ska tryckbehéllare for forvaring av slickmedel placeras utanfor de skyddade
utrymmena i enlighet med punkt .1.11 nedan.

.9 Det ska finnas mojlighet for besdttningen eller personal frdn land att riskfritt kontrollera kvantiteten
slickmedel i behéllarna.

.10 Behéllare for forvaring av slickmedel och tillhorande tryckkomponenter ska utformas enligt limpliga
handhavanderegler med hinsyn till deras placering och den hogsta omgivande temperatur som kan
forvintas under drift.

.11 Nir slickmedlet forvaras utanfor ett skyddat utrymme ska det forvaras i ett rum som ar beldget pa en siker
och lattillganglig plats och ar effektivt ventilerat. Varje tilltrade till ett sddant forvaringsrum ska helst vara
fran 6ppet ddck och ska i varje fall vara avskilt fran det skyddade utrymmet.

Tilltradesdorrar ska oppnas utdt, och skott och dick, inklusive dorrar och andra tillslutningsanordningar
for oppningar i dessa, som utgor avgransningar mellan sddana rum och angrinsande slutna utrymmen,
ska vara gastdta. Vid tillimpning av integritetstabellerna for skott och déck i regel II-2/B/4 eller II-2/B/5 ska
sddana forvaringsrum behandlas som kontrollstationer.

.12 Anvindning av ett slickmedel som antingen av sig sjilvt eller under forvintade anvindningsférhéllanden
avger giftiga gaser i sddana mangder att manniskor utsitts for fara eller avger gaser som ar skadliga for
miljon tilldts inte i brandslickningsanldggningar ombord pd nya fartyg och i sddana nya anldggningar
ombord pa existerande fartyg.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.13 Fasta anldggningar for brandslickning med gas ska uppfylla bestimmelserna i koden for brandsiker-
hetssystem.

.14 Det ska finnas mojlighet att frin en plats utanfor det skyddade utrymmet stinga alla oppningar som kan
slappa in luft till eller slippa ut gas frin det skyddade utrymmet.

.15 Nir slickmedlet forvaras utanfor ett skyddat utrymme ska det forvaras i ett rum som ar beldget akter om
det forliga kollisionsskottet och som inte anvinds for ndgra andra dndamadl. Varje tilltrade till ett sddant
forvaringsrum ska helst vara fran oppet dick och ska vara avskilt frin det skyddade utrymmet. Om
forvaringsplatsen ar belidgen under déck fir den vara beldgen hogst ett dick under 6ppet dick och man ska
kunna nd den direkt via en trappa eller en lejdare frén det 6ppna dacket.
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Utrymmen som ér beldgna under déck eller utrymmen som saknar tilltride frn oppet ddck ska utrustas
med en mekanisk ventilationsanldggning som utformats for att leda utloppsluft frin utrymmets botten
och vars kapacitet medger dtminstone 6 luftvixlingar per timme. Tilltrddesdorrar ska 6ppnas utdt, och
skott och dick, inklusive dorrar och andra tillslutningsanordningar for oppningar i dessa, som utgor
avgrinsningar mellan sddana rum och angrinsande slutna utrymmen, ska vara gastita. Vid tillimpning av
tabellerna 4.1, 4.2, 5.1, 5.2, 5.1 a och 5.2 a i del B i detta kapitel ska sddana forvaringsrum behandlas som
brandkontrollstationer.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.16 Om volymen av fri luft som finns i luftbehdllare i ndgot utrymme 4r sidan att den om den frigors i nimnda
utrymme vid brand avsevirt skulle paverka den fasta brandslickningsanldggningens effektivitet, ska en
extra kvantitet slickmedel finnas tillginglig.

.17 Leverantorer av fasta anliggningar for brandsldckning ska tillhandahélla en beskrivning av anldggningen,
inbegripet en checklista for underhdll, pé engelska och pa flaggstatens officiella sprak.

.18 Kvantiteten slickmedel ska kontrolleras minst en gdng om aret antingen av en expert som ér auktoriserad
av administrationen, av anldggningsleverantdren eller av en erkdnd organisation.

.19 Den periodiska kontroll som utfors av fartygets maskinchef eller anordnas av fartygets ledning ska
antecknas i fartygets loggbok med uppgift om omfattningen av och tidpunkten for kontrollen.

.20 Icke-foreskriven brandslickningsutrustning som finns i t.ex. forvaringsutrymmen ska, till sin konstruktion
och dimensionering, uppfylla bestimmelserna i denna regel 1I-2/A[4 for typen av anldggning i fraga.

.21 Alla dérrar till utrymmen som skyddas av CO2-anliggningar ska mirkas med "Detta utrymme skyddas av
en CO2-anldggning och ska evakueras nir larmutrustningen aktiveras.”

2 Koldioxidanldggningar (R 5.2)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1.1 For lastutrymmen ska den tillgdngliga mingden CO2, om inte annat foreskrivs, vara tillrdcklig for att ge en
minimivolym av fri gas som utgor 30 % av bruttovolymen av det storsta lastutrymmet som skyddas pd
detta sitt i fartyget.

Om det finns en forbindelse genom ventilationskanaler mellan tvé eller flera lastutrymmen ska dessa anses
utgora ett enda utrymme. P4 fartyg som anvinds for frakt av fordon ska den nodvindiga mingden CO2
riknas som 45 % av nettokubikinnehéllet for det storsta lastutrymmet.

.1.2 For maskineriutrymmen ska den medforda mingden koldioxid vara tillricklig for att ge en minimivolym
av fri gas som svarar mot den storre av foljande volymer, antingen

.1 40 % av bruttovolymen av det stérsta sdlunda skyddade maskineriutrymmet, varvid kappen franriknas
ovanfor den hojd dir kappens horisontella area dr 40 % eller mindre av den horisontella arean av det
berorda utrymmet, mitt halvvigs mellan tanktaket och lagsta delen av kappen, eller

.2 35 % av bruttovolymen av det storsta skyddade maskineriutrymmet, kappen inrdknad. Om tvé eller
flera av maskineriutrymmena inte 4r helt avskilda frn varandra ska de dock anses utgéra ett rum.

.2 Vid tillimpning av denna punkt ska volymen av fri koldioxid beriknas enligt 0,56 m3/kg.

.3 Det fasta rorledningssystemet ska vara sd utformat att 85 % av gasen kan slippas ut i utrymmet inom 2
minuter.

4 Anordning for utslipp av koldioxid:

.1 Det ska finnas tvd separata manoveranordningar for utslipp av koldioxid i ett skyddat utrymme och for
att sakerstilla larmfunktionerna. En manoveranordning ska anvindas for att slippa ut gasen fran
behéllarna. En andra manéveranordning ska anvindas for att 6ppna ventilen till den rérledning som
leder gasen in i det skyddade utrymmet.



19.3.2020 Europeiska unionens officiella tidning L 83/67

.2 De tvd manoveranordningarna ska vara anordnade inne i en kopplingsbox som har tydliga markeringar
om vilket utrymme den betjdnar. Om boxen ska ldsas ska en nyckel till boxen vara innesluten i en typ
av skdp med krossbart glas som r synligt placerad nira boxen.

.5 Flaggstatens administration ska se till att de utrymmen dir CO2-batterierna finns dr limpligt anordnade i
fraga om tilltrdde, ventilation och kommunikationsutrustning. Den ska vidta nodvindiga sikerhets-
atgirder for konstruktion, installation, méirkning, pafyllning och provning av CO2-cylindrar, rorledningar
och beslag samt for manover- och larmutrustning for sidana anldggningar.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:
.6 Koldioxidanldggningar ska uppfylla bestimmelserna i koden for brandsikerhetssystem.

.7 Flaggstatens administration ska se till att de utrymmen ddr CO2-batterierna finns ar limpligt anordnade i
fraga om tilltrade, ventilation och kommunikationsutrustning. Den ska vidta nédvindiga sikerhetsdtgarder
for konstruktion, installation, markning, pafyllning och provning av CO2-cylindrar, rorledningar och beslag
samt for manover- och larmutrustning for sddana anldggningar.

3 Fasta anldggningar for brandslickning med lagexpanderat skum (tungskum) i maskineriutrymmen (R 8)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Dir det i ett maskineriutrymme installeras en fast brandslickningsanliggning med tungskum som
slickmedel utover vad som foreskrivs i regel 1I-2/A/6, ska den vara i stdnd att genom fasta spridare inom
fem minuter avge en skummingd tillracklig for att med ett 150 mm tjockt lager ticka den storsta enskilda
yta over vilken briannolja kan tinkas sprida sig. Anldggningen ska kunna avge skum som ar lampligt for
slickning av oljebrander. Anordningar ska finnas for en effektiv férdelning av skummet genom ett
permanent rorsystem och mandéverventiler eller kranar till limpliga spridare samt for en effektiv tillforsel av
skum genom fasta spridare till omrdden med andra visentliga brandrisker i det skyddade utrymmet.
Skumtalet ska inte Gverstiga 12 till 1.

.2 Anordningarna for mandvrering av varje sddan anldggning ska vara litt tillgdngliga och enkla att hantera och
ska vara samlade i grupper pa sd fa stillen som mojligt och pa platser som sannolikt inte blir avskurna
genom brand i det skyddade utrymmet.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.3 Fasta anldggningar for brandslickning med ldgexpanderat skum (tungskum) i maskineriutrymmen ska
uppfylla bestimmelserna i koden for brandsikerhetssystem.

4 Fasta anlaggningar for brandslickning med hogexpanderat skum (littskum) i maskineriutrymmen (R 9)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Varje foreskriven fast brandsliackningsanldggning med lattskum som slickmedel i maskineriutrymmen ska
snabbt, genom fasta spridare, kunna avge skum i tillricklig mingd for att fylla det st6rsta utrymme som ska
skyddas med ett minst 1 m tjockt lager skum per minut. Den tillgingliga mingden skumbildande vitska ska
vara tillracklig for att framstilla en skumvolym som 4r lika med fem génger volymen av det storsta utrymme
som ska skyddas. Skumtalet ska inte 6verstiga 1 000 till 1.

.2 Trummor for skumtillfrsel, luftintag till skumgeneratorn och antalet skumproducerande enheter ska vara
sddana att de kan dstadkomma en effektiv skumalstring och fordelning.

.3 Trummorna for skumleverans frin skumgeneratorn ska vara sd anordnade att en brand i det skyddade
utrymmet inte kommer att paverka utrustningen for skumproduktion.

.4 Skumgeneratorn, dess kraftkillor, den skumbildande vitskan och manévreringsanordningarna for
anldggningen ska vara litt tillgangliga och enkla att hantera och vara samlade i grupper pa sa fa stillen som
mojligt och pa platser som sannolikt inte blir avskurna vid brand i det skyddade utrymmet.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.5 Fasta anldggningar for brandslickning med hogexpanderat skum (littskum) i maskineriutrymmen ska
uppfylla bestimmelserna i koden for brandsdkerhetssystem.
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Fasta anliaggningar for brandslickning genom vattenspridning under tryck i maskineriutrymmen (R 10)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Varje foreskriven fast anldggning for brandslickning genom vattenspridning under tryck i
maskineriutrymmen ska ha spridarmunstycken av godkind typ.

.2 Antalet och anordningen av munstyckena ska sikerstilla en effektiv genomsnittlig fordelning av vatten med
minst 5 liter per m” och minut i de utrymmen som ska skyddas. Okade tillforselkvantiteter kan 6vervigas
om sd dr nodvandigt i sdrskilt riskfyllda omrdden. Munstycken ska anordnas ovanfor rannstenar, tanktak
och andra ytor over vilka brinnolja kan sprida sig samt ovanfor andra stillen med sirskild brandrisk i
maskineriutrymmena.

.3 Anldggningen far indelas i sektioner vars fordelningsventiler ska manévreras fran ldtt tillgidngliga platser som
ligger utanfor de utrymmen som ska skyddas och som inte litt blir avskurna vid brand i det skyddade
utrymmet.

.4 Anldggningen ska héllas under nodvindigt tryck, och den pump som forser anliggningen med vatten ska
automatiskt starta vid ett tryckfall i anldggningen.

.5 Pumpen ska, vid det nodvindiga trycket, samtidigt kunna forsorja alla sektioner i anldggningen i varje
avdelning som ska skyddas. Pumpen och dess mandverdon ska installeras utanfor det eller de utrymmen
som ska skyddas. En brand i det eller de utrymmen som skyddas av vattenspridningsanlaggningen ska inte
kunna sitta anldggningen ur funktion.

.6 Forsiktighetstgdrder ska vidtas for att hindra att munstyckena blir tilltdppta av vattenfororeningar eller
genom korrosion i rorledningar, munstycken, ventiler och pump.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003:

.7 Pumpen fér drivas av en oberoende forbrinningsmotor, men om den ir beroende av krafttillforsel frin den
nodgenerator som dar installerad i enlighet med bestimmelserna i del D i kapitel II-1, ska generatorn vara
forsedd med automatstart sd att, i hindelse av stopp i huvudkrafttillférseln, kraft for den pump som krivs
enligt punkt .5 dr omedelbart tillgdnglig. Nir pumpen drivs av en oberoende forbrinningsmotor ska den
vara s beldgen att en brand i det skyddade utrymmet inte paverkar lufttillforseln till motorn.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.8 Fasta anldggningar for brandslickning genom vattenspridning under tryck i maskineriutrymmen ska
uppfylla bestimmelserna i koden for brandsikerhetssystem.

Regel I1-2/A[5: Birbara brandslickare (R 6)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.1 Alla brandslickare ska vara av godkind typ och utformning.

.2 Foreskrivna barbara brandslidckare, avsedda for vitska, far inte rymma mer dn 13,5 liter och inte mindre 4n 9
liter. Ovriga brandsldckare ska vara minst lika ldtta att bira som en brandslidckare avsedd for 13,5 liter vitska
och ha minst samma brandslidckningsférmdga som en brandslidckare for 9 liter vitska.

.3 Reservladdningar ska medféras for 50 % av det totala antalet av varje typ av brandslickare ombord. En
annan brandslickare av samma typ betraktas som reservladdning till en brandslickare som inte litt kan
laddas om ombord.

4 1 allminhet ska barbara koldioxidbrandsldckare inte vara placerade i bostadsutrymmen. Om sddana
brandsldckare dr avsedda att anvindas i radiohytter, vid instrumenttavlor och andra liknande stillen ska
volymen av det utrymme som innehéller en eller flera brandslickare vara sidant att koncentrationen av
dngor som kan forekomma till f6ljd av utslipp begrinsas till hogst 5 % av nettovolymen av utrymmet enligt
denna regel II-2/A[5. Volymen koldioxid ska beraknas enligt 0,56 m3 /kg.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.5 Birbara brandslickare ska uppfylla bestimmelserna i koden for brandsikerhetssystem.
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.6 Koldioxidbrandsldckare ska inte vara placerade i bostadsutrymmen. Kontrollstationer och andra utrymmen
med elektrisk eller elektronisk utrustning eller elektriska eller elektroniska apparater som krévs for fartygets
sikerhet bor vara utrustade med brandsldckare vars slickmedel varken ar elektriskt ledande eller skadliga for
utrustningen och apparaterna.

.7 Brandsldckarna ska vara placerade och firdiga att anvindas pa tydligt utmérkta platser, som alltid r snabbt
och latt dtkomliga i hindelse av brand och pa ett sddant sitt att deras anvindbarhet inte forsimras av vider,
vibration eller andra yttre faktorer. Barbara brandsldckare ska forses med anordningar som anger om de har
anvants.

.8 Reservladdningar ska medforas for 100 % av de forsta 10 brandslickarna och for 50 % av de dterstdende
brandsléckare som kan laddas ombord.

.9 For de brandslackare som inte kan laddas ombord ska det, i stillet for reservladdningar, finnas ytterligare
barbara brandslickare med samma kvantitet, av samma typ och kapacitet och i det antal som faststills i
punkt .13.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.10 Brandslickare som innehéller ett slickmedel som antingen av sig sjilvt eller under forvintade anvindnings-
forhallanden avger giftiga gaser i sddana mingder att manniskor utsitts for fara eller avger gaser som ar
skadliga for miljon far inte tillatas.

.11 Brandslickarna ska vara limpade for att slicka brander som kan tinkas forekomma i nirheten av den plats
dir brandsldckaren ar beldgen.

.12 En av de barbara brandslickare som 4r avsedda att anvindas i ett visst utrymme ska vara placerad néra
ingdngen till det utrymmet.

.13 Brandslickare ska finnas i minst f6ljande antal:
.1 Ibostads- och arbetsutrymmen:

Brandsldckarna ska vara s placerade att ingen punkt i utrymmet ligger pd mer 4n 10 m gdngavstand
frdn en brandslickare.

.2 En brandsldckare som ar limpad for hogspanningsomraden ska placeras i ndrheten av varje elpanel eller
underpanel, med en effekt av 20 kW eller mer.

.3 I kok ska brandsldckarna vara sd placerade att ingen punkt i utrymmet ligger pd mer dn 10 m
géngavstand frdn en brandslackare.

.4 En brandslickare ska vara placerad i nirheten av forvaringsskdp for mélarfirg och forrddsrum som
innehaller lattantindliga produkter.

.5 Atminstone en brandslickare ska vara placerad pa bryggan och vid varje kontrollstation.

.14 Birbara brandslickare avsedda att anvindas i bostads- eller arbetsutrymmen ska sa langt det dr praktiskt
mojligt ha ett enhetligt sitt for hantering.

.15 Periodiska kontroller av brandslackare:
Flaggstatens administration ska se till att barbara brandslickare inspekteras regelbundet, funktionstestas
och trycktestas.
6. Regel II-2/A/6: Brandslickningsanordningar i maskineriutrymmen (R 7)
Maskineriutrymmen av kategori A ska ha foljande utrustning:
I NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
.1 Nagon av foljande fasta brandslickningsanldggningar:

.1 En anldggning for slickning med gas som uppfyller de relevanta bestimmelserna i punkterna .1 och .2 i
regel I1-2/A[4 eller ett motsvarande vattenbaserat system som uppfyller bestimmelserna i IMO:s cirkuldr
MSC 1165 i dess dndrade lydelse med beaktande av fartygets byggnadsdatum.

.2 En anldggning for sldckning med lattskum som uppfyller de relevanta bestimmelserna i punkt .4 i regel
II-2/A/4 med beaktande av fartygets byggnadsdatum.

.3 En anldggning for vattenspridning under tryck som uppfyller bestimmelserna i punkt .5 i regel II-2/A/4
med beaktande av fartygets byggnadsdatum.
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.2 Minst en barbar utrustning for luftskum bestdende av ett munstycke for luftskum av induktortyp, som kan
anslutas till huvudbrandledningen genom en brandslang, tillsammans med en bdrbar behillare som
innehéller minst 20 1 skumproducerande vitska och en reservbehéllare. Munstycket ska kunna avge
effektivt skum lampligt for sldckning av en oljebrand med en hastighet av minst 1,5 m3 per minut.

.3 I varje sddant utrymme, godkidnda brandslickare av skumslickningstyp, var och en med minst 45 liters
kapacitet, eller till ett sddant antal att skum eller likvardigt slickmedel kan riktas mot varje del av brann-
och smorjoljetrycksystemen, vixlar och andra brandfarliga anordningar. Darutdver ska det finnas ett
tillrackligt antal barbara skumslickare eller likvirdiga brandslickare som ska placeras s att man inte frdn
ndgon punkt i utrymmet behover gd mer 4n 10 meter for att nd fram till en slickare och att det alltid finns
minst tva sddana brandslickare i varje sddant utrymme.

1 EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.4 En av de fasta brandslickningsanldggningar som foreskrivs i punkt .1 ovan, och ddrutover ska det finnas, i
alla utrymmen som innehdller forbrinningsmotorer eller settlingtankar f6r brannoljor eller
brannoljeenheter, en skumslickare med minst 45 liters kapacitet eller likvirdiga brandslickare till ett sddant
antal att skum eller likvirdigt slickmedel kan riktas mot varje del av brinn- och smorjoljetrycksystemen,
vixlar och andra brandfarliga anordningar.

.5 En bérbar brandslickare for oljebrand per 746 kW eller del dirav av sddant maskineri, varvid dock minst tvd
och hogst sex sddana brandslickare ska kravas i varje sddant utrymme.

Anvindning av fasta anldggningar for ldgexpansionsskum i stillet for vissa av de sex barbara brandslickarna
som kravs enligt denna regel 1I-2/A[6 4r tillatet.

I NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.6 Varje maskineriutrymme ska vara utrustat med tva limpliga vattendimspridare som kan bestd av ett L-
format ror av metall vars langa ben, med en lingd av cirka 2 m, kan kopplas till en brandslang och vars
korta ben, med en lingd av cirka 250 mm, har ett fast dimspridarmunstycke eller kan forses med ett
vattenspridningsmunstycke.

I NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.7 Nir upphettad olja anvinds fér uppvirmning kan det dessutom krdvas att pannrum ir utrustade med
permanent eller portabel utrustning for lokala system f6r spridning av vatten under tryck eller spridning av
skum ovanfor och under golvet for brandslickningsdndamal.

I NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003: OCH NYA FARTYG AV KLASS
B, C OCH D BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003, GODKANDA FOR ATT MEDFORA FLER AN 400 PASSAGERARE OCH
EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B GODKANDA FOR ATT MEDFORA FLER AN 400 PASSAGERARE:

39 Maskineriutrymmen av kategori A storre 4n 500 m3 ska, i tilligg till den fasta brandslickningsan-

laggning som krivs enligt denna regel 1I-2/A[6, skyddas av en godkind typ av ett fast vattenbaserat eller
motsvarande lokalt punktskydd for brandbekdmpning, baserat pa IMO:s cirkulir MSC 913 "Anvisningar
for godkdnnande av fasta vattenbaserade lokala punktskydd for brandbekdmpning i maskineriutrymmen
av kategori A”.

Nir det giller periodvis obemannade maskineriutrymmen ska brandbekdmpningssystemet kunna
utlosas bdde automatiskt och manuellt. Nir det giller stindigt bemannade maskineriutrymmen kravs
endast att brandbekdmpningssystemet kan utlosas manuellt.

.2 Fasta lokala punktskydd for brandbekdmpning ska skydda siddana omrdden som t.ex. foljande utan att
det dr nédvindigt att motorn stoppas, personal evakueras eller utrymmen tillsluts:

.1 Brandfarliga delar av sddana forbrinningsmotorer som anvinds for fartygets framdrivning och
elproduktion och, nir det giller fartyg byggda fran och med den 1 januari 2018, brandfarliga delar
av alla forbranningsmotorer.
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.2 Pannfronter.
.3 Brandfarliga delar av forbrianningsanliggningar.
.4 Separatorer for virmd brinnolja.

.3 Aktivering av ett lokalt punktskydd ska avge ett optiskt och tydligt akustiskt larm i det skyddade
utrymmet och de stindigt bemannade kontrollstationerna. Larmet ska ange det specifika system som
aktiverats. De larmsystemkrav som beskrivs i denna punkt kompletterar endast, och ersitter inte, de
anldggningar for upptickande av brand och brandlarm som kravs enligt andra bestimmelser i detta
kapitel.

Regel I1-2/A[7: Sdrskilda anordningar i maskineriutrymmen (R 11)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Antalet skylight, dorrar, ventilatorer, 6ppningar i skorstenar for att medge utvadring samt 6vriga Oppningar
till maskineriutrymmen ska begrinsas till det minimum som behovs for ventilation och fartygets riktiga och
sdkra drift.

.2 Skylight ska vara av stal och far inte ha glasrutor. Limpliga dtgirder ska vidtas sa att rok i hiandelse av brand
kan sldppas ut fran det utrymme som ska skyddas.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.3 Andra dorrar 4n maskinellt man6vrerade vattentita dorrar ska anordnas sé att de sikert stings vid brand i
utrymmet, antingen medelst maskinellt mandvrerade stingningsanordningar eller genom anvindning av
sjilvstingande dorrar som kan stinga mot en vinkel av 3,5° som motverkar stingning och har en
funktionssiker upphakningsanordning som ar forsedd med en fjairrmandvrerad utlosningsanordning.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.4 Fonster far inte finnas i skott som avgrinsar maskineriutrymmen. Detta utesluter dock inte att glas anvinds i
kontrollrum som ligger i maskineriutrymmen.

.5 Manoveranordningar ska finnas for

.1 oppning och stingning av skylight, stingning av Oppningar i skorstenar som normalt medger
utsugningsventilation och for stingning av ventilationsspjall,

.2 utsldpp av rok,

.3 stingning av maskinellt manovrerade dorrar eller for aktivering av utlosningsmekanismer pd andra
dorrar in maskinellt manovrerade vattentita dorrar,

.4 avstingning av ventilationsflaktar, och

.5 avstingning av fliktar for tryck- och sugventilering, brannoljetransportpumpar, pumpar till
briannoljeaggregat och andra liknande brannoljepumpar. Med andra liknande brinnoljepumpar avses,
for fartyg byggda fran och med den 1 januari 2003, smérjoljepumpar, hetoljecirkulationspumpar och
oljeseparatorer. Punkt .6 i denna regel II-2/A[7 behover dock inte tillimpas pa lansvattenseparatorer.

.6 De manoveranordningar som foreskrivs i punkt .5 i denna regel II-2/A/7 och i punkt .2.5 i regel II-2/A[10
ska placeras utanfor berort utrymme, dir de inte blir avskurna i hdndelse av brand i det utrymme de
betjdnar. Sddana manoveranordningar och manéveranordningarna till varje foreskriven brandslickningsan-
laggning ska finnas vid en manéverplats eller grupperas pa sa fa stillen som mojligt. Sddana platser ska ha
sikert tilltrade frdn 6ppet dick.

.7 Nr tilltradet till ett maskineriutrymme av kategori A finns pa en lag niva frén en angrinsande axeltunnel ska
det i axeltunneln nira den vattentita dorren finnas en latt brandskdarmsdorr av stdl som kan mandvreras frén
béda sidor.

Regel II-2/A[8: Automatiska anliggningar for sprinkler, upptickande av brand och brandlarm (R 12)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Varje foreskriven automatisk anldggning for sprinkler, upptickande av brand och brandlarm ska vid varje
tillfalle omedelbart kunna anvindas utan att ndgon insats frin besittningens sida ska vara nodvindig for
att sitta i gng anldggningen. Den ska vara av en typ med vattenfyllda ror, men smé utsatta sektioner far
vara av en typ med vattentomma ror, om detta dr en nodvindig forsiktighetsdtgird. Varje del av
anldggningen som under drift kan utsittas for temperaturer under fryspunkten ska vara lampligt skyddad
mot igenfrysning. De ska stindigt vara laddade vid det tryck som krdvs och ha stindig vattentillforsel i
enlighet med bestimmelserna i denna regel 11-2/A/8.
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.2 Varje sprinklersektion ska innefatta anordningar som automatiskt avger en optisk och akustisk larmsignal
vid en eller flera indikeringsenheter ndr ndgon sprinkler sitts i funktion. Sddana enheter ska markera i
vilken av de sektioner som betjanas av anldggningen brand har utbrutit och ska centraliseras till
navigationsbryggan, och vidare ska optiska och akustiska larm frdn enheten placeras pd ndgot annat stille
an pd navigationsbryggan sd att det sakerstdlls att brandlarm omedelbart kan uppfattas av besittningen.
Larmanldggningen ska vara sddan att den visar om ndgot fel uppstar i den.

.3 Sprinkler ska grupperas i skilda sektioner som var och en inte fir innehélla fler 4n 200 sprinkler. Ingen
sprinklersektion far betjana mer dn tva dick eller vara beldgen i mer 4n en vertikal huvudzon, sdvida det
inte kan visas att fartygets skydd mot brand inte minskar genom att en sprinklersektion betjanar mer 4n
tva dack eller dr beldgen i mer 4n en vertikal huvudzon.

4 Varje sprinklersektion ska kunna stingas av med endast en avstingningsventil. Avstingningsventilen i varje
sektion ska vara litt dtkomlig, och dess placering ska tydligt och varaktigt anges. Atgdrder ska vidtas for att
hindra att avstingningsventilerna manovreras av obehorig person.

.5 En manometer som anger trycket i anldggningen ska finnas vid varje sektions avstingningsventil och vid en
central (huvudstation).

.6 Sprinklerna ska vara korrosionsbestindiga i marin milj6. I bostads- och arbetsutrymmen ska sprinklerna
sittas 1 funktion inom temperaturomrddet mellan 68 och 79 °C; i lokaler som t.ex. torkrum, dir
omgivande temperatur kan forvintas bli hog, far dock utlosningstemperaturen 6kas med hogst 30 °C 6ver
den maximala temperaturen uppe under dicket.

.7 Vid varje indikeringsenhet ska en forteckning eller plan anslds som med avseende pa varje sektion anger de
skyddade utrymmena och deras beldgenhet i zonen. Limpliga instruktioner fér provning och underhall ska
finnas tillgdngliga.

.8  Sprinkler ska placeras under dick enligt limpligt monster for att vidmakthélla en genomsnittlig tillfrsel-
hastighet av minst 5 liter per m* och minut i den zon som skyddas av sprinklerna.

Sprinklerna ska placeras sd fritt som mojligt fran balkar eller andra foremél som kan antas hindra
vattenspridningen och pa sddana stillen att brannbart material i utrymmet blir ordentligt vattenbegjutet.

.9 Det ska finnas en trycktank med en volym som motsvarar minst tvd gdnger den vattenméngd som anges i
denna punkt. Tanken ska alltid innehélla en stdende méngd firskvatten som dr lika med den méangd vatten
som pé en minut skulle pumpas ut av den pump som avses i punkt .12, och anordningen ska fungera sd att
ett lufttryck i tanken bibehalls sd att det sdkerstdlls att trycket, om den stdende mingden firskvatten i
tanken har anvénts, inte dr mindre dn sprinklerns arbetstryck okat med trycket av en vattenpelare mitt
fran tankens botten till den hogst beldgna sprinklern i anldggningen. Limpliga anordningar ska finnas for
fornyelse av luften under tryck och for péfyllning av firskvatten i tanken. Glasrorsmatare som anger den
ritta vattennivan i tanken ska finnas.

.10 Det ska finnas anordningar som hindrar att sjovatten kommer in i tanken. Trycktanken ska vara forsedd
med en effektiv sikerhetsventil och en manometer. Avstingningsventiler eller kranar ska finnas vid varje
manometeranslutning.

.11 En pump med oberoende kraftforsorjning ska finnas med enda uppgift att automatiskt sorja for den
fortsatta vattenutstromningen fran sprinklerna. Pumpen ska automatiskt sittas i gdng genom tryckfallet i
anldggningen innan den stdende mingden farskvatten i trycktanken ar helt forbrukad.

.12 Pumpen och rorsystemet ska kunna bibehélla det nodvindiga trycket till den hogst beligna sprinklerns
nivé for att sikerstilla en kontinuerlig vattenforsorjning som ér tillricklig for att samtidigt ticka en area av
minst 280 m? vid den i punkt .8 angivna tillférselhastigheten. For nya fartyg av klass C och D med en lingd
mindre 4n 40 meter med en total skyddad area som dr mindre 4n 280 m? fir administrationen specificera
den limpliga arean for dimensionering av pumpar och alternativa komponenter.
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.13 Pumpen ska pa trycksidan ha en provventil med ett kort 6ppet utloppsror. Den effektiva 6ppningen genom
ventilen och roret ska vara tillricklig for att mojliggéra utslipp av den foreskrivna vattenméingd som
pumpen ska kunna leverera under bibehéllande av det tryck som anges i punkt .9.

.14 Sjovattenintaget till pumpen ska, nir sd dr mojligt, vara beldget i samma utrymme som pumpen och ska
anordnas sd att det, nir fartyget dr till sjoss, inte dr nddvindigt att stinga av tillforseln av sjovatten till
pumpen for ndgot annat dndamél 4n inspektion eller reparation av pumpen.

.15 Sprinklerpumpen och tanken ska vara placerade pd rimligt avstind frén varje maskineriutrymme och far
inte vara placerade i nigot utrymme som ska skyddas av sprinkleranldggningen.

.16 Det ska finnas minst tvé kraftkéllor for sjovattenpumpen och den automatiska anliggningen for larm och
upptickande av brand. Om kraftkillorna fér pumpen ér elektriska, ska de bestd av en huvudgenerator och
en nodkraftkilla. Den ena kraftforsorjningen till pumpen ska kopplas in frdn huvudinstrumenttavlan och
den andra frin nodinstrumenttavlan genom sirskilda matarledningar avsedda uteslutande for detta
dndamadl. Matarledningarna ska anordnas sé att de inte dras genom kok, maskineriutrymmen och andra
slutna utrymmen med hog brandrisk utom i den utstrickning det dr nodvindigt for att nd fram till
vederborande instrumenttavlor, och de ska dras till en automatisk omkopplare placerad nira
sprinklerpumpen. Denna omkopplare ska mojliggora kraftforsorjning frdn huvudinstrumenttavlan sd
linge som forsorjning darifran ar tillgdnglig och ska utformas sé att den vid bortfall av denna forsorjning
automatiskt kopplar 6ver till forsorjning frin nodinstrumenttavlan. Omkopplarna pd huvudinstru-
menttavlan och nodinstrumenttavlan ska forses med tydliga méarkningar och ska normalt hallas stingda.
Inga andra omkopplare tilldts i de berorda matarledningarna. En av kraftkallorna till anldggningen f6r larm
och upptickande av brand ska vara en nodkraftkilla. Om en av kraftkillorna for pumpen dr en
forbranningsmotor ska den, férutom att uppfylla bestimmelserna i punkt .15, vara placerad s att en
brand i ndgot skyddat utrymme inte paverkar lufttillforseln till maskineriet.

.17 Sprinkleranldggningen ska férbindas med fartygets huvudbrandledning genom en vid anslutningen ldsbar

nedskruvningsbar backventil som hindrar vatten frdn att rinna tillbaka frdn sprinkleranldggningen till
huvudbrandledningen.

.18 Det ska finnas en provventil for provning av det automatiska larmet for varje sprinklersektion genom ett
utsldpp av vatten som motsvarar utslippet genom en sprinkler. Provventilen for varje sektion ska vara

beldgen nira avstingningsventilen for sektionen.

.19 Det ska finnas anordningar for provning av den automatiska driften av pumpen vid reducerat tryck i
anldggningen.

.20 Vid en av de indikeringsenheter som avses i punkt .2 ska det finnas omkopplare som gor det mojligt att
prova larmanldggningen och indikatorerna for varje sprinklersektion.

.21 Minst sex extra sprinklerdysor ska finnas for varje sektion.
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.22 Den automatiska anldggningen for sprinkler, upptickande av brand och brandlarm ska vara av godkéind
typ och uppfylla bestimmelserna i koden for brandsdkerhetssystem.

.23 For nya fartyg av klass C och D med en lingd mindre 4dn 40 meter och med en total skyddad area som ar
mindre dn 280 m? fir flaggstatens administration specificera den limpliga arean for dimensionering av
pumpar och alternativa komponenter.

9. Regel I1-2/A[9: Fasta anliggningar for upptickande av brand och brandlarm (R 13)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Allméant

.1 Varje foreskriven fast anliggning for upptickande av brand och brandlarm med manuella
utlosningsdon ska alltid kunna omedelbart trida i funktion.

.2 Krafttillforsel och elektriska kretsar som kravs for driften av anldggningen ska 6vervakas med avseende
pa forlust av kraft och felfunktioner. Felaktigheter som uppstdr ska utlosa en optisk och akustisk
felsignal vid kontrollpanelen, och denna signal ska klart skilja sig frin en brandsignal.
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.3 Den elektriska utrustning som anvinds f6r manovrering av anldggningen for upptdckande av brand och
brandlarm ska ha minst tvd kraftkillor, av vilka en ska vara en noédkraftkilla. Krafttillforseln ska ske
genom separata matarledningar avsedda endast for detta andamdl. Sddana matarledningar ska dras till
en automatisk omkastare beldgen pa eller vid kontrollpanelen till anliggningen for upptickande av

brand.

4 Detektorer och manuella utlosningsdon ska grupperas i sektioner. Aktivering av en detektor eller ett
manuellt utlosningsdon ska utlosa en optisk och akustisk brandsignal vid kontrollpanelen och vid
indikeringsenheterna. Om signalerna inte har uppmarksammats inom tvd minuter ska en akustisk
larmsignal automatiskt avges i alla besittningsbostider, arbetsutrymmen, kontrollstationer och
maskineriutrymmen. Detta akustiska larmsystem behover inte utgéra en integrerad del av
anldggningen for upptickande av brand.

.5 Kontrollpanelen ska placeras pd navigationsbryggan eller i huvudbrandkontrollstationen.

.6 Indikeringsenheter ska dtminstone ange i vilken sektion en detektor eller ett manuellt utlosningsdon har
tritt i funktion. Minst en enhet ska placeras sa att den alltid ar latt dtkomlig f6r ansvariga medlemmar av
besittningen till sjoss och i hamn, utom nér fartyget inte ar i drift. En indikeringsenhet ska placeras pa
navigationsbryggan om kontrollpanelen 4r placerad i huvudbrandkontrollstationen.

.7 Tydliga upplysningar om de utrymmen som omfattas och sektionernas ligen ska anslds pé eller vid
varje indikeringsenhet.

.8  Om anldggningen for upptickande av brand inte har anordningar f6r fjarridentifiering av varje enskild
detektor fir normalt ingen sektion omfatta mer 4n ett dick inom bostads- och arbetsutrymmen och
kontrollstationer, utom nir sektionen omfattar en innesluten trappa. For att undvika fordrojning av
identifieringen av brandkillan ska antalet slutna utrymmen i varje sektion begrinsas till det som
flaggstatens administration bestimmer. I inget fall fir fler dn femtio slutna utrymmen tillatas i ndgon
sektion. Om anldggningen for upptickande av brand har branddetektorer som individuellt kan
identifieras via fjarrkontroll far sektionerna omfatta flera déck och betjina ett obegrinsat antal slutna
utrymmen.

.9 Om det inte finns ndgon anliggning for upptickande av brand som via fjarrkontroll kan identifiera
varje enskild detektor, far en detektorsektion inte betjana utrymmen pé fartygets bada sidor och inte
heller mer dn ett dick och fir inte heller vara beligen i mer dn en huvudvertikalzon, med det
undantaget att flaggstatens administration, om den anser att fartygets skydd mot brand dirigenom inte
forsamras, far tilldta att en sddan detektorsektion betjanar fartygets bdda sidor och mer én ett dick. I
fartyg utrustade med individuellt identifierbara branddetektorer fir en sektion betjana utrymmen pa
bada sidor av fartyget och pé flera didck men far inte vara beldgen i mer dn en huvudvertikalzon.

.10 En sektion med branddetektorer som omfattar en kontrollstation, ett arbetsutrymme eller ett
bostadsutrymme far inte omfatta ett maskineriutrymme.

.11 Detektorer ska trida i funktion genom virme, rok eller andra forbranningsprodukter, eldflammor eller
genom ndgon kombination av dessa faktorer. Detektorer som utloses genom andra faktorer som tyder
pa begynnande brinder kan overvigas av flaggstatens administration om de 4r minst lika kidnsliga som
de forstnamnda detektorerna. Flamdetektorer fir anvindas endast som komplement till rok- eller
virmedetektorer.

.12 Lampliga instruktioner och reservdelar ska finnas for provning och underhall.

.13 Anldggningen for upptickande av brand ska undergd periodiska funktionsprov, pé ett sitt som ar
godtagbart for flaggstatens administration, med hjilp av utrustning som producerar varm luft av
lamplig temperatur, rok eller aerosolpartiklar med lamplig densitet eller partikelstorlek, eller annat som
hor samman med begynnande brinder som detektorn ska reagera pa.

Alla detektorer ska vara av en sidan typ att de kan provas i frdga om korrekt funktion och kan
aterstéllas till normal overvakningsfunktion utan fornyelse av nagon del.

.14 Anldggningen for upptickande av brand far inte anvindas till ndgot annat dndamal, utom att stingning
av branddorrar och liknande funktioner kan tillatas frin kontrollpanelen.
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Anléaggningar for upptickande av brand med mojlighet till zonadressidentifiering ska vara anordnade sd
att

— en slinga inte kan skadas vid mer 4n en punkt av brand,

— det sikerstills att ett fel (t.ex. stromavbrott, kortslutning, jordningsfel) som intréffar i en slinga inte
sétter hela slingan ur funktion,

— alla nodvindiga dtgarder vidtas for att anldggningen ska kunna aterstéllas i normalt skick i handelse
av avbrott (elektriskt, elektroniskt eller informationsfel),

— det forst startade brandlarmet inte hindrar ndgon annan detektor frdn att starta ytterligare larm.

.2 Installationsforeskrifter

Manuella utlosningsdon ska installeras i alla bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer. Ett
manuellt utlosningsdon ska finnas vid varje utgdng. Manuella utlésningsdon ska finnas litt tillgingliga i
korridorerna pd varje dick, sa att ingen del av korridoren befinner sig mer dn 20 m fran ett manuellt
utlosningsdon.

Rokdetektorer ska monteras i alla trappor, korridorer och utrymningsvagar inom bostadsutrymmen.

Nir en fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm kravs for att skydda andra utrymmen dn
de som anges i punkt .2.2 ovan, ska minst en detektor som uppfyller kraven i punkt .1.11 installeras i
varje sddant utrymme.

Detektorer ska placeras dir de gor storst nytta. Platser ndra balkar och ventilationstrummor eller andra
stillen dér luftstromsmonstret kan péverka funktionen oférménligt och stillen dar stotar eller fysiska
skador kan forvintas ska undvikas. I allménhet ska detektorer som &r placerade uppe under dicket
befinna sig minst 0,5 m fran skott.

Storsta indelningen mellan detektorerna ska vara i enlighet med tabellen nedan:

L 8375

Storsta golvyta per Storsta avstand mellan i . .
Typ av detektor detector centra Storsta avst(:;g)d frédn skott
(m?) (m)
Virme 37 9 4,5
Rok 74 11 5,5

Flaggstatens administration far kriva eller tillita annan indelning grundad pd provdata som redovisar
detektorernas karakteristika.

Elektrisk ledningsdragning som ingdr i anldggningen ska anordnas sé att kok, maskineriutrymmen och
andra slutna utrymmen med stor brandrisk undviks, utom ledningsdragning som ar nodvindig nir
sddana utrymmen mdste forses med anordningar for upptickande av brand eller brandlarm eller
ledningsdragning for anslutning till kraftkallan.

.3 Konstruktionskrav

1

Anldggningen och utrustningen ska utformas pa limpligt sitt sd att den motstdr spanningsvariationer
och spanningsstotar, forandringar i omgivande temperatur, vibrationer, fukt, slag, stotar och korrosion
som normalt kan forekomma i fartyg.

De rokdetektorer som ska installeras i trappor, korridorer och utrymningsvigar inom bostadsutrymmen
enligt punkt .2.2 ska vara certifierade for att kunna trida i funktion innan roktitheten overstiger 12,5 %
formorkelse per meter, men inte innan den Gverstiger 2 % formorkelse per meter.

Rokdetektorer som ska installeras i andra utrymmen ska fungera inom kinslighetsgranser som ar
godtagbara for flaggstatens administration, med beaktande av att ldgkinsliga och o6verkinsliga
detektorer ska undvikas.
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.3 Virmedetektorer ska vara certifierade for att kunna trada i funktion innan temperaturen 6verskrider 78 °
C men inte innan den overskrider 54 °C nir temperaturen stiger till dessa granser med en hastighet pd
mindre dn 1 °C per minut. Vid snabbare temperaturstegringar ska varmedetektorerna fungera inom de
temperaturgranser som flaggstatens administration godtar, med beaktande av att ligkdnsliga och
overkidnsliga detektorer ska undvikas.

4 Den tillitna temperaturen for funktion av virmedetektorer fir okas till 30 °C 6ver den maximala
temperaturen uppe under dicket i torkrum och liknande utrymmen dir den omgivande temperaturen
normalt dr hog.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

4.1 De fasta anldggningarna for upptickande av brand och brandlarm ska vara av godkéind typ och uppfylla
bestimmelserna i koden for brandsakerhetssystem.

.4.2 Manuella utlosningsdon som uppfyller bestimmelserna i koden f6r brandsikerhetssystem ska installeras i
alla bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer. Ett manuellt utlosningsdon ska finnas vid varje
utgdng. Manuella utlosningsdon ska finnas ldtt tillgdngliga i korridorerna pa varje dick, sd att ingen del av
korridoren befinner sig mer 4n 20 m frdn ett manuellt utlésningsdon.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, COCH D:

.5 Foérutom ovan nimnda bestimmelser ska flaggstatens administration se till att sdkerhetsbestimmelserna for
installationerna i frdga om oberoende av andra installationer och system, delarnas korrosionsbestindighet,
kontrollsystemens elforsorjning och tillgiangligheten av instruktioner om drift och underhall efterlevs.

10. Regel II-2/A[10: Anordningar for brinnolja, smérjolja och andra flambara oljor (R 15)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.1 Begransningar i anvandningen av olja som brinsle
Foljande begrinsningar ska gilla for anvidndning av olja som bransle:
.1 Om annat inte tillits enligt denna punkt far brannolja med en flampunkt under 60 °C inte anvindas.
.2 Inodgeneratorer fir brannolja med en flampunkt av lagst 43 °C anvindas.

.3 Med beaktande av de ytterligare forsiktighetsdtgirder som kan anses nodvindiga och pa villkor att
omgivande temperatur i det utrymme i vilket brinnoljan forvaras eller anvinds inte tillats stiga upp till
10 °C under brinnoljans flampunkt, kan flaggstatens administration medge allmidn anvindning av
brannolja med en flampunkt under 60 °C men inte ldgre 4n 43 °C.For fartyg byggda fran och med den 1
januari 2003 far brannolja med en flampunkt under 60 °C men inte lagre dn 43 °C tilldtas forutsatt att

samtliga foljande villkor 4r uppfyllda:

.3.1 Bréannoljetankar med undantag av sddana som ér placerade i avdelningar med dubbelbotten ska
placeras utanfor maskineriutrymmen av kategori A.

.3.2 Anordningar for mitning av oljetemperaturen ska finnas pa brannoljepumpens sugledning.
.3.3 Avstangningsventiler och/eller kranar ska finnas pé brannoljefiltrens tillopp och avlopp.
.3.4 Svetsade rorskarvar eller unionkopplingar ska anvindas i sé stor utstrackning som majligt.
Oljors flampunkt ska bestimmas genom en godkind metod med sluten behéllare.

A4 1 fartyg, pa vilka del G i kapitel II-1 ska tillimpas, dr det tilldtet att anvinda brinnolja med en ligre
flampunkt 4n vad som anges i punkt .1.1.
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.2 Anordningar for brannoljor

[ fartyg ddr brinnolja anvinds ska anordningarna for forvaring, distribution och anvindning av brinnolja
vara sddana att sikerheten for fartyget och de ombordvarande tryggas och att de uppfyller dtminstone
foljande bestimmelser:

.1.1 Ingen del av den bridnnoljeanliggning som innehdller virmd olja under ett tryck 6verstigande 0,18
N/mm? far, savitt praktiskt mojligt, placeras sd odtkomligt att fel och ldckage inte snabbt kan iakttas.
Invid sddana delar av brannoljeanldggningen ska belysningen inom maskineriutrymmena vara tillfreds-
stallande.

.1.2 Med virmd olja avses olja vars temperatur efter uppvarmning 6verstiger 60 °C eller 6verstiger oljans
normala flampunkt, om denna understiger 60 °C.

.2 Maskineriutrymmenas ventilation ska vara tillracklig for att under alla normala forhallanden hindra
ansamling av oljegas.

.3 Savitt praktiskt mojligt ska brannoljetankar utgora del av fartygets byggnadskonstruktion och vara
beldgna utanfér maskineriutrymmen. Nar brannoljetankar, utom dubbelbottentankar, nodvindigtvis
mdste forlaggas intill eller inom maskineriutrymmen ska dtminstone en av deras vertikala sidor vara
ndra gransande till maskineriutrymmets avgransningar och helst ha en med dubbelbottentankarna
gemensam avgrinsning, och arean av den for tankarna och maskineriutrymmena gemensamma
avgransningen ska vara den minsta mojliga. Dér sddana tankar dr anbringade inom avgransningarna i
maskineriutrymmen fir de inte innehélla brinnolja med en flampunkt under 60 °C. Anvindning av
fristdende oljetankar ska undvikas och forbjudas i maskineriutrymmen.

4 Ingen brannoljetank far placeras sa att spill eller lackage fran tanken kan innebdra risk for att olja rinner
ned pa heta ytor. Forsiktighetsatgirder ska vidtas for att hindra att olja som under tryck kan licka ut
fran pump, filter eller virmare kommer i kontakt med heta ytor.

.5 Varje brannoljeror som i skadat skick kan gora det mojligt for olja att licka ut fran en forrdds-, settling-
eller dagtank, som rymmer minst 500 liter, beldgen ovanfor dubbelbottnen ska direkt pa tanken ha en
kran eller en ventil som kan stingas frdn en siker plats utanfor utrymmet om brand uppstar i det
utrymme dir sddana tankar dr beldgna. I det sirskilda fall att djuptankar ar placerade i en axeltunnel
eller rortunnel eller liknande utrymme ska ventiler finnas pd tanken, men stingning av dessa i
hindelse av brand far ske genom en ytterligare ventil pd roret eller réren utanfér tunneln eller det
liknande utrymmet. Om en sddan ytterligare ventil finns i maskineriutrymmet ska den manovreras
fran en plats utanfor detta.

.1 T fartyg byggda fran och med den 1 januari 2003 ska kontrollerna for fjarrmanovreringen av
ventilen till nddgeneratorns bransletank finnas pa en annan plats dn den dir kontrollerna finns for
fjairrmanovrering av andra ventiler i maskineriutrymmena.

.2 1 fartyg byggda frdn och med den 1 januari 2012 med ett bruttotonnage mindre dn 500 ska
oljetankar ovanfor dubbelbottnen ha en kran eller en ventil.

.3 I fartyg byggda fore den 1 januari 2012 med ett bruttotonnage mindre d4n 500 ska kranen eller
ventilen som avses i forsta stycket dven finnas i oljetankar med en kapacitet mindre dn 500 liter
som 4r beldgna ovanfor dubbelbottnen senast vid den forsta periodiska besiktningen den 1 januari
2012 eller efter detta datum.

.6 Sdkra och effektiva anordningar for att mita miangden brannolja i varje oljetank ska finnas.
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Pejlror far inte utmynna i ndgot utrymme dir risk for antindning av spill fran roren kan uppstd. I
synnerhet far de inte utmynna i passagerar- eller besittningsutrymmen. Som en allmén regel ska
pejlror inte utmynna i maskineriutrymmen. Flaggstatens administration kan dock, om den anser
att dessa sist nimnda krav inte praktiskt kan uppfyllas, tillita att pejlror slutar i
maskineriutrymmen pa villkor att alla f6ljande krav dr uppfyllda:

.1.1 Det finns dessutom en oljenivimitare som uppfyller bestimmelserna i punkt .2.6.2.
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.1.2 Pejlroren utmynnar pd platser pd ldngt avstdnd fran antindningsrisker, sdvida inte sikerhets-
atgirder har vidtagits, t.ex. installering av effektiva avskdrmningar, for att forhindra att briannolja
vid spill genom pejlrorens mynningar kan komma i kontakt med en antindningskilla.

.1.3 Pejlrorens mynningar forses med en automatisk stingningsanordning och en sjalvstingande
kontrollkran med liten diameter monterad nedanfér stingningsanordningen f6r att, innan denna
oppnas, sikerstilla att ingen brinnolja finns dir. Atgirder ska vidtas for att sikerstilla att ett
brannoljespill genom kontrollkranen inte innebdr risk for antdndning.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.2 Andra anordningar for att faststdlla mingden brinnolja i en brannoljetank far tillatas, om sddana
anordningar inte kriver héltagning i tanken under tanktoppen och om fel pd anordningarna eller
overfyllning av tankarna inte medf6r att brannolja rinner ut.

.3 Sidana anordningar som foreskrivs i punkt .2.6.2 ska hallas i gott skick sa att deras funktionsnog-
grannhet bibehalls under drift.

7 Atgirder ska vidtas for att forhindra overtryck i varje oljetank och i varje del av brinnoljesystemet,
inbegripet de péfyllningsror som betjinas av pumpar ombord. Varje sikerhetsventil och luftror eller
overfyllningsror ska utmynna pé en plats ddr det inte finns risk for brand eller explosion till f6ljd av
utslipp av olja och dnga och ska inte leda in till besdttningsutrymmen, passagerarutrymmen,
utrymmen av sarskild kategori, slutna ro-ro-utrymmen, maskineriutrymmen eller liknande utrymmen
i fartyg byggda fran och med den 1 januari 2003.

.8  Brannoljerdr och deras ventiler och tillbehor ska vara av stal eller annat godkdnt material, men
begrinsad anvindning av bojliga ror fér tilldtas. Sddana bojliga ror och dndanslutningar till dessa ska
vara av godkint brandsikert material av tillricklig styrka.

For ventiler pa brannoljetankar som dr under statiskt tryck far stal eller segjirn godtas. Ventiler som ar
tillverkade av vanligt gjutjirn fir anvindas i rorsystem, dar konstruktionstrycket ér lagre dn 7 bar och
konstruktionstemperaturen dr ligre 4n 60 °C.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.9 Alla externa hogtrycksledningar for bransletillforsel mellan hogtrycksbrianslepumparna och brinslein-
jektorerna ska ha mantelskyddade ror, sd att de inte licker brinsle vid fel i hogtrycksledningen. Ett
mantelskyddat ror innefattar ett yttre ror i vilket hogtrycksroret dr fast anordnat. Det mantelskyddade
rorsystemet ska ha anordningar for uppsamling av spill och ett larmsystem som aktiveras i hindelse av
fel i en brinsleledning.

.10 Alla ytor med temperaturer 6ver 220 °C som kan triffas till foljd av ett brott i brinslesystemet ska
isoleras pd lampligt sitt.

.11 Brannoljeledningar ska vara avskdrmade eller skyddade pd annat lampligt sitt for att i mojligaste mén
undvika att olja sprutar eller licker pd varma ytor, in i luftintag till maskiner eller pd andra
antandningskallor. Antalet kopplingar i sddana rorsystem ska vara minsta mojliga.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.12 Brinnoljeledningar ska inte vara placerade precis ovanfor eller vid enheter med hoga temperaturer, bl.a.
dngpannor, ror med som, avgasmanifolder, ljuddimpare och annan utrustning som madste vara
isolerad. S langt det dr praktiskt mojligt ska brannoljeledningarna vara dragna ldngt fran heta ytor,
elektriska anldggningar och andra antdndningskallor. De ska dven vara avskdrmade eller skyddade pé
annat lampligt sitt for att undvika att olja sprutar eller licker pd antindningskillorna. Antalet
kopplingar i sédana rorsystem ska vara minsta mojliga.

.13 Delarna i ett brinslesystem for en dieselmotor ska vara konstruerade med beaktande av det maximala
topptryck som noterats under drift, bl.a. de hogtryckspulser som med brinsleinsprutningspumpar
genereras och overfors tillbaka till brinsletillforsel- och drineringsledningar. Anslutningar till
brinsletillforsel- och drineringsledningarna ska vara konstruerade med beaktande av deras forméga att
forhindra liackage av trycksatt brannolja nir de anvinds eller efter att underhéllsarbete utforts.
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.14 Anldggningar med flera motorer som forsorjs frin samma brinslekilla ska vara utrustade med
anordning for separata bransletillforsel- och drineringsledningar till de enskilda motorerna.
Anordningarna ska inte paverka driften av 6vriga motorer och kunna manévreras frn en plats som
inte blir odtkomlig i hdndelse av en brand i ndgon av motorerna.

15 T de fall flaggstatens administration tilliter olja och brinnbara vitskor genom bostads- och
arbetsutrymmen ska de rorledningar som 6verfor olja eller brannbara vitskor vara av ett material som
godkints av den administration som beaktat brandrisken.

.16 Existerande fartyg av klass B ska uppfylla bestimmelserna i punkt .2.9-.2.11, men en limplig
inneslutning av motorer med en effekt av hogst 375 kW med brinsleinsprutningspumpar som
betjanar mer 4n en injektor fir anvindas som ett alternativ till ett mantelskyddat rorsystem enligt
punkt .2.9.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.3 Smarjoljeanordningar

Anordningarna for férvaring, distribution och anvindning av olja som anvinds i trycksmorjningssystem ska
vara sddana att fartygets och de ombordvarandes sikerhet tryggas, och sddana anordningar i
maskineriutrymmen ska uppfylla minst bestimmelserna i punkterna .2.1, .2.4, .2.5, .2.6, .2.7, .2.8, .2.10
och .2.11, bortsett fran foljande:

.1 Detta utesluter inte anvindning av synglas i smorjoljesystem, forutsatt att de vid prov har visats ha en
lamplig grad av brandsikerhet. Om synglas anvinds ska roret vara forsett med ventiler i bada dndarna.
Ventilen i rorets nedre dnde ska vara sjalvstingande.

.2 Pejlror far tilldtas i maskineriutrymmen. Bestimmelserna i punkterna .2.6.1.1 och .2.6.1.3 behover inte
tillimpas, om pejlroren dr utrustade med limpliga stingningsanordningar.

For fartyg som dr byggda fran och med den 1 januari 2003 ska bestimmelserna i punkt .10.2.5 dven
gilla for smorjoljetankar med undantag av dem vars kapacitet 4r mindre dn 500 liter, forrddstankar vars
ventiler dr stingda under normal fartygsdrift eller ndr det faststalls att en oavsiktlig manévrering av en
snabb stangningsventil pd smorjoljetanken skulle dventyra den sikra driften av huvudframdrivningsma-
skineriet och allt visentligt hjdlpmaskineri.

.4 Anordningar for andra flambara oljor

Anordningarna for forvaring, distribution och anvindning av andra flambara oljor som anvinds under tryck
i anldggningar for 6verforing av kraft, Gvervaknings- aktiverings- och uppvirmningsanlidggningar ska vara
sddana att fartygets och de ombordvarandes sikerhet tryggas. P4 platser dir antindningskallor finns ska
anordningarna uppfylla minst bestimmelserna i punkterna .2.4, .2.6, .2.10 och .2.11 samt bestimmelserna
i punkterna .2.7 och .2.8 i frdga om styrka och utformning.

.5 Periodvis obemannade maskineriutrymmen
Brinnolje- och smorjoljesystemen ska forutom bestimmelserna i punkterna 1-4 uppfylla foljande villkor:

.1 Dir dagtankar for brinnolja fylls automatiskt eller via fjarrkontroll ska det finnas anordningar som
forhindrar spill genom 6verfyllning. Annan utrustning som automatiskt behandlar flambara vitskor, t.
ex. brannoljeseparatorer, ska ha anordningar for att férhindra spill genom 6verfyllning och ska, nir s ar
praktiskt mojligt, installeras i ett speciellt utrymme reserverat for separatorer och deras viarmare.

.2 Dir dagtankar for brinnolja eller settlingtankar dr forsedda med uppvarmningsanordningar ska ett
hégtemperaturlarm finnas om brannoljans flampunkt kan overskridas.

.6 Forbud mot transport av flambara oljor i forpiktankar

Brinnolja, smorjolja och andra flambara oljor ska inte transporteras i forpiktankar.
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11. Regel II-2/A[11: Brandmansutrustning (R 17)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.1 Ifrdga om fartyg byggda fore den 1 juli 2019 ska en brandmansutrustning bestd av foljande:
.1.1 Personlig utrustning som omfattar foljande:

.1 Skyddsklider av material som skyddar huden mot virmestrilning frdn branden och mot
brinnskador eller skdllning genom dnga. Den yttre kladytan ska vara motstandskraftig mot vatten.

.2 Stovlar och handskar av gummi eller annat material som inte ar elektriskt ledande.

.3 En hard hjilm som ger effektivt skydd mot stétar och slag.

.4 En elektrisk sikerhetslampa (handlampa) av godkind typ med en brinntid av minst tre timmar.
.5 En brandyxa.

.1.2 En andningsapparat av godkind typ som bestdr av en sjilvforsorjande andningsapparat av
tryckluftstyp vars behéllare ska innehédlla minst 1 liter luft eller en annan sjilvforsorjande
andningsapparat som kan anvindas minst 30 minuter. Varje andningsapparat ska vara utrustad med
fulladdade reservbehéllare som tillsammans ska rymma minst 400 liter fri luft, utom i f6ljande fall:

i) Om fartyget medfor fem eller flera andningsapparater behéver den totala volymen fri luft i
reservbehéllarna inte dverstiga 9 600 liter, eller

ii) Om fartyget ar utrustat med anordningar for att ladda luftbehéllarna till fullt tryck med icke
fororenad luft, ska de fulladdade reservbehéllarna till varje andningsapparat rymma minst 1200 |
fri luft, och den totala volymen fri luft i fartygets reservbehéllare behover inte dverstiga 4800 | fri
luft.

Alla luftbehéllare till andningsapparater ska vara utbytbara.

.1.3 En sjilvforsorjande andningsapparat av tryckluftstyp for brandmansutrustningar ska senast den 1 juli
2019 uppfylla kraven i punkt 2.1.2.2 i kapitel 3 i koden for brandsikerhetssystem.

.la I frdga om fartyg byggda frdn och med den 1 juli 2019 ska brandmansutrustningar 6verensstimma med
koden for brandsakerhetssystem. Varje andningsapparat ska vara utrustad med fulladdade reservbehillare
som tillsammans ska rymma minst 2 400 liter fri luft, utom

i) om fartyget medfor fem eller flera andningsapparater behover den totala volymen fri luft i
reservbehallarna inte verstiga 9 600 liter, eller

ii) om fartyget ar utrustat med anordningar for att ladda luftbehéllarna till fullt tryck med icke fororenad
luft, ska de fulladdade reservbehéllarna till varje andningsapparat rymma minst 1 200 [ fri luft, och den
totala volymen fri luft i fartygets reservbehéllare behover inte overstiga 4 800 1.

.2 Till varje andningsapparat ska finnas en brandsiker livlina av tillricklig lingd och héllfasthet som kan féstas
med en karbinhake vid apparatens sele eller vid ett sarskilt balte pa ett sddant sitt att andningsapparaten
inte 16sgors nr livlinan anvinds.

.3 Nya fartyg av klass B, existerande fartyg av klass B samt nya fartyg av klass C och D med en lingd av minst
40 meter ska medfora minst tva brandmansutrustningar.

.1 T fartyg med en lingd av minst 60 meter ska det dessutom, om den sammanlagda lingden av alla
passagerar- och arbetsutrymmen pé det dick dir sddana utrymmen finns 4r mer 4n 80 meter, eller, om
det finns mer 4n ett sddant dack, pd det dick som har den storsta sammanlagda lingden av sddana
avdelningar, finnas tvd brandmansutrustningar och tvd uppsittningar personlig utrustning for varje 80
meter eller del av sddan sammanlagd langd.
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Fartyg som medfor fler d4n 36 passagerare ska vara utrustade med tva extra brandmansutrustningar i
varje vertikal huvudzon, med undantag for trapphus som utgor separata huvudvertikalzoner och for
huvudvertikalzoner av begrinsad lingd i for- och akterdelen av ett fartyg som inte innehaller
bostadsutrymme, maskineriutrymmen eller centralkok.

.2 Fartyg som har en lingd av minst 40 meter men mindre 4n 60 meter ska vara forsedda med tvd
brandmansutrustningar.

.3 Nya fartyg av klass B och existerande fartyg av klass B som har en lingd av mindre 4n 40 meter ska
ocksd vara forsedda med tvd brandmansutrustningar, men bara en extra luftbehdllare for en
sjalvforsorjande andningsapparat.

4 Tfartyg av klass C och D som har en lingd mindre dn 40 meter behovs ingen brandmansutrustning.
.4a Brandmins kommunikationsutrustning:

I frdga om fartyg som dr skyldiga att ha minst en brandmansutrustning ombord och som ér byggda frdn
och med den 1 januari 2018, ska for varje brandmans kommunikationsutrustning minst tva tvavigs
birbara radiotelefonapparater finnas ombord. I frdga om LNG-drivna fartyg eller ro-ro-passagerarfartyg
med slutna ro-ro-lastutrymmen eller lastutrymmen av sirskild kategori, ska dessa tvédvigs barbara radiotele-
fonapparater vara explosionssikra eller egensdkra. Fartyg byggda fore den 1 januari 2018 ska uppfylla
kraven i denna regel II-2/A/11 senast vid den forsta besiktningen efter den 1 juli 2019.

.5 Brandmansutrustningarna eller de personliga utrustningarna ska forvaras s att de ar ldtt dtkomliga och
klara att anvidndas, och om mer 4n en brandmansutrustning eller mer 4n en uppsittning personlig
utrustning medfors ska de forvaras pd vitt tskilda platser. Minst en brandmansutrustning och en
uppsdttning personlig utrustning ska finnas tillgdnglig pd varje sddan plats.

.6 Om flaggstatens administration finner att transportbestimmelserna i denna regel 1I-2/A[11 &r oskaliga
och/eller tekniskt olimpliga ombord pa ett fartyg kan siddana fartyg, i enlighet med bestimmelserna i
artikel 9.3 i direktiv 2009/45EG, undantas fran en eller flera av bestimmelserna i denna regel II-2/A[11.

12. Regel I1-2/A[12: Diverse bestimmelser (R 18)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Dir genomf6ringar anordnas i indelningar av klass "A” for dragning av elektriska kablar, ror, trunkar,
trummor m.m. eller av vigare, balkar eller andra konstruktionselement, ska dtgirder vidtas, sd langt det dr
rimligt och praktiskt mojligt, sd att formédgan att motsta brand inte forsamras.

For fartyg som dr byggda fran och med den 1 januari 2003 ddr genomforingar anordnas i indelningar av
klass "A” ska sddana genomforingar provas i enlighet med koden for brandprovningsmetoder for att se till
att formdgan att motsté brand inte forsamras

For ventilationskanaler giller punkt .1.4 i regel II-2/B[9, punkt .2.2a i regel II-2/B[9, punkt .2.2b i regel II-
2/B[9, punkt .3 i regel II-2/B[9, punkt .1.2 i regel II-2/B/9a, och punkt .3.1 i regel II-2/B/9a, beroende pé vad
som 4r lampligt.

Nir en rorgenomforing ar tillverkad av stal eller likvardigt material och har en tjocklek av minst 3 mm och
en lingd av minst 900 mm (helst 450 mm pa vardera sida av indelningen) och inte har ndgra 6ppningar,
kravs ingen provning.

Sédana genomforingar ska isoleras pd lampligt sitt genom en forlingning av isoleringen pd samma nivéd av
indelningen.

.2 Dir genomforingar anordnas i indelningar av klass "B” for dragning av elektriska kablar, ror, trunkar,
trummor m.m. eller for installation av ventilationsanordningar, belysningsarmaturer och liknande
apparatur, ska dtgarder vidtas, s langt det ar rimligt och praktiskt mojligt, sd att formédgan att motstd brand
inte forsamras. I fartyg som ar byggda fran och med den 1 januari 2003 ska sddana genomforingar anordnas
s att formdgan att motstd brand inte forsimras
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Ror av annat material dn stél eller koppar som fors genom indelningar av klass "B” ska skyddas av ndgon av
de foljande typerna av anordning:

.1 En genomf6ringsanordning som genomgatt ett brandtest och som har en formdga att motstd brand som
ar lamplig for den aktuella indelningen och rortypen. eller

.2 En stalmuff vars tjocklek 4r minst 1,8 mm och lingd minst 900 mm for en rordiameter som 4r minst
150 mm och minst 600 mm for en rordiameter som dr mindre d4n 150 mm (helst jaimnt fordelade pa
varje sida av indelningen).

Roret ska vara anslutet till muffens dndar med flansar eller kopplingar, eller sd ska avstindet mellan
muffen och roret inte dverstiga 2,5 mm, eller sd ska alla eventuella avstind mellan réret och muffen
tatas med obrannbart eller annat limpligt material.

.3 Ror som leds genom indelningar av klass "A” eller "B” ska vara av godkint material med hinsyn till den
temperatur som sddana indelningar ska kunna motstd.

[ fartyg som 4r byggda frin och med den 1 januari 2003 ska oisolerade metallror som leds genom
indelningar av klass "A” eller "B” vara av material vars smalttemperatur dr hogre dn 950 °C for "A-0"-
indelningar och 850 °C for "B-0"-indelningar.

.4 Tbostads- och arbetsutrymmen eller kontrollstationer ska r6r for olja eller andra flambara vitskor vara av
lampligt material och laimplig konstruktion med hinsyn till brandrisken.

.5 Material som ldtt kan forstoras av hetta fir inte anvindas for spygatt, sanitdra utslipp och andra avlopp som
utmynnar ndra vattenlinjen och diar materialfel vid brand kan ge upphov till fara for vattenfyllning av
fartyget.

.6 Elektriska radiatorer ska, om sddana anvinds, vara fast anbringade och si utformade att brandrisken
reduceras till ett minimum. Inga sddana radiatorer fdr anbringas med delar sd utsatta att klader, gardiner
eller andra liknande material kan bli svedda eller antidndas genom virme frén en sddan del.

.7 Alla avfallsbehallare ska vara av obrinnbara material, utan 6ppningar i sidorna eller i bottnen.
.8 Tutrymmen dir olja kan tringa in ska isoleringsytan inte kunna genomtringas av olja eller oljegas.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D: I utrymmen dar det finns risk f6r oljestink eller oljegas, t.ex. i
maskineriutrymmen av kategori A, ska isoleringsytan inte kunna genomtringas av olja eller oljegas. Nar det
forekommer en ytbeldggning av en operforerad stalplat eller annat obrannbart material (inte aluminium) kan
denna beldggning vara hopfogad genom falsning eller nitning osv.

.9 Forvaringsskdp for malarfirg eller flambara vitskor ska skyddas med hjilp av en godkind brandslicknings-
anordning, som gor det mojligt for besdttningen att slicka en brand utan att ta sig in i utrymmet.

Foljande giller for fartyg som ar byggda fran och med den 1 januari 2003:
.1 Forvaringsskdp for mélarfirg ska skyddas av ett av foljande system:

.1.1 En koldioxidanldggning som konstruerats for att ge en minimivolym av fri gas som ar lika med 40
% av bruttovolymen av det skyddade utrymmet.

.1.2 En pulveranldggning som 4r konstruerad for minst 0,5 kg pulver/m3.

.1.3 En anldggning for vattenspridning eller en sprinkleranliggning, konstruerad for 5 | vatten/m? och
minut; den forstnimnda fir anslutas till fartygets huvudbrandledning. eller
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.1.4 En anldggning som ger samma skydd, vilket faststills av flaggstatens administration.

Anldggningen ska under alla forhallanden kunna mandvreras frén en plats utanfor det skyddade
utrymmet.

.2 Forrdd for flambara vitskor ska skyddas genom en limplig brandslickningsanordning som godkints av
flaggstatens administration.

.3 For forrdd med en dicksarea som 4r mindre 4n 4 m? och som inte leder till bostadsutrymmen, far en
barbar brandslackare med koldioxid som &r dimensionerad for att ge en minimivolym av fri gas som ar
lika med 40 % av bruttovolymen av utrymmet godkénnas i stéllet for en fast anlidggning.

En lucka ska anordnas i forradet sé att slickaren kan tommas utan att besittningen behover ta sig in i det
skyddade utrymmet. Den foreskrivna birbara brandslickaren ska forvaras ndra luckoppningen.
Alternativt far en lucka eller slanganslutning tillhandahéllas for att underlitta anvindningen av vatten
fran huvudbrandledningen.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, COCH D OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.10 Apparater for fritering, kokning och stekning:
Nir apparater for fritering, kokning och stekning installeras och anvinds i utrymmen utanfor centralkoket
ska flaggstatens administration se till att ytterligare sikerhetstgirder vidtas med hinsyn till de sarskilda
brandrisker som hinger samman med anvindningen av denna typ av utrustning.
[ fartyg som dr byggda fran och med den 1 januari 2003 ska friteringsutrustning férses med foljande:
.1 En automatisk eller manuell brandslickningsanldggning som provats till en internationell standard

enligt publikationen ISO 15371:2000 (om brandslickningsanldggningar for skydd av friteringsut-

rustning i kok).

.2 En primdr termostat och en reservtermostat med ett larm till operatéren i hindelse av fel pd nigon av
termostaterna.

.3 Anordningar for automatisk avstingning av den elektriska kraftkillan efter aktivering av sldckningsan-
laggningen.

.4 Ett larm som indikerar driften av slickningsanldggningen i det kok dér utrustningen ér installerad.

.5 Kontroller for manuell manovrering av slickningsanldggningen som ér tydligt markta sd att de
omedelbart kan anvindas av besdttningen.

[ fartyg som dr byggda fore den 1 januari 2003 ska nya installationer av friteringsutrustning uppfylla
kraven i denna punkt.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D:
.11 Virmebryggor:

Nir brandsakerhetsatgarderna genomfors ska flaggstatens administration vidta atgarder for att férhindra
virme6verforing via virmebryggor, t.ex. mellan dick och skott.

[ fartyg som 4r byggda fran och med den 1 januari 2003 ska ett dicks eller skotts isolering vara gjord sa att
den dven ticker genomforingen eller skdrnings- eller slutpunkten med en marginal pd minst 450 mm nér
det giller stal- och aluminiumkonstruktioner. Om ett utrymme 4r indelat med ett déck eller ett skott av
klass "A” som har isolering med olika vdrden ska den isolering som har ett hogre virde fortsdtta pd det
dick eller skott som har en isolering med ett lagre virde med en marginal pd minst 450 mm.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.12 Trycksatta gasbehéllare:
Alla barbara behéllare for gaser som har komprimerats, kondenserats eller 16sts under tryck och som kan ge

ndring at en eventuell brand ska omedelbart efter anvindningen placeras pa en limplig plats ovanfor
skottdacket, varifrdn det ar direkt tilltrade till ett oppet déck.
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13. Regel II-2/A[13: Brandkontrollplaner (R 20)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Talla fartyg ska det till ledning for fartygsbefilet finnas permanent uppsatta generalarrangemangsritningar
som tydligt for varje dick visar kontrollstationerna, de olika brandsektioner som ir inneslutna av
indelningar av klass "A”, de sektioner som 4r inneslutna av indelningar av klass "B” tillsammans med
uppgifter om anldggningarna for upptickande av brand och brandlarm, sprinkleranldggningen, brandslack-
ningsredskapen, tilltradesvégar till olika avdelningar, dick m.m. samt ventilationsanldggningen innefattande
uppgifter om mandéverplatser for flaktarna, placeringen av spjdll och identifieringsbeteckningar for de
ventilationsfliktar som betjinar varje sektion. Alternativt kan nimnda uppgifter limnas i en manual av
vilken ett exemplar ska tillhandahéllas var och en av fartygets befal och ett exemplar alltid vara tillgingligt
ombord pd en dtkomlig plats. Ritningar och manualer ska héllas aktuella, och alla dndringar ska foras in i
dessa sd snart som det dr praktiskt mojligt. Beskrivningen i sddana ritningar och manualer ska vara pa
flaggstatens officiella sprék. Om spraket 4r varken engelska eller franska, ska en Gversittning till ett av dessa
sprak inkluderas. I det fall fartyget gér i inrikes trafik i en annan medlemsstat, ska en Gversittning till den
virdstatens officiella sprak, om detta sprak varken ar engelska eller franska, inkluderas.

For nya fartyg av klass B, C och D som ar byggda frdn och med den 1 januari 2003 ska den information som
ska finnas i de foreskrivna brandkontrollplanerna och manualerna samt de grafiska symboler som ska

anvindas i brandkontrollplanerna vara i enlighet med IMO:s resolutioner A.756(18) och A.952(23).

.2 En extra uppsittning av brandkontrollplanerna eller en manual som innehéller sddana planer ska varaktigt
forvaras i ett tydligt markerat, vidertitt utrymme utanfor dackshuset till hjalp for brandpersonal fran land.

14. Regel I1-2/A[14: Operativ beredskap och operativt underhill
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.1 Allmdnna krav

Alltid nér fartyget 4r i drift ska brandskyddssystemen, brandbekdmpningssystemen och brandsldcknings-
redskapen underhillas sd att de kan anvdndas omedelbart.

Ett fartyg dr inte i drift ndr

.1 det genomgér reparationer eller dr upplagt (antingen till ankars eller i hamn) eller i torrdocka,
.2 redaren eller redarens foretradare har forklarat det taget ur drift, eller

.3 om det inte finns ndgra passagerare ombord.

Foljande brandskyddssystem ska héllas i gott skick for att se till att de fungerar vil och uppfyller kraven vid
brand:

.1.1 Operativ beredskap

.1 Konstruktionsmissigt brandskydd, inkluderande brandsdkra indelningar och skydd av 6ppningar
och genomforingar i dessa indelningar.

.2 Anldggningar for upptickande av brand och brandlarm.
.3 Utrymningsvégar och -redskap.
Brandbekdmpningssystemen och -redskapen ska héllas i gott skick och vara dtkomliga for omedelbar
anvandning. Birbara brandslickare som har tomts ska omedelbart laddas om eller ersittas med en
likvirdig enhet.

.1.2 Underhall, provning och inspektioner
Underhéll, provning och inspektioner ska utforas pd grundval riktlinjerna i IMO:s cirkuldr MSC 850
och pd ett sitt som vederborligen garanterar brandbekdmpningssystemens och brandslicknings-

redskapens tillforlitlighet. En underhéllsplan ska forvaras ombord pa fartyget och finnas tillginglig for
inspektion, nédrhelst flaggstatens administration sd kraver.
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Underhallsplanen ska omfatta dtminstone foljande brandskyddssystem, brandbekdmpningssystem och
brandslidckningsredskap ddr sddana finns installerade:

.1 Huvudbrandledningar, brandpumpar och brandposter, inbegripet brandslangar och munstycken.
.2 Fasta anldggningar for upptickande av brand och brandlarm.
.3 Fasta brandslackningsanldggningar och andra brandslickningsredskap.
.4 Automatiska anldggningar for sprinkler, upptickande av brand och brandlarm.
.5 Ventilationsanldggningar, inbegripet brandspjall, flaktar och deras manéverdon.
.6 Nodavstingning av bransletillforsel.
.7 Branddorrar och deras mané6verdon.
.8  Allmdnna nodlarmsystem.
.9 Flyktmasker.
.10 Birbara brandsldckare, inbegripet reservladdningar.
.11 Brandmansutrustningar.
Underhallsprogrammet far vara datorbaserat.
.2 Ytterligare krav
For nya fartyg av klass B, C och D som ir byggda frdn och med den 1 januari 2003 och som medfor fler dn

36 passagerare, ska en underhallsplan for lagt beldgen belysning och hogtalaranldggningar utarbetas som
komplement till den underhallsplan som nimns i punkt .1.2.

15. Regel II-2/A[15: Instruktioner, utbildning ombord och 6vningar
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.1 Instruktioner, uppgifter och organisation
.1 Besittningsmedlemmarna ska erhdlla instruktioner om brandsikerheten ombord p4 fartyget.
.2 Besittningsmedlemmarna ska erhlla instruktioner om de uppgifter de tilldelats.

.3 Ansvariga for brandslackning ska utses. Dessa personer ska kunna fullgora sina uppgifter under hela den
tid da fartyget ar i drift.

.2 Utbildning och évningar ombord

.1 Besittningsmedlemmarna ska utbildas for att goras fortrogna med sdvil fartygets arrangemang som
platsen for och handhavandet av de brandbekdmpningssystem och brandslackningsredskap som de kan
bli uppmanade att anvinda.

.2 Utbildning i anvindandet av flyktmasker ska anses utgora en del av utbildningen ombord.

.3 Besdttningsmedlemmarnas utforande av tilldelade brandbekdmpningsuppgifter ska regelbundet
utvirderas genom utbildning och 6vningar ombord for att faststilla inom vilka omraden en forbattring
kravs, och for att se till att kompetensnivdn nir det giller brandbekdmpning uppritthélls; detta for att
garantera brandbekdmpningsorganisationens operativa beredskap.

4 Utbildningen ombord i anvindandet av fartygets brandslickningsanldggningar och brandslick-
ningsredskap ska planeras och genomforas i enlighet med bestimmelserna i regel 111/19.4.1 i 1974 drs
Solas-konvention, i dess dndrade lydelse.

.5 Brandovningar ska genomforas och registreras i enlighet med reglerna 111/19.3.5, II[/19.5 och III/30 i
1974 ars Solas-konvention, i dess dndrade lydelse.

.6 Pé fartyg som omfattas av regel II-2/A[11 ska cylindrar till andningsapparater som anvints vid ovningar
fyllas pa eller ersdttas fore avging.
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.3 Utbildningsmanualer

En utbildningsmanual ska finnas i varje missrum och fritidsrum f6r besittningen eller i varje
besdttningshytt. Utbildningsmanualen ska vara skriven pé fartygets arbetssprak. Utbildningsmanualen, som
kan omfatta flera volymer, ska innehélla de instruktioner och den information som krivs enligt denna
punkt pé ett enkelt och lattforstaeligt sprak och med illustrationer dér detta dr mojligt. Denna information
far till alla delar tillhandahéllas med audiovisuella hjilpmedel i stillet for manualen. Utbildningsmanualen
ska i detalj forklara foljande:

.1 Allmin brandsikerhetspraxis och de forsiktighetsdtgarder som bor vidtas med hinsyn till de risker som
rokning, elolyckor, flambara vitskor och liknande allménna risker ombord pa fartyg innebir.

.2 Allmédnna instruktioner for brandbekimpning och brandbekimpningsforfaranden, inkluderande
forfaranden for tillkdnnagivande av en brand och anvindande av manuella utlésningsdon.

.3 Inneborden av fartygets larmsignaler.
.4 Manovrering och anvindning av brandbekdmpningssystemen och brandsldckningsredskapen.
.5 Manovrering och anvindning av branddorrar.
.6 Manovrering och anvindning av brandspjall.
.7 Utrymningsvigar och -redskap.
.4 Brandkontrollplaner

Brandkontrollplanerna ska uppfylla kraven i regel II-2/A[13.

16. Regel II-2/A[16: Verksamhet
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 For att tillhandahdlla information om och instruktioner for ett korrekt handhavande av fartyget och
lasthantering med avseende pé brandsikerhet ska manualer finnas ombord.

.2 Denna foreskrivna manual om brandsikerhet ska innehalla den information och de instruktioner som krivs
for en siker fartygsdrift och lasthantering med avseende pd brandsikerhet. Manualen ska innehélla
information om besdttningsmedlemmarnas ansvar for den allméinna brandsikerheten ombord pa fartyget
under lastning och lossning och under gang. For fartyg som transporterar farligt gods ska det i manualen
hanvisas till de tillimpliga instruktionerna for brandbekdmpning och lasthantering i nddsituationer i den
internationella koden for sjotransport av farligt gods (International Maritime Dangerous Goods Code).

.3 Manualen om brandsikerhet ska vara skriven pa fartygets arbetssprak.

.4 Manualen om brandsikerhet kan kombineras med de utbildningsmanualer som krdvs enligt punkt .3 i regel
11-2/A/15.

DEL B
BRANDSAKERHETSATGARDER

1. Regel II-2/B/1: Konstruktion (R 23)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Skrov, 6verbyggnader, barande skott, dick och dickshus ska vara av stal eller annat likvirdigt material. Vid
tillimpning av definitionen pa stdl eller annat likvirdigt material enligt artikel 2 za i direktiv 2009/45/EG
ska den "tillimpliga brandexponeringen” vara enligt de normer for brandintegritet och isolering som anges i
tabellerna i reglerna II-2/B/4 och II-2/B/5. Om t.ex. sddana indelningar som déck eller sido- och dndskott till
dickshus tillats ha brandintegritet "B-0”, ska den "tillimpliga brandexponeringen” vara en halvtimme.

.2 Ide fall ddr ndgon del av konstruktionen 4r av aluminiumlegering ska dock féljande tillimpas:

.1 Isoleringen av komponenter av aluminiumlegering i indelningar av klass "A” eller klass "B”, med undantag
av icke-barande konstruktionsdelar, ska vara sddan att konstruktionskdrnans temperatur inte stiger mer
dn 200 °C over den omgivande temperaturen vid ndgon tidpunkt under den tillimpliga brandexpo-
neringen vid standardbrandprovet.
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.2 Sarskild uppmarksamhet ska dgnas isoleringen av komponenter av aluminiumlegering i pelare, stottor
och andra birande delar som krivs som stdd av omrdden for livbatars och livflottars placering,
sjosattning och for embarkering i dessa samt isoleringen av indelningar av klass "A” och "B” for att
sakerstalla

.1 att for sddana delar som utgor stod for omraden for livbatar och livflottar samt for indelningar av
klass "A”, gransen for temperaturstegring enligt punkt .2.1 géller vid slutet av en timme, och

.2 att for sddana delar som kravs som st6d for indelningar av klass "B”, gransen for temperaturstegring
enligt punkt .2.1 giller vid slutet av en halvtimme.

.3 Overdelar och kappar i kategori A i maskineriutrymmen ska vara av limpligt isolerad stdlkonstruktion,
och eventuella 6ppningar i dessa ska pa lampligt sitt anordnas och skyddas for att hindra spridning av

brand.

2. Regel I1-2/B/2: Vertikala och horisontella huvudzoner (R 24)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1.1 1 fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska skrov, overbyggnad och dickshus uppdelas i vertikala
huvudzoner genom indelningar av klass A-60.

Antalet steg och recesser ska begrinsas till ett minimum, men dar de krévs ska de ocksa vara indelningar av
klass A-60.

Dir det pé en sida om indelningen finns ett 6ppet ddcksutrymme, ett sanitért eller liknande utrymme eller
en tank, inbegripet en brannoljetank, ett tomrum eller utrymme for hjalpmaskineri med liten eller ingen
brandrisk eller dir det pé bdda sidor av indelningen finns brannoljetankar fir standarden minskas till klass
A0,

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1.2 For nya fartyg av klass B, C och D som medfér hogst 36 passagerare och for existerande fartyg av klass B
som medfor fler dn 36 passagerare ska skrov, Gverbyggnad och dickshus i vad avser bostads- och
arbetsutrymmen uppdelas i vertikala huvudzoner genom indelningar av klass "A”. Dessa indelningar ska
ha isoleringsvirden i enlighet med tabellerna i regel II-2/B/5.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.2 Savitt praktiskt mojligt ska de skott som bildar avgrinsningarna for de vertikala huvudzonerna ovanfor
skottddcket vara i linje med de vattentita indelningsskott som 4r beligna omedelbart under skottdacket.
Lingden och bredden av en vertikal huvudzon kan utstrickas till hogst 48 m for att dndpunkterna av
vertikala huvudzoner ska sammanfalla med de vattentita skotten i indelningen eller for att rymma ett stort
samlingsutrymme som 4r lika ldngt som den vertikala huvudzonen, under forutsittning att den vertikala
huvudzonens totala area dr hogst 1 600 m? pd ndgot dick. En vertikal huvudzons lingd eller bredd
berdknas som det storsta avstdndet mellan de yttersta punkterna av de avgrinsande skotten.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B SOM MEDFOR FLER AN 36
PASSAGERARE:

.3 Sadana skott ska stracka sig fran dick till ddck och till bordldggningen eller andra avgransningar.

.4 Om en vertikal huvudzon genom horisontella indelningar av klass "A” uppdelas i horisontella zoner i syfte
att dstadkomma en lamplig barridr mellan sprinklerforsedda och icke sprinklerférsedda zoner i fartyget, ska
dessa indelningar stricka sig mellan angriansande vertikala huvudzoners skott och till bordliggningen eller
yttre avgransningar av fartyget och isoleras i enlighet med de virden for brandisolering och brandintegritet
som anges i tabell 4.2 for nya fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare och existerande fartyg av klass B
som medfor fler dn 36 passagerare.

=N fartyg konstruerade for speciella andamal, sésom bil- eller jarnvagsfirjor, dir insittandet av skott for
vertikala huvudzoner skulle vara oférenligt med det dndamal for vilket fartyget ar avsett, ska likvirdigt
skydd dstadkommas genom uppdelning av utrymmet i horisontella zoner.



L 83/88 Europeiska unionens officiella tidning 19.3.2020

.2 I fartyg med utrymmen av sirskild kategori ska dock varje sddant utrymme uppfylla de tillimpliga
bestimmelserna i regel II-2/B/14, och i den man detta dr oforenligt med andra foreskrifter i denna del,
ska foreskrifterna i regel I1-2/B/14 gilla.

3. Regel I1-2/B/3: Skott inom en vertikal huvudzon (R 25)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE:

.1.1 For nya fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska alla skott som inte foreskrivs vara indelningar av
klass "A” vara minst indelningar av klass "B” eller klass "C” enligt tabellerna i regel II-2/B/4. Alla sddana
indelningar far beklddas med briannbara material i enlighet med bestimmelserna i regel II-2/B/11.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR HOGST 36 PASSAGERARE SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS
B SOM MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE:

.1.2 For nya fartyg som medfor hogst 36 passagerare och existerande fartyg av klass "B” som medfor fler 4n 36
passagerare ska alla skott inom bostads- och arbetsutrymmen som inte ska vara indelningar av klass "A”
vara minst indelningar av klass "B” eller klass "C” enligt tabellerna i regel II-2/B/5.

Alla sidana indelningar fir beklidas med brinnbara material i enlighet med bestimmelserna i regel II-
2/B/11.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.2 I nya fartyg av klass B, C och D som medfor hogst 36 passagerare och i existerande fartyg av klass "B” som
medfor fler dn 36 passagerare ska alla korridorskott som inte foreskrivs vara av klass "A” vara indelningar av
klass "B” och stricka sig fran dick till dack, dock med f6ljande undantag:

.1 Nir sammanhingande innertak eller bekladnader av klass "B” anbringas pd bada sidor om skottet, ska
delen av skottet bakom de sammanhingande innertaken eller beklidnaderna vara av ett material som i
frdga om tjocklek och sammansittning dr godtagbart i en konstruktion av indelning av klass "B” men
som behover uppfylla normerna om integritet for indelning av klass "B” endast i den man det ar rimligt
och praktiskt mojligt.

.2 I fartyg som skyddas av en automatisk sprinkleranliggning som uppfyller bestimmelserna i regel II-
2/A/8 far korridorskott med material av klass "B” sluta vid takbeklddnaden i korridoren om denna
takbeklddnad dr av material som till tjocklek och sammansittning dr godtagbart i en konstruktion av
indelning av klass "B”.

Utan hinder av foreskrifterna i reglerna II-2/B/4 och 1I-2/B/5 mdste sddana skott och takbeklddnader
uppfylla normerna om brandintegritet for indelningar av klass "B” endast i den mén detta ar rimligt och
praktiskt mojligt. Alla dorrar och dorrkarmar i sddana skott ska vara av obrannbart material samt
konstruerade och installerade sd att de erbjuder visentlig formaga att motstd brand.

.3 Alla skott som ska vara indelningar av klass "B”, med undantag av korridorskott enligt punkt .2, ska stricka
sig fran ddck till ddck och till bordliggningen eller andra avgrinsningar, om inte de sammanhangande
innertaken eller beklidnaderna av klass "B” pd bada sidor om skottet har dtminstone samma férméga att
motstd brand som skottet, i vilket fall skottet far sluta vid det ssmmanhingande innertaket eller beklddnaden.

4. Regel I1-2/B/4: Brandintegritet hos skott och dick i nya fartyg som medfér fler in 36 passagerare (R 26)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Utéver att uppfylla de sirskilda bestimmelser om skotts och dicks brandintegritet som anges pa andra
stillen i denna del ska brandintegriteten hos alla skott och dick vara minst den som foreskrivs i tabellerna
4.1 och 4.2.

.2 Foljande foreskrifter ska gilla vid tillimpning av tabellerna:

.1 Tabell 4.1 ska tillimpas pd skott som inte avgransar vare sig vertikala huvudzoner eller horisontella
zoner.

Tabell 4.2 ska tillimpas pd dick som varken bildar steg i vertikala huvudzoner eller avgrinsar
horisontella zoner.
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.2 For att bestimma ldmpliga normer for brandintegritet att tillimpa pd indelningar mellan angrinsande
utrymmen har dessa utrymmen klassificerats enligt sin brandrisk pé sitt som framgér av kategori 1 till
14 nedan. Om innehdllet i och anvindningen av ett utrymme 4r sddana att tvivel rdder om dess
klassificering enligt denna regel 1I-2/B/4, ska utrymmet behandlas som ett utrymme inom den kategori
for vilken de strangaste kraven pa avgrinsningarna galler. Beteckningen pa varje kategori dr avsedd att
ange typ av utrymmen snarare dn att vara begransande. Siffran inom parentes fore varje kategori
hdnvisar till samma siffra i motsvarande kolumn eller rad i tabellerna.

(1) Kontrollstationer:
— Utrymmen som innehéller nodkraftkallor for kraft och belysning.
— Styrhytt och navigationshytt.
— Utrymmen som innehéller fartygets radioutrustning.
— Brandslickningsrum, brandkontrollrum och brandregistreringsstationer.
— Kontrollrum f6r framdrivningsmaskineri beldget utanfér maskineriutrymmet.
— Utrymmen med utrustning for centraliserat brandlarm.

— Utrymmen som innehdller stationer och utrustning for centraliserade anldggningar for
allmédnna nédmeddelanden inom fartyg.

(2) Trappor:

— Inre trappor, hissar och rulltrappor (andra 4n de som idr beligna helt inom
maskineriutrymmena) for passagerare och besittning samt tillhorande trapphus eller schakt.

— I detta avseende ska en trappa som ér innesluten endast pa ett plan betraktas som del av det
utrymme fran vilket den inte avskiljs genom en branddorr.

(3) Korridorer:
— Korridorer for passagerare och besittning.

(4) Evakueringsstationer och yttre evakueringsvagar:
— Omréde dir livraddningsfarkoster dr placerade.

— Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenadutrymmen som utgdr stationer for
embarkering i och sjosittning av livbétar och livflottar.

— Samlingsstationer, inomhus och utomhus.
— Utvindiga trappor och 6ppna dick som anvinds som utrymningsvagar.

— Fartygssidan till vattenlinjen vid minsta djupgdende till sjoss, 6verbyggnadens och dackshusens
sidor under och intill embarkeringsomréiden for livflottar och utrymningsrutschbanor.

(5) Oppna dicksutrymmen:

— Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenadutrymmen som inte utgdr stationer for
embarkering i och sjosdttning av livbétar och livflottar.

— Andra 6ppna utrymmen (utanfor 6verbyggnader och dickshus).
(6) Bostadsutrymmen med liten brandrisk:
— Hytter som innehaller mobler och inredning med begrinsad brandrisk.

— Kontor samt sjuk- och likemedelsrum som innehdller mobler och inredning med begrinsad
brandrisk.

— Samlingsutrymmen som innehaller mobler och inredning med begrinsad brandrisk och som
har en dicksarea som dr mindre dn 50 m2.

(7)  Bostadsutrymmen med mattlig brandrisk:

— Utrymmen som under kategori 6 ovan men med mobler och inredning med annan dn
begrinsad brandrisk.

— Samlingsutrymmen som innehaller mobler och inredning med begrinsad brandrisk och som
har en dicksarea som dr minst 50 m2
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(10)

— Fristdende forvaringsskdp och sma forrddsrum inom bostadsutrymmen med en area som ar
mindre 4n 4 m? (i vilka flambara vitskor inte forvaras).

— Butiker.

— Biografer och forvaringsrum for film.

— Dietkok (som inte har 6ppen eld).

— Forvaringsskap for rengoringsmedel (i vilka flambara vitskor inte forvaras).
— Laboratorier (i vilka flambara vitskor inte forvaras).

— Lakemedelsforrad.

— Smd torkrum (med en dicksarea av hogst 4 m?).

— Vixelkontor.

— Operationsrum.

Bostadsutrymmen med storre brandrisk:

— Samlingsutrymmen som innehdller mébler och inredning med annan dn begrinsad brandrisk
och som har en dicksarea om minst 50 m2.

— Frisersalonger och skonhetssalonger.

Sanitdra och liknande utrymmen.

— Gemensamma sanitdra anordningar, dusch, bad, vattentoaletter, m.m.

— Sma tvittstugor.

— Simbassinger inomhus.

— Avskilda pentryn utan kokutrustning inom bostadsutrymmen.

— Enskilda sanitdra anordningar ska anses utgora del av det utrymme dr de finns.
Tankar, tomrum och utrymmen for hjalpmaskineri med liten eller ingen brandrisk:
— Vattentankar som utgor del av fartygets konstruktion.

— Tomrum och kofferdammar.

— Utrymmen for hjalpmaskineri som inte innehdller maskineri med trycksmoérjningssystem och
dir forvaring av brannbara dmnen ar forbjuden, sdsom

— rum for ventilations- och luftkonditioneringsanldggningar, rum for vinschar, styrmaskinrum,
rum for stabilisatorer, rum for elektriska framdrivningsmotorer, rum for eltavlor och annan
elektrisk utrustning 4n oljefyllda elektriska transformatorer (Gver 10 kVA), axeltunnlar och
rortunnlar, utrymmen for pumpar och kylmaskineri (som inte anvinds for hantering av eller
drivs med flambar vitska),

— slutna trunkar till ovan uppraknade utrymmen,
— andra slutna trunkar, sdsom trunkar for ror och kablar.

Utrymmen for hjdlpmaskineri, lastutrymmen, lastoljetankar och andra oljetankar samt andra
liknande utrymmen med mattlig brandrisk:

— Lastoljetankar.

— Lastrum, lasttrummor och lastluckor.

— Kylrum.

— Brinnoljetankar (om de 4r installerade i ett sdrskilt utrymme utan maskineri).

— Axeltunnlar och rértunnlar dir det dr mojligt att forvara brannbara dmnen.
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— Utrymmen f6r hjalpmaskineri enligt kategori 10, vilka innehéller maskineri med trycksmorj-
ningssystem eller i vilka brannbara dmnen fir forvaras.

— Stationer for bunkring av brinnolja.

— Utrymmen som innehéller oljefyllda elektriska transformatorer (6ver 10 kVA).

— Utrymmen som innehdller sma forbranningsmotorer med en effekt om hogst 110 kW som
driver generatorer, sprinkler- och andra vattenspridningsanliggningar eller brandpumpar,
lanspumpar m.m.

— Slutna trunkar till ovan uppraknade utrymmen.

(12) Maskineriutrymmen och centralkok:

— Rum f6r huvudframdrivningsmaskineriet (andra dn rum for elektriska framdrivningsmotorer)
samt pannrum.

— Andra utrymmen for hjdlpmaskineri d4n de i kategorierna 10 och 11, som innehaller
forbranningsmotorer eller andra brinnare, virmare eller pumpar for olja.

— Centralkok och tillhérande utrymmen.
— Trunkar och kappar till ovan uppriknade utrymmen.
(13) Forrddsrum, verkstider, pentryn m.m.:
— Huvudpentryn som inte 4r anslutna till kok.
— Central tvittinrittning.
— Stora torkrum (med en dicksarea om mer dn 4 m?).
— Diverse forrad.
— Post- och bagagerum.
— Rum for avfall.
— Verkstider (som inte dr del av maskineriutrymmen, kok e.d.).

— Forvaringsskdp och forrdd med en area av mer 4n 4 m? utom sidana utrymmen ddr det 4r
mojligt att forvara flambara vitskor.

(14) Andra utrymmen ddr flambara vitskor forvaras:
— Forrad for mélarfirg.
— Forrddsrum som innehéller flambara vitskor (inklusive farger, mediciner m.m.).
— Laboratorier (i vilka flambara vitskor forvaras).

.3 Dir ett enda virde anges for brandintegritet for en avgransning mellan tvd utrymmen, ska detta virde
alltid gilla.

.4 Dir endast ett tankstreck anges i tabellen giller inga sirskilda krav i friga om avgrinsningarnas material
eller brandintegritet.

.5 Flaggstatens administration ska for utrymmen av kategori 5 bestimma om isoleringsvirdena i tabell 4.1
ska tillimpas pd ytterdndarna av dickshus och 6verbyggnader och om isoleringsvirdena i tabell 4.2 ska
tillimpas pd vaderddck. I inget fall ska foreskrifterna for kategori 5 i tabell 4.1 eller 4.2 gora det
nédvindigt att innesluta utrymmen som enligt flaggstatens administration inte behover inneslutas.

.3 Sammanhingande innertak eller beklddnader av klass "B” i férening med ifrdgavarande dick eller skott kan
godtas som bidragande, helt eller delvis, till den isolering och integritet som krévs for en indelning.

4 Vid godkinnande av konstruktionsmaéssiga brandskyddsdetaljer ska flaggstatens administration beakta
risken for virmedverforing vid skdrningspunkter och slutpunkter i féreskrivna vairmebarridrer.



Tabell 4.1

Skott som varken avgrinsar vertikala huvudzoner eller horisontella zoner

Utrymmen 1) @ € (4) ) (6) ) (8) 9 (10) 11) (12) (13) (14)
Kontrollstationer (1) | B-O(@) | A-O A-0 A-0 A-0 A-60 | A-60 | A-60 A-0 A-0 A-60 | A-60 | A-60 A-60
Trappor (2) AO@ | A0 | A0 | A0 | A0 | A15 | A-15 |A-0()| A0 | A15 | A30 | A-15 | A-30
Korridorer (3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Evakueringsstationer och yttre evakueringsva- | (4) A-0 A-60 | A-60 | A-60 | A-0(d)| A-O A-60 | A-60 | A-60 |A-60 (b)
gar bd) | bd | bd) (b) (b) (b)
Oppna dicksutrymmen (5) — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Bostadsutrymmen med liten brandrisk (6) B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Bostadsutrymmen med mattlig brandrisk (7) B-0 B-0 C A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60
Bostadsutrymmen med storre brandrisk (8) B-0 C A0 | A-30 | A-60 | A-15 | A-60
Sanitéra och liknande utrymmen 9) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Tankar, tomrum och utrymmen for hjilpma- | (10) A-0@ | A0 A-0 A-0 A-0
skineri med liten eller ingen brandrisk
Utrymmen for hjdlpmaskineri, lastutrymmen, | (11) A-0@) | A-0 A-0 A-15
lastoljetankar och andra oljetankar samt andra
liknande utrymmen med mattlig brandrisk
Maskineriutrymmen och centralkok (12) A-0(@) | A-0 A-60
Forrddsrum, verkstider, pentryn m.m. (13) A-0Q@ | A0
Andra utrymmen dér flambara vitskor forvaras | (14) A-30

76/€8 1

[AS ]

Surupn efoIyj0 suduorun eysrpdoing

0T0T’¢61



Dick som varken bildar steg i vertikala huvudzoner eller avgrinsar horisontella zoner

Tabell 4.2

Utrymme under dick | Utrymme éver dick — (1) @) 3) ) (5) 6) 7) 8) 9) (10) (11) (12) (13) (14)
Kontrollstationer (1) A-30 | A-30 | A-15 A-0 A-0 A-0 A-15 | A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-60
Trappor (2) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Korridorer 3) | A15 | A0 |AO@ | A60 | A0 | A0 | A-15 | A15 | A0 | A0 | A0 | A30 | A0 | A30
Evakueringsstationer och yttre evakueringsva- | (4) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
gar
Oppna dicksutrymmen (5) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Bostadsutrymmen med liten brandrisk (6) A-60 | A-15 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Bostadsutrymmen med mattlig brandrisk (7) | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A-0 A0 | A-15 | A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Bostadsutrymmen med storre brandrisk (8) | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A0 | A-15 | A-15 | A-30 | A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Sanitéra och liknande utrymmen 9) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Tankar, tomrum och utrymmen for hjilpma- | (10) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A0 |AO0(@)| A0 A-0 A-0 A-0
skineri med liten eller ingen brandrisk
Utrymmen for hjdlpmaskineri, lastutrymmen, | (11) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 A-0 A-0 A-15 | A-30 A-0 A-0 |AO0@ | A-0 A-0 A-30
lastoljetankar och andra oljetankar samt andra
liknande utrymmen med mattlig brandrisk
Maskineriutrymmen och centralkok (12) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 A-0 A-60 | A-60 | A-60 A-0 A-0 A-30 |A-30(a)| A-0 A-60
Forrddsrum, verkstider, pentryn m.m. (13) | A-60 | A-30 | A-15 | A-60 A-0 A-15 | A-30 | A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Andrautrymmen dir flambara vitskor forvaras | (14) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 A-0 A-30 | A-60 | A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
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Anmdrkningar till tabellerna 4.1 och 4.2

(@) Dir angrinsande utrymmen tillhor samma sifferkategori och beteckningen a forekommer krévs inget skott eller dick
mellan sddana utrymmen, om flaggstatens administration anser det onddigt. Exempelvis behover i kategori 12 inte ett
skott krivas mellan ett kok och till detta anslutna pentryn, under forutsittning att pentryts skott och dick har samma
brandintegritet som kokets avgransningar. Ett skott erfordras dock mellan ett kok och ett maskineriutrymme, dven
om bdda utrymmena tillhor kategori 12.

(b)  For fartygssidan, till vattenlinjen vid minsta djupgédende till sjoss, samt 6verbyggnadens och dickshusens sidor under
och intill livflottar och utrymningsrutschbanor far normen minskas till A-30.

(c) Ddir en allmin toalett dr installerad helt inom ett trapphus far skottet i toalettrummet vara av klass "B”.

(d)  Ddr utrymmen av kategori 6, 7, 8 och 9 dr beldgna helt och hallet inom samlingsstationens yttre omkrets far skotten
till dessa utrymmen tilldtas vara av klass "B-0". Kontrollpaneler for ljud-, video- och ljusinstallationer far anses utgéra
en del av samlingsstationen.

5. Regel 1I-2/B/5: Brandintegritet hos skott och dick i nya fartyg som medfor hogst 36 passagerare samt
existerande fartyg av klass B som medfor fler in 36 passagerare (R 27)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR HOGST 36 PASSAGERARE SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS
B SOM MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE:

.1 Utover att uppfylla de sirskilda bestimmelser om skotts och dicks brandintegritet som anges pé andra
stillen i denna del ska brandintegriteten hos alla skott och dick vara minst den som anges i tabellerna 5.1

eller 5.1 a och 5.2 eller 5.2 a, beroende pd vad som ir limpligt.

Vid godkdnnande av brandskydd som avser byggnadskonstruktion pd nya fartyg ska risken for
virmeoverforing mellan virmebryggor vid skdrningspunkter beaktas, samt var varmebarriirer slutar.

.2 Foljande foreskrifter ska gilla vid tillimpning av tabellerna:
.1 Tabell 5.1 och 5.2 ska tillimpas pé skott respektive ddck som avskiljer angrinsade utrymmen.
.2 For att bestimma limpliga normer for brandintegritet att tillimpa pa indelningar mellan angransande
utrymmen har dessa utrymmen klassificerats enligt sin brandrisk pé sitt som framgar av kategori 1 till
11 nedan. Beteckningen pd varje kategori dr avsedd att ange typ av utrymmen snarare dn att vara
begrinsande. Siffran inom parentes fore varje kategori hinvisar till samma siffra i motsvarande kolumn
eller rad i tabellerna.
(1) Kontrollstationer:
— Utrymmen som innehéller nodkraftkallor for kraft och belysning.
— Styrhytt och navigationshytt.
— Utrymmen som innehéller fartygets radioutrustning.
— Brandsldckningsrum, brandkontrollrum och brandregistreringsstationer.
— Kontrollrum f6r framdrivningsmaskineri beldget utanfér maskineriutrymmet.
— Utrymmen med utrustning for centraliserat brandlarm.
(2) Korridorer:
— Korridorer och tamburer for passagerare och besittning.

(3) Bostadsutrymmen:

— Utrymmen enligt definitionen i regel II-2/A/2.10 med undantag av korridorer.
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(4) Trappor:

— Inre trappor, hissar och rulltrappor (andra dn de som ér beldgna helt inom maskineriutrymmen)
samt tillhorande trapphus och schakt.

— [ detta avseende ska en trappa som ér innesluten endast pa ett plan betraktas som del av det
utrymme fran vilket den inte avskiljs genom en branddorr.

(5) Arbetsutrymmen (g risk):

— Forvaringsskdp och forrad utan mojlighet att forvara flambara vitskor och med en area mindre
an 4 m? samt torkrum och tvittstugor.

(6) Maskineriutrymmen av kategori A:

— Utrymmen enligt definitionen i regel II-2/A[2.19.1.
(7)  Andra maskineriutrymmen:

— Utrymmen enligt definitionen i regel II-2/A[2.19.2., utom maskineriutrymmen av kategori A.
(8) Lastutrymmen:

— Alla utrymmen som anvinds for last (inbegripet lastoljetankar) samt lasttrummor och
lastluckor till sddana utrymmen, dock inte utrymmen av sirskild kategori.

(9)  Arbetsutrymmen (hog risk):

— Kok, pentryn som innehdller kokutrustning, firg- och lamprum, forvaringsskdp och
forrddsrum med en area av minst 4 m?, utrymmen for forvaring av flambara vitskor, samt
verkstdder som inte utgor del av maskineriutrymmena.

(10) Oppna dick:

— Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenadutrymmen dir ingen brandrisk foreligger.
Andra 6ppna utrymmen (utanfor 6verbyggnader och dickshus).

(11) Utrymmen av sirskild kategori:
— Utrymmen enligt definitionen i regel [I-2/A[2.18.

.3 Det hogre av de tvd virdena i tabellerna ska tillimpas vid bestimning av den tillimpliga normen for
brandintegritet hos en avgrinsning mellan tvd utrymmen inom en vertikal huvudzon eller en horisontell
zon som inte skyddas av en automatisk sprinkleranldggning enligt bestimmelserna i regel II-2/A/8, eller
mellan sddana zoner av vilka ingendera skyddas pa detta sitt.

4 Det lagre av de tvé virdena i tabellerna ska tillimpas vid bestimning av den tillimpliga normen f6r
brandintegritet hos en avgriansning mellan tvd utrymmen inom en vertikal huvudzon eller en horisontell
zon som skyddas av en automatisk sprinkleranliggning enligt bestimmelserna i regel 1I-2/A[8, eller
mellan sddana zoner som bada skyddas pa detta sitt. Gransar inom bostads- och arbetsutrymmen en
sprinklerskyddad zon till en zon som inte dr sprinklerskyddad ska det hogre av de tvad virdena i
tabellerna tillimpas pd indelningen mellan zonerna.

.3 Sammanhingande innertak eller beklddnader av klass "B” i férening med ifrdgavarande dick eller skott kan

godtas som bidragande, helt eller delvis, till den isolering och integritet som kravs for en indelning.

.4 Yttre avgransningar som enligt punkt .1 i regel II-2/B/1 ska vara av stél eller annat likvirdigt material far

genombrytas for installering av fonster och fonsterventiler om det inte, pd ndgot annat stille i denna del,
foreskrivs att sddana avgransningar ska ha integritet av klass "A”. Likaledes far dorrar i sddana
avgrinsningar, for vilka det inte foreskrivs att de ska ha integritet av klass "A”, vara av material som ar
godtagbart for flaggstatens administration.



Tabell 5.1

Brandintegritet hos skott som avskiljer angrinsande utrymmen

Utrymmen 1) @ 3) (4) () (6) ) (8) &) (10) 1)
Kontrollstationer (1) A-0 () A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 * A-60
Korridorer (2) Cc@ B-0(9) A-0 (% B-0(9) A-60 A-0 A-0 A-15 * A-15
B-0 (9 A-0 (d)
Bostadsutrymmen (3) c() A-0 (%) B-0 (9 A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0 (9 A-0 (9 A-0 (9
Trappor (4) A-0 (%) A-0 (% A-60 A-0 A-0 A-15 * A-15
B-0 (9 B-0 (9) A-0 (9
Arbetsutrymmen (ldg risk) (5) c( A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Maskineriutrymmen av kategori A (6) * A-0 A-0 A-60 * A-60
Andra maskineriutrymmen (7) A-0 () A-0 A-0 *) A-0
Lastutrymmen (8) * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen (hog risk) 9) A-0 () *) A-30
Oppna dick (10) A-0
Utrymmen av sirskild kategori (11) A-0
Foljande tabell ska gilla ALLA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2018:
Tabell 5.1 a
Brandintegritet hos skott som avskiljer angrinsande utrymmen
Utrymmen 1) 2 3) (4) () (6) ) (8) © (10) 1)
Kontrollstationer 1 | A-00 A0 A-60 A0 A-15 A60 | A15 | A60 | A-60 (*) A-60
Korridorer 2) e B0¢ | A0() | B-0® | A-60 A0 A0 A-15 *) A-30
B-0 () A-0 ()
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Utrymmen 1) 2 3) (4) ) (6) ) (8) © (10) 11

Bostadsutrymmen (3) c( A-0 () B-0 () A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0 () A-0 () A-0 ()

Trappor () AO® | A0() | A-60 A0 A0 A-15 (*) A-30

B0 | B-0(Y A-0 (%)

Arbetsutrymmen (g risk) (5) c( A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Maskineriutrymmen av kategori A (6) ) A-0 A-0 A-60 * A-60

Andra maskineriutrymmen (7) A-0 () A-0 A-0 *) A-0

Lastutrymmen (8) * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen (hog risk) 9) A-0 () *) A-30

Oppna dick (10) A-0
Utrymmen av sarskild kategori (11) A-30

Tabell 5.2
Brandintegritet hos dick som avskiljer angrinsande utrymmen

Utrymme under dick { Utrymme ver dick — 1) @) (3) (4) 5) (6) ) 8) 9) (10) (11)
Kontrollstationer (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30

Korridorer 2) A0 (*) () A0 () A-60 A0 A0 A0 *) A0
Bostadsutrymmen (3) A-60 A-0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
A-0 ()

Trappor () A0 A0 A0 *) A0 A-60 A0 A0 A0 (*) A0

Arbetsutrymmen (1ag risk) (5) A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
Maskineriutrymmen av kategori A (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 ™ A-60 () A-30 A-60 * A-60

Andra maskineriutrymmen (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-0 *) A-0

Lastutrymmen (8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0
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Utrymme under dick | Utrymme 6ver dick — (1) 2 (3) @) ) (6) 7) ®) 9) (10) (11)
Arbetsutrymmen (hog risk) 9) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A-0 (9 A-0 (9 A-0 (9
Oppna dack (10) () () () () () () () () (%) — A-0
Utrymmen av sirskild kategori (11) A-60 A-15 A-30 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0
A-0 (9
Foljande tabell ska gilla ALLA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2018:
Tabell 5.2 a
Brandintegritet hos dick som avskiljer angrinsande utrymmen
Utrymme under dick | Utrymme 6ver dick — (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11)
Kontrollstationer (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
Korridorer ) A0 *) *) A0 *) A-60 A0 A-0 A0 *) A0
Bostadsutrymmen (3) A-60 A-0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
A-0 (9
Trappor () A0 A-0 A0 *) A-0 A-60 A0 A-0 A0 *) A0
Arbetsutrymmen (1ag risk) (5) A-15 A-0 A-0 A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
Maskineriutrymmen av kategori A (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 ™ A-60 () A-30 A-60 * A-60
Andra maskineriutrymmen (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-0 *) A-0
Lastutrymmen ©® | A-60 A0 A-0 A0 A0 A-0 A0 *) A0 *) A-0
Arbetsutrymmen (hog risk) 9) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A0() | A0 | A0
Oppna dack (10) *) *) () ) *) (*) () () (*) — A-0
Utrymmen av sirskild kategori (11) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
A-0 (9
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Anmdrkningar till tabellerna 5.1, 5.1 a, 5.2 och 5.2 a, beroende pd vad som dar lampligt:

Fortydligande av vad som giller, se reglerna II-2/B/3 och II-2/B/8.

Dir utrymmen tillhor samma sifferkategori och beteckningen b forekommer, kravs ett skott eller dick av angiven
klass endast nir de angrinsande utrymmena ar avsedda for olika dndamdl, t.ex. i kategori 9. Ett kok intill ett kok
kraver inget skott, men ett kok intill ett firgrum kraver ett "A-0"-skott.

Skott som skiljer styrhytten och navigationshytten fran varandra fir vara av "B-0"-klass.

Se punkterna .2.3 och .2.4 i denna regel II-2/B/5.

Vid tillimpning av regel 1I-2/B/2.1.2 ska "B-0” och "C”, ndr de férekommer i tabell 5.1 och 5.1 a, ldsas som "A-0".
Brandisolering behover inte anordnas om maskineriutrymmet av kategori 7 har liten eller ingen brandrisk.

Dir en asterisk forekommer i tabellerna ska avgrinsningen vara av stal eller annat likvirdigt material, men behover
inte vara av klass "A”. I fartyg som &r byggda fran och med den 1 januari 2003, dir genomforingar anordnas i ett
dick, utom i ett utrymme av kategori 10, for dragningar av elektriska kablar, r6r och ventilationstrummor ska en
sddan genomforing goras tit for att hindra att rok och ldgor tringer igenom. Indelningar mellan kontrollstationer
(nodgeneratorer) och 6ppna dick far ha 6ppningar till luftintag som inte gér att stinga, utom om de ar férsedda med
en fast brandslickningsanldggning med gas som slickmedel. Indelningar mellan kontrollstationer (nodgeneratorer)
och oppna dick fr ha 6ppningar till luftintag som inte gér att stinga, utom om de ar forsedda med en fast brandslick-
ningsanldggning med gas som slickmedel. Vid tillimpning av regel II-2/B/2.1.2 ska en asterisk, ndr den forekommer i
tabell 5.2 och 5.2 a, med undantag av kategorierna 8 och 10, lisas som "A-0".

Regel II-2/B/6: Utrymningsvigar (R 28)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Trappor och lejdare, korridorer och dorrar ska vara anordnade sd att de fran alla utrymmen for passagerare
och besittning samt frn utrymmen dar besittningen normalt ar sysselsatt, dock inte maskineriutrymmen,
mojliggor en snabb utrymning till embarkeringsdicket for livbatar och livflottar. Sarskilt ska foljande
bestimmelser uppfyllas:

.1 Under skottdacket ska frin varje vattentit avdelning eller pa likartat sitt begransat utrymme eller grupp
av utrymmen finnas tvd utrymningsvégar, av vilka minst en ska vara oberoende av vattentita dorrar.
Undantagsvis kan det medges dispens frin en av dessa utrymningsvigar, om vederborlig hinsyn tagits
till de berorda utrymmenas beskaffenhet och beldgenhet samt till det antal personer som normalt kan
komma att sysselsittas dir.

I sé fall ska den enda utrymningsvigen vara garanterat saker.
For fartyg som ir byggda fran och med den 1 januari 2003 fir ovannimnda dispens endast ges for
besittningsutrymmen som sillan anvinds, i vilket fall den foreskrivna utrymningsvigen ska vara

oberoende av vattentita dorrar.

.2 Ovanfor skottddcket ska det finnas minst tvd utrymningsvigar fran varje vertikal huvudzon eller pa
likartat sitt begrdnsat utrymme eller grupp av utrymmen, av vilka minst den ena ska ge tilltrade till en
trappa som medger utrymning i vertikal led.

.3 Om en radiotelegrafstation inte har direkt tilltrade till 6ppet ddck ska tvd utrymningsvagar frin eller
tilltrade till en sddan station finnas, av vilka den ena fir vara en fonsterventil eller ett fonster av tillracklig

storlek eller annan anordning.

4 T existerande fartyg av klass B fir en korridor eller del av en korridor frin vilken det finns endast en
utrymningsvag inte vara langre dn:

.1 5 meter for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller efter detta datum.

.2 13 meter for fartyg byggda fore den 1 oktober 1994 som medfor fler dn 36 passagerare.
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.3 7 meter for fartyg byggda fore den 1 oktober 1994 som medfor hogst 36 passagerare.

[ nya fartyg av klass A, B, C och D fér det inte finnas ndgon korridor, tambur eller del av korridor som
endast har en utrymningsvag.

Atervindskorridorer som anvinds i arbetsomriden som ir nodvindiga for fartygets drift, tex.
brannoljestationer och tvirgdende forsorjningskorridorer, far tillitas under forutsittning att sddana
dterviandskorridorer dr dtskilda fran besdttningens bostadsutrymmen och idr odtkomliga frdn
passagerarnas bostadsutrymmen. En del av en korridor som har ett djup som inte 6verstiger dess bredd
ska anses vara en recess eller lokal utvidgning vilket ar tilldtet.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003:

.5 Minst en av de utrymningsvigar som foreskrivs i punkterna .1.1 och .1.2 ska utgoras av en latt tillganglig
inbyggd trappa som ska ge sammanhingande skydd mot brand frén den nivé dar trappan borjar till de
dick frén vilka embarkering i livbdtarna och livflottarna sker, eller till det hogsta dicket, om
embarkeringsdicket inte dr draget fram till den vertikala huvudzonen i fraga.

I det senare fallet ska det finnas direkt forbindelse med embarkeringsdicket genom 6ppna yttre trappor
och géngar med nddbelysning i enlighet med punkt .3 i regel II/5 och halkfria gdngytor. Avgransningar
mot yttre 6ppna trappor och gingar som ingdr i en utrymningsvig ska vara s skyddade att en brand i
ndgot slutet utrymme bakom sddana avgriansningar inte hindrar utrymning till embarkeringsstationerna.

Utrymningsvigarnas bredd, antal och sammanhingande strickning ska vara som foljer:

.1 Trappor ska ha en fri bredd av minst 900 mm, ddr medlemsstaten anser det rimligt och praktiskt
mojligt, men den fir under inga omstidndigheter understiga 600 mm. Trappor ska ha ledstinger pa
bada sidor. Den minsta fria bredden i en trappa ska okas med 10 mm for varje person utover 90
personer. Den hogsta fria bredden mellan ledstidnger dir trapporna édr bredare 4n 900 mm ska vara
1800 mm. Det totala antalet personer som ska evakueras via sddana trappor ska antas vara tvd
tredjedelar av besittningen och alla passagerare i de omrdden som betjdnas av sddana trappor.
Trappornas bredd ska minst uppfylla de normer som anges i IMO:s resolution A.757(18).

.2 Alla trappor som ar dimensionerade for fler 4n 90 personer ska anbringas ldngskepps.

.3 Dorroppningar och korridorer och mellanliggande trappavsatser som ingdr i utrymningsvigar ska
dimensioneras pd samma sitt som trappor.

.4 Trappor ska inte ha en hogre vertikal fallh6jd 4n 3,5 m utan att vara utrustade med en trappavsats och
ska ha en lutningsvinkel av hogst 45°.

.5 Trappavsatserna vid varje ddckniva ska inte ha en mindre area dn 2 m? och ska 6kas med 1 m? for
varje tiotal personer utéver 20 personer, men behover inte vara storre dn 16 m? med undantag av de
trappavsatser som betjanar samlingsutrymmen som har direkt férbindelse med trapphuset.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.5a Minst en av de utrymningsvigar som foreskrivs i punkterna .1.1 och .1.2 ska utgoras av en ldtt
tillgdnglig inbyggd trappa som ska ge sammanhingande skydd mot brand frdn den nivé dir trappan
borjar till de dick frin vilka embarkering i livbatarna och livflottarna sker, eller till det Gversta
viderdicket, om embarkeringsddcket inte dr draget fram till den vertikala huvudzonen i fraga.

I det senare fallet ska det finnas direkt forbindelse med embarkeringsddcket genom Oppna yttre trappor
och géngar med nodbelysning i enlighet med regel I1I/5.3 och halkfria gangytor. Avgransningar mot
oppna yttre trappor och gdngar som ingdr i en utrymningsvig och avgransningar pé sddan plats att fel
pd dem vid en eldsvdda skulle hindra utrymning till embarkeringsdicket ska ha brandintegritet,
inklusive isoleringsvirden i enlighet med tabellerna 4.1-5.2.
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Utrymningsvigarnas bredd, antal och sammanhingande strickning ska uppfylla kraven i koden for
brandsikerhetssystem.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

.6 Tilltradet fran trapphusen till embarkeringsomradena f6r livbatar och livflottar ska vara tillfredsstéllande
skyddat.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.6a Tilltradet fran trapphusen till embarkeringsomradena for livbdtar och livflottar ska vara antingen direkt
eller genom skyddade inre vigar som har brandintegritet och isoleringsvirden for trapphus i enlighet
med tabellerna 4.1-5.2.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.7 Utover den n6dbelysning som krévs enligt reglerna 1I-1/D/3 och I11/5.3 ska utrymningsvigarna, inklusive
trappor och utgdngar, vara markerade med belysning eller band som avger fotoluminescens, placerade
hogst 0,3 m 6ver dick vid alla punkter lings utrymningsvigen, inbegripet horn och korsningar.
Mirkningen ska géra det mojligt for passagerarna att hitta alla utrymningsvdgar och latt finna
nodutgdngarna. Om elektrisk belysning anvinds ska den stromforsorjas fran nodkraftkallan och vara
anordnad s att ett fel i ndgon enskild lampa eller ett avskuret lysband inte gor markeringen ineffektiv.
Dessutom ska alla skyltar till utrymningsvigar och markeringar av platser med brandutrustning vara av
material som avger fotoluminescens eller vara belysta. Flaggstatens administration ska se till att sddan
belysning eller utrustning for fotoluminescens har blivit utvirderad, provad och anvind i enlighet med
riktlinjerna i IMO:s resolution A.752(18).

For nya fartyg av klass B, C och D, byggda frin och med den 1 januari 2003 ska flaggstatens
administration sikerstilla att sddan belysning eller utrustning for fotoluminescens har blivit utvirderad,
provad och anvind i enlighet med koden f6r brandsikerhetssystem.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.8 For fartyg som medfor fler d4n 36 passagerare ska kraven i punkt .1.7 i denna regel 1I-2/B/6 dven gilla for
besittningens bostadsutrymmen.

.9 Dorrar som normalt dr lasta och som utgér en del av utrymningsvagen.
.1 Nycklar ska inte behévas for att Gppna dorrar inifrdn hytter och salonger.

Inte heller ska nycklar behova anvindas for att Oppna ndgon dorr utefter de angivna
utrymningsvdgarna i utrymningens riktning.

.2 Utrymningsdorrar frin samlingsutrymmen som normalt r stingda med sparrhake ska vara utrustade
med en anordning for snabb Oppning. En sddan anordning ska bestd av en spirrhake med en
anordning som gor att sparrhaken oppnas vid tryck i utrymningens riktning. Anordningarna for
snabb Oppning ska utformas och installeras pd ett sitt som &dr godtagbart for flaggstatens
administration och i synnerhet

2.1 bestd av reglar eller paneler vars aktiva del stricker sig 6ver dtminstone hilften av dorrens bredd,
minst 760 mm men inte mer dn 1 120 mm ovanfor dicket,

.2.2 fa dorrens spirrhake att 6ppnas vid ett tryck som inte Gverstiger 67 N, och

.2.3 inte vara utrustat med ndgon ldsanordning, lasskruv eller annan anordning som hindrar
spirrhaken frdn att oppnas vid tryck pd 6ppningsanordningen.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

21 I utrymmen av sirskild kategori ska antalet och placeringen av utrymningsvigarna bade under och

over skottdicket vara godtagbara for flaggstatens administration, och i allménhet ska tilltradet till
embarkeringsdacket ha en sikerhet som dr minst likvirdig med sikerheten enligt punkterna .1.1 ,.1.2,
.1.5 och .1.6.

I nya fartyg av klass B, C och D som dr byggda fran och med den 1 januari 2003, ska sddana utrymmen
ha markerade gangar till utrymningsvigarna. De ska ha en bredd pa minst 600 mm och de markerade
lingsgdende gdngarna ska, ddr sd ar rimligt och praktiskt mojligt, ha en hojd pad minst 150 mm &ver
dick. Parkeringsreglerna for fordon ska vara utformade sd att gdngarna alltid ar fria.

.2 Det ska undvikas att en av utrymningsvigarna frin de maskineriutrymmen dir besittningen normalt
ar sysselsatt utgor direkt tilltrade till ndgot utrymme av sarskild kategori.

.3 Upphissningsbara ramper for péfart till eller avfart fran plattformsdacken far inte kunna blockera de
godkinda utrymningsvigarna nar de 4r i nedfallt lage.

.3.1 Det ska finnas tvd utrymningsvigar frdn varje maskineriutrymme. Sarskilt ska foljande bestimmelser
uppfyllas:

.1 Om utrymmet ligger under skottdicket, ska de tvd utrymningsvigarna besta av ndgot av foljande:

.1 Tva uppsittningar stllejdare som dr placerade sd ldngt fran varandra som mojligt och som leder till
pd samma sitt dtskilda och i 6vre delen av utrymmet beldgna dorrar frén vilka tilltrdde finns till
tillimpliga embarkeringsdick for livbatar och livflottar. I nya fartyg ska en av dessa lejdare ge ett
sammanhingande brandskydd frdn utrymmets lagre del till en saker plats utanfor detta utrymme. I
nya fartyg av klass B, C och D som ar byggda frn och med den 1 januari 2003 ska den lejdaren vara
innesluten pd ett sitt som uppfyller kraven i regel 1I-2/B/4, kategori 2. eller II-2/B[5, kategori 4,
beroende péd vad som dr lampligt, frin den ldgre delen av det utrymme den betjdnar till en saker
plats utanfor utrymmet. Inneslutningen ska vara forsedd med sjilvstingande branddorrar med
samma standarder vad giller brandintegritet. Lejdaren ska vara anordnad pa ett sddant sitt att
virme inte 6verfors till inneslutningen genom oisolerade fisten. Den skyddade inneslutningens inre
dimensioner ska vara minst 800 mm x 800 mm och den ska ha nédbelysning.

.2 En stéllejdare som leder till en dorr i ovre delen av utrymmet frén vilken tilltride finns till
embarkeringsdicket, och dessutom i den ldgre delen av utrymmet, val tskild frdn nimnda lejdare,
en staldorr som kan manovreras frén bada sidor och som ger tilltrade till en siker utrymningsvig
fran den lagre delen av utrymmet till embarkeringsdacket.

.2 Dir utrymmet ligger ovanfor skottdicket ska de tvd utrymningsvigarna ligga sd ldngt fran varandra
som mojligt, och dorrarna fran dessa utrymningsvigar ska finnas pd en plats fran vilken tilltride kan
ske till ifrdgavarande embarkeringsdéck for livbdtar och livflottar. Om sddana utrymningsvagar kraver
att lejdare anvinds ska dessa vara av stal.

NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D

.3 Frdn utrymmen for overvakning av maskineriet och fran arbetsutrymmen ska det finnas minst tva
utrymningsvdgar, varav en ska vara oberoende av maskineriutrymmet och ge tilltride till
embarkeringsdacket.

.4 Trappornas undersida ska skyddas i maskineriutrymmen.
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.3.2 Flaggstatens administration kan medge dispens frdn en utrymningsvig frin ett sddant utrymme, om
antingen en dorr eller en stillejdare ger en saker utrymningsvig till embarkeringsdicket och om
vederborlig hinsyn tas till utrymmets beskaffenhet och beldgenhet och till huruvida personer normalt ar
sysselsatta dir. I nya fartyg av klass B, C och D som 4r byggda fran och med den 1 januari 2003 ska en
andra utrymningsvdg finnas i styrmaskinrummet nir nodstyrningsplatsen dr beldgen i det utrymmet,
sdvida det inte finns ndgot direkt tilltrade till 6ppet dick.
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.3.3 Tvd utrymningsvagar ska finnas frdn ett maskinkontrollrum som ar beldget inom ett maskineriutrymme,
och dtminstone en av dessa ska ge ett sammanhingande brandskydd till en siker plats utanfor
maskineriutrymmet.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED den 1 januari 2018

.3.4 Det ska finnas tvd utrymningsvdgar frdn huvudverkstaden i varje maskineriutrymme. Minst en av dessa
utrymningsvégar ska ge ett ssmmanhingande brandskydd till en siker plats utanfér maskineriutrymmet.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.4 Hissar far aldrig anses utgora en av de foreskrivna utrymningsvigarna.

.5 NYA FARTYG AV KLASS A, B, C OCH D OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B MED EN LANGD AV
MINST 40 METER:

.1 Flyktmasker ska medforas i enlighet med koden for brandsakerhetssystem.
.2 Atminstone tvé flyktmasker ska medféras i varje vertikal huvudzon.

.3 I fartyg som medfor fler dn 36 passagerare ska tvd flyktmasker utéver de som kravs enligt punkt .5.2
medforas i varje vertikal huvudzon.

.4 Punkterna .5.2 och .5.3 giller emellertid inte f6r trapphus som utgor separata vertikala huvudzoner och
for vertikala huvudzoner i for- eller akterdelen av ett fartyg som inte innehéller utrymmen av
kategorierna 6, 7, 8 eller 12 enligt definitionen i regel II-2/B/4.

.5 I'maskineriutrymmena ska flyktmasker vara placerade, firdiga att anvindas, pa platser som ér val synliga
och som snabbt, litt och ndr som helst kan nds i handelse av brand. Vid placeringen av flyktmasker ska
hinsyn tas till maskineriutrymmets utformning och det antal personer som normalt arbetar i utrymmet.

.6 Hanvisning gors till IMO:s riktlinjer for prestanda, placering, anvindning och skotsel av flyktmasker
(EEBD) i IMO:s cirkuldr MSC 849.

.7 Antalet masker och placeringen av dessa ska anges i den brandkontrollplan som féreskrivs i regel II-

2/A/13.
6-1 Regel II-2/B/6-1: Utrymningsvigar i ro-ro-passagerarfartyg (R 28-1)
1 KRAV FOR NYA RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B, C OCH D OCH EXISTERANDE RO-

RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B

1.1 Denna punkt giller nya ro-ro-passagerarfartyg av klass B, C och D och existerande ro-ro-
passagerarfartyg av klass B.

1.2 Ledstinger eller andra handfésten ska finnas i alla korridorer utefter hela utrymningsvigen, s att ett
fast handstod dar sé dr mojligt finns hela vdgen till samlings- och embarkeringsstationerna. Sddana
ledstanger ska finnas pa bada sidor av lingsgdende korridorer med en bredd av mer 4n 1,8 m och i
tvargdende korridorer med en bredd av mer 4n 1 m. Sirskild hinsyn ska tas till behov av att kunna
passera entréhallar, uterum och andra stora Oppna utrymmen utefter utrymningsvigarna.
Ledstinger och andra handfésten ska téla en distribuerad horisontell belastning p& 750 N/m mot
korridorens eller utrymmets mittpunkt och en distribuerad vertikal belastning pd 750 N/m i
neddtgdende riktning. De tvé belastningarna behdver inte anldggas samtidigt.

1.3 Utrymningsvigar fir inte blockeras av mébler eller andra hinder. Med undantag for bord och stolar,
som kan flyttas undan for att skapa fria utrymmen, ska skdp och andra tunga mobler i
samlingsutrymmen och utefter utrymningsvégar vara fastmonterade pa plats sa att de inte ror sig
nir fartyg rullar eller kranger. Golvbeklddnader ska ocksé vara fastgjorda pd plats. Under ging ska
utrymningsvagar hallas fria och inte hindras av t.ex. stddvagnar, sdngutrustningar, bagage eller 1ador
med varor.

1.4 Utrymningsvigar till en samlingsstation ska finnas frin varje utrymme som normalt anvinds i
fartyget. Dessa utrymningsvagar ska vara anordnade sd att de utgor den kortaste majliga vdgen till
samlingsstationen och vara utmirkta med de symboler for livraddningsredskap och -anordningar
som faststillts av IMO i resolution A.760(18) i dess dndrade lydelse.
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1.5 Dir sd dr praktiskt mojligt ska Oppningar fran slutna utrymmen till ett intilliggande 6ppet dick
kunna anvindas som nodutgangar.

1.6 Dicken ska vara numrerade i f0ljd, och numreringen ska borja med "1” for tanktaksdacket eller det
lagsta dicket. Dessa nummer ska visas pd en klart synlig plats pa trappavsatser och hissvestibuler.
Dick fér dven ha en benimning, men dickets nummer maste alltid anges tillsammans med namnet.

1.7 Enkla 6versiktsplaner som visar platsen for "Har dr du” och utrymningsvigar markerade med pilar
ska vara uppsatta pd en vil synlig plats pd insidan av varje hyttdorr och i samlingsutrymmen.
Planen ska visa i vilken riktning utrymningen ska ske och vara korrekt anpassad efter planens plats

pa fartyget.

1.8 Nycklar ska inte behovas for att 6ppna dorrar inifrdn hytter och salonger. Inte heller ska nycklar
behova anvindas for att oppna nigon dorr utefter de angivna utrymningsvigarna i utrymningens
riktning.

2 KRAV FOR NYA RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B, C OCH D

2.1 Den ldgsta halvmetern av skott och andra skiljeviggar som utgor vertikala indelningar utefter

utrymningsvégar ska téla en belastning pd 750 N/m for att kunna anvindas som gangytor pd sidan
av utrymningsvégarna nir fartyget har kraftig slagsida.

2.2 Utrymningsvigarna frin hytter till trapphus ska vara sd raka som mojligt med minsta mojliga antal
riktningsforandringar. Det ska inte vara nodvandigt att ga 6ver fran den ena sidan av fartyget till den
andra for att nd en utrymningsvag. Det ska inte vara nodvindigt att gd upp eller ner mer 4n tva dick
for att nd en samlingsstation eller ett 6ppet dack frin ndgot passagerarutrymme.

2.3 Yttre utrymningsvigar ska finnas frén de oppna dick som avses i punkt .2.2 till embarkering-
sstationer for livraddningsfarkoster.

3 KRAV FOR NYA RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B, C OCH D BYGGDA FRAN OCH MED
DEN 1 JULI 1999

For nya ro-ro-passagerarfartyg av klass B, C och D byggda fran och med den 1 juli 1999 ska utrymningsvagar
utvirderas genom en utrymningsanalys tidigt i konstruktionsfasen. Analysen ska anvindas for att identifiera
och i mojligaste man utesluta risk for stockningar som kan uppstd under utrymning av fartyget till foljd av
passagerarnas och besittningens normala forflyttningar lings utrymningsvigarna, inklusive mojligheten att
besittningen kan behova forflytta sig lings dessa vdgar i motsatt riktning mot passagerarna. Dessutom ska
analysen anvindas for att visa att utrymningsanordningarna ir tillrdckligt flexibla i de fall dd vissa
utrymningsvagar, samlingsstationer, embarkeringsstationer eller livraddningsfarkoster eventuellt inte finns
tillgangliga till foljd av en oforutsedd hindelse.

7. Regel I1-2/B/7: Genomforingar och 6ppningar i indelningar av klass ”A” och "B” (R 30, 31)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.1 Alla 6ppningar i indelningar av klass "A” ska vara forsedda med permanent anbringade stingnings-
anordningar, som ska motsta brand lika effektivt som indelningarna dar de ar fésta.

.2 Alla dorrar och dorrkarmar i indelningar av klass "A”, med tillhorande anordningar for att sikra dérrarna nar
de &r stingda, ska sd langt det dr praktiskt mojligt kunna motstd savil brand som genomtrangning av rok
och ldgor i samma utstrdckning som de skott dir dorrarna dr anbringade. Sddana dorrar och dorrkarmar
ska tillverkas av stél eller annat likvirdigt material. Vattentdta dorrar beh6ver inte isoleras.

.3 Varje dorr ska kunna 6ppnas och stingas frdn bada sidorna av skottet av en enda person.

.4 Branddorrar i skott som avgrinsar vertikala huvudzoner och i trapphus, med undantag av maskinellt
mandévrerade vattentdta skjutdorrar och dérrar som normalt ar ldsta, ska uppfylla foljande krav:

.1 Dérrarna ska vara sjilvstingande och kunna stingas mot en vinkel pd upp till 3,5° som motverkar
stingningen. Stingningshastigheten ska vid behov kontrolleras sa att personer inte utsdtts for onodig
fara. P4 nya fartyg far den jimna stingningshastigheten inte overstiga 0,2 m/s och inte understiga 0,1
m/s med fartyg pa ritt kol.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.2 Fjarrmanovrerade skjutdorrar eller maskinellt mandvrerade dorrar ska vara utrustade med ett larm som
ljuder minst 5 sekunder men hogst 10 sekunder innan dorren borjar stingas och fortstter att ljuda tills
dorren ar helt stingd. De dorrar som édr avsedda att kunna oppnas pd nytt genom beroring av ett
foremadl i dess vig ska dirvid 6ppnas i tillricklig grad for att ge en fri passage pd minst 0,75 m men
hogst 1 m.

.3 Alla dorrar, utom branddorrar som normalt hélls 1asta, ska kunna fjarrstingas automatiskt fran en
stindigt bemannad central kontrollstation, antingen samtidigt eller i grupper, men dven varje dorr for
sig fran en plats pd bada sidor om dorren. Pa brandkontrollpanelen vid den stindigt bemannade centrala
kontrollstationen ska det indikeras om var och en av de fjirrmandvrerade dorrarna ar stingd eller ej.
Stingningsanordningen ska fungera sd att dorren automatiskt stings vid avbrott i kontrollsystemet eller
huvudstrommen. Stingningsanordningen ska ha en funktion for inkoppling och urkoppling av systemet
for att forhindra automatisk pdkoppling. Sparrhakar som inte kan mandvreras frin den centrala
kontrollstationen ar forbjudna.

.4 Lokalt beldgna kraftackumulatorer till maskinellt manévrerade dorrar ska finnas i omedelbar nirhet av
dorrarna sd att dorrarna kan manovreras minst tio ginger (Oppnas och stingas helt) med hjélp av dessa
enheter.

.5 Dubbeldorrar med en spirrhake som behovs for deras brandintegritet ska ha en sddan sparrhake som
automatiskt aktiveras ndr dorrarna stings frn det centrala systemet.

.6 Dorrar som ger direkt tilltrdde till utrymmen av sirskild kategori och som mandvreras maskinellt och
stangs automatiskt behover inte utrustas med larm eller den fjarrstyrda stingningsanordning som krévs
enligt punkterna .4.2 och .4.3.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:
Punkt .4 ska ersittas med foljande punkt .4a:

.4a Branddorrar i skott som avgrinsar vertikala huvudzoner, koksavgransningar och i trapphus, med undantag
av maskinellt manovrerade vattentita dorrar och dorrar som normalt ar ldsta, ska uppfylla féljande krav:

.1 Dorrarna ska vara sjdlvstingande och kunna stingas mot en vinkel pd upp till 3,5° som motverkar
stingningen.

.2 Den genomsnittliga tiden for stingning av gangjarnsforsedda branddorrar frdn det att dorren borjar
stingas ska vara minst 10 sekunder och hogst 40 sekunder med fartyget pé ritt kol. Den i huvudsak
konstanta stingningshastigheten for brandskjutdorrar fir inte 6verstiga 0,2 m/s och inte understiga
0,1 m/s med fartyget pd ritt kol.

.3 Déorrarna ska kunna fjarrstingas frin den stindigt bemannade centrala kontrollstationen, antingen
samtidigt eller i grupper, men dven varje dorr for sig frdn en plats pd bdda sidor om dorren.
Stingningsanordningen ska ha en funktion for péakoppling och urkoppling for att forhindra
automatisk pdkoppling av systemet.

4 Spirrhakar som inte kan mandvreras frén den centrala kontrollstationen ar forbjudna.

.5 En dorr som stings genom fjirrmandvrering frin den centrala kontrollstationen ska kunna 6ppnas
igen frdn en plats pd bada sidor om dorren genom lokal mandvrering. Efter en sddan lokal 6ppning
ska dorren automatiskt stingas igen.

.6 Pi indikatorpanelen for branddorrar vid den stindigt bemannade centrala kontrollstationen ska det
indikeras for var och en av de fjairrmanovrerade dorrarna om de ar stingda eller ¢j.

.7 Stingningsanordningen ska fungera sa att dorren automatiskt stings vid avbrott i kontrollsystemet
eller den elektriska huvudkraftkillan.

.8  Lokalt beldgna kraftackumulatorer till maskinellt manovrerade dorrar ska finnas i omedelbar ndrhet av
dorrarna sa att dorrarna, vid avbrott i kontrollsystemet eller den elektriska huvudkraftkallan, kan
mandvreras minst tio gdnger (Oppnas eller stingas helt) med hjilp av dessa enheter.
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.9 Avbrott i kontrollsystemet eller den elektriska huvudkraftkallan for en dorr far inte hindra de andra
dorrarna frén att fungera pa ett sakert sitt.

.10 Fjarrmanovrerade skjutdorrar eller maskinellt manovrerade dorrar ska vara utrustade med ett larm
som ljuder minst 5 sekunder men hogst 10 sekunder efter det att dorren borjar stingas fran centrala
kontrollstationen och innan dorren borjar réra pa sig och fortsitter att ljuda tills dorren dr helt stingd.

.11 En dorr som ar konstruerad for att kunna 6ppnas pa nytt genom beroring av ett foremal i dess vig ska
oppnas pa nytt hogst en meter frin beroringsstillet.

.12 Dubbeldorrar med en spérr som behovs for deras brandintegritet ska ha en sidan sparrfunktion som
automatiskt aktiveras nir dorrarna stings fran kontrollsystemet.

.13 Dorrar som ger direkt tilltrdde till utrymmen av sirskild kategori och som manévreras maskinellt och
stings automatiskt behover inte utrustas med larm eller den fjirrstyrda stingningsanordning som
krdvs enligt punkterna .3 och .10.

.14 Det lokala kontrollsystemets komponenter ska vara tillgdngliga f6r underhall och justering. och

.15 Ett kontrollsystem av godkind typ ska finnas for maskindrivna dorrar och ska fungera i hindelse av
brand, vilket ska faststillas i enlighet med koden for brandprovningsmetoder. Detta system ska
uppfylla foljande krav:

.15.1 Kraftforsorjda kontrollsystem ska kunna manévrera dorren vid en temperatur av minst 200 °C
under minst 60 minuter.

.15.2 Kraftforsorjningen for alla andra dorrar som inte utsitts for brand fir inte forsdmras.

.15.3 Vid temperaturer som overstiger 200 °C ska kontrollsystemet automatiskt isoleras frin
kraftforsorjningen och det ska kunna hélla dérren stingd upp till en temperatur av minst 945 °
C.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.5 Foreskrifterna om integritet av klass "A” i frdga om ett fartygs yttre avgrinsningar ska inte tillimpas pa
skiljeviggar av glas, fonster och fonsterventiler, under forutsittning att sddana avgrinsningar inte omfattas
av krav om integritet av klass "A” enligt regel 10. Inte heller ska foreskrifterna om integritet av klass "A”
tillimpas pa ytterdorrar i overbyggnader och dackshus.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:
Punkt .5 ska ersdttas med foljande punkt .5a:

.5a Foreskrifterna om integritet av klass "A” i friga om ett fartygs yttre avgrinsningar ska inte tillimpas pa
skiljevdggar av glas, fonster och fonsterventiler, under forutsittning att sddana avgransningar inte omfattas
av krav pd integritet av klass "A” enligt regel 1I-2/B/10.

Foreskrifterna om integritet av klass "A” i frdga om ett fartygs yttre avgrinsningar ska inte tillimpas pd
ytterdorrar utom for de Overbyggnader och dickshus som vetter mot forvaringsplatser for
livraddningsredskap, embarkerings- och samlingsstationer, yttre trappor och 6ppna dick for utrymning.
Dorrar i trapphus behover inte uppfylla detta krav.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.6 Forutom vattentita dorrar, vidertita dorrar (semi-vattentita dorrar), dorrar som leder till 6ppet dick och
dorrar som maste vara rimligt gastita ska alla dorrar av klass "A” i trappor, samlingsutrymmen och skott i
vertikala huvudzoner utefter utrymningsvagar vara utrustade med en sjilvstingande vattenslangdppning
som i friga om material, konstruktion och brandsakerhet ar likvirdig med dorren i frdga och ger en fri
kvadratisk 6ppning pa 150 x 150 mm nér dorren dr stingd och dr infdlld i dorrens nedre kant pd motsatt
sida fran dorrens gangjdrn, eller, vid skjutdorrar, nirmast 6ppningen.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.7 Dérrar och dorrkarmar i indelningar av klass "B” och anordningar for att sikra dem ska erbjuda en metod
for tillslutning som ger ett brandmotstind som &r likvirdigt med brandmotstindet hos sjilva
indelningarna, med undantag av att ventilationsoppningar far tilldtas i nedre delen av sddana dérrar. Om
en sddan Oppning finns i eller under en dorr, ska den totala nettoarean av varje sidan Oppning eller
sddana 6ppningar tillsammans inte 6verstiga 0,05 m2 Alternativt tilldts en obrdnnbar ventilationstrumma
som 4r dragen mellan hytten och korridoren och som ir beldgen under sanitetsenheten dir trummans
genomskarningsarea inte overstiger 0,05 m?. Alla ventilationsoppningar ska vara forsedda med ett galler
av obrdnnbart material. Dorrar ska vara obriannbara.

.7.1 I syfte att minska buller fir administrationen i stillet godkidnna dorrar med inbyggda ljudslussar for
ventilation med 6ppningar i nedre delen pd ena sidan av dorren och i 6verdelen pa andra sidan, forutsatt
att foljande bestimmelser har iakttagits:

.1 Den 6vre 6ppningen ska alltid vara vind mot korridoren och ska ha ett galler av obrdnnbart material
och ett automatiskt brandspjall som aktiveras vid cirka 70 °C.

.2 Den nedre 6ppningen ska ha ett galler av obrannbart material.

.3 Dorrarna ska testas i enlighet med resolution A.754 (18).
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
.8 Hyttdorrar i indelningar av klass "B” ska vara sjilvstingande. Sparrhakar ar inte tillitna.
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.9 Foreskrifterna om integritet av klass "B” i frdga om ett fartygs yttre avgransningar ska inte tillimpas pa
skiljeviggar av glas, fonster och fonsterventiler. Inte heller ska foreskrifterna om integritet av klass "B”
tillimpas pé ytterdorrar i verbyggnader och dickshus. For fartyg som medfor hogst 36 passagerare fir
flaggstatens administration tillita anvindningen av brannbart material i dorrar som avskiljer hytter frdn
enskilda inre sanitira utrymmen som duschar.

8. Regel I1-2/B/8: Skyddsanordningar i trappor och hissar inom bostads- och arbetsutrymmen (R 29)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Alla trappor i bostads- och arbetsutrymmen ska vara av stdlramskonstruktion, sdvida flaggstatens
administration inte godkdnner anvindning av annat likvirdigt material, och ska ligga inom avgransningar
som bildas av indelningar av klass "A” med limpliga stingningsanordningar vid alla 6ppningar, bortsett frin
foljande:

.1 En trappa som forbinder endast tvd dick behover inte ha trapphus, om déckets integritet bibehalls genom
lampliga skott eller doérrar i ett mellandicksutrymme. Nér en trappa ér innesluten i endast ett
mellandicksutrymme ska trapphuset skyddas i enlighet med tabellerna for dick i reglerna 1I-2/B[4 och
11-2/B/5.

.2 Oppna trappor far anliggas i samlingsutrymmen, forutsatt att de ligger helt inom ett sédant utrymme.
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.2 Trapphus ska ha direkt forbindelse med korridorerna och ha en area som ir tillricklig for att hindra
stockning med tanke pé det antal personer som sannolikt kommer att anvinda trapporna i en nodsituation.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D: Inom omkretsen av ett sidant trapphus fir endast allminna toaletter,
forvaringsskdp av obrannbart material for sikerhetsutrustning samt 6ppna informationsdiskar tilldtas.

Endast samlingsutrymmen, korridorer, allminna toaletter, utrymmen av sirskild kategori, andra
utrymningstrappor som kravs enligt regel II-2/B[6.1.5 och yttre omrdden fir ha direkt tilltrade till dessa
trapphus.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.3 Hisstrummor ska vara sd anordnade att de hindrar att rok och ldgor tringer igenom fran ett mellandck till
ett annat och ska vara forsedda med stingningsanordningar som gor det mojligt att hejda drag och rok.
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9. Regel I1-2/B/9: Ventilationsanliggningar for fartyg som byggts fore den 1 januari 2018 (R 32)

1 Fartyg som medfor fler dn 36 passagerare
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Ventilationsanldggningen ska, utover vad som foreskrivs i punkt 1 i regel I1/32 i 1974 ars Solas-konvention,
som triadde i kraft den 17 mars 1998, ocksd uppfylla foreskrifterna i punkterna .2.2-.2.6, .2.8 och .2.9 i
denna regel II-2/B/9.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.2 Ventilationsflaktarna ska i allmdnhet anordnas s att trummorna som mynnar ut i de olika utrymmena
ligger inom den vertikala huvudzonen.

.3 Dir ventilationsanldggningar bryter igenom dick, ska forsiktighetsdtgdrder, utéver dem som hénfor sig till
dickets brandintegritet enligt foreskrifterna i regel 1I-2/A[12.1, vidtas for att minska sannolikheten for att
rok och heta gaser sprider sig genom anldggningen fran ett mellanddcksutrymme till ett annat. Utover de
foreskrifter om isolering som finns i denna regel II-2/B/9 ska vertikala trummor vid behov isoleras enligt de
foreskrifter som framgér av tillimpliga tabeller i regel 1I-2/B/4.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
.4 Ventilationstrummor ska vara av foljande material:

.1 Trummor med en genomskarningsarea av minst 0,075 m?* och alla vertikala trummor som betjinar mer
an ett enda mellandédcksutrymme ska vara av stél eller annat likvardigt material.

.2 Trummor med en genomskarningsarea under 0,075 m?, andra 4n sddana vertikala trummor som avses i
punkt .1.4.1 ovan, ska vara av obrannbart material. Dir sddana trummor bryter igenom indelningar av
klass "A” eller "B”, ska det noga beaktas att indelningens brandintegritet bibehalls.

.3 Korta lingder av trummor, i allmédnhet med en genomskirningsarea av hogst 0,02 m? och en lingd av
hogst 2 m, behdver inte vara av obrannbart material, om samtliga foljande villkor dr uppfyllda:

.1 Trumman &r av ett material med 1ag brandrisk som dr godtagbart for flaggstatens administration.
.2 Trumman anvinds endast vid ventilationsanldggningens yttersta dnde.

.3 Trumman ligger inte nirmare dn 600 mm, mdtt utmed dess lingdriktning, till en genomféring av en
indelning av klass "A” eller "B”, inklusive ssmmanhingande innertak av klass "B”.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:
Punkt .1 ska ersittas med foljande punkt .1a:
.la Trumman ska vara gjord av ett material som har ringa benigenhet for flamspridning.

.5 Trapphus ska ventileras med hjilp av endast en oberoende flikt- och trumanlidggning som inte betjanar
ndgot annat utrymme i ventilationsanldggningen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.6 Alla mekaniska ventilationsanldggningar, utom ventilationsanldggningar for last- och maskineriutrymmen
och varje alternativt system som kan kravas enligt punkt .2.6, ska ha man6veranordningar sd grupperade
att alla flaktar kan stoppas fran tvd skilda platser, som ska vara beldgna sa léngt frdn varandra som mojligt.
Manéveranordningar f6r den mekaniska ventilation som betjdnar maskineriutrymmen ska ocksd grupperas
sé att de kan mandvreras frdn tva platser, varav den ena ska ligga utanfor sddana utrymmen. Fliktar som
betjanar mekaniska ventilationsanldggningar for lastutrymmen ska kunna stoppas fran en siker plats
utanfor dessa utrymmen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.7 Dir samlingsutrymmen strécker sig 6ver tre eller flera 6ppna déck och innehéller brannbara material sdsom
mobler och slutna utrymmen sdsom afférer, kontor och restauranger, ska sddana utrymmen utrustas med en
anldggning for utsugning av rok. Rokutsugningsanldggningen ska aktiveras fran den foreskrivna rokdetekto-
ranldggningen och kunna mandévreras manuellt. Fldktarna ska vara dimensionerade sa att utrymmets hela
volym kan sugas ut pa hogst 10 minuter.
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.8 Ventilationstrummor ska vara utrustade med inspektions- och rengoringsluckor pa lampliga platser, dir s&

ar rimligt och praktiskt mojligt.

.9 Trummor for utsug fran koksspisar ddr avlagringar av flott och fett kan antas finnas, ska uppfylla kraven i
punkterna .2.3.2.1 och .2.3.2.2 och ha féljande:

.1 En fettavskiljare som latt kan monteras av for reng6ring, savida inte ett alternativt godkant system for att
avldgsna fett finns installerat.

.2 Ett brandspjill, placerat i trummans nedre del, som kan mandévreras via automatisk fjarrkontroll och
dessutom fjarrmandvrerat brandspjall i trummans 6vre del.

.3 En fast anordning for att slicka en brand i trumman.

.4 Anordningar for fjarrstyrd avstingning av utsugs- och inblasfliktarna, for manovrering av de i punkt .2
namnda brandspjillen och for mandvrering av brandslackningsanlaggningen ska finnas pa en plats ndra
ingdngen till koket. Om ett system omfattar flera trumledningar ska det finnas majlighet att stinga av
alla ledningar som anvinder samma utsugskanal innan ett slickmedel utloses i anldggningen.

.5 Lampligt placerade inspektions- och rengéringsluckor.

2 Fartyg som medfor hogst 36 passagerare

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Ventilationstrummor ska vara av obrannbart material. Korta trummor, i allmédnhet med en lingd av hogst 2
m och en genomskarningsarea som inte overstiger 0,02 m? behover inte vara av obrannbart material,
forutsatt att samtliga foljande villkor 4r uppfyllda:

.1 De dr av ett material som enligt flaggstatens administration har 1g brandrisk.
.2 De anvinds endast vid ventilationsanldggningens yttersta dnde.

.3 De ligger inte ndrmare 4n 600 mm, mitt lings trumman, till en 6ppning i en indelning av klass "A” eller
”B”, inklusive sammanhingande takbeklddnad av klass ”B”.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:
Punkt .1 ska ersdttas med foljande punkt .1a:
.la Dessa trummor ska vara gjorda av ett material som har ringa benigenhet for flamspridning.

.2a Dir ventilationstrummor med en fri genomskirningsarea dver 0,02 m? genombryter skott eller dick av
klass "A” ska 6ppningarna vara fodrade med en muff av stdlpldt, sdvida inte trummorna genom dessa skott
eller dick ar av stdl intill passagen genom dicken eller skotten, och trummorna och muffarna i denna del
ska uppfylla f6ljande villkor:

.1 Muffarna ska ha en tjocklek av minst 3 mm och en lingd av minst 900 mm. Vid genombryt-
ningspunkten av skott ska denna lingd helst delas upp i 450 mm pé varje sida om skottet. Dessa
trummor, eller muffar till sddana trummor, ska vara brandisolerade. Isoleringen ska vara av dtminstone
samma brandintegritet som det skott eller dick som trummorna passerar.

.2 Trummor med en fri genomskarningsarea 6ver 0,075 m? ska ha brandspjill utéver de i punkt .2.2a.1
ovan angivna kraven. Brandspjillen ska fungera automatiskt men dven kunna stingas manuellt frin
bada sidor av dicket eller skottet. Till varje trumma ska finnas en indikator som visar om spjillet dr
oppet eller stangt. Brandspjill fordras dock inte dir trummor genombryter utrymmen som avgransas
av indelningar av klass "A”, utan att betjdna dessa utrymmen, forutsatt att dessa trummor har samma
brandintegritet som de indelningar som de genombryter. Brandspjillen ska vara litt dtkomliga. Pa nya
fartyg av klass B, C och D, byggda frdn och med den 1 januari 2003, dir brandspjillen ar placerade



L 83/110 Europeiska unionens officiella tidning 19.3.2020

bakom innertak eller beklidnader ska dessa innertak eller beklidnader vara forsedda med en
inspektionslucka med en skylt dir brandspjillets identifieringsbeteckning anges. Brandspjillets
identifieringsbeteckning ska dven placeras pa eventuella anordningar for fjairrmandévrering.

.2b P4 nya fartyg av klass B, C och D, byggda frén och med den 1 januari 2003, dir en tunnplitstrumma med
en fri genomskarningsarea pd 0,02 m? eller mindre genombryter skott eller dick av klass "A” ska
oppningen vara fodrad med en muff av stdl som ska ha en tjocklek av minst 3 mm och en lingd av minst
200 mm och helst vara uppdelad i 100 mm pa varje sida om skottet eller, i det fall trumman dragits
genom dick, ligga helt pd den nedre sidan av det ddck genom vilket trumman dragits.

.3 Trummor for ventilation av maskineriutrymmen, kok, dicksutrymmen f6r bilar, ro-ro-lastutrymmen eller
utrymmen av sirskild kategori far inte dras genom bostads- eller arbetsutrymmen eller kontrollstationer,
om de inte uppfyller de villkor som specificeras i punkterna .2.3.1.1 till .2.3.1.4 eller .2.3.2.1 och .2.3.2.2
nedan:

1.1 trummorna ar av stdl och har en tjocklek av minst 3 mm respektive 5 mm f6r trummor med en bredd
eller diameter av hogst 300 mm respektive minst 760 mm, medan tjockleken for trummor vilkas
bredd eller diameter ar mellan 300 mm och 760 mm berdknas genom interpolation,

.1.2 trummorna 4r stottade och forstirkta pa lampligt sitt,
.1.3 trummorna har automatiska brandspjill nira de avgrinsningar som de genomkorsar, och

.1.4 trummorna &r isolerade enligt "A-60"-standarden fran maskineriutrymmen, kok, dicksutrymmen f6r
bilar, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sarskild kategori till en punkt minst 5 m bortom varje
brandspijall,

eller
.2.1 trummorna ir av stél i enlighet med punkterna .2.3.1.1 och .2.3.1.2, och

2.2 trummorna 4r isolerade enligt "A-60"-standarden hela vigen genom bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen eller kontrollstationer,

forutom att trummor som genombryter vertikala huvudzoner ocksa ska uppfylla kraven i punkt .2.8.

Pé nya fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med den 1 januari 2003, ska ventilationsanldggningar
for maskineriutrymmen av kategori A, fordonsutrymmen, ro-ro-utrymmen, kok, utrymmen av sirskild
kategori och lastutrymmen i allmdnhet vara skiljda frdn varandra och frén ventilationsanldggningar for
andra utrymmen. Ventilationsanldggningar for kok pd passagerarfartyg som medfor hogst 36 passagerare
behover inte vara helt dtskiljda, men kan betjdnas av separata trummor frin en ventilationsenhet for andra
utrymmen. Ett automatiskt brandspjall méste under alla forhallanden finnas i ventilationstrumman for kok
ndra ventilationsenheten.

.4 Trummor for ventilation av bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer ska inte dras genom
maskineriutrymmen, kok, dicksutrymmen for bilar, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild
kategori om de inte uppfyller de krav som anges i punkterna .2.4.1.1 till .2.4.1.3 eller .2.4.2.1 och .2.4.2.2
nedan:

.1.1 Trummorna, i de delar som gir genom maskineriutrymmen, kok, bildicksutrymmen, ro-ro-
lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori, ar av stél i enlighet med punkterna .2.3.1.1 och
23.1.2,

.1.2 Automatiska brandspjill finns nira de avgransningar som genombryts, och

.1.3 Brandintegriteten =~ vid genomforingspunkterna  bibehdlls 1  maskineriutrymmen,  kok,
bilddcksutrymmen, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori,

eller
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2.1 Trummorna, i de delar som gir genom maskineriutrymmen, kok, bilddcksutrymmen, ro-ro-
lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori, dr av stdl i enlighet med punkterna .2.3.1.1 och
.2.3.1.2, och

.2.2 Trummorna dr isolerade enligt "A-60"-standarden genom maskineriutrymmen, kok, dicksutrymmen
for bilar, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sarskild kategori,

forutom att trummor som genombryter vertikala huvudzoner ocksa ska uppfylla kraven i punkt .2.8.

.5 Dir ventilationstrummor med en fri genomskarningsarea over 0,02 m? genombryter skott av klass "B”, ska

de vara fodrade med en stalplatsmuff med en lingd av 900 mm, helst med en uppdelning i 450 mm pé
varje sida om skottet, sdvida inte trumman i denna del ar av stél.

.6 De dtgirder som dr praktiskt genomforbara ska vidtas i friga om kontrollstationer utanfor

maskineriutrymmen for att sikerstilla att ventilation, sikt och frnvaro av rok bibehélls, s& att i hiandelse
av brand de maskiner och den utrustning som finns dir kan overvakas och fortsitta att fungera effektivt.
Alternativa och separata anordningar for lufttillforsel ska finnas. Luftintagen till de tva tillforselkillorna
ska vara placerade sd att risk for att bida luftintagen samtidigt suger in rok dr obetydlig. Dessa krav ska
inte gilla kontrollstationer som &r beligna pd och &ppnas mot ett oppet dick, eller de platser dir
stingningsanordningar pd platsen kan vara lika effektiva.

.7 Dir trummorna 4r dragna genom bostadsutrymmen eller utrymmen ddr brannbara material forvaras ska

utsugstrummorna frdn koksspisar vara av indelningar av klass "A”. Varje utsugstrumma ska vara forsedd
med foljande:

.1 En fettavskiljare som litt kan monteras av for rengéring.

.2 Ett brandspjill i trummans nedre del.

.3 En anordning som kan mandvreras inifrdn koket for avstingning av franluftsflaktarna. och
.4 En fast anordning fr att slicka en brand i trumman.

.8 Dir en ventilationstrumma mdste passera genom en vertikal huvudzon, ska ett felsikert automatiskt
stingande brandspjll finnas intill indelningen. Spjillet ska dven kunna stangas manuellt frén bada sidor av
indelningen. Manéverplatsen ska vara latt dtkomlig och markas med rod ljusreflekterande farg. Trumman
mellan indelningen och spjallet ska vara av stél eller annat likvirdigt material och vid behov isolerad i
enlighet med bestimmelserna i punkt .1 i regel II-2/A[12. Spjillet ska monteras pd dtminstone en sida av
indelningen och ha en synlig indikator som visar om spjillet 4r Gppet.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.9 Huvudtrummorna for franluft och tilluft i alla ventilationsanldggningar ska kunna stingas av frén utsidan av
de utrymmen som de betjdnar.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.10 Maskindrivna ventilationsanldggningar i bostads- och arbetsutrymmen, lastutrymmen, kontrollstationer
och maskineriutrymmen ska kunna stingas av frin en latt dtkomlig plats utanfor det utrymme de betjinar.
Tilltrade till denna plats far inte litt kunna avskdras i handelse av brand i de utrymmen som ventileras.
Anordningarna for att stinga av ventilationen i maskineriutrymmena ska vara helt skilda frin dem som
anvinds for avstingning av ventilation i andra utrymmen.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:
Foljande anordningar ska provas i enlighet med IMO:s kod for brandprovningsmetoder:
.1 Brandspjill och mandveranordningar.

.2 Trummor som genombryter indelningar av klass "A”. Provet kravs inte dd stdlmuffar dr direkt ssmmanfogade
med ventilationstrummor med hjilp av nitade eller skruvade flansar eller genom svetsning.
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9a Regel I1-2/B/9a: Ventilationsanlidggningar pa fartyg

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2018

1 Allmént

.1 Ventilationstrummor, inbegripet trummor med enkel- och dubbelvigg, ska vara av stél eller likvardigt
material, med undantag av flexibla korta balgar med en lingd av hogst 600 mm som anvinds for att koppla
fldktar till trummorna i luftkonditioneringsanldggningar. Om inte annat uttryckligen anges i punkt .1.6, ska
alla andra material som anvinds for konstruktion av trummor, inklusive isolering, ockséd vara av obrannbart
material. Korta trummor ddremot, som dr hogst 2 meter linga och med en fri genomskdrningsarea
(begreppet fri genomskirningsarea innebdr, dven nir det giller forisolerade trummor, att arean berdknas pa
grundval av sjilva trummans innermdtt och inte isoleringen) som 4r hogst 0,02 m?, behover inte vara av
stal eller likvirdigt material, forutsatt att foljande villkor dr uppfyllda:

.1 Trummorna ska vara av obrannbart material som pé in- och utsidan kan vara forsedda med membran
med ringa benigenhet for flamspridning och, i samtliga fall, ett virmevirde som inte Gverstiger 45
MJ/m? av deras yta for membran med anvind tjocklek. Virmevirdet ska beriknas i enlighet med de
rekommendationer som har offentliggjorts av Internationella standardiseringsorganisationen, sarskilt
publikationen ISO 1716: 2002, "Reaction to the fire tests for building products — Determination of the
heat of combustion”.

.2 Trummorna anvénds endast vid ventilationsanldggningens yttersta dnde. och

.3 Trummorna ligger inte nirmare dn 600 mm, mitt lings trumman, frdn en 6ppning i en indelning av
klass A eller B, inklusive ssmmanhingande takbeklddnad av klass B.

.2 Foljande anordningar ska provas i enlighet med koden for brandprovningsmetoder:

.1 Brandspjill och deras manéveranordningar, dven om det inte krdvs provning for brandspjall placerade i
trummans nedre del i trummor for utsug fran koksspisar, som ska vara av stdl och som klarar att stoppa
draget i trumman.

.2 Trummor som genombryter indelningar av klass "A”. Provet krivs inte d& stdlmuffar dr direkt
sammanfogade med ventilationstrummor med hjilp av nitade eller skruvade flinsar eller genom
svetsning.

.3 Brandspijillen ska vara litt dtkomliga. Om brandspjillen dr placerade bakom innertak eller beklddnader ska
dessa innertak eller beklidnader vara forsedda med en inspektionslucka dir brandspjillets identifieringsbe-
teckning anges. Brandspjillets identifieringsbeteckning ska dven finnas pd eventuella anordningar for
fjairrmanovrering.

.4 Ventilationstrummor ska vara utrustade med inspektions- och rengéringsluckor. Luckorna ska vara
placerade nira brandspjillen.

.5 Huvudtrummorna for franluft och tilluft i ventilationsanldggningar ska kunna stingas av fran utsidan av de
utrymmen som de betjanar. Stingningsanordningarna ska vara ldttillgdngliga och tydligt och varaktigt
mirkta och ska visa stingningsanordningens lage.

.6 Brdnnbara packningar i ventilationstrummor med fldns dr inte tillitna inom 600 mm frdn Oppningar i
indelningar av klass A eller B och i trummor som mdste vara av klass A.

.7 Ventilationsoppningar eller ventilationstrummor mellan tvd slutna utrymmen ska inte tillhandahéllas om de
inte dr tilldtna enligt punkt .7 i regel 1I-2/B/7.

2 Ventilationstrummor

.1 Ventilationsanldggningar for maskinerirutrymmen av kategori A, fordonsutrymmen, ro-ro-utrymmen, kok,
utrymmen av sirskild kategori och lastutrymmen ska vara skilda frén varandra och fran ventilationsan-
laggningar for andra utrymmen. Ventilationsanldggningar for kok pd passagerarfartyg som medfor hogst 36
passagerare behover dock inte vara helt atskilda, utan kan betjanas av separata trummor frin en
ventilationsenhet for andra utrymmen. [ sddana fall mdste ett automatiskt brandspjdll finnas i
ventilationstrumman fér kok nira ventilationsenheten.
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.2 Trummor for ventilation av maskineriutrymmen av kategori A, kok, fordonsutrymmen, ro-ro-lastutrymmen
eller utrymmen av sirskild kategori fir inte dras genom bostads- eller arbetsutrymmen eller kontrolls-
tationer, om de inte uppfyller punkt .2.4.

.3 Trummor for ventilation av bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer far inte dras genom
maskineriutrymmen av kategori A, kok, fordonsutrymmen, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild
kategori, om de inte uppfyller punkt .2.4.

.4 Beroende pd vad som ir tilldtet enligt punkterna .2.2 och .2.3 ska trummor antingen

.1.1 wvara av stdl och ha en tjocklek av minst 3 mm for trummor med en fri genomskarningsarea av minst
0,075 m?, minst 4 mm for trummor med en fri genomskéarningsarea pa mellan 0,075 m? och 0,45 m?,
och minst 5 mm f6r trummor med en fri genomskédrningsarea pa 6ver 0,45 m?

.1.2 wvara stottade och forstdrkta pa lampligt sitt,
.1.3 ha automatiska brandspjill ndra de avgriansningar som de genomkorsar, och

.1.4 vara isolerade enligt "A-60"-standarden fran avgriansningarna fran de utrymmen som de betjdnar till en
punkt minst 5 m bortom varje brandspjall,

eller
2.1 vara av stdl i enlighet med punkterna .2.4.1.1 och .2.4.1.2, och

.2.2 vara isolerade enligt "A-60"-standarden genom de utrymmen de passerar, utom ndr de passerar genom
ventilationstrummor som genombryter utrymmen av kategori 9 eller 10 enligt definitionen i punkt
.2.2 iregel II-2/B/4.

.5 For de syften som avses i punkterna .2.4.1.4 och .2.4.2.2 ska trummor isoleras Gver hela sin yttre
genomskérningsarea. Ventilationstrummor som ligger utanfér men grénsar till det angivna utrymmet, och
som delar en eller flera ytor med det, ska anses passera det angivna utrymmet och ska isoleras 6ver den yta
de delar med utrymmet pé ett avstdnd av 450 mm efter trumman (skisser av sddana arrangemang finns i de
enhetliga tolkningarna av Solas kapitel II-2 (MSC.1/Circ.1276)).

.6 Om en ventilationstrumma madste passera genom en vertikal huvudzon, ska ett automatiskt brandspjill
finnas intill indelningen. Spjillet ska dven kunna stingas manuellt frin bdda sidor av indelningen.
Manoverreglaget ska vara latt tillgdngligt och klart och tydligt markt. Ventilationstrumman mellan
indelningen och brandspjallet ska vara av stdl i enlighet med punkterna .2.4.1.1 och .2.4.1.2 och isolerat till
dtminstone samma brandintegritet som den indelning som genombryts. Spjillet ska monteras pd dtminstone
en sida av indelningen och ha en synlig indikator som visar om det dr 6ppet eller stingt.

3 Brandspjall och genomforingar av indelningar
.1 Ventilationstrummor som gédr genom indelningar av klass "A” ska uppfylla foljande krav:

.1 Om en tunnplitstrumma med en fri genomskédrningsarea pad 0,02 m? eller mindre genombryter
indelningar av klass "A” ska 6ppningen vara fodrad med en muff av stdl som ska ha en tjocklek av minst
3 mm och en ldngd av minst 200 mm och helst vara uppdelad i 100 mm pd varje sida om skottet eller, i
det fall trumman dragits genom dick, ligga helt pad den nedre sidan av det dick genom vilket trumman
dragits.

.2 Om ventilationstrummor med en fri genomskarningsarea pd 6ver 0,02 m? men hogst 0,075 m?,
genombryter indelningar av klass "A” ska 6ppningarna vara fodrade med muffar av stalplit. Trummorna
och muffarna ska ha en tjocklek av minst 3 mm och en lingd av minst 900 mm. Vid genombryt-
ningspunkten av skott ska denna lingd helst delas upp i 450 mm pé varje sida om skottet. Dessa
trummor, eller muffar till sddana trummor, ska vara brandisolerade. Isoleringen ska ha dtminstone
samma brandintegritet som den indelning som trummorna passerar.
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.3 Automatiska brandspjll ska monteras pa alla ventilationstrummor med en fri genomskarningsarea pa
over 0,075 m? som genombryter indelningar av klass A. Varje spjill ska monteras ndra den
genombrutna indelningen och trumman mellan spjillet och den genombrutna indelningen ska vara av
stdl 1 enlighet med punkterna .2.4.2.1 och .2.4.2.2. Brandspjillen ska fungera automatiskt, men dven
kunna stingas manuellt frdn bada sidor av indelningen. Spjillet ska vara forsett med en synlig indikator
som visar om det dr Oppet eller stingt. Brandspjill fordras dock inte ddr trummor genombryter
utrymmen som avgransas av indelningar av klass A, utan att betjina dessa utrymmen, forutsatt att dessa
trummor har samma brandintegritet som de indelningar som de genombryter. En trumma med en
genomskérningsarea pd 6ver 0,075 m? ska inte delas upp i mindre trummor vid en genomféring av en
indelning av klass A och direfter dterforenas i den ursprungliga trumman nir den brutit igenom
indelningen for att undvika installation av det spjill som krévs enligt denna bestimmelse.

.2 Om ventilationstrummor med en fri genomskarningsarea 6ver 0,02 m? genombryter skott av klass "B”, ska
de vara fodrade med en stdlpldtsmuff med en lingd av 900 mm, helst med en uppdelning i 450 mm pé
varje sida om skottet, sdvida inte trumman i denna del ar av stél.

.3 Alla brandspjill ska kunna mandvreras manuellt. Spjillen ska kunna oppnas mekaniskt eller, alternativt,
stingas elektriskt, hydrauliskt eller pneumatiskt. Alla spjill ska kunna manévreras manuellt fran bada sidor
av indelningen. Automatiska brandspjill, dven sddana som kan fjdrrstyras, ska ha en felsdker mekanism som
stinger spjillet vid brand dven vid strombortfall eller hydraulisk eller pneumatisk tryckforlust. Fjarrstyrda
brandspjill ska kunna 6ppnas manuellt vid spjillet.

Ventilationsanldggningar for passagerarfartyg som medfor fler dn 36 passagerare

.1 Utéver kraven i punkterna .1,.2 och .3 ska ventilationsanldggningar for passagerarfartyg som medfor fler dn
36 passagerare ocksd uppfylla foljande krav:

.1 Ventilationsfldktarna ska i allminhet anordnas sa att trummorna som mynnar ut i de olika utrymmena
ligger inom den vertikala huvudzonen.

.2 Trapphus ska betjanas med hjilp av en oberoende flikt- och trumanliggning (frdnluft och tilluft) som
inte betjanar ndgot annat utrymme i ventilationsanldggningen.

.3 En trumma, oavsett dess genomskirningsarea, som betjinar mer dn ett mellandick med
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer, ska monteras nira genomféringen pa varje
dick i sddana utrymmen, med ett automatiskt rokspjill som ocksé ska kunna stingas manuellt fran det
skyddade dicket ovanfor spjdllet. Om en flikt betjanar mer dn ett mellanddcksutrymme genom separata
trummor inom en vertikal huvudzon, varvid var och en ar inriktad péd ett enda mellandicksrum-
sutrymme, ska varje trumma vara forsedd med ett manuellt manévrerat rokspjall monterat néra flakten.

4 Vertikala trummor ska vid behov isoleras enligt tabellerna 4.1 och 4.2. Trummor ska isoleras enligt
foreskrifterna for dick mellan det utrymme de betjdnar och det utrymme som avses, beroende pa vad
som dr tillimpligt.

Trummor for utsug fran koksspisar
.1 Krav for passagerarfartyg som medfor fler d4n 36 passagerare

.1 Utover kraven i punkterna .1,2 och .3, ska utsugstrummorna frin koksspisar vara konstruerade i
enlighet med punkterna .2.4.2.1 och .2.4.2.2 och isolerade enligt "A-60"-standarden hela vigen genom
de bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer de passerar. De ska ocksa vara utrustade
med f6ljande:

.1 En fettavskiljare som latt kan monteras av for reng6ring, savida inte ett alternativt godként system for
att avldgsna fett finns installerat.

.2 Ett brandspjill, placerat i trummans nedre del vid sammankopplingen mellan trumman och
koksflikten, som kan mandvreras via automatisk fjarrkontroll, och dessutom ett fjarrmanovrerat
brandspjall i trummans 6vre del ndra trummans utlopp.



19.3.2020 Europeiska unionens officiella tidning L 83115

.3 En fast anordning for att slicka en brand i trumman. Brandslickningssystem ska folja de
rekommendationer som har offentliggjorts av Internationella standardiseringsorganisationen, sirskilt
publikationen ISO 15371:2009 “Ships and marine technology — Fire-extinguishing systems for
protection of galley cooking equipment”.

.4 Anordningar for fjarrstyrd avstingning av utsugs- och inblasfldktarna, for manévrering av de i punkt
.5.1.1.2 nimnda brandspjillen och for manovrering av brandslickningssystemet, ska finnas pa en
plats utanfor koket ndra ingdngen till det. Om ett system omfattar flera trumledningar ska det finnas
fjarrstyrning vid ovannamnda kontroller med mojlighet att stinga av alla ledningar som anvinder
samma utsugskanal innan ett slickmedel utloses i anldggningen.

.5 Lampligt placerade inspektions- och rengéringsluckor, inklusive en nira utsugsflikten och en
monterad i trummans nedre del dar fett samlas.

.2 Trummor for utsug frin matlagningsutrustning som installerats p& 6ppet dick ska uppfylla kraven i
punkt .5.1.1 nér de dr dragna genom bostadsutrymmen eller utrymmen dér brannbara material forvaras.

.2 Krav for passagerarfartyg som medfor hogst 36 passagerare

Dir trummorna dr dragna genom bostadsutrymmen eller utrymmen dér brannbara material forvaras ska

utsugstrummorna fran koksspisar vara konstruerade i enlighet med punkterna .2.4.1.1 och .2.4.1.2. Varje

utsugstrumma ska vara forsedd med foljande:

.1 En fettavskiljare som latt kan monteras av for rengoring.

.2 Ett automatiskt och fjarrmandvrerat brandspjall, placerat i trummans nedre del vid sammankopplingen
mellan trumman och koksflakten, och dessutom ett fjirrmandvrerat brandspjill i trummans 6vre del
ndra trummans utlopp.

.3 En anordning som kan mandévreras inifran koket for avstingning av utsugs- och tilluftsflaktarna.

.4 En fast anordning for att sldcka en brand i trumman.

.6 Ventilationsutrymmen som betjanar maskineriutrymmen av kategori A, som innehdller forbranningsmotorer
.1 Om ett ventilationsutrymme endast betjanar ett intilliggande maskineriutrymme och det inte finns nigon
brandvigg mellan ventilationsutrymmet och maskineriutrymmet, ska anordningar for att stinga
ventilationstrumman eller -trummorna som betjdnar maskineriutrymmet vara placerade utanfor det
ventilationsutrymmet och maskineriutrymmet.
.2 Om ett ventilationsutrymme betjanar ett sddant maskineriutrymme samt andra utrymmen och ar avskilt

fran maskineriutrymmet genom en indelning av klass "A-0”, inklusive genomforingar, kan anordningar for
att stanga ventilationstrumman eller -trummorna for maskineriutrymmet placeras i ventilationsutrymmet.

7 Ventilationsanldggningar for tvittrum i passagerarfartyg som medfor fler dn 36 passagerare

Trummor for utsug fran tvittrum och torkrum i utrymmen i kategori 13 enligt definitionen i punkt .2.2 i regel
1I-2/B/4 ska vara férsedda med foljande:

.1 Filter som latt kan monteras av for rengoring.
.2 Ett brandspjall i trummans nedre del som kan mangvreras via automatisk fjarrkontroll.

.3 Anordningar for fjarrstyrd avstingning av utsugs- och tilluftsflaktarna fran utrymmet och for styrning av det
brandspjill som ndmns i punke .7.2.

.4 Lampligt placerade inspektions- och rengoringsluckor.

10. Regel I1-2/B[10: Fonster och fonsterventiler (R 33)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.1 Alla fonster och fonsterventiler i skott inom bostads- och arbetsutrymmen samt kontrollstationer, andra 4n

de pa vilka bestimmelserna i punkt .5 i regel 1I-2/B[7 dr tillimpliga, ska utformas sé att de bibehaller den
integritet som dr foreskriven for den typ av skott i vilka de sitts in.
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11.

Pé nya fartyg av klass B, C och D, byggda frdn och med den 1 januari 2003, vilket ska faststillas i enlighet
med koden for brandprovningsmetoder.

.2 Utan hinder av foreskrifterna i tabellerna i reglerna II-2/B/4 och II-2/B[5 ska alla fonster och fonsterventiler i
viaderskyddande skott till bostads- och arbetsutrymmen samt kontrollstationer utformas med ramar av stdl
eller annat lampligt material. Glaset ska héllas fast genom infattning eller hornbeslag av metall.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE:

.3 Fonster som vetter mot forvaringsplatser for livraddningsredskap, embarkerings- och samlingsomraden,
yttre trappor och oppna dick for utrymning samt fonster beligna nedanfor embarkeringsstationer for
livflottar och utrymningsrutschbanor ska ha den brandintegritet som foreskrivs i tabellerna i regel 1I-2/B/4.
Dir sirskilda automatiska sprinklerdysor finns for fonster, far "A-0"-fonster godkdnnas som likvirdiga.

Pé nya fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med den 1 januari 2003, ska de sirskilda automatiska
sprinklerdysorna vara antingen

.1 speciella dysor ovanfor fonstren, som finns utéver de sedvanliga taksprinklerna, eller

.2 vanliga taksprinkler anordnade pa ett sddant sitt att fonstret skyddas av en genomsnittlig tillforsel-
hastighet av minst 5 [/m? och minut, dir den ytterligare fonsterytan ar inkluderad vid berdkningen av
den tickta ytan.

Fonster pd fartygssidan nedanfor embarkeringsomrdden for livbatar ska ha en brandintegritet som
dtminstone ar likvirdig med klass "A-0”.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SOM MEDFOR HOGST 36 PASSAGERARE SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS
B:

4 Utan hinder av foreskrifterna i tabellerna i regel I1I-2/B/5 ska sirskild uppmirksamhet &gnas
brandintegriteten hos fonster som vetter mot Oppna eller slutna embarkeringsomraden for livbitar och
livflottar och brandintegriteten hos fonster som ar beldgna nedanfor sddana omrdden pa sidan plats att fel i
dem skulle hindra sjosittning av eller embarkering i livbatar eller livflottar.

Regel II-2/B/11: Begrinsad anvindning av brinnbara material (R 34)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Alla beklddnader, underlag, dragstoppare, innertak och isoleringar ska vara av obriannbara material utom i
lastutrymmen, postrum, bagagerum eller kylrum inom arbetsutrymmen. Partiella skott eller dick som
anvinds for att dela upp ett utrymme for praktiska dandamal eller som konstnérlig utsmyckning ska ocksa
vara av obrannbart material.

.2 Angbarridrer och bindemedel som anvinds i samband med kylanliggningars isolering, inklusive isolering av
rordelar, behover inte vara av obrdnnbart material men ska begrinsas till minsta praktiskt mojliga mangd,
och deras exponerade ytor ska ha forméga att motstd flamspridning i enlighet med provforfarandet i IMO:s
resolution A.653 (16).

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:
Punkt .2 ska ersittas med foljande punkt .2a:

2a Angbarridrer och bindemedel som anvinds i samband med kylanliggningars isolering, inklusive
isolering av rordelar, behover inte vara av obrdnnbart material men ska begrinsas till minsta praktiskt
mojliga mingd, och deras exponerade ytor ska ha ringa bendgenhet for flamspridning.

.3 Foljande ytor ska ha ringa benigenhet for flamspridning:

.1 Exponerade ytor i korridorer och trapphus samt pd skott och pa vigg- och innertaksbeklddnader i alla
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och i kontrollstationer.
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.2 Dolda eller odtkomliga utrymmen i bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer.

4 Den totala volymen av brinnbara ytbeklidnader, lister, dekorationer och faner fir inte i ndgot
bostadsutrymme och inte i ndgot arbetsutrymme &verskrida en volym som motsvarar 2,5 mm faner pd den
sammanlagda arean av vdggar och tak. Mébler som ir fastsatta i beklddnader, skott eller dick behover inte
ingd i berdkningen av den totala volymen av briannbart material.

For fartyg med en automatisk sprinkleranldggning som uppfyller bestimmelserna i regel II-2/A[8 fir den
ovannimnda volymen omfatta en viss mingd brannbart material for uppsittande av indelningar av klass "C”.

.5 Faner som anvinds pd ytor och beklidnader som omfattas av foreskrifterna i punkt .3 ska ha ett virmevirde
som inte overstiger 45 MJ/m? av faner med anvind tjocklek.

.6 Mobler i trapphus ska begrinsas till sittmébler. De ska vara fastgjorda och begrinsas till sex sittplatser per
dick i varje trapphus, utgora begrinsad brandrisk och inte utgéra hinder i utrymningsvigarna for
passagerarna. Flaggstatens administration far tillata ytterligare sittplatser inom det centrala samlingsomradet
i ett trapphus om de dr fastgjorda, av obrdnnbart material och inte utgor hinder i utrymningsvigarna for
passagerarna. Mobler ska inte tillitas i de korridorer for passagerare och besittning som utgor
utrymningsvigar inom hyttomraden. Férutom det som anges ovan far skdp av icke-brannbart material som
anvands till forvaring av den sikerhetsutrustning som foreskrivs av relevanta regler tilldtas. Dricksvatte-
nautomater och ismaskiner kan tillatas i korridorer forutsatt att de ér fastsatta och inte begrinsar bredden
pa utrymningsvigarna. Detta giller dven for dekorationer sisom blom- eller vixtarrangemang, statyer eller
andra konstforemal som till exempel mélningar och gobelinger i korridorer och trappor.

.7 Malarfirger, fernissor och andra ytbehandlingsmedel som anvinds pa exponerade invindiga ytor far inte
kunna avge alltfor stora méngder rok och giftiga dmnen.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:
Punkt .7 ska ersittas med foljande punkt .7a:

.7a Maélarfirger, fernissor och andra ytbehandlingsmedel som anvinds pa exponerade invindiga ytor far inte
kunna avge alltfor stora mingder rok och giftiga dmnen. Detta faststills i IMO:s kod for brandprov-
ningsmetoder.

.8 Primidr dicksbeliggning ska, om de anvinds pd dick inom bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och
kontrollstationer, vara av ett godkdnt material, som inte litt fattar eld eller kan medfora risk for forgiftning
eller explosion vid forhojda temperaturer i enlighet med koden for brandprovningsmetoder i IMO:s
resolution A.687 (17).

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:
Punkt .8 ska ersittas med foljande punkt .8a:

.8a Primdr dicksbeldggning ska, om de anvinds pa dick inom bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och
kontrollstationer, vara av ett godkdnt material, som inte latt fattar eld eller kan medféra risk for
forgiftning eller explosion vid forhojda temperaturer i enlighet med IMO:s kod for brandprov-
ningsmetoder.

12. Regel 1I-2/B[12: Byggnadsdetaljer (R 35)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
[ bostadsutrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer, korridorer och trappor ska foljande gilla:

.1 Luftutrymmen som dr inneslutna bakom innertak, paneler eller beklidnader ska vara limpligt avdelade
genom tittslutande dragstoppare placerade pd hogst 14 meters avstind frdn varandra.

.2 Sidana inneslutna luftutrymmen, inklusive sddana bakom beklddnader i trappor, trunkar m.m., ska i
vertikalled vara tillslutna vid varje dack.
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13. Regel II-2/B/13: Fasta anliggningar fér upptickande av brand och brandlarm och automatiska
anlidggningar f6r sprinkler, upptickande av brand och brandlarm (R 14) (R 36)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Ifartyg som medfor hogst 36 passagerare ska det helt igenom varje separat zon, vare sig den ar vertikal eller
horisontell, i alla bostads- och arbetsutrymmen och i kontrollstationer, utom utrymmen som inte innehéller
ndgon visentlig brandrisk, t.ex. tomma utrymmen, sanitira utrymmen m.m. installeras antingen

.1 en fast anldggning f6r upptickande av brand och brandlarm av godkind typ, som uppfyller foreskrifterna
i regel II-2/A[9 och som installeras och anordnas sa att férekomsten av brand i dessa utrymmen
uppticks, men som i nya fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med den 1 januari 2003, uppticker
rok i korridorer, trapphus och utrymningsvigar i bostadsutrymmen, eller

.2 en automatisk anldggning for sprinkler, upptickande av brand och brandlarm av godkind typ, som
uppfyller foreskrifterna i regel I1-2/A[8 eller IMO:s riktlinjer for en godkénd likvirdig sprinkleranliggning
enligt IMO:s resolution A.800 (19) och som installeras och anordnas sa att dessa utrymmen skyddas,
samt ddrutover en fast anliggning for upptickande av brand och brandlarm av godkind typ, som
uppfyller foreskrifterna i regel II-2/A[9, och som installeras och anordnas s att den uppticker rok i
korridorer, trapphus och utrymningsvigar i bostadsutrymmen.

.2 Fartyg som medfor fler dn 36 passagerare ska vara utrustade med foljande:

En automatisk anlidggning for sprinkler, upptickande av brand och brandlarm av godkind typ, som
uppfyller foreskrifterna i regel 1I-2/A[8 eller IMO:s riktlinjer for en godkdnd likvirdig sprinkleranliggning
enligt IMO:s resolution A.800 (19) i alla arbetsutrymmen, kontrollstationer och bostadsutrymmen,
inbegripet korridorer och trappor.

Alternativt far kontrollstationer, pd platser dar vatten kan skada viktig utrustning, utrustas med en godkind
fast brandsldckningsanldggning av annan typ.

En fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm av godkind typ, som uppfyller foreskrifterna i
regel 1I-2/A[9, ska installeras och anordnas sd att den uppticker rok i arbetsutrymmen, kontrollstationer

och bostadsutrymmen, inbegripet korridorer och trappor. Rokdetektorer behover inte installeras i privata
badrum och kok.

Utrymmen utan eller med liten brandrisk, t.ex. tomma utrymmen, allminna toaletter, koldioxidrum och
liknande utrymmen, behover inte forses med nigon automatisk sprinkleranldggning eller fast anliggning
for upptickande av brand och brandlarm.

.3 1 periodvis obemannade maskineriutrymmen ska en fast anliggning for upptickande av brand och
brandlarm av godkind typ, som uppfyller bestimmelserna i regel 1I-2/A[9 installeras.

Denna anldggning for upptickande av brand ska utformas sd och detektorerna placeras sd att utbrott av
brand i ndgon del av dessa utrymmen snabbt uppticks under maskineriets alla normala driftforhallanden
och under de varierande ventilationsférhallanden som erfordras med hinsyn till méjliga omgivande
temperaturvariationer. Anldggningar med enbart virmedetektorer far inte tillitas utom i utrymmen med
begrinsad hojd och ddr deras anvindning 4r sarskilt lamplig. Anldggningen for upptickande av brand ska
utlosa akustiska och optiska larm, i bada avseendena tydligt avvikande frin larm frdn varje annan
anldggning som inte indikerar brand, samt pa tillrickligt mdnga platser sd att larmet hors och
uppmirksammas pa navigationsbryggan och av ansvarigt maskinbefal.

Nir navigationsbryggan dr obemannad ska larmet horas pa en plats dir en ansvarig besittningsmedlem
tjanstgor.

Efter installationen ska systemet provas under olika driftforhéllanden for maskineriet och olika ventilations-
forhéllanden.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED den 1 januari 2018

4 En fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm av godkind typ, som uppfyller relevanta
bestimmelser i regel II-2/A /9, ska installeras i maskineriutrymmen om

4.1 installation av automatiska fjirrmandvreringssystem och utrustning har godkdnts i stillet for
kontinuerlig bemanning av utrymmet, och
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4.2 huvudframdrivningsaggregatet och tillhorande maskineri, inklusive kéllorna till elektrisk
huvudkraftkilla, forses med olika grader av automatisk mandvrering eller fjarrmanévrering och ar
under kontinuerlig bemannad 6vervakning fran ett kontrollrum.

.5 En fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm av godkind typ, som uppfyller bestimmelserna
i regel 1I-2/A/9, ska installeras i slutna utrymmen som innehéller forbrinningsanldggningar.

.6 1fraga om fasta anldggningar for upptickande av brand och brandlarm som kravs enligt punkterna .4 och .5
iregel 1I-2/B/13 giller foljande:

Anldggningen for upptickande av brand ska utformas sd och detektorerna placeras sé att utbrott av brand i
ndgon del av dessa utrymmen snabbt uppticks under maskineriets alla normala driftférhllanden och
under de varierande ventilationsforhallanden som erfordras med hénsyn till méjliga omgivande temperatur-
variationer. Anldggningar med enbart virmedetektorer far inte tillitas utom i utrymmen med begrinsad
hojd och dir deras anvdndning ar sirskilt limplig. Anldggningen for upptickande av brand ska utlosa
akustiska och optiska larm, i bada avseendena tydligt avvikande frdn larm fran varje annan anldggning som
inte indikerar brand, samt pd tillrickligt ménga platser sd att larmet hors och uppmirksammas pa
navigationsbryggan och av ansvarigt maskinbefal.

Nar navigationsbryggan dr obemannad ska larmet héras pad en plats dir en ansvarig besittningsmedlem
tjanstgor.

Efter installationen ska systemet provas under olika driftforhallanden for maskineriet och olika ventilations-
forhéllanden.

Regel I1-2/B[14: Skydd av utrymmen av sirskild kategori (R 37)

Bestimmelser tillmpliga pd utrymmen av sdrskild kategori over eller under skottddicket

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B SOM MEDFOR FLER AN 36
PASSAGERARE:

.1 Allmint

.1 Grundprincipen i bestimmelserna i denna regel 1I-2/B/14 ar att eftersom den normala indelningen i
vertikala huvudzoner ibland inte kan vara praktiskt mojlig i utrymmen av sarskild kategori maste ett
likvirdigt skydd uppnds for sidana utrymmen grundat pa principen for horisontell zonindelning och pé
tillgdngen till en effektiv fast brandslickningsanlidggning. Enligt detta begrepp kan en horisontell zon vid
tillimpningen av denna regel II-2/B/14 inbegripa rum av sirskild kategori pd mer dn ett dick, under
forutsittning att zonens totala hojd inte dverstiger 10 meter.

.2 Foreskrifterna i reglerna I1I-2/A[12, 1I-2/B/7, 1I-2/B[9 och II-2/B/9a om vidmakthéllande av vertikala
zoners integritet ska tillimpas lika pa dick och skott som bildar avgriansningar mellan horisontella zoner
och mellan dessa och resten av fartyget.

.2 Konstruktionsmissigt skydd

.1 Inya fartyg som medfor fler d4n 36 passagerare ska skott och dick som avgrdnsar utrymmen av sérskild
kategori isoleras enligt klass "A-60". Dir det péd en sida om indelningen finns ett 6ppet dacksutrymme
(enligt definitionen i punkt 2.2.5 i regel 1I-2/B[4), ett sanitdrt eller liknande utrymme (enligt definitionen
i punkt 2.2.9 i regel II-2/B[4) eller en tank, ett tomrum eller utrymme for hjdlpmaskineri med liten eller
ingen brandrisk (enligt definitionen i punkt 2.2.10 i regel II-2/B/4) fir standarden dock minskas till klass
A0,

[ de fall tankar for brannolja finns under ett utrymme av sirskild kategori far dickets integritet mellan
sddana utrymmen minskas till "A-0"-standard.

.2 I nya fartyg som idr byggda fore den 1 januari 2018 och som medfor hogst 36 passagerare samt i
existerande fartyg av klass B som medfor fler 4n 36 passagerare ska skott som avgransar utrymmen av
sarskild kategori isoleras enligt foreskrifterna for utrymmen av kategori 11 i tabell 5.1 i regel II-2/B/5
och de horisontella avgransningarna enligt foreskrifterna for kategori 11 i tabell 5.2 i regel II-2/B/5. I
fartyg som dr byggda frdn och med den 1 januari 2018 och som medf6r hogst 36 passagerare ska skott
som avgransar utrymmen av sarskild kategori isoleras enligt foreskrifterna for utrymmen av kategori 11
i tabell 5.1 a i regel 1I-2/B[5 och de horisontella avgransningarna enligt foreskrifterna for kategori 11 i
tabell 5.2 a i regel II-2/B/5.
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.3 Pé navigationsbryggan ska finnas anordningar som utvisar nir en branddorr som leder till eller frén ett
utrymme av sarskild kategori r stingd.

Déorrar till utrymmen av sirskild kategori ska vara utformade s att de inte kan héllas 6ppna permanent,
och de ska hillas stingda under resan.

.3 Fast brandslickningsanldggning

Varje utrymme av sirskild kategori ska ha en godkind fast, manuellt manévrerbar tryckanldggning for
vattenspridning som inom ett sddant utrymme ska skydda alla delar av varje dick och varje plattform for
fordon.

Pé nya fartyg av klass B, C och D, byggda frén och med den 1 januari 2003, ska sddana anldggningar for
vattenspridning vara forsedda med f6ljande:

.1 En manometer pa ventilmanifolden.

.2 Tydlig markning av varje ventil pd manifolden som anger vilka utrymmen som betjinas.
.3 Instruktioner om drift och underhall placerade i ventilcentralen.

4 Ett tillrackligt antal drineringsventiler.

Flaggstatens administration kan tilldta anvindning av annan fast brandslackningsanldggning som vid prov i
full skala, under forhallanden vid vilka man simulerar en brand i flytande bensin inom ett utrymme av
sdrskild kategori, har visat sig vara minst lika effektiv vid bekimpning av brander som kan tinkas uppstd i
ett sidant utrymme. En sddan fast tryckanldggning for vattenspridning eller annan likvirdig brandslick-
ningsanldggning ska uppfylla bestimmelserna i IMO:s resolution A.123(V), och IMO:s cirkuldar MSC 1272
("Anvisningar vid godkdnnande av alternativa vattenbaserade brandbekdmpningssystem for anvindning i
utrymmen av sarskild kategori”) ska beaktas.

.4 Brandronder och upptickande av brand

.1 En effektiv brandrondtjanst ska uppritthallas i utrymmen av sarskild kategori. I varje sddant utrymme i
vilket brandronder inte uppratthélls genom en kontinuerlig brandvakt vid alla tidpunkter under resan
ska det finnas en fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm av godkind typ som
uppfyller foreskrifterna i regel II-2/A[9. Den fasta anldggningen for upptickande av brand ska snabbt
kunna uppticka utbrott av brand. Typen, avstindet mellan och placeringen av detektorerna ska
bestimmas med hinsyn till ventilationens inverkan och andra betydelsefulla faktorer.

P4 nya fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med den 1 januari 2003, ska systemet efter
installationen provas under normala ventilationsférhillanden och ska ge en total responstid som
flaggstatens administration bedomer tillfredsstallande.

.2 Manuella utlésningsdon ska finnas i nédvindig omfattning overallt inom utrymmen av sirskild kategori,
och ett sddant ska placeras néra varje utgdng frdn sddana utrymmen.

P4 nya fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med den 1 januari 2003, ska manuella utlésningsdon
placeras sd att ingen del av utrymmet ligger pd mer dn 20 meter frdn ett manuellt utlésningsdon.

.5 Birbar brandslackningsutrustning

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE
FARTYG AV KLASS B:

.5a [varje utrymme av sarskild kategori ska finnas
.1 minst tre vattendimspridare,

.2 en transportabel enhet for skumspridning som uppfyller bestimmelserna i punkt .2 i regel II-2/A/6,
forutsatt att minst tvd sddana enheter &r tillgingliga i fartyget for anvindning i sidana utrymmen,
och

.3 minst en barbar brandslickare vid varje tilltrade till sddana utrymmen.
FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.5b Birbara brandslickare ska finnas pa varje déck, i varje lastrum eller avdelning dar fordon transporteras,
med hogst 20 meters mellanrum, pd bada sidor av utrymmet. Minst en barbar brandslickare ska vara
placerad vid varje tilltrade till sddana utrymmen.



19.3.2020 Europeiska unionens officiella tidning L 83/121

Dirutover ska foljande brandslickningsredskap finnas i utrymmen av sirskild kategori:
.1 Minst tre vattendimspridare. och

.2 En transportabel enhet for skumspridning som uppfyller bestimmelserna i koden for brandsiker-
hetssystem, forutsatt att minst tvd sidana enheter 4r tillgingliga i fartyget for anvindning i sddana
ro-ro-utrymmen.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:
.6 Ventilationsanldggning

.1 For utrymmen av sirskild kategori ska det finnas en effektiv mekanisk ventilationsanldggning som ar
tillracklig for att ge minst 10 luftvixlingar per timme. Anldggningen for sddana utrymmen ska helt
skiljas fran andra ventilationsanldggningar och ska alltid vara i drift ndr det finns fordon i sidana
utrymmen. Antalet luftvaxlingar ska okas till minst 20 nar fordon héller pa att lastas och lossas.

Ventilationstrummor som betjanar sddana utrymmen av sarskild kategori som kan tillslutas effektivt ska
vara atskilda for varje sidant utrymme. Anldggningen ska kunna manovreras frin en plats utanfor dessa
utrymmen.

.2 Ventilationsanldggningen ska vara sadan att luftskiktning och uppkomst av luftfickor forhindras.

.3 Det ska finnas anordningar som pé navigationsbryggan visar varje bortfall eller minskning av den
foreskrivna ventilationskapaciteten.

4 Det ska finnas anordningar som vid brand medger snabb stingning och effektiv tillslutning av
ventilationsanldggningen, varvid hinsyn ska tas till vider- och sjoforhéllanden.

.5 Ventilationstrummor, inbegripet spjdll, ska vara av stdl och anordnade pd ett for flaggstatens
administration godtagbart sitt.

I nya fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med den 1 januari 2003, ska ventilationstrummor som
genombryter horisontella zoner eller maskineriutrymmen vara stdltrummor av klass "A-60",
konstruerade i enlighet med punkterna .2.3.1.1 och .2.3.1.2 i regel II-2/B/9.

2 Tillaggsbestammelser tillimpliga endast pd utrymmen av sarskild kategori ovanfor skottddicket
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
.1.1 Spygatt

Med tanke pa den allvarliga stabilitetsforsiamring som skulle kunna uppsté vid ansamling av stora méingder
vatten pa dicket eller dicken som en foljd av att den fasta tryckanldggningen f6r brandsldckning genom
vattenspridning trader i funktion, ska spygatt anordnas sd att det sikerstills att sidant vatten snabbt och
direkt leds over bord.

NYA KLASS B, C OCH D OCH EXISTERANDE RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B:
.1.2 Avlopp

.1.2.1 Avloppsventiler till spygatt, med effektiva stingningsanordningar som kan manévreras frdn en
position ovanfor skottddcket i enlighet med kraven i den gillande internationella lastlinjekon-
ventionen, ska héllas 6ppna till sjoss.

.1.2.2 Varje anvindning av de ventiler som avses i punkt .1.2.1 ska registreras i loggboken.
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
.2 Forsiktighetsdtgdrder mot antindning av flambara gaser

.1 Pé varje dick eller plattform, om sddan finns, dér fordon transporteras och dir explosiva gaser kan antas
samla sig, med undantag f6r plattformar med 6ppningar som dr tillrackligt stora for att tilldta bensingaser
att tranga nedat, ska utrustning som kan vara en antindningskilla for flambara gaser, sirskilt elektrisk
utrustning och elektriska ledningar, installeras minst 450 mm over dicket eller plattformen. Elektrisk
utrustning, installerad mer dn 450 mm Gver dicket eller plattformen, ska vara av en typ som ar
innesluten och skyddad sd att gnistspridning foérhindras. Om emellertid en installation av elektrisk
utrustning och elektriska ledningar pa en nivd som ar lagre 4n 450 mm Gver dicket eller plattformen dr
nodvindig for fartygets sikra drift far sddan utrustning och sddana ledningar installeras om de 4r av en
certifierat siker typ som har godkénts for anvidndning i en explosiv blandning av bensin och luft.
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.2 Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som installeras i en ventilationstrumma for utsugning av
luft ska vara av en typ som ir godkind for anvindning i explosiva blandningar av bensin och luft, och
den yttre mynningen av varje sddan trumma ska vara beldgen pé en siker plats med hinsyn till andra
mojliga antdndningskallor.

Tillaggsbestimmelser tillimpliga endast pd utrymmen av sarskild kategori under skottddcket
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
.1 Lanspumpning och drénering

Med tanke pd den allvarliga stabilitetsforsimring som kan uppstd genom ansamling av stora mangder vatten
pa dicket eller tanktaket som en 6ljd av att den fasta anlidggningen for brandslackning genom spridning av
vatten under tryck trider i funktion kan flaggstatens administration krava ytterligare linspumpnings- och
drineringsanordningar utéver dem som krévs enligt regel 1I-1/C/3.

Pé nya fartyg av klass B, C och D, byggda frin och med den 1 januari 2003, ska drineringssystemet i sa fall
vara dimensionerat sd att det motsvarar minst 125 % av den kombinerade kapaciteten av pumpanligg-
ningarna for vattenspridning och det foreskrivna antalet brandslangsmunstycken. Ventilerna i drinerings-
systemet ska kunna manovreras utanfor det skyddade utrymmet, i ndrheten av manoveranordningarna for
brandslickningsanldggningen. Linsgroparna ska ha en tillricklig kapacitet och ska finnas vid bordsidan av
fartyget med ett mellanrum pé hogst 40 meter i varje vattentdt avdelning.

.2 Forsiktighetsdtgdrder mot antidndning av flambara gaser

.1 Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som installeras ska vara av en typ som idr lamplig for
anviandning i explosiva blandningar av bensin och luft. Annan utrustning som kan utgéra en
antdndningskalla for flambara gaser far inte tilldtas.

.2 Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som installeras i en ventilationstrumma f6r utsugning av
luft ska vara av en typ som 4r godkind for anvindning i explosiva blandningar av bensin och luft, och
den yttre mynningen av varje sddan trumma ska vara beldgen pé en siker plats med hinsyn till andra
mojliga antandningskallor.

Permanenta dppningar
FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

Permanenta Oppningar i sidobordliggningen, dndskotten till utrymmen av sirskild kategori, eller i det
ovanliggande dicket pd sddana utrymmen ska vara sé placerade att brand i ett utrymme av sidrskild kategori
inte medfér fara for forvaringsutrymmen och embarkeringsstationer for livraddningsfarkoster samt
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer i verbyggnader och dickshus ovanfor utrymmen av
sarskild kategori.

Regel II-2/B/15: Brandronder, anliggningar f6r upptickande av brand och brandlarm samt hogtalaran-
liggningar (R 40)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
.1 Manuella utlésningsdon som uppfyller kraven i regel II-2/A[9 ska finnas installerade.

.2 Alla fartyg ska alltid nir de ar till sjoss eller i hamn (utom nir de dr upplagda) vara sd bemannade eller
utrustade att det sikerstdlls att varje forsta brandlarm omedelbart uppfattas av en ansvarig
besdttningsmedlem.

.3 Ett sdrskilt larm, mandvrerat frin navigationsbryggan eller brandkontrollstationen, ska finnas for att
sammankalla besittningen. Detta larm kan ingd som en del i fartygets allmdnna larmanldggning men ska
kunna avges oberoende av larmet till passagerarutrymmena.

.4 En hogtalaranliggning eller annat effektivt kommunikationsmedel ska finnas inom alla bostads- och
arbetsutrymmen samt kontrollstationer och pa dppna dack.

Pé nya fartyg av klass B, C och D, byggda fran och med den 1 januari 2003, ska sddana hogtalaranlaggningar
uppfylla kraven i Solas regel I11/6.5 i dess dndrade lydelse.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

.5 I fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska en effektiv brandrondtjanst uppritthéllas sa att utbrott av
brand snabbt kan upptickas. Varje person som ingdr i brandvakten ska goras fortrogen med séavil fartygets
arrangemang som platsen for och handhavandet av den utrustning som han eller hon kan behéva anvinda.
Varje person som ingdr i brandvakten ska vara utrustad med en bérbar tvivigs radiotelefonapparat.
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16.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.6 Ifartyg som medfor fler dn 36 passagerare ska alla detektorlarm till de anldggningar som krévs enligt punkt
.2 i regel 1I-2/B/13 finnas samlade i en stindigt bemannad central kontrollstation. Dessutom ska
manoverdonen for fjarrstyrd stingning av branddorrar och avstingning av ventilationsfliktar finnas
samlade pd samma plats. Ventilationsfldktarna ska kunna aterstartas av besittningen fran den stindigt
bemannade kontrollstationen. Kontrollpanelen i den centrala kontrollstationen ska kunna indikera om
branddorrarna dr oppna eller stingda och om detektorerna, larmen och flaktarna dr avstingda eller ej.
Kontrollpanelen ska ha stindig stromforsorjning och vara utrustad med en automatisk omkopplings-
funktion till en reservkraftkilla vid stromavbrott. Kontrollpanelen ska drivas frin den elektriska
huvudkraftkillan och den elektriska reservkraftkilla som definieras i regel 1I-1/D[3, svida inte relevanta
regler tillater andra arrangemang.

.7 Kontrollpanelen ska vara konstruerad enligt principen om felsakerhet, dvs. en 6ppen detektorstromkrets ska
orsaka larm.

Regel 11-2/B[16: Forbittrande dtgirder i existerande fartyg av klass B som medfér fler in 36 passagerare
(R 41-1)

Forutom bestimmelserna for existerande fartyg av klass B i detta kapitel II-2 ska existerande fartyg av klass B
som medfor fler 4n 36 passagerare uppfylla foljande krav:

.1 Alla bostads- och arbetsutrymmen, trapphus och korridorer ska vara utrustade med ett typgodkant
rokdetektor- och larmsystem och uppfylla bestimmelserna i regel 1I-2/A[9. Ett sddant system behover
inte installeras i privata badrum och utrymmen med liten eller ingen brandrisk, sdsom tomrum och
liknande utrymmen. Detektorer som aktiveras av varme i stillet for rok ska installeras i kok.

.2 Rokdetektorer som ir kopplade till anldggningen for upptickt av brand och brandlarm ska ocksé
monteras 6ver tak i trappor och korridorer i de omraden dir taken dr av brinnbart material.

.3.1 Géngjdrnsforsedda branddorrar i trapphus, skott i vertikala huvudzoner samt koksavgrinsningar som
normalt hélls 6ppna ska vara sjilvstingande och kunna stingas frin en central kontrollstation och fran
en plats intill dorren.

3.2 En kontrollpanel ska installeras i en stindigt bemannad central kontrollstation och visa om
branddérrarna i trapphus, skott i vertikala huvudzoner och koksavgransningar ar stangda.

.3.3  Franluftstrummor frin koksspisar dir avlagringar av flott och fett kan antas samlas och som dr dragna
genom bostadsutrymmen eller utrymmen dir brannbara material forvaras ska vara av indelningar av
klass "A”. Varje franluftstrumma fran en koksspis ska ha foljande:

.1 En fettavskiljare som latt kan monteras av for rengéring, sdvida inte en annan anordning for att
avldgsna fett dr installerad.

.2 Ett brandspjill i trummans nedre del.

.3 En anordning som kan mandvreras inifran koket for avstingning av franluftsfliktarna.
.4 En fast anordning for att slicka en brand i trumman.

.5 Lampligt placerade inspektions- och rengéringsluckor.

.3.4 Endast allminna toaletter, hissar, skdp av obrannbara material for férvaring av raddningsutrustning samt
Oppna informationsdiskar far vara beldgna inom trapphusomraden. Ovriga utrymmen inom trapphus
ska vara

.1 tomma, permanent avstingda eller urkopplade frén elsystemet, eller

.2 avskilda frén trapphuset genom indelningar av klass "A” i enlighet med regel II-2/B/5. Sidana
utrymmen far ha direkt forbindelse till trapphus genom dorrar av klass "A” i enlighet med regel II-
2/B/5 och pé villkor att en sprinkleranliggning finns i dessa utrymmen. Ingdngar till hytter far
emellertid inte vara beldgna i trapphus.
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.3.5 Andra utrymmen 4n samlingsutrymmen, korridorer, allminna toaletter, utrymmen av sirskild kategori,
andra trappor som kravs enligt punkt .1.5 i regel [I-2/B/6, 6ppna didcksutrymmen och utrymmen enligt
punkt .3.4.2 far inte ha direkt forbindelse till trapphus.

.3.6  Befintliga maskineriutrymmen av kategori 10 som anges i regel II-2/B/4 samt kontor bakom
informationsdiskar som har en direktutgdng i trapphuset fir bibehallas, under forutsittning att de
skyddas med hjilp av rokdetektorer och att endast mobler med begrinsad brandrisk anvinds i kontor
bakom informationsdiskar.

3.7 Utover den nodbelysning som krdvs enligt regel I1I-1/D/3 och punkt .3 1 regel IIIJ5 ska
utrymningsvigarna, inklusive trappor och utgdngar, vara markerade med belysning eller band som avger
fotoluminescens, placerade hogst 0,3 m 6ver dick vid alla punkter lings utrymningsvigen, inbegripet
horn och korsningar. Markningen ska gora det mojligt for passagerarna att hitta alla utrymningsvigar
och latt finna nodutgdngarna. Om elektrisk belysning anvinds ska den stromforsérjas fran
nodkraftkillan och vara anordnad si att ett fel i ndgon enskild lampa eller ett avskuret lysband inte gor
markeringen ineffektiv. Dessutom ska alla skyltar till utrymningsvigar och markeringar av platser med
brandutrustning vara av material som avger fotoluminescens eller vara belysta. Flaggstatens
administration ska se till att sddan belysning eller utrustning for fotoluminescens har blivit utvirderad,
provad och anvind i enlighet med riktlinjerna i IMO:s resolution A.752 (18) eller ISO-standard 15370-
2001.

.3.8  Ett allmint nodlarmsystem ska finnas. Larmet ska kunna horas i alla bostadsutrymmen och i de
arbetsutrymmen dar besittningen normalt uppehaller sig samt pd oppna dick, och dess ljudniva ska
uppfylla normerna i koden for larm och indikatorer i IMO:s resolution A.686(17) i dess dndrade lydelse.

.3.9 En hogtalaranldggning eller ett annat effektivt kommunikationssystem ska finnas i alla bostads-,
samlings- och arbetsutrymmen, kontrollstationer och pa 6ppna dick.

.3.10 Mobler i trapphus ska begrinsas till sittmobler. De ska vara fastgjorda och begrinsas till sex sittplatser per
dick i varje trapphus, utgora begransad brandrisk och inte utgdra hinder i utrymningsvdgarna for
passagerarna. Flaggstatens administration fir tillita ytterligare sittplatser inom det centrala
samlingsomrédet i ett trapphus, om de ar fastgjorda, av obrinnbart material och inte utgér hinder i
utrymningsvigarna for passagerarna. Mobler ska inte tillitas i de korridorer for passagerare och
besidttning som utgor utrymningsvigar inom hyttomrdden. Forutom det som anges ovan fir skdp av
icke-brannbart material som anvinds till forvaring av den sdkerhetsutrustning som foreskrivs av
relevanta regler tilldtas.

2 Vidare giller f6ljande:

.1 Alla trappor i bostads- och arbetsutrymmen ska vara av stdlramskonstruktion, sivida flaggstatens
administration inte godkdnner anvandning av annat likvirdigt material, och ska ligga inom avgrinsningar
som bildas av indelningar av klass "A” med limpliga stingningsanordningar vid alla 6ppningar, bortsett frin
foljande:

.1 En trappa som forbinder endast tvd ddck behover inte ha trapphus, om déckets integritet bibehalls genom
lampliga skott eller doérrar i ett mellandicksutrymme. Nér en trappa ér innesluten i endast ett
mellandicksutrymme ska trapphuset skyddas i enlighet med tabellerna for dick i regel II-2/B/5.

.2 Oppna trappor far anliggas i samlingsutrymmen, forutsatt att de ligger helt inom ett sddant utrymme.

.2 Maskineriutrymmen ska vara utrustade med en fast brandslidckningsanliggning som uppfyller
bestimmelserna i regel II-2/A/6.

.3 Ventilationstrummor som dras genom indelningar mellan vertikala huvudzoner ska ha ett felsikert
automatiskt stingande brandspjill, som dven ska kunna stingas manuellt fran varje sida av indelningen.
Dessutom ska felsakra automatiskt stingande brandspjill, som kan manévreras manuellt inifrin
avgrdnsningen, finnas pa alla ventilationstrummor som betjinar bdde bostads- och arbetsutrymmen samt
trapphus dir de genombryter sidana. Ventilationstrummor som gir genom en indelning som ar
huvudbrandzon utan att betjdna utrymmen pd bada sidorna eller gir genom ett trapphus utan att betjina
detta behover inte ha spjill, forutsatt att trummorna dr konstruerade och isolerade i enlighet med klass A-
60 och inte har nigra 6ppningar inom trapphuset eller i trunken pé den sida som inte direkt betjinas.
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.4 Utrymmen av sdrskild kategori ska uppfylla bestimmelserna i regel 1I-2/B/14.

.5 Alla branddorrar i trapphus, skott i vertikala huvudzoner och i koksavgransningar som normalt hélls 6ppna
ska kunna stingas fran en central kontrollstation och frdn en plats vid dorren.

.6 Kraven i punkt .1.3.7 i denna regel II-2/B/16 ska dven gilla for bostadsutrymmen.

3 Senast den 1 oktober 2005 eller 15 ar efter fartygets byggnadsdatum, vilketdera som infaller senast:

.1 Bostads- och arbetsutrymmen, trapphus och korridorer ska vara utrustade med en automatisk anliggning
for sprinkler, upptdckt av brand och brandlarm som uppfyller bestimmelserna i regel II-2/A[8 eller IMO:s
anvisningar om en godkand likvirdig sprinkleranliggning enligt IMO:s resolution A.800 (19).
17. Regel I1-2/B[17: Sirskilda foreskrifter for fartyg som transporterar farligt gods (R 41)
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003, SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B:

Foreskrifterna i Solas regel II-2/54 i dess lydelse av den 17 mars 1998 ska i tillimpliga delar gilla for
passagerarfartyg som transporterar farligt gods.

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:
Foreskrifterna i regel 19 del G Solas kapitel II-2, efter revidering den 1 januari 2003, ska i tillimpliga delar gilla
for passagerarfartyg som transporterar farligt gods.
18. Regel I1-2/B[18: Sirskilda foreskrifter gillande anordningar f6r helikopter
FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

Fartyg som ar utrustade med landnings- och vinschningsyta for helikoptrar ska uppfylla bestimmelserna i regel
18 del G i Solas kapitel II-2, efter revidering den 1 januari 2003.

KAPITEL III
LIVRADDNINGSREDSKAP

1. Regel I1I/1: Definitioner (R 3)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Vid tillimpning av detta kapitel ska, om annat inte uttryckligen anges, definitionerna i regel III/3 i Solas
1974, i dess dndrade lydelse, galla.

.2 LSA-koden: internationella koden om livraddningsanordningar i IMO:s resolution MSC.48(66) i dess
dndrade lydelse.

2. Regel 1II/2: Kommunikationer, livriddningsfarkoster och beredskapsbitar samt personliga
livriddningsredskap (R 6 + 7 + 18 + 21 + 22)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Varje fartyg ska medféra dtminstone den radioutrustning for livriddning, samt de radartranspondrar,
personliga livraddningsredskap, livraddningsfarkoster, beredskapsbétar, nodsignalljus och linkastare som
anges i foljande tabell och tillhérande anmarkningar enligt fartygets klass.

.2 All utrustning som angivits ovan, inklusive sjosittningsredskap i forekommande fall, ska uppfylla reglerna i
kapitel II i bilagan till 1974 &rs Solas-konvention och LSA-koden, i dess dndrade lydelse, om inte annat
uttryckligen anges i de punkter som f6ljer. Om inte annat uttryckligen foreskrivs ska existerande utrustning
minst uppfylla de krav som gillde d& utrustningen installerades.

3. Dessutom ska det pd varje livbat pd varje fartyg finnas minst tre rdiddningsdrikter, och utover detta termiska
skydd for personer som ska rymmas i livbitar och som inte har rdddningsdrikter. Dessa raddningsdrikter
och termiska skydd behover inte finnas

.1 for personer som ryms i helt eller delvis verbyggda livbatar, eller



L 83/126

Europeiska unionens officiella tidning 19.3.2020

.2 om fartyget endast anvidnds i varma klimat dir administrationen anser att termiska skydd inte ar
nédvindiga, med hinsyn till IMO:s rekommendationer i cirkuldr MSC 1046.

.4 Bestimmelserna i punkt .3.1 giller dven delvis eller helt 6verbyggda livbatar som inte uppfyller kraven i

avsnitt 4.5 eller 4.6 i LSA-koden, forutsatt att de finns pa fartyg byggda fore den 1 juli 1986.

.5 En rdddningsdrikt som uppfyller kraven i avsnitt 2.3 i LSA-koden eller en overlevnadsdrikt som uppfyller

kraven i avsnitt 2.4 i LSA-koden och som har en lamplig storlek, ska finnas for varje person som ar utsedd
att bemanna beredskapsbatar eller att delta i den marina evakueringen. Om fartyget endast anvinds i varma
klimat dir administrationen anser att termiska skydd inte dr nédvindigt, behover denna skyddskladsel inte
finnas, med hénsyn till IMO:s rekommendationer i cirkuldr MSC 1046.

.6 Fartyg som inte medfor ndgon livbét eller beredskapsbat ska, for raddningsindamadl, vara utrustade med

minst en riddningsdrikt. Om fartyget emellertid endast anvinds i varma klimat ddr administrationen anser
att termiska skydd inte dr nodvindigt, behover denna skyddskladsel inte finnas, med hinsyn till IMO:s
rekommendationer i cirkuldr MSC 1046.

Fartygets klass: B C D
Antal personer (N) 5250 | <250 | >250 | <250 | >250 <250
Antal passagerare (P)
Livriddningsfarkosternas kapa-
citet (') () () (%:
— existerande fartyg 1,I0N 1,I0N 1,10N 1,I0N 1,1I0N 1,1I0N
— nya fartyg
1,25N 1,25N 1,25N 1,25N 1,25N 1,25N
Beredskapsbatar () (%) 1 1 1 1 1 1
Livbojar (%) 8 8 8 4 8 4

Riddningsvistar () () (19 () 105N | 105N | 105N |[105N |1,05N |[1,05N

Réiddningsvistar for barn (°) () | 0,10 P 0,10P 0,10 P 0,10 P 0,10P 0,10 P

Riddningsvistar for spadbarn 0,025P 0,025p | 0,025P | 0,025P 0,025p | 0,025P
(]O) (1 3)

Nodsignalljus () 12 12 12 12 6 6
Linkastare 1 1 1 1 — —
Radartranspondrar 1 1 1 1 1 1
Tvavigs VHF-radiotelefonappa- | 3 3 3 3 3 2
rater

(") Livriddningsfarkoster kan vara livbétar eller livflottar eller en kombination av dessa som uppfyller kraven i punkt .2 i

regel 111/2.

Om det 4r motiverat med hansyn till resornas skyddade karaktdr ochfeller de gynnsamma klimatforhallanden som

rdder i verksamhetsomrddet med hinsyn till rekommendationerna i IMO MSC/Circ.1046 far flaggstatens

administration godta foljande, om hamnstaten inte motsatter sig detta:

a) Oppna, vindbara, uppbldsbara livflottar som inte uppfyller kraven i avsnitt 4.2 eller 4.3 i LSA-koden under
forutsittning att sddana livflottar helt uppfyller kraven i bilaga 10 till 1994 &rs kod for hoghastighetsfartyg och
for fartyg byggda den 1 januari 2012 eller efter detta datum, bilaga 11 i till 2000 ars kod for hoghastighetsfartyg.

b) Livflottar som inte uppfyller kraven i punkterna 4.2.2.2.1 och 4.2.2.2.2 i LSA-koden om isolering mot kyla i
livflottens golv.

Livraddningsfarkoster for existerande fartyg av klass B, C och D ska uppfylla kraven i de relevanta reglerna for

existerande fartyg i SOLAS 74 i dess dndrade lydelse frdn den 17 mars 1998. Ro-ro-passagerarfartyg ska uppfylla

kraven i regel I11/5-1, i forekommande fall.
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Fartygets klass: B C D

Antal personer (N)

Antal passagerare (P) > 250 <250 >250 <250 >250 <250

De livflottar och sjosittningsredskap som kravs enligt tabellen kan ersittas med ett eller flera marina
evakueringssystem med motsvarande kapacitet och som uppfyller kraven i avsnitt 6.2 i LSA-koden, inklusive
sjosdttningsredskap i forekommande fall.
Livraddningsfarkosterna ska i mojligaste mén finnas jamnt fordelade pd varje sida av fartyget.
Livraddningsfarkosternas totala/samlade kapacitet, inklusive ytterligare livflottar, ska uppfylla kraven i tabellen ovan,
dvs. 1,10 N = 110 % och 1,25 N = 125 % av det sammanlagda antal personer (N) som fartyget dr godkant att
medfora. Ett tillrdckligt antal livraddningsfarkoster ska medforas for att, i den hindelse att en livraddningsfarkost
forloras eller blir obrukbar, kunna sikerstilla att de dterstiende livriddningsfarkosterna utgor tillricklig kapacitet for
det antal personer som fartyget ar godkant for att medféra. Om forvaringskraven for livflottar i punkt .5 i regel I1I/7
inte uppfylls kan ytterligare livflottar krévas.

Antalet livbétar och/eller beredskapsbétar ska vara sa stort att varje livbat eller beredskapsbat behover leda hogst nio

livflottar nér fartyget overges av alla personer som det dr godkant for att medfora.

Sjosdttningsredskap for beredskapsbatar ska uppfylla kraven i regel 111/10.

Om en beredskapsbét uppfyller kraven i avsnitt 4.5 eller 4.6 i LSA-koden far den inrdknas i den livraddningsfarkost-

kapacitet som anges i tabellen ovan.

En livbédt kan godkinnas som beredskapsbét forutsatt att dven baten och dess sjosittnings- och ombordtagnings-

anordningar uppfyller kraven for en beredskapsbt.

Minst en av beredskapsbatarna pd ro-ro-passagerarfartyg, om en beredskapsbat krivs, ska vara en snabbgdende

beredskapsbat som uppfyller kraven i punkt .3 i regel ITI/5-1.

Nar flaggstatens administration finner att det dr fysiskt omojligt att installera en beredskapsbét eller en snabbgdende

beredskapsbat ombord péd ett fartyg kan detta fartyg undantas fran kravet att medfora beredskapsbat, under

forutsittning att fartyget uppfyller alla foljande krav:

a) Fartyget har anordningar som gor det mojligt att rddda en hjalplos person ur vattnet.

b) Rédddningen av den hjilplosa personen kan observeras fran bryggan.

¢) Fartyget har tillricklig manovreringsformdga for att gd intill och rddda personer under simsta tinkbara
forhallanden.

Minst en livboj pé vardera sidan om fartyget ska vara forsedd med en flytbar livlina, som dr minst dubbelt s& lang som

avstdndet fran livbojens forvaringsplats till vattenlinjen ndr fartyget ligger pd sitt minsta djupgédende till sjoss, dock ej

kortare dn 30 m.

Tva livbojar ska vara forsedda med sjdlvaktiverande roksignaler och sjilvaktiverande ljus och ska snabbt kunna

frigoras frén bryggan. Resten av livbojarna ska vara forsedda med sjilvtindande ljus i enlighet med punkt 2.1.2 i

LSA-koden.

() Nodsignalljus som uppfyller kraven i avsnitt 3.1 i LSA-koden ska forvaras pa bryggan eller platsen f6r mandvrering.

(*) En uppblasbar raddningsvist ska finnas for varje person som méste utfora arbete pd utsatta platser ombord. Sddana
uppbldsbara riddningsvastar kan ingd i det totala antalet raddningsvastar som krévs enligt direktiv 2009/45/EG.

() Ett antal raddningsvistar for barn som motsvarar minst 10 % av antalet passagerare ska finnas ombord, eller ett storre
antal om detta krévs for att det ska finnas en raddningsvast for varje barn.

("% Ett antal raddningsvastar for spidbarn som motsvarar minst 2,5 % av antalet passagerare ska finnas ombord, eller ett
storre antal om detta kravs for att det ska finnas en rdddningsvist for varje spadbarn.

(") Alla fartyg ska medfora ett tillrickligt antal rdddningsvéstar for personer pé vakt och for anvindning pa avldgset
beldgna stationer for livraddningsfarkoster. Raddningsvastar som medfors for personer pa vakt ska forvaras pa
bryggan, i maskinkontrollrummet och pd andra bemannade vaktstationer.

Senast vid den forsta periodiska besiktningen efter den 1 januari 2012 ska alla passagerarfartyg uppfylla kraven i
fotnoterna 12 och 13.

(") Om riddningsvistarna for vuxna inte dr utformade for personer som vager upp till 140 kg och har ett brostomfang pa
upp till 1750 mm, ska ett tillrackligt antal limpliga tillbehor finnas sa att sddana personer ombord kan anvinda
véstarna.

(") I samtliga passagerarfartyg ska varje raddningsvast vara utrustad med ett ljus som uppfyller kraven i punkt 2.2.3 i LSA-
koden.

> 8
- =

> =
N =

Y
<

Regel I11/3: N6dlarm, hogtalaranliggningar, samlingslistor och nédanvisningar, radiokommunikations-
personal, bruksanvisningar, utbildningsmanual och underhillsanvisningar (R 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
Varje fartyg ska vara utrustat med foljande:
.1 Ett allmant nédlarmsystem (R 6.4.2)

Systemet mdste uppfylla kraven i punkt 7.2.1.1 i LSA-koden och vara lampat for att kalla passagerare och
besittning till samlingsstationerna sé att dessa kan paborja de dtgarder som anges i samlingslistan.
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NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

Det allmidnna nodlarmsystemet ska kunna horas i alla bostadsutrymmen, i de arbetsutrymmen dir
besittningen normalt uppehéller sig samt pd 6ppna dick, och minimiljudnivdn for larmet ska vara i
enlighet med punkterna 7.2.1.2 och 7.2.1.3 i LSA-koden.

.2 Hdogtalarsystem (R 6.5)

2.1 Utover kraven i punkt .4 i regel II-2/B[15 och i punkt .1 i denna regel III/3 ska alla passagerarfartyg
som medfor fler dn 36 passagerare vara utrustade med ett hogtalarsystem.

2.2 Hogtalarsystemet ska bestd av en hogtalaranldggning, som gor det mojligt att sinda meddelanden till
alla utrymmen dir besittning och/eller passagerare normalt uppehéller sig samt till samlingsstationer.
Anliggningen ska gora det mojligt att sinda meddelanden frén bryggan och sddana andra platser
ombord som flaggstatens administration anser nddvindiga. Det ska installeras med hansyn till

akustiskt ogynnsamma forhallanden och inte kriva ndgra étgirder av den som meddelandet ar riktat
till.

2.3 Hogtalarsystemet ska inte kunna anvindas av obehoriga, ska vara klart horbart 6ver omgivande
ljudnivaer i alla utrymmen som foreskrivs i punkt .2.2 och ska ha en funktion for manuellt
overtagande frin en plats pd bryggan och sddana andra platser ombord som flaggstatens
administration anser nodvindiga, sa att alla nédmeddelanden kan sindas dven om ndgon hogtalare i
de berorda utrymmena dr avstingd, dess volym sinkt eller hogtalarsystemet anvinds for andra
dndamdl.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

Nir nodmeddelanden sinds ut ska minimiljudnivén for dessa vara i enlighet med punkt .7.2.2.2 i LSA-
koden.

2.4 NYA FARTYG AV KLASS B, COCH D:

.1 Hogtalarsystemet ska bestd av minst tvé slingor som dr tillrackligt dtskilda utefter hela deras lingd
samt ha tvé separata och fristdende forstirkare.

.2 Hogtalarsystemet och dess ljuddtergivningsstandard ska godkdnnas av flaggstatens administration i
enlighet med IMO:s rekommendationer i cirkuldr MSC 808.

2.5 Hogtalarsystemet ska vara kopplat till den elektriska nodkraftkallan.

2.6 Existerande fartyg som redan ir utrustade med ett hogtalarsystem som har godkants av flaggstatens
administration och som i huvudsak uppfyller kraven i punkterna .2.2, 2.3 och .2.5 behover inte dndra
sina system.

.3 Samlingslista och nédanvisningar (R 8)

Varje person ombord ska forses med tydliga instruktioner som ska f6ljas i hindelse av en nédsituation i
enlighet med Solas regel I11/8.

Samlingslistor och nodanvisningar som uppfyller kraven i Solas regel III/37 ska finnas uppsatta pd val
synliga platser i hela fartyget, innefattande bryggan, maskineriutrymmet och besittningens
bostadsutrymmen.

Bilder och anvisningar pé limpliga sprdk ska finnas uppsatta i passagerarhytterna och anslagna pd ett
ivgonenfallande sitt vid samlingsstationerna och i andra passagerarutrymmen for att informera
passagerarna om

i) deras samlingsstationer,
i) de visentliga dtgdrder de mdste vidta i en nddsituation,
iii) hur de ska ta pd sig sina riddningsvistar.
.3a Radiokommunikationspersonal
NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Tenlighet med bestimmelserna i Solas regel IV/16 ska varje fartyg medfora personal som &r behorig att
hantera nddsituationer och radiokommunikation i sakerhetssyfte, vilket styrks av flaggstatens
administration. Personalen ska inneha de certifikat som anges i radioreglementet i forekommande fall,
och en person ska utses att ha huvudansvaret for radiokommunikationer i nddsituationer, vilket ska
aterspeglas i instruktionerna for nodsituationer.
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NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B OCH C:

.2 Pa fartyg av klass B och C ska minst en person som ar behorig i enlighet med punkt .1 utses att endast
utfora radiokommunikationsuppgifter vid nodsituationer, vilket ska dterspeglas i instruktionerna for
nodsituationer.

.4 Bruksanvisningar (R 9)

Anslag eller skyltar ska finnas pd eller i ndrheten av livraddningsfarkosterna och deras sjosittningsredskap
och ska

i) illustrera manéveranordningarnas funktion och redskapens anvindning samt ge relevanta anvisningar
eller varningar,

ii) vara ldtta att se under nodbelysningsforhéllanden,

iii) innehalla symboler enligt IMO:s resolution A.760 (18) i dess dndrade lydelse (genom IMO:s resolution
MSC.82 (70)).

.5 Utbildningsmanual

En utbildningsmanual som uppfyller kraven i Solas regel I1I/35 ska finnas i varje massrum och fritidsrum
for besittningen eller i varje besdttningshytt.

.6 Underhdllsanvisningar (R 20.3)
Anvisningar for underhdll ombord av livraddningsredskap eller ett for fartyget planerat program for

underhdll dar underhdll av livriddningsredskap ingdr ska finnas ombord, och underhéllet ska utforas i
enlighet med dessa. Anvisningarna ska uppfylla kraven i Solas regel III/36.

4. Regel I11/4: Bemanning av livriddningsfarkoster och évervakning (R 10)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Det ska finnas tillrickligt ménga utbildade personer ombord for att samla ihop och bistd icke utbildade
personer.

.2 Det ska finnas tillrickligt ménga besdttningsmedlemmar ombord for att handha de livraddningsfarkoster och
sjosdttningsredskap som krivs for att alla ombordvarande ska kunna overge fartyget.

.3 Ett fartygsbefil eller en certifierad person ska utses till befilhavare for varje livraddningsfarkost som ska
anvindas. En besittningsmedlem som ar utbildad i att handha och manévrera livflottar fir dock utses till
befilhavare for varje livflotte eller grupp av livflottar. For varje beredskapsbdt och motordriven
livraddningsfarkost ska det utses en person som kan skota motorn och utfora mindre justeringar.

.4 Fartygets befilhavare ska se till att de personer som nidmns i punkterna .1, .2 och .3 fordelas pé ritt stt till
fartygets livraddningsfarkoster.

5. Regel I11/5: Samlingsstationer och embarkeringsanordningar for livriddningsfarkoster (R 11 + 23 + 25)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 De livriddningsfarkoster for vilka godkinda sjosittningsredskap krivs ska vara placerade si ndra bostads-
och serviceutrymmen som mojligt.

.2 Samlingsstationer ska finnas nira embarkeringsstationerna, vara litt tillgingliga frdn bostads- och
arbetsutrymmen och ha gott om plats att samla och instruera passagerarna. Fri ddcksyta pd minst 0,35 m?
per person ska finnas.

.1 Pafartyg byggda fore den 1 juli 1998 ska varje samlingsstation ha tillrdckligt utrymme for att rymma alla
personer som ar utsedda att samlas vid den stationen.

.3 Samlings- och embarkeringsstationer samt géngar, trappor och utgdngar som leder till samlings- och
embarkeringsstationerna ska vara tillrickligt upplysta.
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Sédan belysning ska kunna stromforsorjas frin den elektriska reservkraftkilla som kravs enligt reglerna II-
1/D/3 och II-1/D/4.

Dessutom, och som en del av de markeringar som krévs enligt punkt .1.7 i regel II-2/B[6 for nya fartyg av
klass B, C och D, ska vigarna till samlingsstationerna markeras med den for detta dndamal avsedda
symbolen for samlingsstation, i enlighet med IMO:s resolution A.760 (18) i dess dndrade lydelse. Detta krav
giller dven for existerande fartyg av klass B som medfor fler in 36 passagerare.

.4 Livbétar ska kunna embarkeras antingen direkt fran insvingt lige eller frdn ett embarkeringsdick, men inte
fran bada platserna.

.5 Firningsbara livflottar ska kunna embarkeras frdn en plats i omedelbar anslutning till surrningsplatsen eller
fran en plats dit livflotten forflyttas fore sjosdttningen.

.6 Om sd dr nodvindigt ska det finnas anordningar for att fora in de firningsbara livriddningsfarkosterna mot
fartygssidan och hélla dem kvar dar, sd att personer kan embarkeras pa ett sikert sitt.

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.7 Om ett sjosittningsredskap till en livriddningsfarkost inte gor det mojligt att embarkera livriddnings-
farkosten innan den ir sjosatt, och avstindet frdn embarkeringsstationen till vattnet ar langre dn 4,5 m ver
vattenlinjen vid minsta djupgdende till sjoss, ska ett godkint marint evakueringssystem (MES) som uppfyller
kraven i avsnitt 6.2 i LSA-koden installeras.

Pd fartyg som &r utrustade med ett marint evakueringssystem ska kommunikation kunna ske mellan
embarkeringsstationen och livriddningsfarkostens plattform.

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.8 Minst en embarkeringslejdare som uppfyller kraven i punkt 6.1.6 i LSA-koden ska finnas pa vardera sidan av
fartyget. Flaggstatens administration kan undanta ett fartyg fran detta krav, under forutsittning att fribordet
mellan den avsedda embarkeringsplatsen och vattenlinjen inte Gverstiger 1,5 m med hénsyn till trim och
slagsida for alla lastfall med fartyget i oskadat skick och i féreskrivna skadefall.

5-1 Regel I11/5-1: Krav for ro-ro-passagerarfartyg (R 26)

1 Livflottar
RO-RO-FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI 2003:

.1 Livflottar pé ro-ro-passagerarfartyg ska betjinas av fartygsevakueringssystem (MES) som uppfyller kraven i
Solas regel 111/48.5, i dess lydelse av den 17 mars 1998, eller sjosittningsredskap som uppfyller kraven i
Solas regel 111/48.6, i dess lydelse av den 17 mars 1998, jamnt fordelade pé fartygets bada sidor.

Kommunikation ska kunna ske mellan embarkeringsstationen och plattformen.

Utan hinder av det ovanstiende ska marina evakueringssystem pé ro-ro-passagerarfartyg nér de byts ut eller
ndr ndmnda fartyg blir foremal for sddana reparationer, ombyggnader eller dndringar i vasentligt avseende
som dven omfattar utbyte av eller tillagg till fartygens befintliga livriddningsredskap eller livraddnings-
anordningar, ska ro-ro-fartygets livflottar forses med marina evakueringssystem som uppfyller kraven i
avsnitt 6.2 1 LSA-koden eller sjosittningsredskap som uppfyller kraven i punkt .6.1.5 i LSA-koden jimnt
fordelade pa fartygets bada sidor.

RO-RO-FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

.2 Livflottar pa ro-ro-passagerarfartyg ska betjinas av marina evakueringssystem (MES) som uppfyller kraven i
avsnitt 6.2 i LSA-koden eller sjosdttningsredskap som uppfyller kraven i punkt .6.1.5 i LSA-koden, jamnt
fordelade pa fartygets bada sidor.

Kommunikation ska kunna ske mellan embarkeringsstationen och plattformen.
ALLA RO-RO-FARTYG AV KLASS B, COCHD

.3 Varje livflotte pa ro-ro-passagerarfartyg ska vara férsedd med forvaringsanordningar for fri uppflytning som
uppfyller kraven i Solas regel 111/13.4.2.
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.4 Varje livflotte pd ro-ro-passagerarfartyg ska vara utrustad med en dntringsramp som uppfyller kraven i
antingen punkt .4.2.4.1 eller .4.3.4.1 i LSA-koden.

.5 Varje livflotte pd ro-ro-passagerarfartyg ska antingen vara automatiskt sjdlvritande eller tdltforsedd och
vindbar samt vara stabil i hog sjo och fungera sikert, oavsett vilken sida som ar vind uppit. Oppna
vindbara livflottar fir godkinnas om flaggstatens administration anser detta limpligt med hinsyn till
resans skyddade karaktir och de gynnsamma klimatforhallanden som rdder i verksamhetsomradet och
under verksamhetsperioden och under forutsittning att sddana livflottar helt uppfyller kraven i bilaga 10
till 1994 ars kod for hoghastighetsfartyg.

Alternativt ska fartyget medfora automatiskt sjdlvratande livflottar eller tiltforsedda viandbara livflottar,
forutom sin normala utrustning av livflottar, vars sammanlagda kapacitet ska kunna rymma minst 50 % av
de personer som inte ryms i livbdtarna.

Denna extra kapacitet av livflottar ska faststillas pd grundval av skillnaden mellan det totala antalet personer
ombord och det antal personer som ryms i livbitarna. Varje sidan livflotte ska godkdnnas av flaggstatens
myndigheter med hinsyn till IMO:s rekommendationer i cirkular MSC 809.

2 Transpondrar
ALLA RO-RO-FARTYG AV KLASS B

.1 Senast vid den forsta periodiska besiktningen efter den 1 januari 2012 ska livflottar som medfors pé ro-ro-
passagerarfartyg av klass B forses med en radartransponder per fyra livflottar. Transpondern ska monteras
inne i livflotten sd att dess antenn dr mer 4n en meter ovanfor vattennivdn nir livflotten anvands, forutom
for taltforsedda vindbara livflottar, ddr transpondern ska placeras sa att den enkelt kan nds och installeras
av overlevande. Varje transponder ska forberedas for att installeras manuellt ndr livflotten anvinds.
Containrar med livflottar som forsetts med transpondrar ska vara tydligt markta.

3 Snabbgdende beredskapsbdtar
ALLA RO-RO-FARTYG AV KLASS B, COCH D

.1 Beredskapsbdten, om en sddan bdt kriavs pd ett ro-ro-passagerarfartyg, ska vara en snabbgdende
beredskapsbdt som dr godkdnd av flaggstatens administration i enlighet med IMO:s rekommendationer i
cirkuldr MSC 809.

.2 Varje snabbgédende beredskapsbat ska betjanas av ett limpligt sjosittningsredskap som dr godkint av
flaggstatens administration. Nar flaggstatens administration godkdnner sddana redskap ska den ta hinsyn
till att den snabbgdende beredskapsbaten dr avsedd att sjosittas och tas ombord dven under svira,
ogynnsamma vaderforhdllanden och 4ven ta hinsyn till IMO:s rekommendationer.

.3 Minst tvd besittningar till varje snabbgdende beredskapsbét ska utbildas och trinas regelbundet med
beaktande av avsnitt A-VI[2, tabell A-VI[2-2 "Specifikation av ldgsta utbildningsniva for handhavande av
snabbgdende beredskapsbatar” i Regler for sjofolks utbildning, certifiering och vakthéllning (STCW-koden)
och IMO:s rekommendationer enligt resolution A.771(18) i dess dndrade lydelse. Utbildningen och
traningen ska innefatta alla aspekter pa riddning, handhavande, manévrering och drift av dessa batar under
olika forhéllanden samt att vinda dem ritt efter kantring.

.4 Om den snabbgdende beredskapsbat som krivs enligt punkt .3.1 inte kan installeras i ett existerande ro-ro-
passagerarfartyg pd grund av dess arrangemang eller storlek, fir den snabbgdende beredskapsbaten
installeras i stallet for en existerande livbat som dr godkdnd som beredskapsbét eller bat for anvindning i en
nddsituation, under forutsittning att alla foljande villkor dr uppfyllda:

.1 Den snabbgdende beredskapsbdt som installeras betjanas av ett sjosittningsredskap som uppfyller
bestimmelserna i punkt .3.2.
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.2 Den kapacitet i livrdddningsfarkoster som forlorats genom ovannimnda utbyte kompenseras genom
installering av livflottar som kan medféra minst det antal personer som den ersatta livbiten kunde
medfora.
.3 Sadana livflottar betjinas av existerande sjosittningsredskap eller marina evakueringssystem.
4 Raddningsmedel

ALLA RO-RO-FARTYG AV KLASS B, COCHD

.1 Varje ro-ro-passagerarfartyg ska vara utrustat med effektiva anordningar for att snabbt kunna ridda
overlevande ur vattnet och fora overlevande fran riddningsenheter eller livriddningsfarkoster till fartyget.

.2 Utrustningen for att 6verfora dverlevande till fartyget kan ingd som en del av ett marint evakueringssystem
eller bestd av ett system som ar utformat for riddningsindamal.

Sédan utrustning ska godkénnas av flaggstaten med hansyn till IMO:s rekommendationer i cirkuldr MSC
810.

.3 Om rutschbanan i ett marint evakueringssystem ar avsedd att anvindas for att 6verfora overlevande till
fartygets dick, ska banan vara forsedd med handrep eller stegar som hjalpmedel for att klattra uppfor
rutschbanan.

5 Raddningsvistar

ALLA RO-RO-FARTYG AV KLASS B, COCH D

.1 Utan hinder av kraven i Solas regler III/7.2 och II1[/22.2 ska ett tillrackligt antal riddningsvéstar vara
placerade i nirheten av samlingsstationerna, s att passagerarna inte ska behova dtervinda till sina hytter for
att hamta sina raddningsvastar.

.2 I ro-ro-passagerarfartyg ska varje raddningsvast vara utrustad med ett ljus som uppfyller kraven i punkt
.2.2.3 i LSA-koden.

5-2 Regel I11/5-2: Landnings- och vinschningsytor for helikoptrar (R 28)

NYA OCH EXISTERANDE RO-RO-FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Ro-ro-passagerarfartyg ska vara utrustade med en vinschningsyta for helikoptrar som 4r godkind av
flaggstatens administration med hdnsyn till rekommendationerna i IMO:s resolution A.894(21), i dess
dndrade lydelse.

.2 Nya ro-ro-passagerarfartyg av klass B, C och D med en lingd av minst 130 m ska vara utrustade med en
vinschningsyta for helikoptrar som ar godkind av flaggstatens administration och i enlighet med IAMSAR-
manualen (International Aeronautical and Maritime Search and Rescue), som antagits av IMO genom
resolution A.892(21), i dess dndrade lydelse, och cirkuldr MSC 895, rekommendationer om helikopterland-
ningsomraden pa ro-ro-passagerarfartyg.

5-3 Regel I11/5-3: Beslutsstodsystem for befilhavare (R 29)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
.1 Talla fartyg ska ett beslutsstodsystem for ledning i nodsituationer finnas pé bryggan.

.2 Systemet ska minst bestd av en eller flera tryckta beredskapsplaner. Alla forutsebara nodsituationer ska
finnas specificerade i planen eller planerna, inklusive men inte begrinsat till foljande huvudgrupper av
nodsituationer:

.1 Brand.

.2 Fartygsskada.

.3 Fororeningar.

4 Olagliga handlingar som hotar fartygets och passagerarnas och besittningens sikerhet.

.5 Olycksfall avseende personal.
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.6 Olyckshindelser avseende last.
.7 Hjilpinsatser for andra fartyg i nodsituationer.

.3 De forfaranden i nodsituationer som faststills i planen eller planerna ska utgora beslutsstod for befilhavare
for att hantera alla kombinationer av nddsituationer.

.4 Planen eller planerna ska vara enhetligt utformade och litta att anvinda. Om tillimpligt ska den faktiska
lastkonditionen, sd som den berdknas for fartygets stabilitet f6r resan, anvindas for skadekontrollindamal.

.5 Utéver den eller de tryckta beredskapsplanerna kan flaggstatens administration ockséd godta anvindning av
ett datorbaserat beslutsstodsystem pd bryggan, som tillhandahdller all den information som
nodsituationsplanen eller planerna ska innehalla, sisom tillvigagdngssitt, checklistor m.m. och som kan
skapa en lista 6ver rekommenderade dtgirder som ska vidtas vid forutsebara nodsituationer.

Regel I11/6: Sjosittningsstationer (R 12)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Sjosattningsstationer ska placeras sd att en siker sjosittning tryggas, med sérskilt beaktande av avstandet fran
propeller och kraftigt 6verhdngande delar av skrovet, och sé att livridddningsfarkosterna kan sjosdttas nedfor en
rak fartygssida. Om de placeras forut ska de forldggas pa en skyddad plats akter om kollisionsskottet.

Regel I11/7: Livriddningsfarkosternas placering (R 13 + 24)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:
.1 Varje livraddningsfarkost ska vara placerad

a. sd att varken livriddningsfarkosten eller dess surrningsanordningar forsvdrar sjosittningen av andra
livraddningsfarkoster,

b. sd ndra vattenytan som det 4r praktiskt mojligt utan att sikerheten aventyras, en firningsbar
livraddningsfarkost ska i embarkeringsldge gd klar for vattenlinjen med fartyget fullt lastat under alla
trimf6rhéllanden pé upp till 10° och med en slagsida av upp till 20° t endera sidan for nya fartyg,
respektive av upp till 15° &t endera sidan for gamla fartyg, eller till den vinkel dédr kanten pd fartygets
viderdick hamnar under vattnet, om denna vinkel 4r mindre, och daverthuvudet ska savitt praktiskt
mojligt inte vara mer dn 15 meter 6ver vattenlinjen nér fartyget ligger pa sitt minsta djupgdende till sjoss,

c. stindigt klar att anvinda, sd att tvd besdttningsmedlemmar kan géra den klar for embarkering och
sjosattning inom 5 minuter,

d. sd langt for om propellern som det 4r praktiskt mojligt, och

e. fullt utrustad enligt kraven i tillimpliga Solas-regler, varvid dock sidana ytterligare livflottar som
definieras i anmarkningarna 1 a eller 1 b till tabellen i regel I11/2 fir undantas frin vissa av Solas-kraven
pa utrustning enligt denna anmirkning.

.2 Livbatar ska vara surrade och kopplade till sjosittningsredskap, och pa passagerarfartyg med en lingd av
minst 80 m ska varje livbat vara placerad sa att dess aktre dnda befinner sig minst 1,5 livbatslangd for om
propellern.

.3 Varje livflotte ska placeras
a. med finglinan fast vid fartyget,

b. med en anordning for fri uppflytning som uppfyller kraven i punkt 4.1.6 i LSA-koden sd att livflotten
kan flyta upp fritt och om den dr uppblasbar, automatiskt bldses upp nir fartyget sjunker, en enda
anordning for fri uppflytning far anvindas for tva eller flera livflottar om anordningen ar tillracklig for

att uppfylla kraven i punkt 4.1.6 i LSA-koden,

c. sd att den kan frigoras manuellt frén sina surrningar.
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.4 Firningsbara livflottar ska vara placerade inom rickhdll for lyftkrokarna, sdvida det inte finns ndgon
forflyttningsanordning som inte blir obrukbar inom grinserna for trim med upp till 10° och slagsida med
upp till 20° &t endera sidan for nya fartyg, respektive upp till minst 15° &t endera sidan for existerande
fartyg, eller till f6ljd av fartygets rorelser eller genom fel i kraftforsorjningen.

.5 Livflottar avsedda att sjosdttas genom att kastas 6verbord ska vara placerade s3 att de ldtt kan forflyttas frn
sida till sida pa ett oppet dick. Om en sddan placering inte kan dstadkommas ska det finnas ytterligare
livflottar sd att den totala tillgingliga kapaciteten pd varje sida kan rymma 75 % av det totala antalet
ombordvarande.

.6 Livflottar som ingdr i ett marint evakueringssystem (MES) ska
a. vara placerade nira den container som innehéller systemet,

b. kunna losgoras fran sitt forvaringsstill med anordningar som gor det mojligt att fortoja och blasa upp
dem lings embarkeringsplattformen,
c. kunna anvdndas som oberoende livraddningsfarkoster, och
d. vara forsedda med ombordtagningslinor till embarkeringsplattformen.
8. Regel I11/8: Placering av beredskapsbdtar (R 14)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Varje beredskapsbat ska

.1 stdndigt vara klar att sjositta inom 5 minuter, och om den 4r uppblasbar ska den alltid vara uppblast,

.2 vara surrad pa en plats som lampar sig for sjosittning och ombordtagning,

.3 vara placerad s att varken beredskapsbéten eller dess surrningsanordning forsvdrar handhavandet av
livraddningsfarkoster vid andra sjosittningsstationer,

.4 om den samtidigt dr en livbat surras enligt kraven i regel I1I/7.

8a Regel I11/8a: Placering av marina evakueringssystem (R 15)

NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D SAMT EXISTERANDE RO-RO-FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

1. Det fir inte finnas ndgra Oppningar i fartygssidan mellan det marina evakueringssystemets
embarkeringsstation och vattenlinjen vid minsta djupgdende till sjoss, och anordningar ska finnas for att
skydda systemet fran utskjutande delar.

2. Marina evakueringssystem ska placeras sd att siker sjosdttning kan ske, med sirskilt beaktande av avstdndet
till propeller och kraftigt 6verhdngande delar av skrovet, och sd att systemet, sé langt det ar praktiskt
mojligt, kan sjosittas nedfor en rak fartygssida.

3. Varje marint evakueringssystem ska placeras sd att varken passagen, plattformen, dess stuvning eller
anvindningen av systemet forsvdrar handhavandet av andra livriddningsredskap vid ndgon annan
sjosattningsstation.

4. Fartyget ska, dir sd ar tillimpligt, vara s& anordnat att det marina evakueringssystemet i stuvat lige ar
skyddat sd att skador av hog sjo inte uppstdr.

9. Regel I11/9: Sjosittnings- och ombordtagningsanordningar for livriddningsfarkoster (R 16)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Sjosdttningsredskap som uppfyller kraven i avsnitt 6.1 i LSA-koden ska finnas for alla livraddningsfarkoster,
med undantag av f6ljande:

.1 FOR EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

a. Livrdddningsfarkoster som embarkeras fran en plats pd dick som ligger mindre 4n 4,5 m Over
vattenlinjen vid minsta djupgéende till sjoss, och som antingen

— har en massa av hogst 185 kg, eller
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— dr placerade sd att de kan sjosittas direkt frén surrningsplatsen nér fartyget har upp till 10°
ogynnsamt trim och en slagsida av minst upp till 15° &t endera sidan, eller

b. livriddningsfarkoster som medfors utover de livraddningsfarkoster som finns for 110 % av det totala
antalet personer ombord, eller livriddningsfarkoster som anvinds i anslutning till ett marint
evakueringssystem (MES) som uppfyller kraven i avsnitt 6.2 i LSA-koden och ar placerade s3 att de
kan sjosittas direkt fran surrningsplatsen ndr fartyget har upp till 10° ogynnsamt trim och en
slagsida av upp till 20° 4t endera sidan.

.2 FOR NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Under forutsittning att anordningarna for embarkering av livraddningsfarkoster och beredskapsbatar ar
andamalsenliga under de yttre forhallanden dir fartyget ar avsett att anvindas och med hédnsyn till trim
och slagsida for alla lastfall med fartyget i oskadat skick och i foreskrivna skadefall, far flaggstatens
administration, nér fribordet mellan den avsedda embarkeringsplatsen och vattenlinjen vid minsta
djupgdende till sjoss dr hogst 4,5 m, godta ett system ddr personer gér direkt ombord i livflottar.

.2 Varje livbat ska vara forsedd med ett redskap som kan sjositta och ta ombord den.
NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:
Det ska dessutom finnas mojlighet att lyfta av livbaten och frigora urhuggningsmekanismen for underhall.

.2a Senast vid den forsta inplanerade torrdockningen efter den 1 januari 2018, men inte senare dn den 1 juli
2019, ska utlosningsmekanismer for livbat som utloser vid belastning och som inte Gverensstimmer med
punkterna 4.4.7.6.4-4.4.7.6.6 i LSA-koden ersittas med utrustning som uppfyller koden(*).

(*) Se riktlinjerna for utvdrdering och utbyte av utlosnings- och dtertagandesystem for livbatar
(MSC.1/Circ.1392).

.3 Anordningarna for sjosittning och ombordtagning ska vara sddana att operatoren pa fartyget kan iaktta
livraddningsfarkosten under hela sjosittningen och, nir det giller livbétar, dven under ombordtagningen.

4 Endast en typ av urhuggningsmekanism fir anvindas for likartade livriddningsfarkoster ombord pé
fartyget.

.5 Om ginor anvinds ska de vara sd langa att livididdningsfarkosten ndr vattnet nir fartyget ligger pa sitt
minsta djupgdende till sjoss under alla forhallanden nir fartyget har upp till 10° trim och en slagsida av
upp till 20° 4t endera sidan for nya fartyg, respektive upp till minst 15° 4t endera sidan for existerande
fartyg.

.6 Klargoring och hantering av en livriddningsfarkost vid en sjosittningsstation fir inte hindra snabb
klargéring och hantering av en annan livraddningsfarkost eller beredskapsbat pé en annan station.

.7 Det ska finnas anordningar som forhindrar vattenutsldpp pd livriddningsfarkosterna medan fartyget
overges.

.8 Vid klargoring och sjosittning ska livraddningsfarkosten, dess sjosittningsredskap och det vattenomréade

dir den ska sjosittas vara tillrickligt upplysta av en belysningsanordning som matas fran den elektriska
nodkraftkilla som kravs enligt reglerna II-1/D/3 och 1I-1/D/4.

10. Regel I11/10: Embarkerings-, sjosittnings- och ombordtagningsanordningar for beredskapsbatar (R 17)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Embarkerings- och sjosittningsanordningar for beredskapsbatar ska vara sddana att embarkering och
sjosdttning kan genomforas pé kortaste mojliga tid.

.2 En beredskapsbét ska kunna embarkeras och sjosittas direkt fran sin surrningsplats med det antal personer
ombord som 4r utsedda att bemanna beredskapsbéten.

.3 Om beredskapsbdten dr en av fartygets livraddningsfarkoster och de andra livbitarna embarkeras fran
embarkeringsdick ska beredskapsbaten, forutom vad som sdgs i punkt .2, ocksd kunna embarkeras frdn
embarkeringsdacket.
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.4 Sjosdttningsanordningarna ska uppfylla kraven i regel III/9. Alla beredskapsbatar ska dock kunna sjosittas,
vid behov med hjilp av finglinor, nir fartyget gor upp till 5 knops fart framat i smult vatten.

.5 Tiden for att ta ombord beredskapsbéten ska vara hogst 5 minuter under mattliga sjoférhéllanden nar den ar
lastad med fullt antal personer och utrustning. Om beredskapsbaten dr en av fartygets livraddningsfarkoster
ska denna ombordtagningstid vara majlig ndr den ar lastad med sin livrdddningsfarkostutrustning och det
for beredskapsbéten godkinda antalet personer, dock minst 6 personer.

.6 NYA FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2003:

Embarkerings- och ombordtagningsanordningar for beredskapsbdtar ska mojliggora saker och effektiv
hantering av sjukbér. Ombordtagningsstroppar for anvindning i hart vider ska av sdkerhetsskil finnas om
tunga fallblock utgor en fara.

10a Regel I1I/10a: Riddning av personer som befinner sig i vattnet

FARTYG AV KLASS B, C OCH D, BYGGDA FRAN OCH MED DEN 1 JANUARI 2018

.1 Alla fartyg ska ha fartygsspecifika planer och forfaranden for att ridda personer som befinner sig i vattnet,
med beaktande av de riktlinjer som utarbetats av IMO(*). Planerna och forfarandena ska ange vilken
riddningsutrustning som ska anvdndas och atgirder som ska vidtas for att minimera risken for
ombordanstillda som deltar i rdiddningsarbetet. Fartyg byggda fore den 1 januari 2018 ska uppfylla detta
krav vid den forsta periodiska inspektionen av sikerhetsutrustningen eller vid fornyelsen av den.

.2 Ro-ro-passagerarfartyg som uppfyller kraven i punkt .4 i regel I1[/5-1 ska anses uppfylla denna regel III/10a.

(*) Riktlinjer for utarbetandet av planer och forfaranden for raddning av personer som befinner sig i vattnet
(MSC.1/Circ.1447).

11. Regel I1I/11: N6danvisningar (R 19)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

Narhelst nya passagerare gar ombord ska en genomgang av sikerhetsforeskrifterna goras med passagerarna
omedelbart fore eller efter avgdng. Denna genomgéng ska omfatta dtminstone de anvisningar som kravs enligt
punkt 3 i regel III/3. Det ska ske genom meddelande pé ett eller flera sprak som det dr sannolikt att
passagerarna forstdr. Meddelandet ska framféras genom fartygets hogtalarsystem eller pd annat limpligt sdtt
som gor det sannolikt att dtminstone de passagerare hor det som dnnu inte har hort det under resan.

12. Regel I1I/12: Operativ beredskap, underhall och inspektioner (R 20)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Innan fartyget limnar hamn och under hela sj6resan ska alla livriddningsredskap vara i funktionsdugligt
skick och klara for omedelbar anvindning.

.2 Underhéll och inspektioner av livriddningsredskap ska utforas i enlighet med kraven i Solas regel I11/20.

13. Regel I11/13: Utbildning och 6vning i att 6verge fartyget (R 19 + R 30)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Varje besittningsmedlem med sirskilda uppgifter i en nodsituation ska kdnna till dessa uppgifter innan
resan paborjas.

.2 En 6vning i att 6verge fartyget och en brandovning ska hallas varje vecka.

Varje besdttningsmedlem ska varje ménad delta i minst en 6vning i att 6verge fartyget och en brand6vning.
Besdttningens ovningar ska genomforas fore fartygets avgdng om mer dn 25 % av besidttningen inte har
deltagit i sddana 6vningar pé det aktuella fartyget den senaste manaden. Nr fartyget tas i bruk for forsta
gangen, ndr dndringar i vidsentligt avseende har skett eller nir en ny besittning monstrar pd ska ovan
namnda 6vningar genomforas fore avging.
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.3 Varje 6vning i att utrymma fartyget ska omfatta de dtgirder som kravs enligt Solas regel I11/19.3.3.1, med
beaktande av riktlinjerna i IMO:s cirkuldr MSC.1 1206 om atgérder for att forhindra olyckor med livbatar.

.4 Livbétar och beredskapsbdtar ska firas vid pd varandra foljande 6vningar i enlighet med Solas regel I11/19
punkterna .3.3.2,.3.3.3 och .3.3.6.

Om Gvningar i att sjosdtta livbatar och beredskapsbatar utfors medan fartyget framfors, ska 6vningarna pa
grund av de risker de medfor utforas endast i skyddade vatten och under overvakning av ett befil med
erfarenhet av sddana ovningar, med beaktande av riktlinjerna i IMO:s resolution A.624(15) om riktlinjer
for ovningar i syfte att sjositta livbatar och beredskapsbdtar fran fartyg som framfors genom vattnet, och
riktlinjerna i IMO:s resolution A.771(18) med rekommendationer om 6vningskrav for besittningar pa
snabbgdende beredskapsbétar.

Flaggstatens administration far tillita fartyg att inte sjositta livbatarna pd en sida, om deras fort6jnings-
anordningar i hamn och fartygets trafikmonster inte medger sjosittning av livbatar pa den sidan. Alla

sddana livbatar ska emellertid firas minst en géng var tredje ménad och sjosittas minst en ging om &ret.

.5 Om fartyget dr utrustat med marina evakueringssystem ska 6vningarna omfatta det som krévs enligt Solas
regel 11[/19.3.3.8.

.6 Nodbelysning for anvindning vid sammankallning vid samlingsstationerna och nir fartyget overges ska
kontrolleras i samband med varje 6vning i att Gverge fartyget.

.7 Brandovningar ska genomforas i enlighet med bestimmelserna i Solas regel I11/19.3.4.

.8  Utbildning och instruktioner ombord ska ges till besittningen i enlighet med bestimmelserna i Solas regel
11/19.4.

.9 Besittningsmedlemmar med ansvar for ingdng eller raddning i avskilda utrymmen ska delta i 6vningar for
ingdng och rdddning i avskilda utrymmen som ska héllas ombord pé fartyget med ett intervall som
faststdlls av administrationen, dock minst en gdng om aret:

.1 Ovningar for ingdng och rdddning i avskilda utrymmen bér planeras och utforas pé ett sikert sitt, i
forekommande fall med beaktande av riktlinjerna i de reviderade rekommendationerna for ingéng i
avskilda utrymmen ombord pa fartyg, som antogs av IMO genom resolution A.1050(27).

.2 Ovningar fér ingdng och riddning i avskilda utrymmen ska omfatta foljande:

.1 Kontroll och anvindning av den personliga skyddsutrustning som krévs for ingdng.
.2 Kontroll och anvindning av kommunikationsutrustning och -forfaranden.

.3 Kontroll och anvindning av instrument for att méta atmosfiren i avskilda utrymmen.
.4 Kontroll och anvindning av riddningsutrustning och -férfaranden.

.5 Instruktioner for forsta hjilpen och dterupplivning.

.10 Skadekontroll6vningar ska genomforas i enlighet med kraven i Solas II-1/19-1 med ett intervall som ska
faststdllas av administrationen, dock minst en géng per ar.

14. Regel I11/14: Registrering (R 19.5)

NYA OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B, C OCH D:

.1 Den dag di inspektion sker, ska uppgifter om Gvningar i att overge fartyget och brandovningar, évningar for
ingdng och rdddning i avskilda utrymmen, 6vningar med annan livriddningsutrustning och Gvningar
ombord, registreras i en loggbok som faststillts av administrationen. Om en fullstindig inspektion, 6vning
eller utbildning inte genomfors pd utsatt tid, ska en notering goras i loggboken med angivande av
omstandigheter och omfattningen av inspektionen, de 6vningar eller utbildning som genomforts.
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KAPITEL IV
RADIOKOMMUNIKATION

1. Regel IV/1: Radiokommunikationsutrustning

FARTYG AV KLASS D
.1 Fartyg av klass D ska minst forses med foljande:
.1.1 En VHF-radioanldggning for sindning och mottagning av foljande:

.1.1.1 DSC pa frekvensen 156,525 MHz (kanal 70). Det ska vara majligt att inleda sindningen av
varningar for nodsituationer pd kanal 70 frén den plats varifran fartyget normalt framfors.

.1.1.2 Radiotelefoni pa frekvenserna 156,300 MHz (kanal 6), 156,650 MHz (kanal 13) och 156,800
MHz (kanal 16).

.1.2 VHF-radioanldggningen ska dven kunna sinda och ta emot allmin radiokommunikation via
radiotelefoni.

.1.3 Se Solas 1974, reglerna IV/7.1.1 och IV/8.2.

AVSNITT 2

SAKERHETSKR{)\V FOR NYA OCH BEFINTLIGA PASSAGERARFARTYG SOM KOLS']:RACKTES ELLER
BEFANN SIG PA MOTSVARANDE BYGGNADSSTADIUM DEN ELLER EFTER [18 MANADER EFTER
IKRAFTTRADANDET AV DENNA FORORDNING] OCH SOM ANVANDS PA INRIKES RESOR

KAPITEL I
ALLMANNA BESTAMMELSER

1. Tillimpning:

1.1 Avsnitt 2 giller for nya passagerarfartyg som kolstracktes eller befann sig pd motsvarande
byggnadsstadium frdn och med den [18 ménader efter ikrafttridandet av denna forordning].

1.2 Om inte annat uttryckligen anges giller bestimmelserna i detta avsnitt for fartyg i klasserna B, C och D.

1.3 Utan hinder av foregdende punkt 1.2 tillimpas f6ljande bestimmelser i detta avsnitt ocksd pé fartyg i klass
A:

.1 Kapitel II-1, punkt 100 i regel II-1/C[31, Regel II-1/Z/100, Regel II-1/Z[101 och Regel II-1/Z/102, och

.2 Kapitel II-2, punkterna .4.3.100 och .4.100 i regel II-2/B/4, punkterna .4.100 och .6.4 i regel II-2/C/10,
punkt .4.1.100 i regel II-2/D/13, och punkterna .6.1.4 och .6.1.5 i regel II-2/G/20.

2. Oberoende av vad som anges i artikel 6.1 b i direktiv 2009/45/EG behover fartyg av klass D som inte reser
utanfor fartomrdde A 1, enligt definitionen i regel IV/2.12 i 1974 érs Solas-konvention, i dess dndrade lydelse,
inte uppfylla transportkraven i kapitel IV i 1974 érs Solas-konvention, i dess dndrade lydelse, men ska
dtminstone uppfylla bestimmelserna i kapitel IV i denna bilaga.

3. Bestimmelserna om sikten pa bryggan i regel V/22 i 1974 ars Solas-konvention, i dess dndrade lydelse, ska sd
langt det ar praktiskt mojligt och skiligt gélla dven fartyg med en lingd mindre dn 55 meter enligt definitionen
av "langd” i regel V|2 i 1974 ars Solas-konvention, i dess dndrade lydelse.

4. Inom detta avsnitt hinvisar angivelsen "(R...)” som foljer pd regeltitlarna i kapitel III till de regler i 1974 ars
Solas-konvention, i dess dndrade lydelse, som ligger till grund fér de nimnda reglertitlarna.

5. Numreringen och titlarna pd reglerna i kapitel II-1 och II-2 féljer 1974 &rs Solas-konvention. Luckorna i
numreringen av forordningar och punkter ar avsiktliga eftersom endast tillimpliga férordningar och punkter
ingar.
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KAPITEL II-1

KONSTRUKTION - STRUKTUR, INDELNING OCH STABILITET, MASKINERI OCH ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

DEL A

ALLMANT

Regel II-1/A[3: Definitioner som giller for delarna A-1, C, D och E

1 manoversystem for styrinrdttning: utrustning for Overforing av order frdn navigationsbryggan till
styrinrdttningens kraftenheter. Sddana system bestir av sindare, mottagare, hydrauliska styrpumpar med
tillhorande motorer, motorskap, rorledningar och kablar.

2 huvudstyrinrattning: maskineri, mandvreringsenheter till roder, kraftenheter till styrinrdttning, om sddana
forekommer, tillhorande utrustning och de anordningar som behé6vs for att vrida roderhjirtstocken (dvs.
rorkult eller kvadrant) sé att fartyget kan manévreras under normala driftsforhéllanden.

3 Kraftenhet till styrinrattning:

.1 vid elektrisk styrinrdttning: en elektrisk motor med tillhorande utrustning.

.2 vid elektrohydraulisk styrinrdttning: en elektrisk motor med tillhérande elektrisk utrustning och ansluten
pump.

.3 vid annan hydraulisk styrinrdttning en drivmotor med ansluten pump.

4 reservstyrinrittning: en utrustning, utéver ndgon del av huvudstyrinrittningen, som behdvs for att manovrera
fartyget vid eventuellt bortfall av huvudstyrinrattningen, dock utan rorkult, kvadrant eller utrustning for
samma dndamal.

5 normala drift- och boendeférhallanden: en situation nir fartyget som helhet, maskiner, drift, enheter och
hjilpmedel for fartygets framdrivning, styrformdga, siker navigering, skydd mot brand och vattenintringning,
intern och extern kommunikation och signaler, utrymningsanordningar och vinschar till raddningsbatar och
aven boendeforhdllanden ombord uppritthélls och fungerar pa normalt sitt.

.6 nddsituation: en situation dd nigon anordning som krévs for att upprétthdlla normala drift- och boendefor-
héllanden ombord inte fungerar pa grund av att den elektriska huvudkraftkallan ar ur funktion.

7 elektrisk huvudkraftkilla: en kraftkilla som ar avsedd att férse huvudinstrumenttavlan med elektrisk strom som
sedan ska fordelas till alla de system som behovs for att fartyget ska kunna uppritthélla normala drift- och
boendeforhallanden.

.8 dott fartyg: en situation dd huvudframdrivningsaggregat, dngpannor och hjilpsystem inte fungerar péa grund av

avsaknad av kraft.
9 huvudgeneratoranldggning: det utrymme dér den elektriska huvudkraftkéllan ar placerad.

.10 huvudinstrumenttavla: en instrumenttavla som far strom direkt frdn den elektriska huvudkraftkillan och ar
avsedd att fordela elektrisk strom till fartygets anldggningar.

a1 nodinstrumenttavla: en instrumenttavla som i hindelse av huvudkraftkillans bortfall fir strom direkt frén den
elektriska nodkraftkéllan eller en tillfallig elektrisk kraftkilla och som 4r avsedd att fordela elektrisk strom till
hjélpsystemen.

12 nodkraftkilla: en elektrisk kraftkilla som ska forse nddinstrumenttavlan med strom i hindelse av

huvudkraftkillans bortfall.

13 kraftoverforingssystem: hydraulisk utrustning for att overfora kraft for att vrida roderstocken, innefattande en
eller flera kraftenheter till styrinrdttning, med tillhorande rorledningar och kopplingar, samt en
manovreringsenhet till rodret. Kraftoverforingssystemen far ha gemensamma mekaniska komponenter, dvs.
rorkult, kvadrant och roderstock, eller komponenter fér samma dndamal.



L 83/140 Europeiska unionens officiella tidning 19.3.2020

14 maximal gdnghastighet: den hogsta hastighet som fartyget dr avsett att bibehalla vid storsta djupgdende till sjoss.

15 maximal backhastighet: den hastighet som fartyget berdknas kunna uppnd med den beridknade maximala
backningskraften vid hogsta djupgdende.

.16 maskineriutrymmen: alla maskinerirutrymmen av kategori A och alla andra utrymmen som innehéller
framdrivningsmaskineri, dngpannor, brinnoljeaggregat, dngmaskiner och forbrinningsmotorer, generatorer
och storre elektriskt maskineri, oljepafyllningsstationer, maskineri for kylning, stabilisering, ventilation och
luftkonditionering samt liknande utrymmen och trunkar till sidana utrymmen.

17 maskinerirutrymmen av kategori A: De utrymmen och trunkar till sddana utrymmen som innehéller
.1 forbranningsmotorer som anvands for fartygets framdrivning, eller

.2 forbranningsmotorer som anvinds for andra dandamal dn for fartygets framdrivning, om sddana motorer har
en sammanlagd effekt av minst 375 kW, eller

.3 oljeeldad dngpanna eller brinnoljeaggregat.

18 kontrollstationer: de utrymmen dar fartygets radioutrustning eller huvudsakliga navigeringsutrustning eller
nodkraftkilla dr beldgen eller ddr brandregistrerings- eller brandkontrollutrustningen ar centraliserad.

DEL A-1

FARTYGENS STRUKTUR

Regel II-1/A-1/3-2: Skyddande beliggningar i sirskilda barlasttankar fér havsvatten
1. Denna regel [I-1/A-1/3-2 ska tillimpas pa fartyg av klass B med ett bruttotonnage pa minst 500 ton.

2. Alla sdrskilda stdlbarlasttankar for havsvatten ska under konstruktionsfasen beldggas i enlighet med
"Performance standard for protective coatings for dedicated seawater ballast tanks in all types of ships and
double-side skin spaces of bulk carriers” (MSC.215(82)), i dess dndrade lydelse.

4. Underhallet av belaggningssystemet ska ingd i fartygets Overgripande underhdllssystem. Effektiviteten av
beldggningssystemet ska kontrolleras pd grundval av "Guidelines for maintenance and repair of protective
coatings” (cirkuldr MSC.1 1330).

Regel II-1/A-1/3-4: Forfaranden f6r bogsering i nodsituationer

2.2 Fartyg av klass B ska ha ett fartygsspecifikt forfarande for bogsering i nodsituationer. Detta forfarande ska finnas
pa fartyget for att kunna anvindas i nodsituationer och ska basera sig pé befintliga arrangemang och befintlig
utrustning pa fartyget.

2.3 Proceduren (se IMO:s cirkuldr MSC.1 1255 "Guidelines for owners/operators on preparing emergency towing
procedures”) ska omfatta

.1 ritningar over for- och akterddcken med eventuella anordningar for bogsering i nodsituationer,
.2 en forteckning 6ver utrustning ombord som kan anvindas vid bogsering i nodsituationer,
.3 kommunikationsmedel och -metoder och

4 exempelforfaranden for att underlitta forberedelserna infor och genomférandet av bogseringar i
nodsituationer.

Regel II-1/A-1/3-5: Ny installation av material som innehaller asbest

1. Denna regel II-1/A-1/3-5 ska gilla for material som anvinds for konstruktions-, maskineri- och elanldggningar
och utrustning som omfattas av reglerna i avsnitt 2 i denna bilaga.
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2. For alla fartyg ska nya installationer av material som innehéller asbest forbjudas.

Regel II-1/A-1/3-7: Konstruktionsritningar ska finnas ombord och i land

1. En uppsittning slutliga konstruktionsritningar och andra planer som visar senare ombyggnader ska finnas
ombord pa fartyg.Se IMO:s cirkulir MSC 1135 om att konstruktionsritningar ska finnas ombord pé fartyget
och i land.

2. En ytterligare uppsittning av sddana ritningar ska forvaras i land av rederiet i enlighet med férordning (EG)

336/2006 (%), i dess dndrade lydelse.

Regel I1-1/A-1/3-8: Utrustning for bogsering och fértojning

1. Fartyg ska forses med anordningar, utrustning och tillbehor som klarar den belastning som kravs for att all
bogsering och f6rtojning i samband med fartygets normala drift ska utforas pa ett sikert sitt.

2. De anordningar, den utrustning och de tillbehdr som anvinds enligt punkt .1 ska uppfylla de normer som anges
for klassificering i en erkdnd organisations bestimmelser eller likvirdiga bestimmelser som anvinds av en
administration i enlighet med artikel 11.2 i direktiv 2009/15/EG.

3. Se IMO:s cirkuldr MSC 1175 om vigledning om utrustning for bogsering och fortojning ombord pé fartyg.

4. Varje tillbehor eller exemplar av utrustningen som avses i denna regel 1I-1/A-1/3-8 ska tydligt markas med
eventuella restriktioner for saker drift, med hinsyn till styrkan i anslutningen till fartygets konstruktion.

Regel I1-1/A-1/3-9: Anordningar for ombordstigning pa och landstigning frin fartyg

1. Fartyg ska forses med anordningar for ombordstigning pd och landstigning frdn fartyg for att anvindas i hamn
och hamnrelaterad verksamhet, sdsom landgdngar och repstegar, i enlighet med punkt 2, om inte
administrationen bedomer att Gverensstimmelse med en viss bestimmelse dr orimlig eller opraktisk.
Forhéllanden d& overensstimmelse kan anses vara orimlig eller omojlig att genomféra omfattar situationer da
fartyget

.1 har smad fribord eller dntringsrampar eller

.2 anvinds vid resor mellan utsedda hamnar dir limpliga repstegar/embarkeringslejdare (plattformar)
tillhandahélls fran land.

2. Anordningarna for ombordstigning och landstigning som kravs enligt punkt 1 ska konstrueras och installeras
pd grundval av "Guidelines for construction, installation, maintenance and inspection/survey of means of
embarkation and disembarkation” (cirkulir MSC.1 1331).

3. Anordningarna for ombordstigning och landstigning ska kontrolleras och héllas (se cirkulir MSC.1 1331) i
lampligt skick for sitt avsedda dndamal, med beaktande av eventuella restriktioner i friga om sikert lastande.
Alla kablar som anvinds for att stodja anordningarna for ombordstigning och landstigning ska underhéllas i
enlighet med Solas I11/20.4.

Regel II-1/A-1/3-12: Bullerskydd

3. Fartyg med ett bruttotonnage pd minst 1600 ton ska vara konstruerade for att minska buller ombord och f6r att
skydda personal frén buller enligt IMO-koden om bullernivéer pé fartyg (IMO Code on noise levels on-board
ships) som har antagits av IMO:s sjosikerhetskommitté genom resolution MSC.337(91), och som kan 4ndras
av IMO.

3a For de fartyg som foregdende punkt inte giller ska det vidtas tgarder for att minska maskinbuller i
maskineriutrymmen till en acceptabel nivé och dven i ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori i
enlighet med kapitel II-2. Om detta buller inte kan minskas tillrackligt ska den storande bullerkllan pa lampligt
sitt isoleras eller avskdrmas eller en tillflyktsplats undan bullret anordnas om utrymmet behover vara
bemannat. Horselskydd ska tillhandahéllas for personal som behover gd in i sédana utrymmen.

() EUTL 64, 4.3.2006,s. 1.
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DEL B

INTAKTSTABILITET, INDELNING OCH LACKSTABILITET

Fartyg ska tillimpa kraven i de tillimpliga bestimmelserna for Solas kapitel II-I delarna B till B-4, i dess dndrade

lydelse.
DEL C
MASKINERI
Regel I1I-1/C/26: Allmint
1. Maskineri, dngpannor och andra tryckkdrl, tillhérande rérsystem och tillbehor ska vara installerade och

skyddade sd att faran for personer ombord reduceras till ett minimum med hénsyn till rorliga delar, heta ytor
och andra risker.

3. Anordning ska finnas som medger att normal drift av framdrivningsmaskineriet kan uppritthallas eller
aterstdllas dven om ndgot av det vasentliga hjdlpmaskineriet ar ur funktion.

4. Anordning ska finnas som medger att maskineriet kan sittas i drift frin dott fartyg utan hjilp utifrén.

6. For fartyg av klass B och C ska huvudframdrivningsmaskineriet och allt hjalpmaskineri som ar visentligt for
fartygets framdrivning och sakerhet, som de dr monterade i fartyget, vara konstruerade for drift nar fartyget ar
uppritt och nér det har en slagsida av upp till och inklusive 15° 4t bada hallen under statiska forhallanden och
22,5° 4t bada héllen under dynamiska forhdllanden (rullning) med en samtidig forlig eller akterlig dynamisk
trimning (sdttning) till 7,5°.

11. Placering och anordning av ventilationsror for dagtankar och settlingtankar for brannolja samt smorjoljetankar
ska vara sddan att brott pa ett ventilationsror inte direkt medfor risk for intringning av overbrytande sjo eller
regnvatten. Varje fartyg ska vara forsett med tva tankar for varje typ av brinsle som anvinds ombord och som
ar nodvandig for framdrivning och andra vitala system eller vara forsett med likvirdiga anordningar. Dessa
tankar ska ha en kapacitet motsvarande minst 8 timmar f6r fartyg av klass B och minst 4 timmar for fartyg av
klass C och D, vid kontinuerlig framdrivning vid maximal effekt och normal belastning till sjoss pa generatoran-
laggningen.

Regel I1-1/C/27: Forbrinningsmotorer

4. Forbranningsmotorer med en cylinderdiameter av minst 200 mm eller en vevhusvolym av minst 0,6 m3 ska ha
sakerhetsventiler av lamplig typ och med tillricklig utstromningsarea som skyddar mot farligt overtryck vid
vevhusexplosioner. Sakerhetsventilerna ska anordnas eller forses med anordningar s att utstromning frain dem
riktas sd att risken for personskador minimeras.

Regel I1-1/C/28: Backningsférmiga
1. Tillracklig backeffekt ska finnas sd att fartyget kan manovreras sikert under alla normala forhéllanden.

2. Maskineriets formdga att dndra propellerns dragkraftsriktning tillrackligt snabbt och dirmed fa fartyget att
stanna inom en rimlig distans frdn gdng framat med hogsta marschfart ska visas och antecknas.

3. De stopptider, fartygskurser och distanser som antecknats vid prov, tillsammans med resultaten av prov for att
faststlla flerpropellerfartygs formdga att navigera och manovrera med en eller flera propellrar ur funktion ska
finnas tillgangliga ombord for befilhavaren eller sirskilt utsedd personal.

Regel II-1/C/29: Styrinrittning

1. Varje fartyg ska vara utrustat med en effektiv huvud- och reservstyrinrittning. Huvudstyrinrittningen och
reservstyrinrittningen ska anordnas sé att fel pd en av dem inte gor den andra obrukbar.



19.3.2020 Europeiska unionens officiella tidning L 83/143

3. Huvudstyrinrittningen och hjartstocken, i forekommande fall, ska vara

.1 av limplig styrka och medge styrning av fartyget vid hogsta marschfart framat och utformade sd att de inte
skadas vid hogsta fart back,

.2 istdnd att lagga over rodret frdn 35° at ena sidan till 35° &t andra sidan med fartyget pa storsta djupgdende
och vid hogsta marschfart framét samt under samma forhallanden fran 35° 4t ena sidan till 30° &t andra
sidan pa hogst 28 sekunder. Om det inte 4dr mojligt att visa att detta krav uppfylls under forsok till sjoss med
fartyget vid storsta djupgdende och vid den hastighet som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pa
huvudmaskinen och maximal propellerstigning, fir man visa att fartyg, oavsett vilket datum de byggdes,
uppfyller detta krav genom en av foljande metoder:

.1 Under forsok till sjoss ligger fartyget pa rdt kol och rodret ar helt nedsidnkt och fartyget har en hastighet
som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pd huvudmaskinen och maximal propellerstigning.
eller

.2 Om rodret inte kan vara helt nedsinkt under forsoket till sjoss, ska en limplig hastighet framat berdknas
med hjilp av ytan pd den del av roderbladet som ar nedsinkt vid de lastkonditioner som giller for det
foreslagna forsoket till sjoss. Den beridknade hastigheten framdt ska resultera i en kraft och ett
vridmoment pd huvudstyrinrittningen som ar minst lika stor som om den hade testats med fartyget pd
storsta djupgdende och vid den hastighet framdt som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pd
huvudmaskinen och maximal propellerstigning. eller

.3 Kraften och vridmomentet pa rodret vid lastkonditionen vid forsoket till sjoss har forutsagts pa ett
tillforlitligt sdtt och extrapolerats till full lastkondition. Fartygets hastighet ska motsvara antalet
maximala kontinuerliga varv pd huvudmaskinen och maximal propellerstigning.

.3 Maskindrivna, nir sd erfordras for att uppfylla kraven i punkt 3.2 ovan och i varje fall ndr en hjirtstock med
en diameter vid rorkulten av minst 120 mm, med undantag for forstarkning vid navigering i is, krévs for att
uppfylla kravet i punkt 3.1.

4. Om en reservstyrinrittning 4r installerad ska den vara

.1 av tillrdcklig styrka och medge styrning av fartyget vid styrfart och snabbt kunna bringas i funktion i en
nddsituation,

.2 istand att ligga om rodret fran 15° it ena sidan till 15° at andra sidan under hogst 60 sekunder med fartyget
pa storsta djupgdende och vid halv marschfart framdt, eller 7 knop, vilketdera som ar storst. Om det inte r
mojligt att visa att detta krav uppfylls under forsok till sjoss med fartyget vid storsta djupgdende och vid
halva den hastighet som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pad huvudmaskinen och maximal
propellerstigning eller 7 knop, vilketdera som 4r storst, fir man visa att fartyg, oavsett vilket datum de
byggdes, uppfyller detta krav genom en av foljande metoder:

.1 Under forsok till sjoss ligger fartyget pé rdt kol och rodret ar helt nedsinkt och vid halva den hastighet
som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pd huvudmaskinen och maximal propellerstigning
eller 7 knop, vilketdera som ar storst, eller

.2 Om rodret inte kan vara helt nedsinkt under forsoket till sjoss, ska en limplig hastighet framat berdknas
med hjilp av ytan pd den del av roderbladet som ar nedsinkt vid de lastkonditioner som giller for det
foreslagna forsoket till sjoss. Den beridknade hastigheten framdt ska resultera i en kraft och ett
vridmoment pa reservstyrinrattningen som ar minst lika stor som om den hade testats med fartyget pd
storsta djupgdende och vid halva den hastighet framat som motsvarar antalet maximala kontinuerliga
varv pd huvudmaskinen och maximal propellerstigning eller 7 knop, vilketdera som ir storst. eller

.3 Kraften och vridmomentet pa rodret vid lastkonditionen vid forsoket till sjoss har forutsagts pa ett
tillforlitligt sdtt och extrapolerats till full lastkondition.

.3 Maskindrivet, ndr sd erfordras for att uppfylla kraven i punkt .4.2 och i varje fall nir en hjartstock dr mer dn
230 mm i diameter vid rorkulten, med undantag f6r forstirkning vid navigering i is.
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5. Kraftenheter for styrinrdttningar ska
.1 anordnas sd att de dterstartar automatiskt ndr strommen kommer tillbaka efter ett kraftbortfall, och
.2 kunna sittas i drift frdn en plats pa bryggan. I hindelse av fel pa stromtillforseln till ndgon av kraftenheterna
ska ett akustiskt och optiskt larm ges pa bryggan.
6.1 Dir huvudstyrinrittningen har tvd eller flera identiskt lika kraftenheter behdver inte reservstyrinrittning finnas,

under forutsittning att

.1 huvudstyrinrittningen kan ligga rodret enligt kraven i punkt 3.2 dven nir en av kraftenheterna ar ur
funktion,

.3 huvudstyrinrittningen dr anordnad si att ett enstaka fel pd dess rorledningssystem eller pd en av
kraftenheterna kan isoleras sd att styrformdgan kan uppratthallas eller snabbt dtervinnas.
7. Manéveranordning for styrinrdttning ska finnas enligt fljande:
.1 For huvudstyrinrattningen, bdde pa bryggan och i styrmaskinrummet.

.2 Nir huvudstyrinrittningen 4r anordnad i enlighet med punkt .6, genom tvd av varandra oberoende
manoversystem som bada kan mandvreras frin bryggan. Det krivs dock inte dubblering av ratten eller
styrspaken. Om kontrollsystemet bestr av en hydraulisk telemotor behover ett sekundirt fristdende system
inte installeras.

.3 For reservstyrinrttningen, i styrmaskinrummet, och, om den dr maskindriven, ska den ocksd kunna
mandvreras fran bryggan och vara oberoende av huvudstyrinrittningens manéversystem.
8. Varje manoversystem for en huvud- och reservstyrinrittning som kan mandévreras fran bryggan ska uppfylla

foljande villkor:

.1 Om det ir elektriskt ska det betjanas av en egen separat krets matad frdn en stromkrets for styrinrdttningen
fran en punkt i styrmaskinrummet eller direkt frin samlingsskenor i instrumenttavlan som forsorjer
styrinrattningens stromkrets ndra intill matningen av styrinrittningens stromkrets.

.2 T styrmaskinrummet ska det finnas mojlighet att koppla ifrdn varje frdn bryggan mandvreringsbart
mandversystem frdn den styrinrdttning det betjdnar.

.3 Systemet ska kunna sittas i funktion fran en plats pd bryggan.

.4 I hidndelse av ett fel pa den elektriska kraftforsorjningen till manoversystemet ska ett akustiskt och optiskt
larm ges pé bryggan.

.5 Det ska vara forsett enbart med kortslutningsskydd pé matarkretsarna for styrinrittningens mandversystem.

9. De elektriska stromkretsarna och styrinrittningarnas manéversystem med tillhérande komponenter, kablar och
rorledningar som kravs enligt denna regel II-1/C[29 och regel 1I-1/C/30 ska i hela sin lingd sirskiljas sd langt det
ar praktiskt mojligt.

10. Anordning for kommunikation mellan bryggan och styrmaskinrummet eller en alternativ styrplats ska finnas.

11. Rodervinkeln ska

.1 indikeras pd bryggan om huvudstyrinrattningen 4r maskindriven, varvid rodervinkelindikeringen ska vara
oberoende av styrinrittningens mandversystemn,

.2 kunna avldsas i styrmaskinrummet.

12. Hydrauldrivna styrinréttningar ska forses med

.1 anordningar for att bibehilla hydraulvitskans renhet med beaktande av hydraulsystemets typ och
utformning,
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.2 larm vid ldg niva for varje hydraulvitsketank for att sd tidigt som praktiskt mojligt indikera eventuella
hydraulvitskeldckor. akustiska och optiska larm ska ges pd bryggan och i maskineriutrymmet pa platser dir
de latt kan uppfattas, och

.3 en fast forradstank med tillracklig kapacitet for att dterfylla minst ett kraftoverforingssystem inklusive tank,
ndr huvudstyrinrittningen foreskrivs vara maskindriven. Forrddstanken ska medelst rorledning permanent
anslutas pd ett sddant sitt att de hydrauliska systemen ldtt kan terfyllas frdn en plats i styrmaskinrummet
och ska vara forsedd med en nivimatare.

13. Ett styrmaskinrum ska vara
.1 lattillgingligt och, sd ldngt det dr praktiskt mojligt, avskilt frin maskineriutrymmen, och

.2 forsett med lampliga anordningar for tilltrade till styrmaskineriet och dess manoverdon. Dessa anordningar
ska inkludera ledstinger och trallar eller andra halkfria ytor for att erhalla limpliga arbetsforhallanden i
hindelse av hydraulvitskeldckage.

Regel I1-1/C/30: Tilliggskrav for elektriska och elektrohydrauliska styrinrittningar

1. Anordning for indikering av att motorerna till elektriska och elektrohydrauliska styrinrattningar r i gng ska
finnas pé bryggan och vid en limplig manoverplats for huvudmaskineriet.

2. Varje elektriskt eller elektrohydrauliskt styrsystem som bestar av en eller flera stromenheter ska erhélla strom
genom minst tvd slutna stromkretsar som forsorjs direkt frén huvudkrafttavlan. En av kretsarna kan dock
matas frin reservkrafttavlan. En elektrisk eller elektrohydraulisk reservstyrinrittning som arbetar tillsammans
med en elektrisk eller elektrohydraulisk huvudstyrinrittning far anslutas till en av de kretsar som matar
huvudstyrinrittningen. De kretsar som matar en elektrisk eller elektrohydraulisk styrinrittning ska ha en
kapacitet som svarar mot forbrukningen hos alla motorer som kan anslutas till dem samtidigt och som kan
behova anvindas samtidigt.

3. Kortslutningsskydd och larm vid overbelastning ska finnas for styrinrttningarnas elektriska och elektrohyd-
rauliska kretsar och motorer. Om oOverstromsskydd finns ska de dven omfatta startstrommar och vara
beraknade for minst tvd gdnger fullaststrommarna f6r den motor eller krets de 4r avsedda att skydda samt vara
anordnade sd att relevanta startstrommar kan passera.

De larm som krévs enligt denna punkt ska vara bade akustiska och optiska och vara beligna pa en vil synlig
plats i huvudmaskinrummet eller i ett kontrollrum frin vilket huvudmaskineriet normalt kontrolleras och ska
uppfylla foreskrifterna i regel II-1/E/51.

4. Nar en reservstyrinrattning som enligt punkt .4.3 i regel II-1/C/29 ska vara maskindriven inte drivs elektriskt
eller drivs av en elektrisk motor som frimst dr avsedd for andra dndamdl, far huvudstyrinrdttningen matas av
en krets frin huvudinstrumenttavlan. D4 en sidan elektrisk motor som frimst ar avsedd for andra dndamal
anordnas for att betjana en sddan reservstyrinrattning far flaggstatens administration fringa kravet i punkt .3,
om den dr tillfredsstilld med skyddsanordningarna och finner att kraven i punkterna .5 och .7.3 i regel II-
1/C/29 avseende reservstyrinrattningar dr uppfyllda.

Regel II-1/C/31: Anordningar for mandvrering av maskineri

1. Huvud- och hjdlpmaskineri som dr visentligt for fartygets framdrivning, manovrering och sikerhet ska forses
med effektiva anordningar for drift och mandvrering. Alla kontrollsystem som 4r visentliga for fartygets
framdrivning, mandvrering och sikerhet ska vara oberoende eller konstruerade s att ett fel pd ett av dem inte
negativt paverkar ndgot annat systems prestanda.

2. Om fjarrmanovrering av framdrivningsmaskineriet dr anordnad pa bryggan, ska foljande gilla:

.1 Propellerns varvtal, rotationsriktning och, i forekommande fall, stigning ska helt kunna kontrolleras fran
bryggan under alla driftférhillanden, inklusive mandvrering.
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.2 Kontroller ska ske genom en enda kontrollanordning for varje oberoende propeller med automatisk
funktion for alla tillhorande system. Vid behov ska dven finnas anordning for att forhindra 6verbelastning
av framdrivningsmaskineriet. Om flera propellrar dr avsedda att arbeta samtidigt fir de mandvreras
genom en enda mandverenhet.

.3 Huvudframdrivningsmaskineriet ska vara forsett med en nddstoppanordning pa bryggan som ska vara
oberoende av bryggans manoversystem.

.4 Maskinorder frén bryggan ska indikeras i huvudmaskinkontrollrummet och vid manéverplattformen.

.5 Fjarrmanévrering av framdrivningsmaskineriet ska vara mojlig endast frdn en plats it gangen. Vid sddana
platser 4r sammankopplade kontrollplatser tillitna. Vid varje station ska det finnas en indikator som visar
vilken plats som styr framdrivningsmaskineriet. Overféring av manéverkontroll mellan brygga och
maskineriutrymmen ska vara mojlig endast frin huvudmaskineriutrymmet eller huvudmaskinkon-
trollrummet. Systemet ska innefatta en anordning som forhindrar att propellereffekten dndras visentligt
ndr kontrollen 6verfors fran en plats till en annan.

.6 Det ska vara mojligt att manovrera framdrivningsmaskineriet lokalt dven i hindelse av fel i ndgon del av
fjarrmanovreringssystemet. Det ska dven vara mojligt att manovrera hjilpmaskineriet, som ar visentligt
for fartygets framdrivning och sikerhet, vid eller nira det aktuella maskineriet.

.7 Utformningen av fjirrmandvreringssystemet ska vara sddan att ett larm utloses vid fel i systemet.
Propellrarnas forinstillda varvtal och dragkraftriktning ska bibehdllas tills den lokala manévreringen ar i
funktion.

.8 Indikatorer ska finnas pa bryggan, i huvudmaskinkontrollrummet och vid manéverplattformen for
.8.1 propellrarnas varvtal och rotationsriktning vid propellrar med fast stigning, och
.8.2 propellrarnas varvtal och stigningsinstillning vid propellrar med kontrollerbar stigning.

.9 En larmanordning ska finnas pd bryggan och i maskineriutrymmet for att indikera lagt startlufttryck;
larmet ska stallas in pa sddan nivd att ytterligare starter av huvudmotorn 4r méjliga. Om framdrivningsma-
skineriets fjarrmandvreringssystem ar utformat for automatisk start ska antalet pd varandra foljande
automatiska startforsok begrinsas sa att tillrackligt startlufttryck bibehalls for lokal start.

10. Automationssystemen ska konstrueras s att vakthavande fartygsbefal pd bryggan fir en varning om ett
ndra forestdende avstannande eller stopp i framdrivningssystemet i tid for att kunna bedoma navigering-
sforhdllandena vid ett nodlige. Systemen ska sirskilt kontrollera, Gvervaka, rapportera, varna och vidta
sikerhetsatgirder for att sakta ned eller stoppa framdrivningen samtidigt som vakthavande befil pa
bryggan fir en mojlighet att ingripa manuellt, forutom dé ett manuellt ingripande medfor att motorn
och/eller framdrivningsutrustningen upphor att fungera inom en kort tid, till exempel vid 6verhastighet.

3. Om huvudmaskin och tillhorande maskineri, inklusive elektriska huvudkraftkillor, finns med olika grad av
automat- och fjarrmandvrering och ar under kontinuerlig manuell 6vervakning frdn ett kontrollrum, ska
anordningarna och kontrollerna vara sd utformade, utrustade och installerade att driften av maskineriet blir
lika siker och effektiv som vid direkt 6vervakning; for att uppnd detta ska reglerna II-1/E/46 till II-1/E/50 galla i
tillimpliga delar. Sirskild uppmaérksamhet ska dgnas 4t att skydda sddana utrymmen mot brand och

vattenfyllning.

4. Allmint ska automatiska system for start, mandvrering och kontroll innefatta anordningar f6r manuellt
overtagande av de automatiska funktionerna. Fel i ndgon del av sddana system ska inte forhindra manuellt
overtagande.

100. Anordning ska finnas for att i nodsituationer stoppa framdrivningsmaskineriet och propellern frén lampliga

platser utanfor maskinrummet eller maskinkontrollrummet, t.ex. frn 6ppet dick eller styrhytten.

Regel 11-1/C/33: Angledningssystem

1. Varje dngror och varje ddrtill ansluten anordning genom vilken dnga kan passera ska utformas, konstrueras och
installeras for att motstd det maximala arbetstryck som de kan utsittas for.
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2. Anordningar ska finnas for drianering av varje angror dér farliga vattenslag annars kan uppsta.

3. Om ett dngror eller ansluten anordning kan tillféras dnga frdn ndgon killa vid ett hogre tryck dn det ar avsett for
ska en lamplig reducerventil, sikerhetsventil och manometer anbringas.

Regel II-1/C/34: Tryckluftssystem

1. Anordningar ska finnas for att forhindra 6vertryck i ndgon del av tryckluftssystemen och dir vattenmantlar eller
hus till luftkompressorer och kylare kan utsittas for farligt overtryck pd grund av lickage in i dem frén
trycksatta delar. Limpliga anordningar for tryckavlastning ska finnas i alla system.

2. Huvudanordningarna for startluften for de for huvudframdrivningen avsedda forbranningsmotorerna ska vara
lampligt skyddade mot f6ljderna av baktindning och inre explosioner i startluftroren.

3. Alla utloppsror fran startluftkompressorer ska leda direkt till startluftsbehdllarna, och alla startror fran
luftbehallarna till huvud- och hjilpmotorer ska vara helt dtskilda fran kompressorns rorsystem pa trycksidan.

4. Atgirder ska vidtas for att s litet olja som méjligt ska komma in i tryckluftssystemen och for att drinera dessa
system.

Regel II-1/C/35: Ventilationsanliggningar i maskineriutrymmen

Maskinerirutrymmen av kategori A ska vara tillrickligt ventilerade sd att, nir maskiner och dngpannor dir
arbetar med full effekt, tillracklig lufttillforsel bibehélls i utrymmena under alla vaderforhallanden, inklusive
hart vider, for personalens sikerhet och komfort och for maskineriets drift.

Regel II-1/C/35-1: Linspumpanordningar

2.1 Fartyg ska vara utrustade med ett effektivt linspumpsystem som under alla i praktiken férekommande
forhdllanden kan pumpa vatten frin och linsa varje vattentdt avdelning, utom utrymmen som permanent
anvinds for lagring av firskvatten, ballastvatten, last av brinnolja eller vitskor i vilka andra effektiva
pumpsystem finns installerade. Tillforlitliga anordningar ska finnas for att linsa isolerade lastrum.

22 Sanitets- och ballastpumpar samt pumpar for allmédnna dndamal far godtas som oberoende motorlinspumpar
om de dr forsedda med de nodvindiga roranslutningarna till linspumpsystemet.

2.3 Alla ldnsror som anvinds i eller under brénsletankar eller i utrymmen for dngpannor eller maskineri, inklusive
utrymmen dar settlingtankar for olja eller pumpar for brannolja 4r installerade, ska vara av stdl eller annat
lampligt material.

2.4 Lanspumpsystemet och ballastpumpsystemet ska vara konstruerade sa att sjovatten och vatten fran ballasttankar
inte kan tringa in i last- och maskineriutrymmen eller frin en avdelning till en annan. Atgirder ska vidtas for att
forhindra att sjovatten av misstag tringer in i ndgon djupt liggande tank som dr ansluten till lins- eller
ballastsystemen, nir den innehéller last, eller att den toms genom en lanspump, nér den innehéller ballastvatten.

2.5 Alla fordelningsboxar och manuellt mandvrerade ventiler som 4r anslutna till linspumpsystemet ska finnas pa
platser som dr dtkomliga under normala férhéllanden.

2.6 Det ska finnas mojlighet att avleda vatten fran slutna lastutrymmen pa skottdacket.

2.6.1 Dir kanten pd skottdickets fribord ligger under vatten ndr fartyget har mer dn 5° slagsida ska
vattenavledningen ske genom ett tillrickligt antal spygatt av limplig storlek direkt overbord, och dessa
ska vara anbringade i enlighet med regel II-1/B-2/15 i avsnitt 1 eller regel 15 i Solas II-1, i tillimpliga fall.
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3.1

3.2

2.6.2 Dir fribordet dr sddant att skottddckets kant sitts under vatten nér fartyget har hogst 5° slagsida, ska
vatten frdn slutna lastutrymmen pé skottdacket ledas till ett limpligt utrymme eller utrymmen som har
tillricklig volymkapacitet och ar utrustade med larm f6r hog vattennivd och med anordning for
tomning 6verbord. Dessutom ska det sikerstillas att

.1 spygattens antal, storlek och placering forhindrar 6verdriven ansamling av vatten,

.2 kapaciteten hos de pumpanordningar som krdvs enligt denna regel 1I-1/C/35-1 beriknas med
hansyn till krav pa en fast brandslickningsanliggning med tryckvattensystem,

.3 vatten som ir fororenat av bensin eller andra farliga Zmnen inte avleds till maskineriutrymmen eller
andra utrymmen dir brandkillor kan finnas, och

4 spygattens konstruktion forhindrar att den kvivande gasen strommar ut, dar ett slutet lastutrymme
dr utrustat med brandslickningsanldggning med koldioxid.

2.6.3 Bestimmelser for drinering av stingda ro-ro-lastutrymmen och utrymmen av sirskild kategori ska
ocksa uppfylla punkterna 6.1.4 och 6.1.5 i regel 1I-2/G/20.

2.6.3a Nir passagerarnas och besittningens sillskapsrum &r utrustade med sprinkleranldggningar och
brandposter ska dessa utrymmen ha ett tillridckligt stort antal spygatt for att klara den vattenméngd
som harrér fran slickning av brand genom rummets sprinklerdysor och frén tvd brandslangar med
munstycken. Spygatten ska vara beldgna pd de limpligaste platserna, t.ex. i varje horn.

Det lanspumpsystem som krévs enligt punkt .2.1 ska fungera under alla i praktiken forekommande forhallanden
efter en fartygsskada, vare sig fartyget ar uppritt eller har slagsida. For sddant dndamal erfordras i regel lansning
fran slagen med undantag for smala avdelningar i fartygets akter, dir en sugledning kan vara tillrdcklig. I
avdelningar med ovanlig form kan ytterligare sugledningar krivas. Det ska finnas mojlighet for vattnet i
avdelningen att fritt rinna fram till sugledningarna.

Minst tre motorpumpar ska vara anslutna till huvudslaget och en av dem kan drivas av framdrivningsma-
skineriet. Om lanspumpens sifferkod 4r 30 eller mer ska det finnas en extra oberoende motorpump.

Lanspumpens sifferkod ska berdknas enligt foljande:

M+2P; ]

ndr P, dr storre dn P: lanspumpens sifferkod = 72‘[
V+Pi—P

M+2P]

i ovriga fall: lanspumpens sifferkod = 72'[ -

dar

L= fartygets lingd (meter) enligt definitionen i SOLAS II-1/2,

M= maskineriutrymmets volym (kubikmeter), enligt definitionen i SOLAS II-1/2, som ligger under
skottddcket och dessutom volymen for eventuella fasta briannoljebunkrar som kan finnas ovanfor
innerbotten och for eller akter om maskineriutrymmet,

P= volymen for alla utrymmen for passagerare och besittning under skottdicket (kubikmeter) som anvinds
for inkvartering och bruk av passagerare och besittning, med undantag for bagage-, lager- och
proviantutrymmen.

V= volymen for hela fartyget under skottdicket (kubikmeter),

P;= KN,
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dir
N = antalet passagerare for vilket fartyget ska certifieras och
K= 0,056L

Nir virdet pd KN emellertid 4r storre 4n summan av P och hela volymen av de faktiska passagerarutrymmena
ovanfor skottdicket ska virdet for P, vara denna summa eller 2/3 av KN, beroende pd vilket virde som r storst.

3.3 Dir sé dr praktiskt mojligt ska motorlinspumparna monteras i separata vattentita avdelningar som 4r sd
anordnade eller beldgna att de inte kan vattenfyllas pd grund av samma skada. Om huvudframdrivnings-
maskineri, hjalpmaskineri och dngpannor idr placerade i tv4 eller flera vattentita avdelningar, ska de tillgingliga
lanspumparna i storsta mojliga grad fordelas pd alla dessa avdelningar.

3.4 P4 ett fartyg som har en lingd L pa 91,5 eller mer eller med en sifferkod for lanspumpen som ar 30 eller mer dd
den beriknas i enlighet med punkt .3.2 ska anordningarna vara sddana att minst en motorlinspump ska kunna
anvindas vid alla vattenintringningar som fartyget mdste klara och for alla fartyg som konstruerats enligt
delarna B till B-4 i Solas kapitel II-, i dess dndrade lydelse, vid alla vattenintringningar som hérrér fran
beaktandet av mindre skador enligt regel 8 i Solas kapitel II-1 enligt foljande:

.1 En av linspumparna som krivs ska vara en noédpump av tillforlitlig drankbar typ som har en kraftkilla
placerad ovanfor skottdacket eller

.2 Lanspumparna och deras kraftkillor ska vara spridda pa ett sdant sitt lings fartygets hela lingd att minst en
pump i en avdelning som inte skadats dr tillginglig.

3.5 Med undantag for extra pumpar som endast kan installeras i forpiksavdelningar, ska varje erfordrad lanspump
kunna avleda vatten fran varje utrymme som enligt punkt .2.1 maste kunna ldnsas.

3.6 Varje motorlinspump ska kunna pumpa vatten genom det nédvindiga huvudlansroret i en hastighet av minst 2
m/sek. Oberoende motorlanspumpar i maskineriutrymmet ska ha direkta sugledningar frén dessa utrymmen,
dock ska inte mer 4n tva sddana sugledningar erfordras i varje utrymme. Dir tva eller flera sddana sugledningar
forekommer, ska minst en vara placerad pd varje sida av fartyget. Direkta sugledningar ska vara limpligt
anordnade, och de som ir installerade i ett maskineriutrymme ska ha en diameter som inte understiger den
som kravs for huvudslaget.

3.7.1 Ut6ver den eller de direkta sugledningar som krévs enligt punkt .3.6 ska ett direkt nodsug i slaget forsett med
backventil ledas fran den storsta tillgingliga oberoende motordrivna pumpen till maskineriutrymmets linsniva.
Suget ska vara av samma diameter som den anvinda pumpens huvudintag.

3.7.3 Sjointagets och de direkta sugventilernas axel ska stricka sig ett bra stycke ver maskinrumsdurken.
3.8 Alla rorledningar for slaget fram till anslutningarna till pumparna ska vara oberoende av andra rorsystem.
3.9 Diametern d for ror till sugen i huvud- och sidoslag ska beriknas enligt foljande formler. Den verkliga

innerdiametern kan dock avrundas till ndrmaste standardstorlek som flaggstatens administration godkanner:

Ror till sug i huvudslag:

d=25+1.68/(L (B + D))

Ror till sug i sidoslag mellan uppsamlingsboxar och sug:

d=25+215./(L,(B + D))
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dar

d ar den inre diametern i millimeter,
LochB dr fartygets lingd och bredd (m),
L, ar avdelningens lingd och

D ar fartygets malldjup till skottdick (meter), men for ett fartyg med ett slutet lastutrymme pé
skottdicket som invindigt dréneras i enlighet med kraven i punkt .2.6.2 och som stricker sig utefter
fartygets hela lingd, ska D matas till ndsta dick ovanfor skottdacket. Dér de slutna lastutrymmena ar
av mindre lingd ska D anses som det mallade djupet till skottdidcket plus 1h/L dir I och h dr de slutna
lastutrymmenas sammanlagda ldngd respektive hojd.

3.10 Atgirder ska vidtas s4 att en avdelning som betjinas av nigon ledning frén suget i slaget inte kan dversvimmas i
hindelse av att ledningen brister eller pd annat sitt skadas nr kollision eller grundstotning sker i ndgon annan
avdelning. Nr rérledningen vid ndgon del édr dragen pa ett avstind frén fartygets bordliggning som dr mindre
dn en femtedel av fartygets bredd (mitt vinkelritt mot centerlinjen i nivd med den djupaste indelningsvat-
tenlinjen) eller ligger i en kolgdng ska darfor en backventil till roret installeras i den avdelning dir rorets
Oppning finns. For fartyg som ar konstruerade i enlighet med Solas kapitel II-], del B till B-4, i dess dndrade
lydelse, ska den djupaste indelningsvattenlinjen vara det djupaste indelningsdjupgdendet.

3.11 Fordelningslddor, kranar och ventiler i anslutning till linspumpsystemet ska installeras si att en av
lanspumparna i hdndelse av vatteninstromning kan anvindas till vilken avdelning som helst. Dessutom ska en
skada i en pump eller dess rorledning till huvudslaget utanfor en linje dragen vid en femtedel av fartygets bredd
inte gora linspumpsystemet obrukbart. Om det endast finns ett rorledningssystem, som dr gemensamt for alla
pumpar, ska de ventiler som behévs for att kontrollera lanspumparna kunna mandvreras fran en plats ovanfor
skottddcket. Dar det utover ett huvudsystem for linspumpning ocksd finns ett nodsystem, ska det vara
oberoende av huvudsystemet och anordnat sd att pumpen fungerar for vilken avdelning som helst vid
vatteninstromning enligt punkt .3.1. T detta fall behover endast de ventiler som krdvs for att anvinda
nddsystemet kunna mandvreras fran en plats ovanfor skottdacket.

3.12 Alla de kranar och ventiler som avses i punkt .3.11 som kan mandvreras ovanfor skottdicket ska ha sina
manéverdon pd mandverpanelen tydligt markta och férsedda med anordningar som visar om de dr 6ppna eller
stingda.

Regel II-1/C/37: Kommunikation mellan brygga och maskineriutrymme

Minst tvd oberoende kommunikationssystem ska finnas for overforing av order frn bryggan till den plats i
maskineriutrymmet eller kontrollrummet frin vilket propellrarnas varvtal och rotationsriktning normalt
kontrolleras. Ett av dessa ska vara en maskintelegraf som ger visuell indikering av order och svar bade i
maskineriutrymmet och pd bryggan. Limpliga kommunikationssystem ska finnas pd bryggan och i
maskineriutrymmet f6r 6verforing till varje annan plats fran vilken propellrarnas varvtal och rotationsriktning
kan kontrolleras.

Regel II-1/C/38: Maskinistlarm

Ett larm ska finnas som kan utlosas frin maskinkontrollrummet eller frin en kontrollkonsol, allt efter
omstdndigheterna, och det ska vara tydligt horbart i maskinchefens hytt och/eller pd kommandobryggan, allt
efter omstindigheterna.

Regel II-1/C/39: Placering av nédanordningar

Elektriska nodkraftkillor, brandpumpar, linspumpar, utom sddana som sarskilt betjanar utrymmena for om
kollisionsskottet, varje fast brandsldckningsanlidggning som krdvs enligt kapitel 1I-2 och andra nédanordningar
som dr vasentliga for fartygets sikerhet, utom ankarspel, far inte installeras for om kollisionsskottet.
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DEL D

ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

Regel II-1/D40: Allmiint

1. Elektriska anldggningar ska vara sddana att

.1 alla elektriska hjalpfunktioner som behovs for att bibehalla fartygets normala drift- och boendeférhéllanden
sakerstills utan att den elektriska nodkraftkallan behéver anvindas,

.2 elektriska funktioner som &r visentliga ur sakerhetssynpunkt sakerstills under olika nédforhéllanden, och

.3 passagerare, besittning och fartyg skyddas mot elolyckor.

2. Flaggstatens administration ska vidta limpliga dtgdrder for att se till att bestimmelserna i denna del i friga om
elektriska anldggningar (°) genomf6rs och tillimpas pa enhetligt sitt.

Regel II-1/D/41: Elektrisk huvudkraftkilla och belysning

1. Fartyg av klass C och D i vilka den elektriska strommen 4r den enda kraftkillan for att uppritthélla de
hjilpfunktioner som ir visentliga for fartygets sikerhet, och fartyg av klass B i vilka den elektriska strémmen
dr den enda kraftkillan for att uppritthalla de hjilpfunktioner som ar visentliga for fartygets sakerhet och
framdrivning ska vara forsedda med tvd eller flera huvudgeneratoraggregat av sidan kapacitet att de
ovannidmnda funktionerna kan anvindas dven nir ndgot av aggregaten ar ur funktion.

2.1 Ett elektriskt huvudbelysningssystem som ger belysning i alla de delar av fartyget som normalt ér tillgdngliga for
och anvinds av passagerare eller besittning ska forsorjas frén den elektriska huvudkraftkillan.

2.2 Det elektriska huvudbelysningssystemet ska vara sidant att en brand eller annan olyckshindelse i utrymmen
som innehdller den elektriska huvudkraftkillan, tillhorande transformatorutrustning om sidan finns,
huvudinstrumenttavlan och instrumenttavlan for huvudbelysningen inte medfor att det nodbelysningssystem
som kravs enligt regel II-1/D/42 stts ur funktion.

2.3 Det elektriska nodbelysningssystemet ska vara sd anordnat att en brand eller annan olyckshdndelse i utrymmen
som innehéller den elektriska nodkraftkallan, tillhorande transformatorutrustning, om sidan finns, nédinstru-
menttavlan och instrumenttavlan for nodbelysning inte medfor att det elektriska huvudbelysningssystem som
kravs enligt denna regel II-1/D/41 sitts ur funktion.

3. Huvudinstrumenttavlan ska vara sd placerad i forhéllande till en huvudgeneratoranliggning att den normala
stromforsorjningen i mojligaste man paverkas endast av en brand eller annan olyckshandelse i det utrymme dar
generatoraggregatet och instrumenttavlan ar installerade.

6. Extra belysning ska finnas i alla hytter for att tydligt markera utgdngen s att passagerarna hittar till dérren.
Sédan belysning, som kan anslutas till en nodkraftkilla eller ha en sjdlvstindig elektrisk nodkraftkilla i varje
hytt, ska automatiskt tindas nir stromforsorjningen till den normala hyttbelysningen forsvinner och lysa i
minst 30 minuter.

Regel II-1/D(42: Elektrisk nodkraftkilla

1. Varje fartyg ska vara utrustat med en sjilvstindig elektrisk nodkraftkdlla med nédinstrumenttavla ovanfor
skottdacket pd en litt dtkomlig plats som inte ska ligga intill avgrdnsningar till maskinerirutrymmen av
kategori A eller utrymmen dar den elektriska huvudkraftkillan eller huvudinstrumenttavlan ar belagen.

() Se rekommendationer publicerade av den internationella elektrotekniska kommissionen och sirskilt serie 60092 — Elektriska
anldggningar i fartyg.
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la Kravet i punkt 1 ska inte gilla om fartygen har konstruerats med tva redundanta maskineriutrymmen, atskiljda
med minst en vattentit och brandsiker avdelning och tvé skott eller en alternativ konstruktion som ger samma
sikerhetsniva, och att det finns minst en generator med tillhrande instrumenttavla i varje maskineriutrymme.

2. Den nodkraftkalla som kravs enligt punkt 1 ska
.1 iallminhet kunna fungera under:
12 timmar i fartyg av klass B,
6 timmar i fartyg av klass C,
3 timmar i fartyg av klass D,

.2 i synnerhet samtidigt kunna forsorja de forbrukare som identifieras for foljande funktioner och som krivs
for respektive fartygsklass under de ovan angivna tidsperioderna:

a) En oberoende motorlinspump och en av brandpumparna.
b) Nodbelysning
1. vid varje samlings- eller embarkeringsstation och pa fartygssidorna enligt punkt 3 i regel I11/5,
2. ialla gangar, trappor och utgdngar som leder till samlings- eller embarkeringsstationer,
3. imaskineriutrymmen och pé den plats dir nédgeneratorn finns,
4. vid de kontrollstationer ddr radio- och huvudutrustning fér navigering finns,
5. enligt vad som kravs i punkt 3.2.5.1 i regel 1I-2/D/13,
6. pd alla platser dar brandmansutrustningar forvaras,

7. vid en oberoende nédlanspump och en av brandpumparna enligt punkt a och vid platsen for start av
deras motorer.

c) Fartygets navigationsljus.
d) 1. All kommunikationsutrustning,
2. huvudlarmsystemet,
3. anldggningen for upptickande av brand,

4. alla signalsystem som kan behévas i en nodsituation, om de drivs elektriskt frin fartygets huvudgene-
ratoranldggning.

e) fartygets sprinklerpump, om sddan finns och drivs elektriskt, och
f) fartygets dagsignallampa om den drivs frdn fartygets elektriska huvudkraftkalla.

.3 under en halvtimme kunna forsérja de maskinellt manévrerade vattentdta dorrarna med tillhorande
manover-, indikerings- och larmkretsar.

3. Den elektriska nodkraftkillan kan vara antingen ett ackumulatorbatteri som uppfyller kraven i punkt .2 utan att
omladdas eller ge ett betydande spanningsfall, eller en generator som uppfyller kraven i punkt .2 och som drivs
genom ndgon typ av forbranningsmotor med oberoende bransletillforsel och en flampunkt pd minst 43 °C, med
automatisk startfunktion, och med en tillfillig nodkraftkalla enligt punkt .4.

3.4 Nar elektrisk strom krdvs for att aterstilla framdrivningen ska kapaciteten vara tillracklig for att dterstilla
fartygets framdrivning tillsammans med annat tillimpligt maskineri fran dott fartyg inom 30 minuter efter en
black-out.

4. Den tillfilliga elektriska nodkraftkilla som krévs enligt punkt 3 ska bestd av ett ackumulatorbatteri, lampligt

placerat for att anvdndas i en nddsituation, vilket utan omladdning eller betydande spanningsfall under en
halvtimme ska kunna forsorja

a) de tjanster som krévs enligt punkterna 2.2 b och 2.2 ¢ i denna regel II-I/D[42,
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b) de vattentita dorrarna som krivs enligt punkterna 7.2 och 7.3 i regel II-1/B[13 i avsnitt 1 eller enligt
13.7.3.3 i Solas II-1, beroende pé vad som ir tillimpligt, dock inte nodvindigtvis alla samtidigt, savida inte
en oberoende tillfillig kraftkalla finns att tillgd och

¢) manover-, indikerings- och larmkretsar enligt vad som krévs i punkt .7.2 i regel II-1/B-2/13 i avsnitt 1 eller i
regel 13.7.2 i SOLAS II-1, beroende pé vad som dr tillimpligt.

5.1 Nodinstrumenttavlan ska vara placerad sd ndra nodkraftkallan som det ar praktiskt mojligt.

6. Den elektriska nodkraftkillan ska vara anordnad sa att den fungerar effektivt nar fartyget har 22,5° slagsida eller
10° trim frén rit kol. Nodgeneratoraggregat ska kunna kallstartas automatiskt under alla férhéllanden som kan
formodas intriffa.

Regel I1-1/D[42-1: Extra nddbelysning f6r ro-ro-fartyg

1. Utéver den nddbelysning som krivs enligt punkt 2.2 b i regel II-1/D/42 giller foljande for varje fartyg med ro-
ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori:

.1 Alla samlingsutrymmen och korridorer for passagerare ska vara forsedda med extra elektrisk belysning som
kan fungera under minst tre timmar nir alla andra elektriska kraftkallor 4r ur funktion och under varje
kriangningsforhéllande. Den astadkomna belysningen ska vara sddan att tilltradet till utrymningsvigarna
syns utan svdrighet. Kraftkillan for den extra belysningen ska bestd av ackumulatorbatterier som ar beldgna
inom belysningsenheterna och som dir sd ar praktiskt mojligt laddas kontinuerligt frin nédinstru-
menttavlan. Alternativt kan varje annan belysningsanordning som &r dtminstone lika effektiv godtas av
flaggstatens administration. Den extra belysningen ska vara sddan att varje fel i en lampa omedelbart
uppmirksammas. Varje ackumulatorbatteri som finns ska bytas ut med intervaller som bestims med
beaktande av den angivna livslingden vid de omgivningsforhallanden de ar utsatta for vid drift. och

.2 En barbar lampa med aterladdningsbart batteri ska finnas i varje korridor och rekreationsutrymme for
besdttningen och varje arbetsutrymme som normalt 4r bemannat, om inte extra nodbelysning enligt punkt
.1 dr anordnad.

Regel II-1/D/44: Startsystem for nodgeneratorer

1. Nodgeneratorer ska litt kunna kallstartas vid en temperatur av 0 °C. Om detta inte kan genomforas, eller om
lagre temperaturer sannolikt forekommer, ska arrangemang som kan godkinnas av administrationen goras for
att garantera att generatorerna kan startas enkelt.

2. Kraftkallan ska skyddas for att forhindra kritisk uttomning genom det automatiska startsystemet, om det inte
finns en annan oberoende metod for start. Dessutom ska det finnas en andra energikilla for tre extra starter
inom 30 minuter om det inte gdr att visa att manuell start fungerar effektivt.

3. Kraftkillan ska alltid underhéllas pé foljande sitt:
.1 Elektriska och hydrauliska startsystem ska underhéllas frin nodinstumenttavlan.

.2 Startsystem med tryckluft kan underhéllas av huvud- eller hjalpbehallarna for komprimerad luft med en
lamplig backventil eller av en nédluftkompressor som far strom fran nodinstrumenttavlan om kompressorn
ar elektrisk.

.3 Alla dessa anordningar for start, laddning och lagring av energi ska placeras i nddgeneratorutrymmet. De ska
inte anvindas for annat dndamdl dn f6r nodgeneratorerna. Detta utesluter dock inte tillforseln av tryckluft
fran nodgeneratorns luftbehéllare frin huvud- eller hjilptryckluftssystemet via backventilen som ér
monterad i nddgeneratorutrymmet.

4.1 Om automatisk start inte kravs dr manuell start tilldten, sésom med manuell vevning, svinghjulsstart, manuellt
laddade hydrauliska ackumulatorer eller krutladdningar, nir sddana visar sig vara effektiva.

4.2 Nar manuell start inte dr praktiskt genomforbart ska kraven i punkterna .2 och .3 uppfyllas med undantag for
att forberedelserna for start kan utféras manuellt.
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Regel II-1/D(45: Skyddsitgirder mot elektrisk stot, brand och andra risker av elektriskt ursprung

1.1 Oskyddade metalldelar av elektriska maskiner eller utrustning som inte dr avsedda att vara spanningsférande,
men som pd grund av uppkommet fel kan bli det, ska vara jordade, savida inte maskinerna eller utrustningen

.1 matas vid en spanning som inte overstiger 50 V likstrom eller 50 V stromeffektivvirde mellan ledarna;
autotransformatorer far inte anvindas for att dstadkomma denna spanning, eller

.2 matas vid en spinning som inte overstiger 250 V genom sikerhetsisolerade transformatorer som matar
endast en forbrukare, eller

.3 ir konstruerade i enlighet med principen dubbel isolering.

1.3 Alla elektriska apparater ska vara s konstruerade och installerade att de inte vallar skada vid normal hantering
eller beroring.

2. Instrumenttavlornas sidor och baksida och, nir sd 4r nodvindigt, framsida ska vara skyddade pé lampligt sitt.
Oskyddade stromforande delar med en spénning till jord som 6verstiger det virde som anges i punkt .1.1 far
inte installeras pd framsidan av sddana instrumenttavlor. Vid behov ska det finnas mattor eller trallar av
elektriskt oledande material bade framfor och bakom instrumenttavlorna.

4.2 [ fordelningssystem utan forbindelse till jord ska det finnas en anordning som kontinuerligt Gvervakar
isolationsnivan till jord och ger en akustisk eller optisk indikering vid onormalt laga isolationsvirden.

5.1 Alla metallmantlar och metallarmeringar pd kablar ska vara elektriskt ssmmanhingande och jordade.

5.2 Alla elektriska kablar och ledningar utanfér en utrustning ska vara dtminstone av en flamhdmmande typ och
installerade p4 ett sitt som inte férsimrar deras ursprungliga flamhimmande egenskaper. Dir sd dr nodvandigt
for sarskilda tillimpningar kan flaggstatens administration tilldta anvindning av sirskilda typer av kablar, t.ex.
hogfrekvenskablar, som inte uppfyller ovanstiende krav.

53 Kablar och ledningar som betjinar nodvindig kraft eller nodkraft, belysning, interna kommunikationer eller
signaler ska i mojligaste mdn dras utanfor kok, tvittinrattningar, maskinerirutrymmen av kategori A och deras
kappar samt andra utrymmen med hog brandrisk. Kabeldragningen for nddlarmssystem och hogtalaran-
laggningar ska godkinnas av flaggstatens administration i enlighet med IMO:s rekommendationer i cirkular
MSC 808. Kablar som ansluter brandpumparna till nddinstrumenttavlan ska vara eldbestidndiga pa de stillen de
l6per genom utrymmen med hog brandrisk. Nar sa dr praktiskt mojligt ska alla sidana kablar dras pd ett sddant
sdtt att de inte kan sdttas ur funktion genom upphettning av skott till foljd av en brand i ett angrinsande

utrymme.
5.5 Kablar och ledningar ska installeras och fistas pd ett sddant sdtt att de inte utsitts for notning eller annan skada.
5.6 Andar och skarvar i alla ledare ska goras s att kabelns ursprungliga elektriska, mekaniska, flamhammande och i

forekommande fall brandsikra egenskaper bibehalls.

6.1 Varje enskild stromkrets ska skyddas mot kortslutning och 6verbelastning, med undantag for vad som dr tilldtet
enligt reglerna II-1/C/29 och II-1/C/[30.

7. Belysningsarmaturer ska anordnas sé att det inte uppstdr temperaturstegring som kan vara skadlig for kablar
och ledningar och sé att omgivande material inte blir 6verdrivet upphettat.

9.1 Ackumulatorbatterier ska vara limpligt inbyggda, och avdelningar som huvudsakligen ir avsedda for batterierna
ska vara andamalsenligt konstruerade och ha effektiv ventilation.

9.2 Elektrisk eller annan utrustning som kan utgora en antindningskalla for flambara dngor ska inte tilldtas i dessa
avdelningar.
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10. Ingen elektrisk utrustning ska installeras i ndgot utrymme dir flambara blandningar kan tinkas samlas, t.ex.
avdelningar som framst 4r avsedda for ackumulatorbatterier, forvaringsskdp for mélarfirg, acetylenforrad eller
liknande utrymmen, sévida inte administration finner att sddan utrustning ar

.1 nodvindig for driftsaindamal,
.2 av en typ som inte antinder den berérda blandningen,
.3 lamplig for det berorda utrymmet, och

.4 korrekt certifierade for siker anvindning i de damm, &ngor eller gaser som kan férmodas finnas i utrymmet.

12. Distributionssystem ska vara sd anordnade att brand inom ndgon av de vertikala huvudzonerna, enligt
definition i punkt 32 i regel II-2/A[3, inte paverkar visentliga sikerhetsfunktioner inom ndgon annan sidan
zon. Detta krav ska anses vara uppfyllt om huvud- och nodsystemens matarledningar genom varje sddan zon
dr bade vertikalt och horisontellt dtskilda sd ldngt frdn varandra som dr praktiskt mojligt.

DELE

TILLAGGSKRAV FOR FARTYG BYGGDA MED PERIODVIS OBEMANNADE MASKINERIUTRYMMEN

Regel II-1/E[46: Allmant

1. De anordningar som finns ska vara sddana att fartygets sikerhet under alla driftférhéllanden, inklusive
manovrering, ar likvirdig med den f6r fartyg med bemannade maskineriutrymmen.

2. Atgiirder ska vidtas sd att utrustningen fungerar pd ett tillforlitligt sitt och att tillfredsstillande anordningar finns
for regelbundna inspektioner och rutinprovningar for att sikerstilla kontinuerlig tillforlitlig drift.

3. Varje fartyg ska vara forsett med dokumentation som visar att fartyget ar lampligt for drift med periodvis
obemannade maskineriutrymmen.

Regel I1-1/E[47: Brandforebyggande atgirder

1. Anordningar ska finnas for upptickande av och larm om brand i ett tidigt skede av en brand:
.1 Iéngpannornas lufttillforselkappar och avgasutslipp, och

.2 1 framdrivningsmaskineriets spolluftbalten, sdvida det inte anses obehovligt i ett sdrskilt fall.

2. Forbranningsmotorer om minst 2 250 kW eller med cylindrar med en diameter av mer d4n 300 mm ska ha
oljedimdetektorer i vevhuset eller monitorer fér maskinlagertemperaturen eller likvirdiga anordningar.

Regel I1-1/E/48: Skydd mot vattenfyllning

1. Lansgroparna i periodvis obemannade maskineriutrymmen ska vara sa placerade och overvakade att ansamling
av vitskor uppticks vid normala trim- och kriangningsvinklar och ska vara tillrickligt stora for att litt ta hand
om normal drinering under den obemannade tiden.

2. Dir lanspumparna kan startas automatiskt ska det finnas anordningar som indikerar nir inflodet av vitska dr
storre 4n pumpkapaciteten eller ndr pumpen ar i drift oftare 4n vad som normalt kan forvintas. I dessa fall kan
mindre lansgropar tilldtas for att ticka en rimlig tidsperiod. Dir automatiskt kontrollerade linspumpar ir
anordnade ska sirskild uppmarksamhet dgnas &t krav pé forhindrande av oljeutslapp.

3. Kontrollanordningarna till varje ventil som betjanar ett sjointag, ett utslipp under vattenlinjen eller ett
linsejektorsystem ska vara placerade sd att de ger tillracklig tid for drift i hindelse av inflode av vatten till
utrymmet, med beaktande av den tid som kan krivas for att nd och mandvrera sddana kontrollanordningar.
Om den niva till vilken utrymmet kan bli vattenfyllt med fartyget fullt lastat sd kraver, ska anordningar vidtas
for att manovrera kontrollanordningarna frdn en plats ovanfor denna niva.
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Regel I1I-1/E[49: Kontroll av framdrivningsmaskineriet frin bryggan
1. Under alla driftférhéllanden, inklusive manévrering, ska varvtal, rotationsriktning och, i férekommande fall,
propellerstigningen helt kunna kontrolleras frin bryggan.

1.1 Sadan fjirrkontroll ska ske genom en separat kontrollanordning fér varje oberoende propeller med
automatisk funktion for alla tillhorande system, inklusive vid behov anordning for att férhindra
overbelastning av framdrivningsmaskineriet.

1.2 Huvudframdrivningsmaskineriet ska vara forsett med en nodstoppanordning pa bryggan som ska vara

oberoende av bryggans manoversystem.

2. Maskinorder frdn bryggan ska indikeras i huvudmaskinkontrollrummet eller i férekommande fall vid
framdrivningsmaskineriets manoverplats.

3. Fjarrmanovrering av framdrivningsmaskineriet ska vara mojlig endast fran en plats at gdngen. Vid sddana platser
ar ssmmankopplade kontrollplatser tilldtna. Vid varje station ska det finnas en indikator som visar vilken plats
som styr framdrivningsmaskineriet. Overforing av kontroll mellan brygga och maskineriutrymmen ska vara
mojlig endast i huvudmaskinrummet eller i huvudmaskinkontrollrummet. Systemet ska innefatta anordningar
for att forhindra att framdrivningskraften dndras signifikativt nar kontrollen 6verfors fran en plats till en annan.

4. Det ska vara mojligt att lokalt kontrollera allt maskineri som ér visentligt for en siker fartygsdrift, dven i fall av
fel pd ndgon del av det automatiska systemet eller fjarrkontrollsystemet.

5. Utformningen av det automatiska fjarrkontrollsystemet ska vara sddan att larm avges i hindelse av fel pd
systemet. Sdvida det inte anses ogorligt ska propellerns forinstillda varvtal och rotationsriktning bibehallas tills
lokal kontroll ar i drift.

6. Indikatorer ska finnas pé bryggan for
.1 propellrarnas varvtal och rotationsriktning vid propellrar med fast stigning; eller

.2 propellrarnas varvtal och stigningsinstallning vid propellrar med kontrollerbar stigning.

7. Antalet pd varandra foljande automatiska misslyckade startforsok ska begrinsas sa att tillrackligt startlufttryck
sakerstalls. Det ska finnas ett larm som indikerar ldgt startlufttryck vid en nivd som fortfarande gor det mojligt
att starta framdrivningsmaskineriet.

Regel II-1/E/50: Kommunikation

En tillforlitlig anordning for talkommunikation ska finnas mellan huvudmaskinkontrollrummet eller i
forekommande fall framdrivningsmaskineriets manéverplats och bryggan och maskinbefilets hytter.

Regel II-1/E/51: Larmsystem

1. Det ska finnas ett larmsystem som indikerar varje fel som behover dtgirdas och som ska

.1 kunna avge ett akustiskt larm i huvudmaskinkontrollrummet eller vid framdrivningsmaskineriets
mandéverplats och optiskt indikera varje enskild larmfunktion vid en lamplig plats;

.2 ha forbindelse till maskinbefilets samlingsrum och till varje maskinbefils hytt medelst en omkopplare som
sikerstiller forbindelse till tminstone en av dessa hytter; alternativa anordningar far tillatas, om de anses
likvardiga,

.3 aktivera ett akustiskt och optiskt larm pé bryggan for varje situation som kréver atgird eller uppmarksamhet
av vakthavande befl;

4 sd langt det dr praktiskt mojligt vara utformat enligt principen om felsikerhet; och

.5 aktivera det maskinistlarm som krévs enligt regel II-1/C/38, om en larmfunktion inte har kvitterats inom en
begransad tid.

2.1 Larmsystemet ska ha kontinuerlig stromforsorjning och ha automatisk 6verkoppling till en reservmatning om
den normala stromforsorjningen bryts.

22 Avbrott i den normala strémforsorjningen till larmsystemet ska indikeras genom ett larm.
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3.1 Larmsystemet ska samtidigt kunna indikera mer 4n ett fel, och kvitteringen av ett larm ska inte forhindra ett
annat larm.
3.2 Kvittering av varje larm, vid den plats som avses i punkt 1, ska indikeras vid de platser dir det visades. Larm ska

bibehallas tills de har kvitterats, och de optiska indikeringarna av enskilda larm ska bibehallas tills felet har
atgardats, dd larmsystemet automatiskt ska dterstallas till normala driftforhallanden.

Regel II-1/E/52: Sikerhetssystem

Det ska finnas ett sikerhetssystem for att sikerstilla att allvarliga funktionsfel i maskineri- eller dngpannedriften
som utgdr en omedelbar fara ska initiera automatiskt stopp av den delen i anldggningen och att ett larm avges.
Stopp av framdrivningssystemet ska inte aktiveras automatiskt utom i fall som skulle kunna leda till allvarlig
skada, fullstindigt haveri eller explosion. Dir det finns anordningar for manuell frinkoppling av
automatstoppet av huvudmaskineriet ska de vara sddana att de utesluter oavsiktlig anvindning. Det ska finnas
optiska anordningar som indikerar ndr den manuella frinkopplingen har aktiverats. Kontrollinstrumenten for
automatiskt sakerhetsstopp och reducering av maskineriets varvtal ska vara dtskilda frdn larmanldggningen.

Regel II-1/E/53: Sirskilda bestimmelser for maskineri-, éngpanne- och elanliggningar

2. Den elektriska huvudkraftkillan ska uppfylla foljande krav:

2.1 Dir den elektriska kraften normalt kan produceras av en generator ska limpliga anordningar for selektiv
urkoppling av last finnas for att sdkerstilla elforsorjning till de forbrukare som krivs for fartygets
framdrivning, styrning och sikerhet. Vid bortfall av den generator som ér i drift ska limpliga anordningar
finnas for automatisk start och inkoppling till huvudinstrumenttavlan av en reservgenerator med
tillracklig kapacitet for att medge framdrivning och styrning och for att vidmakthélla fartygets sikerhet
med automatisk dterstart av de visentliga hjdlpmaskinerna, inklusive, dér sa krévs, sekvensdrift;

2.2 Om den elektriska kraften normalt produceras av mer 4n en generator samtidigt i parallelldrift ska det
ordnas sd, tex. genom selektiv urkoppling av last, att vid bortfall av ett av dessa generatoraggregat de

aterstdende generatorerna halls i gdng utan Overbelastning for att vidmakthélla fartygets framdrivning,
styrning och sikerhet.

3. Dir det krdvs reservmaskiner for annat hjilpmaskineri som dr vésentligt for framdrivningen ska automatiska
omkopplingsanordningar finnas.

4, Automatiskt kontroll- och larmsystem

4.1 Kontrollsystemet ska vara sddant att de funktioner som behovs for driften av huvudframdrivningsma-
skineriet och dess hjalpmaskineri sikras genom de nodvindiga automatiska anordningarna.

4.2 Ettlarm ska ges vid automatisk omkoppling.

4.3 Ett larmsystem som uppfyller bestimmelserna i regel II-1/E[51 ska finnas for alla viktiga tryck,
temperaturer, vitskenivder och andra visentliga parametrar.

4.4 En central manoverplats ska vara anordnad med nodvindiga larmpaneler och instrument som indikerar
varje larm.

5. Anordningar ska finnas for att bibehdlla startlufttrycket vid den erforderliga nivdn dir forbranningsmotorer som
behovs for huvudframdrivningen startas med tryckluft.

Regel II-1/E/54: Sirskilda dverviganden

Flaggstatens administration ska i frdga om fartyg sirskilt overvidga om deras maskineriutrymmen fir vara
periodvis obemannade och, i sd fall, om ytterligare krav behdvs utover dem som anges i dessa regler for att
uppni en sikerhet som dr likvirdig med sikerheten vid normalt bemannade maskineriutrymmen.
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3.1

DEL G

FARTYG SOM ANVANDER BRANSLEN MED LAG FLAMPUNKT

Regel II-1/G[57: Krav p4 fartyg som anvinder brinslen med 1g flampunkt

Fartyg som anvénder gasformigt eller flytande bransle som har en flampunkt ligre 4n vad som annars ir tilldtet
enligt regel 11-2/4.2.1.1 ska uppfylla kraven i IGF-koden, enligt definitionen i Solas 1I-1/2.28.

DEL Z

SARSKILDA KRAV I DIREKTIV 2009/45/EG

Regel II-1/Z/100: Lyftbara bildick och ramper

Pé fartyg utrustade med hingddck for transport av passagerarfordon ska konstruktionen, installationen och
anviandningen Gverensstimma med det forfaringssitt som flaggstatens administration har faststallt. Nar det
giller konstruktionen ska en erkind organisations relevanta regler tillimpas.

Regel II-1/Z/101: Ricken

Utvindiga dick till vilka passagerare har tilltrade, och dér det inte finns ndgon tillrackligt hog bradgng, ska vara
forsedda med ricken med en héjd av minst 1 100 mm 6ver didcket och som 4r utformade och konstruerade sd
att de forhindrar passagerare fran att klattra pa dem och frn att oavsiktligt falla fran décket.

Trappor och trappavsatser pa sddana utvindiga dick ska utrustas med racken av motsvarande konstruktion.

Regel II-1/Z/102: Hissar

Passagerar- och varuhissar ska i friga om dimensionering, utformning, antal passagerare och/eller varumangd
uppfylla de bestimmelser som flaggstatens administration anger f6r varje sirskilt fall eller for varje typ av
installation.

Installationsritningarna och skotselinstruktionerna, inklusive bestimmelser om periodiska besiktningar, ska
godkinnas av flaggstatens administration, som ska besiktiga och godkinna installationen innan den tas i bruk.

Efter godkdnnandet ska flaggstatens administration utfirda ett certifikat som ska finnas ombord.
Flaggstatens administration far tilldta att de periodiska besiktningarna utfors av en expert som har bemyndigats
av administrationen, eller av en erkind organisation.

KAPITEL II-2

BRANDSKYDD, UPPTACKANDE AV BRAND OCH BRANDSLACKNING

DEL A

ALLMANT

Regel II-2/A/1Tillimpning
Reparationer, ombyggnader, dndringar och installationer

Alla fartyg som genomgér reparationer, ombyggnader, dndringar samt installationer i samband med sddana som
inte omfattas av definitionen av vasentligt avseende i artikel 2 zh i direktiv 2009/45EG ska fortsitta att uppfylla
dtminstone de krav som tidigare gillde f6r dessa fartyg.
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Regel II-2/A[2: Brandsikerhetsmal och funktionskrav
1. Brandsikerhetsmal

1.1 Brandsikerhetsmalen i detta kapitel utgérs av foljande:
.1 Att forhindra brinder och explosioner.
.2 Att minska den risk for sikerheten for mianniskoliv som brander utgor.
.3 Att minska den skaderisk som brinder utgér for fartyget, dess last och miljon.
.4 Att begransa, kontrollera och dimpa brand och explosion i den avdelning den uppkommit.

.5 Att tillhandahalla lampliga och litt tillgdngliga utrymningsvagar for passagerare och besittning.
2. Funktionskrav

2.1 For att uppnd brandsikerhetsmalen i punkt .1 ovan ligger foljande principer till grund for reglerna i detta kapitel
och har uttryckts i reglerna i den utstrickning som kravs med hénsyn till fartygstyp och foreliggande brandrisk:

.1 Fartyget indelas i vertikala huvudzoner genom i konstruktionen ingdende virmeisolerade avgransningar.

.2 Bostadsutrymmen avskiljs frdn 6vriga delar av fartyget genom i konstruktionen ingdende virmeisolerade
avgransningar.

.3 Anvindningen av brannbara material begransas.

.4 Varje brand ska kunna upptickas inom den zon dir den har uppstatt.

.5 Varje brand ska kunna begrinsas och slickas i det utrymme dir den har uppstatt.
.6 Utrymnings- och tilltradesvigar som anvinds vid brandbekdmpning ska skyddas.
.7 Brandsldckningsredskap ska vara litt dtkomliga.

.8 Risken for att flambar gas frdn lasten antdnds ska minimeras.

3. Uppfyllande av brandsikerhetsmalen

Brandsikerhetsmalen i punkt 1 ska uppnds genom att se till att villkoren i detta kapitel uppfylls eller genom att
tillhandahélla alternativa konstruktioner eller system som uppfyller bestimmelserna i del F i det reviderade
kapitel 1I-2 i 1974 ars Solas-konvention, i dess dndrade lydelse. Ett fartyg ska anses uppfylla de funktionskrav
som faststills i punkt .2 och de brandsikerhetsmél som faststills i punkt .1 nir

.1 fartygets konstruktion och arrangemang, i sin helhet, uppfyller de relevanta foreskrivande kraven i detta
kapitel, eller

.2 fartygets konstruktion och arrangemang, i sin helhet, har granskats och godkants i enlighet med del F i det
reviderade kapitel II-2 i 1974 ars Solas-konvention, i dess dndrade lydelse,

.3 delar av fartygets konstruktion och arrangemang har granskats och godkénts i enlighet med ovannimnda
del F i det reviderade kapitel II-2 i 1974 &rs Solas-konvention och de &terstdende delarna av fartyget
uppfyller de relevanta foreskrivande kraven i detta kapitel.

Regel II-2/A[3: Definitioner

1. bostadsutrymmen: de utrymmen som anvénds till samlingsutrymmen, korridorer, toaletter, hytter, kontor,
sjukhytter, biografer, spel- och hobbyrum, frisersalonger, pentryn utan kokutrustning samt liknande utrymmen.

2. indelningar av klass A: de indelningar som utgérs av skott och dick som uppfyller foljande foreskrifter:
.1 De ska vara konstruerade av stal eller annat likvirdigt material.

.2 De ska vara stagade pé lampligt sitt.
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.3 De ska vara isolerade med godkédnt obrannbart material pé ett sddant sitt att medeltemperaturen pa den icke
exponerade sidan av materialet inte stiger mer dn 140 °C 6ver begynnelsetemperaturen och att temperaturen
inte heller pd ndgon enda punkt, inberdknat varje skarv, stiger mer 4n 180 °C 6ver begynnelsetemperaturen
inom foljande tidsperioder:

Klass "A-60" 60 minuter
Klass "A-30" 30 minuter
Klass "A-15" 15 minuter
Klass "A-0” 0 minuter

.4 De ska vara sd konstruerade att de under ett en timme langt standardbrandprov forhindrar att rok och lagor
tranger igenom.

.5 Flaggstatens administration ska kridva att en prototyp av ett skott eller dick provas for att sikerstilla att

ovannidmnda krav i friga om integritet och temperaturstegring i enlighet med koden for brandprov-
ningsmetoder 4r uppfyllda.

uterum: samlingsutrymmen inom en enda vertikal huvudzon som stricker sig over tre eller flera 6ppna dick.

indelningar av klass B: de indelningar som utgérs av skott, dick, innertak eller beklidnader som uppfyller
foljande:

.1 De ska vara sd konstruerade att de under den forsta halvtimmen av standardbrandprovet kan forhindra att
ldgor tranger igenom.

.2 De ska ha en sédan isoleringsférmdga att medeltemperaturen pa den icke exponerade sidan av materialet inte

stiger mer dn 140 °C dver begynnelsetemperaturen och att temperaturen inte heller pd ndgon enda punkt,
inberaknat varje skarv, stiger mer dn 225 °C 6ver begynnelsetemperaturen inom foljande tidsperioder:

Klass "B-15" 15 min

Klass "B-0" 0 min

.3 De ska vara konstruerade av godkidnda obrinnbara material, och alla material som ingér i konstruktionen
och uppférandet av indelningar av klass "B” ska vara obrdnnbara, med det undantaget att brinnbara
fanerytor kan tillitas om de uppfyller andra krav i detta kapitel.

.4 Flaggstatens administration ska kriva att en prototyp av en indelning provas for att sikerstilla att den

uppfyller ovannimnda krav i friga om integritet och temperaturstegring i enlighet med koden for
brandprovningsmetoder.

lastutrymmen: alla utrymmen som anvinds for last (inbegripet lastoljetankar) och trunkar till sidana
utrymmen.

central kontrollstation: en kontrollstation i vilken kontrollsystem och indikatorsystem f6r foljande funktioner ar
centraliserade:

.1 Fasta anldggningar for upptickande av brand och brandlarm.

.2 Automatiska anldggningar for sprinkler, upptickande av brand och brandlarm.
.3 Indikatorpaneler fér branddorrar.

.4 Stingningsanordningar for branddorrar.

.5 Indikatorpaneler for vattentita dorrar.

.6 Stingningsanordningar f6r vattentita dorrar.
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.7 Ventilationsflaktar.
.8  Allmint larm och brandlarm.
.9 Kommunikationssystem inklusive telefoner.
.10 Mikrofoner till hogtalaranldggningar.
10. indelningar av klass C: indelningar som &r konstruerade av godkidnda obrannbara material. De behover varken

uppfylla krav med avseende pd genomtringning av rok och lagor eller begrinsningar med avseende pa
temperaturstegring. Brannbara fanerytor ar tillitna om de uppfyller 6vriga krav i detta kapitel.

12. slutna ro-ro-lastutrymmen: ro-ro-lastutrymmen som varken dr 6ppna ro-ro-lastutrymmen eller viaderdack.
13. slutna fordonsutrymmen: fordonsutrymmen som varken dr 6ppna fordonsutrymmen eller vaderdick.
16. sammanhingande innertak eller beklddnader av klass B: De innertak eller beklddnader av klass B som overallt

stricker sig dnda till en indelning av klass A eller B.

17. standigt bemannad central kontrollstation: en central kontrollstation som ar stdndigt bemannad med ansvarig
besittningsmedlem.
18. kontrollstationer: de utrymmen dir fartygets radioutrustning eller huvudsakliga navigeringsutrustning eller

nodkraftkalla dr beldgen eller dir brandregistrerings- eller brandkontrollutrustningen ar centraliserad.
20. farligt gods: gods som avses i IMDG-koden enligt definitionen i Solas VII/1.1.

22. koden for brandsikerhetssystem: den internationella koden for brandsikerhetssystem som antagits av IMO:s
sjosikerhetskommitté genom resolution MSC.98 (73) i dess dndrade lydelse.

23. koden for brandprovningsmetoder: den internationella koden for tillimpande av brandprovningsmetoder,
2010, som antagits genom resolution MSC.307 (88) i dess dndrade lydelse.

24. flampunkt: den temperatur i Celsius-grader (test med sluten behéllare) vid vilken en produkt kommer att avge
flambara gaser i tillricklig mingd for att antindas, och som faststills av en godkind apparat for mitning av
flampunkt.

26. landnings- och vinschningsytor: specialbyggda landningsytor for helikoptrar pé ett fartyg och som omfattar all

struktur, brandbekdmpningsutrustning och annan utrustning som kravs for siker drift av helikoptrar.

29. ringa bendgenhet for flamspridning: en yta som betecknas pd detta sitt kommer att i tillricklig grad begransa
flamspridning, vilket ska faststillas i enlighet med koden for brandprovningsmetoder.

30. maskineriutrymmen: alla maskinerirutrymmen av kategori A och alla andra utrymmen som innehaller
framdrivningsmaskineri, dngpannor, brannoljeaggregat, dngmaskiner och férbranningsmotorer, generatorer
och storre elektriskt maskineri, oljepafyllningsstationer, maskineri for kylning, stabilisering, ventilation och
luftkonditionering samt liknande utrymmen och trunkar till sddana utrymmen.

31. maskineriutrymmen av kategori A: de utrymmen och trunkar till sddana utrymmen som innehaller
.1 forbranningsmotorer som anvands for fartygets framdrivning, eller

.2 forbranningsmotorer som anvinds for andra dandamal n for fartygets framdrivning, om sddana motorer har
en sammanlagd effekt av minst 375 kW, eller

.3 oljeeldade dngpannor, brannoljeaggregat eller annan oljeeldad utrustning som inte utgor dngpannor, sisom
inertgasgeneratorer, forbranningsanldggningar etc.

32. vertikala huvudzoner: de sektioner i vilka skrov, 6verbyggnader och ddckshus ar indelade genom indelningar av
klass A, och dir medelvirdet for lingd och bredd av ndgot déck i allménhet inte Gverstiger 40 m.
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33. obrannbart material: ett material som, nir det upphettas till ungefir 750 °C, varken brinner eller avger flambara
gaser i tillricklig mangd for sjalvantindning, vilket faststills genom ett brandprov i enlighet med koden for
brandprovningsmetoder. Varje annat material dr "brannbart material”.

34. brinnoljeaggregat: en utrustning som anvinds for beredning av brannolja fér matning av en oljeeldad panna,
eller utrustning for beredning av upphettad olja fér matning av en forbranningsmotor och inbegripet varje
tryckoljepump, filter och forvarmare for olja vid ett tryck som 6verstiger 0,18 N/mm?.

35. oppna ro-ro-lastutrymmen: ro-ro-lastutrymmen som antingen ar 6ppna i bdda dndarna eller dr 6ppna i ena
anden och har tillracklig naturlig ventilation som ar effektiv ver hela lingden genom permanenta 6ppningar i
sidobordliggningen eller i det ovanliggande décket eller ovanifrdn, och som har en total area pd dtminstone 10
% av utrymmets sidors totala area.

36. Oppna fordonsutrymmen: fordonsutrymmen som antingen 4r 6ppna i bdda dndarna eller dr 6ppna i ena dnden
och har tillricklig naturlig ventilation som ar effektiv 6ver hela lingden genom permanenta Gppningar i
sidobordlaggningen eller i det ovanliggande dicket eller ovanifrdn, och som har en total area pd dtminstone 10
% av utrymmets sidors totala area.

38. foreskrivande krav: konstruktiva egenskaper, begrinsande dimensioner eller brandsikerhetssystem som
specificeras i detta kapitel.

39. samlingsutrymmen: de delar av bostadsutrymmen som anvinds till hallar, matsalar, sdllskapsrum och liknande
permanent avskilda utrymmen.

40. rum som innehéller mobler och inredning med begrinsad brandrisk: vid tillimpning av regel 1I-2/C[9, rum som
innehdller mobler och inredning med begriansad brandrisk (hytter, samlingsutrymmen, kontor eller andra slags
bostadsutrymmen) och uppfyller foljande krav:

.1 Alla forvaringsmébler, sdsom skrivbord, klidskédp, toalettbord, byrder och koksskép, dr tillverkade
uteslutande av godkinda obrinnbara material, dock far ett brannbart faner med en tjocklek av hogst 2 mm
anvindas pd arbetsytor av sddana mébler.

.2 Stommarna i alla fristdende mobler, sdsom stolar, soffor och bord, ir av obrinnbart material.

.3 Alla draperier, gardiner och andra hingande textilier har en motstdndsformaga mot flamutbredning som
inte r sdmre dn den for ylle med en vikt av 0,8 kg per m?, i enlighet med koden for brandprovningsmetoder.

.4 Alla golvbeliggningar har ringa benigenhet for flamspridning.
.5 Alla exponerade ytor pa skott, beklddnader och innertak har ringa bendgenhet for flamspridning.

.6 Alla stoppade mobler har en motstdndsformaga mot antindning och flamutbredning i enlighet med koden
for brandprovningsmetoder.

.7 Alla delar av singutrustningar har en motstandsformdga mot antdndning och flamutbredning i enlighet med
koden f6r brandprovningsmetoder.

41. ro-ro-lastutrymmen: utrymmen som normalt inte dr indelade pd ndgot sitt och som stricker sig antingen 6ver
en betydande del av fartygets lingd eller over dess hela lingd och dir motorfordon med brinsle i tankarna for
egen framdrivning och/eller gods (forpackat eller i bulk, i eller pd jirnvigsvagnar eller landsvagsfordon, fordon
(inbegripet landsvigstankfordon och jirnvigstankvagnar), trailrar, containrar, lastpallar, demonterbara tankar
eller i eller pd liknande stuvningsenheter eller andra behallare) kan lastas och lossas, normalt i horisontal
riktning.

42. ro-ro-passagerarfartyg: passagerarfartyg med ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kategori enligt
definitionen i denna regel 1I-2/A /3.

45. arbetsutrymmen: de utrymmen som anvinds till kok, pentryn med kokutrustning, forvaringsskdp, post- och
vixelkontor, forrddsrum, andra verkstidder 4n de som ingdr i maskineriutrymmena samt liknande utrymmen
och trunkar till sédana utrymmen.
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46. utrymmen av sérskild kategori: de slutna fordonsutrymmen 6ver eller under skottdacket, till och fran vilka
sddana fordon kan koras och till vilka passagerare har tilltride. Utrymmen av sirskild kategori kan finnas pa
mer 4n ett dick, forutsatt att den totala fria hojden for fordon inte dverstiger 10 m.

47. ett standardbrandprov: ett prov som definieras i artikel 2 zb i direktiv 2009/45/EG.

49. fordonsutrymmen: lastutrymmen som ér avsedda for transport av motorfordon med bransle i tankarna for egen
framdrivning.

50. vaderdick: ett dick som dr fullstindigt utsatt for vader och vind ovanifrdn och frdn minst tvé sidor.

53. en hyttbalkong: ett dppet dicksutrymme som idr avsett uteslutande f6r att anvindas av passagerarna i en viss

hytt och som har direkt tilltrade frdn denna hytt.

54. Vid tillimpning av punkt .7 i regel 1I-2/C/9 avses med brandspjill: en anordning som ir installerad i en
ventilationstrumma som under normala férhdllanden 4r 6ppen sa att flodet i trumman tilldts och som stidngs
vid brand, sa att flodet i trumman stoppas, vilket minskar eldspridningen. Vid anvindning av ovannimnda
definition kan f6ljande beteckningar férekomma:

.1 automatiskt brandspjill: brandspjill som stidnger oberoende i samband med exponering for brand,

.2 manuellt brandspjall: brandspjill som ér avsett att Gppnas eller stingas manuellt av besittningen vid spjillet,
och

.3 fjarrstyrt brandspjill: brandspjall som stings av besittningen genom en kontrollenhet beldgen pé avstind
fran det brandspjill som regleras.

55. Vid tillimpning av punkt 7 i regel [I-2/C/9 avses med brandspjill: en anordning som dr installerad i en
ventilationstrumma som under normala forhéllanden dr 6ppen sé att flodet i trumman tillits och som stings
vid brand, sd att flodet i trumman stoppas, vilket minskar spridningen av r6k och heta gaser. Ett brandspjall
forvantas inte bidra till integriteten hos en brandklassad indelning som genomborras av en ventilationstrumma.
Vid anvindning av ovanndmnda definition kan foljande beteckningar férekomma:

.1 automatiskt brandspjill: brandspjill som stianger oberoende i samband med exponering for rok eller heta
gaser.

.2 manuellt brandspjall: brandspjall som ar avsett att Oppnas eller stingas manuellt av besittningen. och

.3 fjarrstyrt brandspjill: brandspjall som stings av besittningen genom en kontrollenhet beldgen pé avstind
fran det brandspjill som regleras.

DEL B

FOREBYGGANDE AV BRAND OCH EXPLOSION

Regel I1-2/B/4: Sannolikhet for antindning

1. Syfte

Syftet med denna regel [I-2/B/4 ir att forhindra antindning av brannbara material eller flambara vétskor. For
detta syfte ska foljande funktionskrav uppfyllas:

.1 Det ska finnas anordningar for att kontrollera lickage av flambara vitskor.
.2 Det ska finnas anordningar f6r att forhindra ansamlingen av flambara gaser.
.3 Antindligheten for brinnbara material ska begrinsas.

.4 Antindningskallor ska begrinsas. och

.5 Antindningskillor ska avskiljas fran brannbara material och flambara vitskor.
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2. Anordningar for brinnolja, smérjolja och andra flambara oljor

2.1 Begransningar i anvindningen av olja som bransle

Foljande begrinsningar ska gilla for anvdndning av olja som bransle:

.1 Om annat inte tilldts enligt denna punkt fir brinnolja med en flampunkt under 60 °C inte anvindas.

.2 I nodgeneratorer far brainnolja med en flampunkt av lagst 43 °C anvindas.

.3 Med beaktande av de ytterligare forsiktighetsdtgirder som kan anses nodvindiga och pé villkor att
omgivande temperatur i det utrymme i vilket brinnoljan forvaras eller anvinds inte tilldts stiga upp till 10 °
C under brinnoljans flampunkt, kan flaggstatens administration medge anvindning av brinnolja med en
flampunkt under 60 °C men inte ligre dn 43 °C (till exempel for drift av nodbrandpumpens motorer och for

reservmaskiner som inte finns i maskineriutrymmena for kategori A), forutsatt att foljande villkor uppfylls:

.3.1 Brannoljetankar med undantag av sddana som &r placerade i avdelningar med dubbelbotten ska
placeras utanfor maskinerirutrymmen av kategori A.

.3.2 Anordningar fér mitning av oljetemperaturen ska finnas pa brannoljepumpens sugledning.
.3.3 Avstingningsventiler och/eller kranar ska finnas pa branslefiltrens tillopp och avlopp.

.3.4 Svetsade rorskarvar eller unionkopplingar ska anvindas i sa stor utstriackning som mojligt.
Oljors flampunkt ska bestimmas genom en godkdnd metod med sluten behéllare.

.5 Ifartyg, pd vilka del G i kapitel II-1 ska tillimpas, dr det tilldtet att anvinda brannolja med en lagre flampunkt
dn vad som anges i punkt .2.1.1.

2.2 Anordningar for brannolja

I fartyg dér brinnolja anvinds ska anordningarna f6r forvaring, distribution och anvindning av brinnolja vara
sddana att sikerheten for fartyget och de ombordvarande tryggas och att de uppfyller dtminstone f6ljande
bestimmelser:

2.2.1 Placering av brannoljeanliggningar

Savitt praktiskt mojligt fér ingen del av den brinnoljeanliggning som innehéller virmd olja under ett tryck
overstigande 0,18 N/mm? placeras sd odtkomligt att fel och lickage inte snabbt kan iakttas. Invid sddana delar
av brinnoljeanldggningen ska belysningen inom maskineriutrymmena vara tillfredsstillande. Med viarmd olja
avses olja vars temperatur efter uppvarmning overstiger 60 °C eller Gverstiger oljans normala flampunkt, om
denna understiger 60 °C.

2.2.2 Maskineriutrymmenas ventilation

Maskineriutrymmenas ventilation ska vara tillracklig for att under alla normala férhallanden hindra ansamling
av oljegas.

223 Brinnoljetankar
2.2.3.1  Brinnolja, smorjolja och andra flambara oljor ska inte transporteras i forpiktankar.

2.2.3.2  Savitt praktiskt mojligt ska brannoljetankar utgora del av fartygets byggnadskonstruktion och vara beligna
utanfor maskineriutrymmen. Nir brannoljetankar, utom dubbelbottentankar, noédvindigtvis mdste forliggas
intill eller inom maskinerjutrymmen ska dtminstone en av deras vertikala sidor vara nira grinsande till
maskineriutrymmets avgransningar och helst ha en med dubbelbottentankarna gemensam avgrinsning, och
arean av den for tankarna och maskineriutrymmena gemensamma avgransningen ska vara den minsta mojliga.
Dir sddana tankar finns inom avgrdnsningarna i maskineriutrymmen far de inte innehélla brinnolja med en
flampunkt under 60 °C. Anvindning av fristdende oljetankar ska undvikas och férbjudas i maskineriutrymmen.
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2.2.3.3  Ingen brinnoljetank far placeras sd att spill eller lackage fran tanken kan innebdra risk for att olja rinner ned pa
heta ytor.

2.2.3.4  Varje brannoljeror som i skadat skick kan gora det mojligt for olja att licka ut frdn en f6rrads-, settling- eller
dagtank, som rymmer minst 500 liter, beldgen ovanfor dubbelbottnen ska direkt péd tanken ha en kran eller en
ventil som kan stingas frdn en siker plats utanfér utrymmet om brand uppstdr i det utrymme dir sidana
tankar dr beldgna. I det sirskilda fall att djuptankar dr placerade i en axeltunnel eller rortunnel eller liknande
utrymme ska ventiler finnas pé tanken, men stdngning av dessa i hdndelse av brand far ske genom en ytterligare
ventil pé roret eller roren utanfor tunneln eller det liknande utrymmet. Om en sddan ytterligare ventil finns i
maskineriutrymmet ska den mandvreras fran en plats utanfor detta. Kontrollerna for fjarrmandvreringen av
ventilen till nodgeneratorns brinsletank ska finnas pd en annan plats d4n den dir kontrollerna finns for
fjarrmanovrering av andra ventiler i maskineriutrymmena.

2.2.3.4a Ifartyg med ett bruttotonnage mindre 4n 500 ska oljetankar ovanfor dubbelbottnen ha en kran eller en ventil.
2.2.3.5  Sikra och effektiva anordningar for att méita mangden brinnolja i varje oljetank ska finnas.

2.2.3.5.1 Pejlror far inte utmynna i ndgot utrymme dar risk for antdndning av spill frdn réren kan uppstd. I synnerhet fir
de inte utmynna i passagerar- eller besittningsutrymmen. Som en allmin regel ska pejlror inte utmynna i
maskineriutrymmen. Flaggstatens administration kan dock, om den anser att dessa sist nimnda krav inte
praktiskt kan uppfyllas, tillita att pejlror slutar i maskineriutrymmen pd villkor att alla f6ljande krav ar
uppfyllda:

.1 Det finns dessutom en oljenivimatare som uppfyller bestimmelserna i punkt .2.2.3.5.2.

.2 Pejlroren utmynnar pd platser pd lingt avstdnd fran antindningsrisker, sdvida inte sikerhetsitgarder har
vidtagits, t.ex. installering av effektiva avskdrmningar, for att forhindra att brdnnolja vid spill genom
pejlrorens mynningar kan komma i kontakt med en antindningskalla.

.3 Pejlrorens mynningar forses med en automatisk stingningsanordning och en sjilvstingande kontrollkran
med liten diameter monterad nedanfor stingningsanordningen for att, innan denna oppnas, sikerstilla att
ingen brinnolja finns dir. Atgirder ska vidtas for att sikerstilla att ett oljespill genom kontrollkranen inte
innebdr risk for antindning.

2.2.3.5.2  Andra anordningar for att faststdlla mingden brinnolja i en brannoljetank far tillitas, om sdana anordningar
inte krdver hdltagning i tanken under tanktoppen och om fel pd anordningarna eller overfyllning av tankarna
inte medfor att brannolja rinner ut.

2.2.3.5.3 Sadana anordningar som foreskrivs i punkt .2.2.3.5.2 ska hallas i gott skick sa att deras funktionsnoggrannhet
bibehalls under drift.

2.2.4 Forhindrande av overtryck

Atgirder ska vidtas for att forhindra 6vertryck i varje oljetank och i varje del av brinnoljesystemet, inbegripet de
pafyllningsror som betjdnas av pumpar ombord. Varje sikerhetsventil och luftror eller overfyllningsror ska
utmynna pé en plats dir det inte finns risk f6r brand eller explosion till {5ljd av utslipp av olja och dnga och
ska inte leda in till besittningsutrymmen, passagerarutrymmen, utrymmen av sérskild kategori, slutna ro-ro-
utrymmen, maskineriutrymmen eller liknande utrymmen.

2.2.5 Brinnoljeror

2.2.5.1  Brinnoljer6r och deras ventiler och tillbeh6r ska vara av stdl eller annat godkdnt material, men begrinsad
anvindning av bojliga ror far tillitas. Sddana bojliga ror och dndanslutningar till dessa ska vara av godkint
brandsdkert material av tillracklig styrka.

For ventiler pd brinnoljetankar som 4ar under statiskt tryck far stdl eller segjarn godtas. Ventiler som ar
tillverkade av vanligt gjutjdrn fir anvindas i rorsystem, dir konstruktionstrycket 4r ligre dn 7 bar och
konstruktionstemperaturen ir lagre dn 60 °C.
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2.2.5.2  Alla externa hogtrycksledningar for bransletillforsel mellan hogtrycksbranslepumparna och brinsleinjektorerna
ska ha mantelskyddade ror, sd att de inte liacker brinsle vid fel i hogtrycksledningen. Ett mantelskyddat ror
innefattar ett yttre ror i vilket hogtrycksroret dr fast anordnat. Det mantelskyddade rorsystemet ska ha
anordningar for uppsamling av spill och ett larmsystem som aktiveras i hiandelse av fel i en brinsleledning.

2.2.5.3  Brinnoljeledningar ska inte vara placerade precis ovanfor eller vid enheter med hdga temperaturer, bla.
dngpannor, ror med sém, avgasmanifolder, ljudddmpare och annan utrustning som mdste vara isolerad. Sa
langt det ar praktiskt mojligt ska brannoljeledningarna vara dragna langt fran heta ytor, elektriska anlidggningar
och andra antindningskéllor. De ska dven vara avskdrmade eller skyddade pd annat lampligt sdtt for att undvika
att olja sprutar eller licker pd antindningskillorna. Antalet kopplingar i sddana rorsystem ska vara minsta
mojliga.

2.2.5.4  Delarna i ett branslesystem for en dieselmotor ska vara konstruerade med beaktande av det maximala topptryck
som noterats under drift, bl.a. de hogtryckspulser som med bransleinsprutningspumpar genereras och overfors
tillbaka till bransletillforsel- och drineringsledningar. Anslutningar till brinsletillforsel- och drineringsled-
ningarna ska vara konstruerade med beaktande av deras formdga att forhindra lickage av trycksatt brinnolja
nir de anvinds eller efter att underhéllsarbete utforts.

2.2.5.5  Anldggningar med flera motorer som forsorjs frin samma brinslekalla ska vara utrustade med anordning for
separata bransletillforsel- och drineringsledningar till de enskilda motorerna. Anordningarna ska inte paverka
driften av 6vriga motorer och kunna mandvreras frdn en plats som inte blir odtkomlig i hdndelse av en brand i
ndgon av motorerna.

2.2.5.6  Ide fall att flaggstatens administration kan tillita 6verforing av olja, brannbara vitskor eller andra flambara
vitskor genom inkvareringsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer, ska 6verforingsroren vara av ett
material som godkénts av administrationen med beaktande av brandrisken.

2.2.6 Skydd av ytor med hog temperatur

2.2.6.1  Alla ytor med temperaturer over 220 °C som kan triffas till foljd av ett brott i brinslesystemet ska isoleras pa
lampligt sitt.

2.2.6.2  Forsiktighetsitgirder ska vidtas for att hindra att olja som under tryck kan licka ut frdn pump, filter eller
virmare kommer i kontakt med heta ytor.

2.3 Smarjoljeanordningar

2.3.1 Anordningarna for forvaring, distribution och anvindning av olja som anvinds i trycksmorjningssystem ska
vara sddana att fartygets och de ombordvarandes sikerhet tryggas, och sddana anordningar i
maskineriutrymmen ska uppfylla minst bestimmelserna i punkterna 2.2.1, 2.2.3.3, 2.2.3.4, 2.2.3.5, 2.2.4,
2.2.5.1, 2.2.5.3 och 2.2.6.1, bortsett fran foljande:

.1 Detta utesluter inte anvindning av synglas i smoérjoljesystem, forutsatt att de vid prov har visats ha en
lamplig grad av brandsikerhet. Om synglas anvinds ska roret vara forsett med ventiler i badda dndarna.
Ventilen i rorets nedre dnde ska vara sjilvstingande.

.2 Pejlror far tilldtas i maskineriutrymmen. Bestimmelserna i punkterna 2.2.3.5.1.1 och 2.2.3.5.1.3 behover
inte tillimpas om pejlroren 4r utrustade med lampliga stingningsanordningar.

232 Bestimmelserna i punkt .2.2.3.4 ska dven gilla for smorjoljetankar med undantag av dem vars kapacitet dr
mindre dn 500 liter, forrddstankar vars ventiler 4r stingda under normal fartygsdrift eller nir det faststalls att
en oavsiktlig mandvrering av en snabb stingningsventil pd smorjoljetanken skulle dventyra den sikra driften av
huvudframdrivningsmaskineriet och allt visentligt hjdlpmaskineri.
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2.4 Anordningar for andra flambara oljor

Anordningarna f6r foérvaring, distribution och anviandning av andra flambara oljor som anvinds under tryck i
anldggningar for overforing av kraft, 6vervaknings- aktiverings- och uppvirmningsanliggningar ska vara
sddana att fartygets och de ombordvarandes sikerhet tryggas. Pa platser dir antindningskillor finns ska
anordningarna uppfylla minst bestimmelserna i punkterna 2.2.3.3, 2.2.3.5, 2.2.5.3 och 2.2.6 samt
bestimmelserna i punkterna 2.2.4 och 2.2.5.1 i frdga om styrka och utformning.

2.5 Periodvis obemannade maskineriutrymmen
Brinnolje- och smorjoljesystemen ska forutom bestimmelserna i punkterna 2.1-2.4 uppfylla fljande villkor:
.1 Dir dagtankar for brinnolja fylls automatiskt eller via fjarrkontroll ska det finnas anordningar som
forhindrar spill genom overfyllning. Annan utrustning som automatiskt behandlar flambara vitskor, t.ex.
brinnoljeseparatorer, ska ha anordningar for att forhindra spill genom 6verfyllning och ska, nédr sé ar

praktiskt mojligt, installeras i ett speciellt utrymme reserverat for separatorer och deras virmare.

.2 Dir dagtankar for brinnolja eller settlingtankar dr forsedda med uppvirmningsanordningar ska ett
hogtemperaturlarm finnas om briannoljans flampunkt kan overskridas.

3. Arrangemang for gasformigt brinsle f6r hushallsbruk

System for gasformiga brinslen som anvinds f6r hushéllsbruk ska godkdnnas av flaggstatens administration.
Lagringen av gasflaskor ska ske pd oppet dick eller i ett vil ventilerat utrymme som endast har utgdngar till

oppet dack.
4. Diverse bestimmelser om antindningskillor och antindlighet
4.1 Elektriska radiatorer

Elektriska radiatorer ska, om sddana anvinds, vara fast anbringade och s utformade att brandrisken reduceras
till ett minimum. Inga sddana radiatorer far anbringas med delar s& utsatta att klader, gardiner eller andra
liknande material kan bli svedda eller antindas genom virme fran en sddan del.

4.2 Avfallsbehdllare

Alla avfallsbehéllare ska vara av obrinnbara material, utan 6ppningar i sidorna eller i bottnen.

4.3 Isoleringsytor som dr skyddade mot genomtringning av olja

[ utrymmen dir olja kan tringa in ska isoleringsytan inte kunna genomtringas av olja eller oljegas.

4.3.100 I utrymmen dir det finns risk for oljestink eller oljegas, t.ex. i maskinerirutrymmen av kategori A, ska
isoleringsytan inte kunna genomtringas av olja eller oljegas. Nar det i de fartyg som avses férekommer en
ytbeldggning av en operforerad stalplat eller annat obrannbart material (inte aluminium) kan denna beldggning
vara hopfogad genom falsning eller nitning osv.

4.4 Primar dicksbeliggning

Primdr ddcksbeliggning ska, om den anvinds pd dick inom bostadsutrymmen, kabinbalkonger,
arbetsutrymmen och kontrollstationer, vara av ett godkdnt material, som inte latt fattar eld i enlighet med IMO:
s kod f6r brandprovningsmetoder.

4.100 Trycksatta gasbehdllare:

Alla barbara behallare for gaser som har komprimerats, kondenserats eller 16sts under tryck och som kan ge
ndring 4t en eventuell brand ska omedelbart efter anvindningen placeras pd en limplig plats ovanfor
skottdacket, varifrdn det ar direkt tilltrade till ett oppet déck.
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Regel II-2/B/5: Potential f6r brandutveckling

1. Syfte

Syftet med denna regel 1I-2/B/5 dr att begrdnsa potentialen for brandutveckling i fartygets alla utrymmen. For
detta syfte ska foljande funktionskrav uppfyllas:

.1 Det ska finnas mandveranordningar for lufttillforseln till utrymmet.
.2 Det ska finnas mané6veranordningar for flambara vétskor i utrymmet.

.3 Anvindningen av brannbara material ska begransas.

2. Kontroll av lufttillforseln och tillférseln av flambara vitskor till utrymmet
2.1 Stangningsanordningar for ventilation
2.1.1 Huvudtrummorna for franluft och tilluft i ventilationsanldggningar ska kunna stingas av frén utsidan av de

utrymmen som de betjanar. Stingningsanordningarna ska vara littillgangliga och tydligt och varaktigt markta
och ska visa stingningsanordningens ldge.

2.2 Manéveranordningar i maskineriutrymmen

221 Det ska finnas mandveranordningar for att 6ppna och stinga skylight, stinga Oppningar i skorstenar som
normalt medger utsugningsventilation, och stinga ventilationsspjll.

222 Det ska finnas man6veranordningar for att stoppa ventilationsflaktar.

223 Det ska finnas manoveranordningar for att stinga av fliktar for tryck- och sugventilering, brannoljetrans-
portpumpar, pumpar till brinnoljeaggregat, smorjoljepumpar, hetoljecirkulationspumpar och oljeseparatorer.
Punkterna 2.2.4 och 2.2.5 i denna regel II-2/B/5 beh6ver dock inte tillimpas pd linsvattenseparatorer.

224 De manoveranordningar som foreskrivs i punkterna 2.2.1 till 2.2.3 ovan samt i punkt 2.2.3.4 i regel [I-2/A[4
ska placeras utanfor berort utrymme, dir de inte blir avskurna i hdndelse av brand i det utrymme de betjinar.

2.2.5 Sédana manéveranordningar och mandveranordningarna till varje foreskriven brandsldckningsanldggning ska
finnas vid en manoverplats eller grupperas pé sé fa stillen som mojligt. Sddana platser ska ha sikert tilltrade
fran 6ppet ddck.

3. Brandskyddsmaterial

3.1 Anvindning av obrdnnbara material

3.1.1 Isolerande material

Angbarriirer och bindemedel som anvinds i samband med kylanliggningars isolering, inklusive isolering av
rordelar, behover inte vara av obrannbart material men ska begrénsas till minsta praktiskt mojliga méangd, och
deras exponerade ytor ska ha ringa bendgenhet for flamspridning.

3.1.2 Innertak och beklidnader

Alla beklddnader, underlag, dragstoppare, innertak och isoleringar ska vara av obrdnnbara material utom i
lastutrymmen, postrum, bagagerum eller kylrum inom arbetsutrymmen.

3.1.3 Partiella skott och dick

3.1.3.1  Partiella skott eller ddck som anvinds for att dela upp ett utrymme for praktiska dndamal eller som konstnirlig
utsmyckning ska vara av obrannbara material.

3.1.3.2  Beklddnader, innertak och partiella skott eller dick som anvinds for att skirma av eller separera intilliggande
hyttbalkonger ska vara av obrannbart material.
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3.2 Anvindning av brannbara material
3.2.1 Allmant

3.2.1.1  Indelningar av klass "A”, "B” eller "C” i bostads- och serviceutrymmen och hyttbalkonger som har beklitts med
brannbara material, ytbeklddnader, lister, dekorationer och faner ska uppfylla bestimmelserna i punkterna
3.2.2 till 3.2.4 och regel 1I-2/B/6. Dock ir traditionella tribdnkar och trifoder i skott och innertak tilldtna i
bastur och sidana material behover inte omfattas av de berdkningar som foreskrivs i punkterna 3.2.2 och
3.2.3. Bestimmelserna i punkt 3.2.3 behéver dock inte tillimpas pd hyttbalkonger.

3.2.2 Maximalt virmevirde for brinnbart material

Faner som anvinds pa ytor och beklddnader som omfattas av foreskrifterna i punkt 3.2.4 ska ha ett virmevirde
som inte verstiger 45 MJ/m? med anvind tjocklek.

3.2.3 Total volym av brannbara material

.1 Den totala volymen av brinnbara ytbeklidnader, lister, dekorationer och faner fir inte i ndgot
bostadsutrymme och inte i ndgot arbetsutrymme 6verskrida en volym som motsvarar 2,5 mm faner pd den
sammanlagda arean av vdggar och tak. Mobler som &r fastsatta i beklddnader, skott eller dick behéver inte
ingd i berdkningen av den totala volymen av brinnbart material.

.2 For fartyg med en automatisk sprinkleranliggning som uppfyller bestimmelserna i punkt 6.1.100 i regel II-
2/C/10 fir den ovannimnda volymen omfatta en viss mingd brinnbart material for uppsittande av
indelningar av klass "C”.

3.2.4 Ringa benidgenhet for flamspridning pa exponerade ytor
Foljande ytor ska ha ringa benidgenhet for flamspridning:

.1 Exponerade ytor i korridorer och trapphus samt pé skott och pé vigg- och innertaksbeklddnader i alla
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen (forutom bastur) och i kontrollstationer.

.2 Dolda eller odtkomliga utrymmen i bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer.

.3 Exponerade ytor pa hyttbalkonger, med undantag for dicksystem av naturligt 16vtra.

3.3 Mabler i trapphus

Moébler i trapphus ska begrinsas till sittmobler. De ska vara fastgjorda och begrinsas till sex sittplatser per dick i
varje trapphus, utgora begrinsad brandrisk och inte utgora hinder i utrymningsvigarna for passagerarna.
Flaggstatens administration far tilldta ytterligare sittplatser inom det centrala samlingsomrédet i ett trapphus
om de dr fastgjorda, av obrinnbart material och inte utgér hinder i utrymningsvigarna for passagerarna.
Mobler ska inte tillitas i de korridorer for passagerare och besittning som utgér utrymningsvigar inom
hyttomraden. Forutom det som anges ovan fir skdp av icke-brinnbart material som anvinds till forvaring av
den sikerhetsutrustning som foreskrivs av relevanta regler tillatas. Dricksvattenautomater och ismaskiner kan
tillitas i korridorer forutsatt att de dr fastsatta och inte begrinsar bredden pa utrymningsvigarna. Detta giller
dven for dekorationer sdsom blom- eller vixtarrangemang, statyer eller andra konstféremal som till exempel
maélningar och gobeldnger i korridorer och trappor.

3.4 Mébler och inredning pa hyttbalkonger

Mobler och inredning pd hyttbalkonger ska uppfylla kraven i punkterna 40.1, 40.2, 40.3, 40.6 och 40.7 i regel
[I-2/A[3 om inte dessa balkonger skyddas av fasta system for vattenspridning under tryck samt fasta
brandkontroll- och brandlarmsystem som uppfyller kraven i punkt 10 i regel II-2/C|7 och i punkt 6.1.3 i regel
11-2/C/10.

Regel 11-2/B/6: Potential fér rokutveckling och toxicitet

1. Syfte

Syftet med denna regel II-2/B/6 i4r att minska faran f6r liv och hilsa fran rok och giftiga produkter som uppstar
under en brand i utrymmen dér personer normalt arbetar eller bor. For detta syfte ska mangden rok och giftiga
dmnen som vid brand avges frdn brinnbara material, inklusive ytbehandlingsmedel, begrinsas.
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2.1 Mélarfarger, fernissor och andra ytbehandlingsmedel som anvinds pa exponerade invindiga ytor far inte kunna
avge alltfor stora mangder rok och giftiga dmnen. Detta faststalls i koden f6r brandprovningsmetoder.

2.2 Malarfirger, fernissor och andra ytbehandlingsmedel som anvinds pd exponerade ytor pa hyttbalkonger, med
undantag for dicksystem av naturligt 16vtrd, far inte kunna avge alltfor stora mangder rok och giftiga dmnen.
Detta faststills i IMO:s kod for brandprovningsmetoder.

3.1 Primdr dacksbeldggning ska, om den anvinds pé dack inom bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrolls-
tationer, vara av ett godkdnt material, som inte kan medféra risk for forgiftning eller explosion vid forhojda
temperaturer i enlighet med koden for brandprovningsmetoder.

3.2 Primdr didcksbeldggning pa hyttbalkonger ska inte medfora risk for rok, forgiftning eller explosion vid férhojda
temperaturer i enlighet med koden f6r brandprovningsmetoder.

DELC

BRANDSLACKNING

Regel II-2/C|7: Upptickande och larm

1. Syfte

Syftet med denna regel II-2/C/7 ar att uppticka en brand i utrymmet dér den uppstétt och att tillhandahdlla larm
for siker utrymning och brandbekdmpning. For detta syfte ska foljande funktionskrav uppfyllas:

.1 Installationer av fasta anldggningar for upptickande av brand och brandlarm ska vara lampliga for typen av
utrymme, potentialen fér brandutveckling och den potentiella produktionen av rok och gaser.

.2 Manuella utlosningsdon ska vara vilplacerade for att sikerstilla littillgingliga delgivningssitt. och

.3 Brandronder ska vara ett effektivt sitt att uppticka och lokalisera brinder och att vid behov varna
navigationsbryggan och brandenheterna.

2. Allminna krav

2.2 De fasta anldggningarna for upptickande av brand och brandlarm ska vara av godkind typ och uppfylla
bestimmelserna i koden for brandsikerhetssystem.

4. Skydd av maskineriutrymmen

4.1 Montering

En fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm av godkind typ, som uppfyller bestimmelserna i
punkt 2.2, ska installeras pa foljande stallen:

.1 Periodvis obemannade maskineriutrymmen
.2 Maskineriutrymmen dar:

2.1 installation av automatiska fjirrmandvreringssystem och utrustning har godkints i stillet for
kontinuerlig bemanning av utrymmet, och

2.2 om huvudframdrivningsaggregatet och tillhérande maskineri, inklusive killorna till -elektrisk
huvudkraftkilla, forses med olika grader av automatisk mandvrering eller fjarrmanévrering och ar
under kontinuerlig bemannad 6vervakning fran ett kontrollrum. och

.3 slutna utrymmen som innehéller f6rbranningsanliggningar.
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4.2 Konstruktion

[ frdga om fasta anldggningar for upptickande av brand och brandlarm som krivs enligt punkterna 4.1.1, 4.1.2
och 4.1.3 giller foljande:

Anldggningen for upptickande av brand ska utformas sé och detektorerna placeras sd att utbrott av brand i
ndgon del av dessa utrymmen snabbt uppticks under maskineriets alla normala driftforhallanden och under de
varierande ventilationsforhéllanden som erfordras med hinsyn till méjliga omgivande temperaturvariationer.
Anldggningar med enbart virmedetektorer far inte tilldtas utom i utrymmen med begransad hojd och dar deras
anvindning 4r sdrskilt limplig. Anldggningen for upptickande av brand ska utlosa akustiska och optiska larm, i
bada avseendena tydligt avvikande fran larm frdn varje annan anldggning som inte indikerar brand, samt pd
tillrackligt manga platser sé att larmet hérs och uppmirksammas pd navigationsbryggan och av ansvarigt
maskinbefil. Nir navigationsbryggan dr obemannad ska larmet horas pd en plats dir en ansvarig
besittningsmedlem tjanstgor.

Efter installationen ska systemet provas under olika driftférhallanden f6r maskineriet och olika ventilationsfor-

hallanden.
5. Skydd av bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer
5.2 Krav for fartyg som medfor fler dn 36 passagerare

En fast anlidggning for upptickande av brand och brandlarm av godkind typ, som uppfyller foreskrifterna i
punkt 2.2 ska installeras och anordnas s att den uppticker rok i arbetsutrymmen, kontrollstationer och
bostadsutrymmen, inbegripet korridorer och trappor. Rokdetektorer behover inte installeras i privata badrum
och kok. Utrymmen utan eller med liten brandrisk, t.ex. tomma utrymmen, allméinna toaletter, koldioxidrum
och liknande utrymmen, behover inte forses med ndgon fast anliggning for upptickande av brand eller
brandlarm.

53 Krav for fartyg som medfor hogst 36 passagerare

[ varje separat zon, vare sig den ar vertikal eller horisontell, i alla bostads- och arbetsutrymmen och i kontrolls-
tationer, utom utrymmen som inte erbjuder nigon visentlig brandrisk, t.ex. tomma utrymmen, sanitira
utrymmen m.m. ska det installeras antingen

.1 en fast anliggning for upptickande av brand och brandlarm av godkind typ, som uppfyller foreskrifterna i
punkt 2.2 och som installeras och anordnas s att forekomsten av brand i dessa utrymmen uppticks och sé
att rok i korridorer, trapphus och utrymningsvagar i bostadsutrymmen upptacks, eller

.2 en automatisk anldggning for sprinkler, upptdckande av brand och brandlarm av godkéind typ, som uppfyller
foreskrifterna i punkt .6.1.100 i regel II-2/C/10 eller IMO:s riktlinjer for en godkénd likvirdig sprinkleran-
laggning enligt IMO:s resolution A.800 (19) och som installeras och anordnas s att dessa utrymmen
skyddas, samt dédrutéver en fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm av godkind typ, som
uppfyller foreskrifterna i punkt 2.2, och som installeras och anordnas s3 att den upptacker rok i korridorer,
trapphus och utrymningsvigar i bostadsutrymmen.

6. Skydd av lastutrymmen

Ett fast system for upptickande av brand och brandlarm eller ett rokdetektorsystem som bygger pd provtagning
ska finnas i alla lastutrymmen som inte ér tillgingliga.

7. Manuella utlésningsdon

Manuella utlésningsdon som uppfyller bestimmelserna i koden for brandsikerhetssystem ska installeras i alla
bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer. Ett manuellt utlosningsdon ska finnas vid varje utgang.
Manuella utlosningsdon ska finnas ldtt tillgangliga i korridorerna pd varje dick, sd att ingen del av korridoren
befinner sig mer 4n 20 m frdn ett manuellt utlésningsdon.

8.1 Brandpatruller

[ fartyg som medfor fler dn 36 passagerare ska en effektiv brandrondtjanst uppritthallas sé att utbrott av brand
snabbt kan upptickas. Varje person som ingdr i brandvakten ska goéras fortrogen med sdvil fartygets
arrangemang som platsen for och handhavandet av den utrustning som han eller hon kan behéva anvinda.
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8.3 Tvavigs barbara radiotelefonapparater

Varje person som ingdr i brandvakten ska vara utrustad med en bérbar tvavigs radiotelefonapparat.
9. Brandlarmssystem

9.1 Alla fartyg ska alltid nir de dr till sjoss eller i hamn (utom nir de 4r upplagda) vara s bemannade eller utrustade
att det sikerstalls att varje forsta brandlarm omedelbart uppfattas av en ansvarig besittningsmedlem.

9.2 Kontrollpanelen ska vara konstruerad enligt principen om felsikerhet, dvs. en oppen detektorstromkrets ska
orsaka larm.

9.3 [ fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska alla detektorlarm till de anldggningar som kravs enligt punkt 5.2
finnas samlade i en stindigt bemannad central kontrollstation. Dessutom ska manoverdonen for fjdrrstyrd
stangning av branddorrar och avstingning av ventilationsflaktar finnas samlade pd samma plats. Ventilations-
fliktarna ska kunna 4terstartas av besdttningen frdn den stindigt bemannade kontrollstationen.
Kontrollpanelen i den centrala kontrollstationen ska kunna indikera om branddorrarna 4r 6ppna eller stingda
och om detektorerna, larmen och fliktarna ar avstingda eller e¢j. Kontrollpanelen ska ha stindig
stromforsorjning och vara utrustad med en automatisk omkopplingsfunktion till en reservkraftkilla vid
stromavbrott. Kontrollpanelen ska drivas frdn den elektriska huvudkraftkillan och den elektriska
reservkraftkilla som definieras i regel II-1/D/42, sdvida inte reglerna tilldter andra arrangemang.

9.4 Ett sirskilt larm, manovrerat frin navigationsbryggan eller brandkontrollstationen, ska finnas for att
sammankalla besittningen. Detta larm kan ingd som en del i fartygets allmidnna larmanlidggning men ska
kunna avges oberoende av larmet till passagerarutrymmena.

10. Skydd av hyttbalkonger pa passagerarfartyg

En fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm som uppfyller bestimmelserna i koden for
brandsikerhetssystem ska installeras pa hyttbalkonger i fartyg som omfattas av punkt 3.4 i regel II-2/B/5, nir
mobler och inredning pé dessa balkonger inte ingér i vad som definieras i punkterna 40.1, 40.2, 40.3, 40.6 och
40.7 iregel II-2/A[3.

Regel I1-2/C/8: Kontroll av rokspridning

1. Syfte

Syftet med denna regel 1I-2/C/8 ir att kontrollera spridningen av rok for att minimera faran frén rok. For detta
syfte ska det finnas manéveranordningar for att kontrollera rok i uterum, kontrollstationer, maskineriutrymmen
och dolda utrymmen.

2. Skydd av kontrollstationer utanfér maskineriutrymmen

Atgirder som ir praktiskt genomforbara ska vidtas for kontrollstationer utanfor maskineriutrymmen for att
sakerstilla att ventilation, sikt och frinvaro av rok bibehdlls, sd att i handelse av brand i de maskiner och den
utrustning som finns dir kan overvakas och fortsitta att fungera effektivt. Alternativa och separata
anordningar for lufttillforsel ska finnas. Luftintagen till de tva tillforselkéllorna ska vara placerade sd att risk for
att bada luftintagen samtidigt suger in rok dr obetydlig. Enligt administrationens eget gottfinnande behdver
dessa krav inte gilla kontrollstationer som ir beligna pad och 6ppnas mot ett oppet dick, eller de platser dar
stangningsanordningar pé platsen kan vara lika effektiva.

3. Utslapp av rok frin maskineriutrymmen
3.2 Lampliga tgirder ska vidtas sé att rok i hiandelse av brand kan sldppas ut frn det utrymme som ska skyddas.
3.3 Det ska finnas manoveranordningar for utslipp av rok och dessa ska placeras utanfor berort utrymme, dér de

inte blir avskurna i hindelse av brand i det utrymme de betjénar.
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3.4 Manéveranordningarna enligt vad som krévs i punkt 3.3 ska finnas vid en enda manoverplats eller grupperas pd
s fd platser som mojligt. Sddana platser ska ha sikert tilltrade fran oppet dick.

4. Dragstoppare

[ bostadsutrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer, korridorer och trappor ska foljande galla:

.1 Luftutrymmen som ar inneslutna bakom innertak, paneler eller beklddnader ska vara limpligt avdelade
genom tattslutande dragstoppare placerade pa hogst 14 meters avstdnd fran varandra.

.2 Sidana inneslutna luftutrymmen, inklusive sddana bakom beklddnader i trappor, trunkar m.m., ska i
vertikalled vara tillslutna vid varje dick.

5. Rokutsugningsanldggningar i uterum

Uterum ska vara utrustade med ett rokutsugningssystem. Rokutsugningsanldggningen ska aktiveras fran den
foreskrivna rokdetektoranldggningen och kunna manovreras manuellt. Flaktarna ska vara dimensionerade sd
att utrymmets hela volym kan sugas ut pd hogst 10 minuter.

Regel I1-2/C/9: Brandkontroll

1. Syfte

Syftet med denna regel 1I-2/C/9 4r att isolera en brand till det utrymme dir den uppstatt. For detta syfte ska
foljande funktionskrav uppfyllas:

.1 Fartyget ska vara indelat genom i konstruktionen ingdende virmeisolerade avgrinsningar.

.2 Virmeisolering av avgransningar ska ta vederborlig hansyn till brandrisken i utrymmet och angransande
utrymmen.

.3 Brandintegriteten for indelningarna ska uppritthallas vid 6ppningar och genomféringar.

2. I konstruktionen ingdende varmeisolerade avgrinsningar

2.2.1 Vertikala och horisontella huvudzoner

2.2.1.1.1 I fartyg som medfor fler in 36 passagerare ska skrov, overbyggnad och dickshus uppdelas i vertikala
huvudzoner genom indelningar av klass A-60. Antalet steg och recesser ska begrinsas till ett minimum, men
dir de kravs ska de ocksd vara indelningar av klass A-60. Nar utrymmen av kategori 5, 9 eller 10, enligt
definitionen i punkt 2.2.3.2.2, finns pé ena sidan av eller nir brinnoljetankar ligger pd bada sidorna av
indelningen far standarden minskas till A-0.

2.2.1.1.2 For fartyg som medfor hogst 36 passagerare ska skrov, 6verbyggnad och dickshus i form av bostads- och
arbetsutrymmen uppdelas i vertikala huvudzoner genom indelningar av klass "A”. Dessa indelningar ska ha
isoleringsvirden i enlighet med tabellerna i punkt 2.2.4.

2.2.1.2  Savitt praktiskt majligt ska de skott som bildar avgrinsningarna for de vertikala huvudzonerna ovanfor
skottddcket vara i linje med de vattentita indelningsskott som &r beldgna omedelbart under skottdicket.
Lingden och bredden av en vertikal huvudzon kan utstrackas till hogst 48 m for att andpunkterna av vertikala
huvudzoner ska sammanfalla med de vattentdta skotten i indelningen eller for att rymma ett stort
samlingsutrymme som 4ar lika 1angt som den vertikala huvudzonen, under forutsittning att den vertikala
huvudzonens totala area dr hogst 1 600 m? pa nigot dack. En vertikal huvudzons lingd eller bredd beriknas
som det storsta avstdndet mellan de yttersta punkterna av de avgrinsande skotten.

2.2.1.3  Sadana skott ska stricka sig fran dick till ddck och till bordlaggningen eller andra avgriansningar.
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2.2.1.4  Om en vertikal huvudzon genom horisontella indelningar av klass "A” uppdelas i horisontella zoner i syfte att
astadkomma en lamplig barridr mellan sprinklerforsedda och icke sprinklerforsedda zoner i fartyget, ska dessa
indelningar stricka sig mellan angrinsande vertikala huvudzoners skott och till bordlaggningen eller yttre
avgransningar av fartyget och isoleras i enlighet med de virden for brandisolering och brandintegritet som
anges i tabell 9.4.

2.2.1.5.1 I fartyg konstruerade for speciella dandamal, sisom bil- eller jirnvigsfirjor, ddr insittandet av skott for vertikala
huvudzoner skulle vara of6renligt med det dndamal for vilket fartyget ar avsett, ska likvdrdigt skydd
astadkommas genom uppdelning av utrymmet i horisontella zoner.

2.2.1.5.2 1 fartyg med utrymmen av sirskild kategori ska dock varje sddant utrymme uppfylla de tillimpliga
bestimmelserna i regel 1I-2/G/20, och i den man detta ar of6renligt med andra foreskrifter i denna del, ska
foreskrifterna i regel 11-2/G/20 gilla.

2.2.2 Skott inom en vertikal huvudzon

2.2.2.1  For fartyg som medfor fler dn 36 passagerare ska alla skott som inte foreskrivs vara indelningar av klass "A” vara
minst indelningar av klass "B” eller klass "C” enligt tabellerna i punkt 2.2.3. Alla sddana indelningar far beklddas
med brannbara material i enlighet med bestimmelserna i punkt 3 i regel 1I-2/B/5.

2.2.2.2  For fartyg som medfor hogst 36 passagerare ska alla skott inom bostads- och arbetsutrymmen som inte
foreskrivs vara indelningar av klass "A” vara minst indelningar av klass "B” eller klass "C” enligt tabellerna i
punkt 2.2.4. Alla sddana indelningar fir beklidas med bridnnbara material i enlighet med bestimmelserna i
punkt 3 i regel I-2/B/5.

Dessutom ska i fartyg som medfor hogst 36 passagerare alla korridorskott som inte foreskrivs vara av klass "A”
vara indelningar av klass "B” och striicka sig fran dick till ddck, dock med foljande undantag:

.1 Nir sammanhidngande innertak eller beklddnader av klass "B” anbringas pd bada sidor om skottet, ska delen
av skottet bakom de sammanhangande innertaken eller beklddnaderna vara av ett material som i friga om
tjocklek och sammansittning 4r godtagbart i en konstruktion av indelning av klass ”B” men som behdver
uppfylla normerna om integritet for indelning av klass "B” endast i den mén det ar rimligt och praktiskt
mojligt.

.2 I fartyg som skyddas av en automatisk sprinkleranlidggning som uppfyller bestimmelserna i punkt 6.1.100 i
regel 1I-2/C/10 far korridorskott med material av klass "B” sluta vid takbeklddnaden i korridoren om denna
takbeklddnad dr av material som till tjocklek och sammansittning 4r godtagbart i en konstruktion av
indelning av klass "B”.

Utan hinder av foreskrifterna i punkt 2.2.4 mdste siddana skott och takbeklddnader uppfylla normerna om
brandintegritet f6r indelningar av klass "B” endast i den mdn detta dr rimligt och praktiskt mojligt. Alla
dorrar och dorrkarmar i sddana skott ska vara av obrannbart material samt konstruerade och installerade sd
att de erbjuder visentlig forméga att motstd brand.

2.2.2.3  Alla skott som ska vara indelningar av klass "B”, med undantag av korridorskott enligt punkt 2.2.2.2, ska stricka
sig fran dick till ddck och till bordlaggningen eller andra avgrinsningar, om inte de sammanhingande
innertaken eller beklidnaderna av klass "B” pd bada sidor om skottet har dtminstone samma férmdga att motstd
brand som skottet, i vilket fall skottet fér sluta vid det ssmmanhangande innertaket eller beklddnaden.

223 Brandintegritet hos skott och dick i fartyg som medfor fler dn 36 passagerare

2.2.3.1  Utover att uppfylla de sirskilda bestimmelser om skotts och dicks brandintegritet som anges pé andra stillen i
denna del ska brandintegriteten hos alla skott och dick vara minst den som foreskrivs i tabellerna 9.1 och 9.2.

2.2.3.2  Foljande foreskrifter ska gilla vid tillimpning av tabellerna:

.1 Tabell 9.1 ska tillimpas pé skott som inte avgransar vare sig vertikala huvudzoner eller horisontella zoner.
Tabell 9.2 ska tillimpas pd dick som varken bildar steg i vertikala huvudzoner eller avgrinsar horisontella
zoner.
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.2 For att bestimma limpliga normer for brandintegritet att tillimpa pd indelningar mellan angransande
utrymmen har dessa utrymmen klassificerats enligt sin brandrisk pa sitt som framgér av kategori 1 till 14
nedan. Om innehallet i och anvindningen av ett utrymme 4r sddana att tvivel rdder om dess klassificering
enligt denna regel I1I-2/C[9, ska utrymmet behandlas som ett utrymme inom den kategori for vilken de
strangaste kraven pd avgrdnsningarna giller. Beteckningen pd varje kategori dr avsedd att ange typ av
utrymmen snarare dn att vara begransande. Siffran inom parentes fore varje kategori hinvisar till samma
siffra i motsvarande kolumn eller rad i tabellerna.

(1) Kontrollstationer:
— Utrymmen som innehéller nodkraftkallor for kraft och belysning.
— Styrhytt och navigationshytt.
— Utrymmen som innehéller fartygets radioutrustning.
— Brandslackningsrum, brandkontrollrum och brandregistreringsstationer.
— Kontrollrum for framdrivningsmaskineri beliget utanfér maskineriutrymmet.
— Utrymmen med utrustning for centraliserat brandlarm.

— Utrymmen som innehéller stationer och utrustning for centraliserade anldggningar for allmanna
noédmeddelanden inom fartyg.

(2) Trappor:

— Inre trappor, hissar och rulltrappor (andra dn de som ir beldgna helt inom maskineriutrymmena)
for passagerare och besittning samt tillhorande trapphus eller schakt.

— I detta avseende ska en trappa som dr innesluten endast pd ett plan betraktas som del av det
utrymme frn vilket den inte avskiljs genom en branddorr.

(3) Korridorer:
— Korridorer for passagerare och besdttning.

(4) Evakueringsstationer och yttre evakueringsvagar:
— Omréde dir livraddningsfarkoster ir placerade.

— Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenadutrymmen som utgor stationer for embarkering i
och sjosittning av livbatar och livflottar.

— Samlingsstationer, inomhus och utomhus.
— Utvéndiga trappor och 6ppna dick som anvinds som utrymningsvagar.

— Fartygssidan till vattenlinjen vid minsta djupgdende till sjoss, overbyggnadens och dickshusens
sidor under och intill embarkeringsomraden for livflottar och utrymningsrutschbanor.

(5)  Oppna dicksutrymmen:

— Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenadutrymmen som inte utgdr stationer for
embarkering i och sjosittning av livbtar och livflottar.

— Andra 6ppna utrymmen (utanfor 6verbyggnader och dackshus).
(6) Bostadsutrymmen med liten brandrisk:
— Hytter som innehéller mébler och inredning med begrinsad brandrisk.

— Kontor samt sjuk- och likemedelsrum som innehdller mobler och inredning med begrinsad
brandrisk.

— Samlingsutrymmen som innehéller mobler och inredning med begrinsad brandrisk och som har
en dicksarea som dr mindre d4n 50 m>.

(7) Bostadsutrymmen med mattlig brandrisk:

— Utrymmen som under kategori 6 ovan men med mobler och inredning med annan 4n begrinsad
brandrisk.
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— Samlingsutrymmen som innehéller mobler och inredning med begrinsad brandrisk och som har
en dicksarea som dr minst 50 m?

— Fristdende forvaringsskdp och smd forrddsrum inom bostadsutrymmen med en area som ar
mindre dn 4 m? (i vilka flambara vitskor inte forvaras).

— Butiker.
— Biografer och forvaringsrum for film.
— Dietkok (som inte har 6ppen eld).
— Forvaringsskap for rengoringsmedel (i vilka flambara vitskor inte forvaras).
— Laboratorier (i vilka flambara vitskor inte forvaras).
— Likemedelsforrad.
— Smad torkrum (med en décksarea av hogst 4 m?).
— Vixelkontor.
— Operationsrum.
(8) Bostadsutrymmen med storre brandrisk:

— Samlingsutrymmen som innehéller mobler och inredning med annan 4n begransad brandrisk och
som har en dicksarea om minst 50 m*

— Frisersalonger och skonhetssalonger.

— Bastur.

— Butiker.
(9) Sanitdra och liknande utrymmen.

— Gemensamma sanitdra anordningar, dusch, bad, vattentoaletter, m.m.

— Sma tvittstugor.

— Simbassidnger inomhus.

— Avskilda pentryn utan kokutrustning inom bostadsutrymmen.

— Enskilda sanitdra anordningar ska anses utgora del av det utrymme dr de finns.
(10) Tankar, tomrum och utrymmen for hjalpmaskineri med liten eller ingen brandrisk:

— Vattentankar som utgor del av fartygets konstruktion.

— Tomrum och kofferdammar.

— Utrymmen for hjilpmaskineri som inte innehéller maskineri med trycksmorjningssystem och dar
forvaring av brannbara dmnen ar forbjuden, sdsom

— rum for ventilations- och luftkonditioneringsanldggningar, rum for vinschar, styrmaskinrum, rum
for stabilisatorer, rum for elektriska framdrivningsmotorer, rum for eltavlor och annan elektrisk
utrustning dn oljefyllda elektriska transformatorer (6ver 10 kVA), axeltunnlar och rértunnlar,
utrymmen for pumpar och kylmaskineri (som inte anvinds for hantering av eller drivs med
flambar vitska),

— slutna trunkar till ovan uppridknade utrymmen,
— andra slutna trunkar, sdsom trunkar for ror och kablar.

(11) Utrymmen for hjalpmaskineri, lastutrymmen, lastoljetankar och andra oljetankar samt andra liknande
utrymmen med maéttlig brandrisk:

— Lastoljetankar.

— Lastrum, lasttrummor och lastluckor.
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— Kylrum.
— Bréannoljetankar (om de ar installerade i ett sarskilt utrymme utan maskineri).
— Axeltunnlar och rortunnlar dér det dr mojligt att forvara brannbara dmnen.

— Utrymmen for hjdlpmaskineri enligt kategori 10, vilka innehaller maskineri med trycksmorj-
ningssystem eller i vilka brannbara dmnen far forvaras.

— Stationer for bunkring av brannolja.

— Utrymmen som innehéller oljefyllda elektriska transformatorer (6ver 10 kVA).

— Utrymmen som innehdller sma forbranningsmotorer med en effekt om hogst 110 kW som driver
generatorer, sprinkler- och andra vattenspridningsanlidggningar eller brandpumpar, linspumpar m.
m.

— Slutna trunkar till ovan uppriknade utrymmen.

(12) Maskineriutrymmen och centralkok:

— Rum for huvudframdrivningsmaskineriet (andra dn rum for elektriska framdrivningsmotorer) samt
pannrum.

— Andra utrymmen for hjilpmaskineri dn de i kategorierna 10 och 11, som innehéller
forbranningsmotorer eller andra brinnare, virmare eller pumpar for olja.

— Centralkok och tillhérande utrymmen.
— Trunkar och kappar till ovan uppriknade utrymmen.
(13) Forrddsrum, verkstider, pentryn m.m.:
— Huvudpentryn som inte dr anslutna till kok.
— Central tvittinrittning.
— Stora torkrum (med en dicksarea om mer dn 4 m?).
— Diverse forrad.
— Post- och bagagerum.
— Rum for avfall.
— Verkstdder (som inte ar del av maskineriutrymmen, kok e.d.).

— Forvaringsskap och forrdd med en area av mer dn 4 m? utom sddana utrymmen dar det dr mojligt
att forvara flambara vitskor.

(14) Andra utrymmen dir flambara vitskor forvaras:
— Forrad for mélarfirg.
— Forrddsrum som innehéller flambara vitskor (inklusive firger, mediciner m.m.).
— Laboratorier (i vilka flambara vitskor forvaras).

.3 Dir ett enda virde anges for brandintegritet for en avgransning mellan tvd utrymmen, ska detta virde alltid
gilla.

.4 Dir endast ett tankstreck anges i tabellen galler inga sérskilda krav i friga om avgrinsningarnas material eller
brandintegritet.

.5 Flaggstatens administration ska fér utrymmen av kategori 5 bestimma om isoleringsvardena i tabell 9.1 ska
tillimpas pd ytterindarna av didckshus och 6verbyggnader och om isoleringsvirdena i tabell 9.2 ska
tillimpas pa vaderdack. I inget fall ska foreskrifterna for kategori 5 i tabell 9.1 eller 9.2 gora det nodvandigt
att innesluta utrymmen som enligt flaggstatens administration inte behéver inneslutas.
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2.2.3.3  Sammanhingande innertak eller beklidnader av klass "B” i forening med ifrdgavarande dick eller skott kan
godtas som bidragande, helt eller delvis, till den isolering och integritet som krévs for en indelning.

2.2.3.4  Konstruktion och arrangemang for bastur

2.2.3.4.1 Bastuns omkrets ska ha avgrinsningar av klass "A” och kan ha omklddningsrum, duschar och toaletter. Bastun
ska isoleras enligt A-60-standaden mot andra utrymmen dn de som finns inom omkretsen och utrymmen av
kategorierna 5, 9 och 10.

2.2.3.4.2 Badrum med direkt tillgdng till bastur kan betraktas som en del av dem. I sé fall behover dérren mellan bastun
och badrummet inte uppfylla brandsikerhetskraven.

2.2.3.4.3 De traditionella trifodren i skott och innertak 4r tilltna i bastun. Innertaket ovanfor ugnen ska vara fodrad med
en icke-brannbar plat med en luftspalt pd minst 30 mm. Avstindet frin de heta ytorna till brinnbara material
ska vara minst 500 mm eller de brannbara materialen ska vara skyddade (till exempel med en icke-brannbar
plat med en luftspalt pd minst 30 mm).

2.2.3.4.4 De traditionella trabiankarna fir anvindas i bastun.

2.2.3.4.5 Bastudorren ska 6ppnas utdt utan lismekanism.

2.2.3.4.6 Elbastuugnar ska ha en timer.



Tabell 9.1

Skott som varken avgrinsar vertikala huvudzoner eller horisontella zoner

Utrymmen 1) 2 3) (4) (5) (6) ) (8) 9 (10) 11) (12) (13) (14)
Kontrollstationer (1) B-0 (% A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 | A-60 | A-60 A-0 A-0 A-60 | A-60 | A-60 A-60
Trappor (2) AO( | A0 | A0 | A0 | A0 | A-15 | A-15 | A0Q) | A0 | A-15 | A-30 | A-15 | A-30
Korridorer (3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Evakueringsstationer och yttre evakueringsva- | (4) A-0 A-60 | A-60 | A-60 | A-0() | A-0 |[A-60()|A-60 () |A-60 ()| A-60 ()
gar e | e | e
Oppna dicksutrymmen (5) — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Bostadsutrymmen med liten brandrisk (6) B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Bostadsutrymmen med mattlig brandrisk (7) B-0 B-0 C A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60
Bostadsutrymmen med storre brandrisk (8) B-0 C A0 | A-30 | A-60 | A-15 | A-60
Sanitéra och liknande utrymmen 9) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Tankar, tomrum och utrymmen for hjilpma- | (10) A0 | A-0 A-0 A-0 A-0
skineri med liten eller ingen brandrisk
Utrymmen for hjdlpmaskineri, lastutrymmen, | (11) A0 | A-0 A-0 A-15
lastoljetankar och andra oljetankar samt andra
liknande utrymmen med mattlig brandrisk
Maskineriutrymmen och centralkok (12) A-0() | A-0 A-60
Forrddsrum, verkstdder, pentryn m.m. (13) A-0 () A-0
Andrautrymmen dér flambara vitskor forvaras | (14) A-30

0T0T’¢61
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Dick som varken bildar steg i vertikala huvudzoner eller avgrinsar horisontella zoner

Tabell 9.2

Utrymme under dick | Utrymme éver dick — (1) @) 3) ) (5) 6) 7) 8) 9) (10) (11) (12) (13) (14)
Kontrollstationer (1) A-30 | A-30 | A-15 A-0 A-0 A-0 A-15 | A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-60
Trappor (2) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Korridorer 3) | A15 | A0 | A0 | A60 | A0 | A0 | A-15 | A15 | A0 | A0 | A0 | A30 | A0 | A30
Evakueringsstationer och yttre evakueringsva- | (4) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
gar
Oppna dicksutrymmen (5) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Bostadsutrymmen med liten brandrisk (6) A-60 | A-15 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Bostadsutrymmen med mattlig brandrisk (7) | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A-0 A0 | A-15 | A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Bostadsutrymmen med storre brandrisk (8) | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A0 | A-15 | A-15 | A-30 | A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Sanitéra och liknande utrymmen 9) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Tankar, tomrum och utrymmen for hjilpma- | (10) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A0 | A0() | A0 A-0 A-0 A-0
skineri med liten eller ingen brandrisk
Utrymmen for hjdlpmaskineri, lastutrymmen, | (11) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 A-0 A-0 A-15 | A-30 A-0 A0 | A0() | A-0 A-0 A-30
lastoljetankar och andra oljetankar samt andra
liknande utrymmen med mattlig brandrisk
Maskineriutrymmen och centralkok (12) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 A-0 A-60 | A-60 | A-60 A-0 A-0 A-30 |A-30()| A-0 A-60
Forrddsrum, verkstdder, pentryn m.m. (13) | A-60 | A-30 | A-15 | A-60 A-0 A-15 | A-30 | A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Andrautrymmen dir flambara vitskor forvaras | (14) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 A-0 A-30 | A-60 | A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
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Anmdrkningar till tabellerna 9.1 och 9.2

a)  Dir angriansande utrymmen tillhor samma sifferkategori och beteckningen a forekommer kravs inget skott eller dack
mellan sddana utrymmen, om flaggstatens administration anser det onodigt. Exempelvis behover i kategori 12 inte
ett skott krdavas mellan ett kok och till detta anslutna pentryn, under forutsittning att pentryts skott och dick har
samma brandintegritet som kokets avgransningar. Ett skott erfordras dock mellan ett kok och ett maskineriutrymme,
dven om bdda utrymmena tillhor kategori 12.

b)  For fartygssidan, till vattenlinjen vid minsta djupgdende till sjoss, samt 6verbyggnadens och ddckshusens sidor under
och intill livflottar och utrymningsrutschbanor far normen minskas till A-30.

¢) Dir en allmin toalett dr installerad helt inom ett trapphus far skottet i toalettrummet vara av klass "B”.

d) Dir utrymmen av kategori 6, 7, 8 och 9 dr beldgna helt och hillet inom samlingsstationens yttre omkrets fir skotten
till dessa utrymmen tillatas vara av klass "B-0". Kontrollpaneler for ljud-, video- och ljusinstallationer fir anses utgora
en del av samlingsstationen.

Ytterligare allmdnna anmdrkningar till tabell 9.1 ndr den anvinds for vertikala indelningar tillverkade av aluminium
1. Som en allmin regel bor bada sidor isoleras i enlighet med den standard som anges i tabell 9.1.

2. For avgrinsningar ddr en av sidorna dr vind mot utrymmen av kategori 5, 6, 9 eller 10 och den andra sidan ar vind
mot utrymmen av nigon annan kategori 4n dessa, bor endast den sida som 4r vand mot det senare utrymmet isoleras
i enlighet med den standard som anges i tabell 9.1.

3. For avgriansningar dir bida utrymmena ingér i kategorierna 5, 6, 9 eller 10 ska foljande kriterier tillimpas:

i. 5. Oppet dick | 6. Bostadsutrymme med liten brandrisk - Isoleringen ska installeras s4 att den bara dr vind mot
bostadsutrymmet.

ii. 5. Oppet dick | 9. Sanitdrt utrymme - Isoleringen ska installeras s& att den bara dr vind mot det sanitira
utrymmet.

iii. 5. Oppet dick | 10. Tankar, tomrum och utrymmen fér hjilpmaskineri med liten eller ingen brandrisk -
Isoleringen ska installeras sd att den bara r vind mot utrymme 10. Om utrymme 10 ir en tank eller ett tomrum
behover dock ingen isolering installeras pa ndgondera sidan.

iv. 6. Bostadsutrymme med liten brandrisk | 9. Sanitdrt utrymme - enligt tabell 9.1 ska det finnas en C-standard
mellan dessa tvd utrymmen. I enlighet med detta behovs det ingen isolering pd ndgondera sidan.

v. 6. Bostadsutrymme med liten brandrisk | 10. Tankar, tomrum och utrymmen f6r hjilpmaskineri med liten eller
ingen brandrisk - Isoleringen ska installeras sd att den bara dr vind mot bostadsutrymmet.

vi. 9. Sanitdrt utrymme | 10. Tankar, tomrum och utrymmen for hjalpmaskineri med liten eller ingen brandrisk -
isoleringen ska installeras sd att den bara 4r vind mot det sanitdra utrymmet om inte utrymmet i kategori 10 &r
ett utrymme for hjdlpmaskineri med liten eller ingen brandrisk, i vilket fall isoleringen ska installeras sd att den
bara dr vand mot utrymmet i kategori 10.

vii. Bordsidan inom utrymmen som har en annan kategori 4n 5, 6, 9 eller 10 kommer att isoleras upp till skottddck
enligt den standard som anges i tabell 9.1, forutsatt att det angransande utrymmet ér av kategori 5.

Ytterligare allmdnna anmdarkningar till tabell 9.2 ndr den anvinds for horisontella indelningar tillverkade av aluminium
1.  Som en allmin regel bor bada sidor isoleras i enlighet med den standard som anges i tabell 9.2.

2. For avgrinsningar ddr en av sidorna r vind mot utrymmen av kategori 5, 6, 9 eller 10 och den andra sidan 4r vind
mot utrymmen av ndgon annan kategori dn dessa, bor endast den sida som ar vind mot det senare utrymmet isoleras
i enlighet med den standard som anges i tabell 9.2.

3. For avgrinsningar dd bida utrymmena ingdr i kategorierna 5, 6, 9 eller 10 ska isoleringen endast installeras pa
undersidan.
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4. Nir utrymmet 6ver ddck intill en avgransning dr utrustat med en fast anldggning for brandbekdmpning behéver
isoleringen endast tillhandahllas pa indelningens undersida, med undantag av utrymmen av sarskild kategori och ro-
ro-lastutrymmen.

224

2.2.41

2.2.4.2

Brandintegritet hos skott och dick i fartyg som medfor hogst 36 passagerare

Utéver att uppfylla de sirskilda bestimmelser om skotts och dicks brandintegritet som anges pé andra stillen i
denna del ska brandintegriteten hos alla skott och dick vara minst den som foreskrivs i tabellerna 9.3 och 9.4, i
tillimpliga fall.

Foljande foreskrifter ska galla vid tillimpning av tabellerna:

.1 Tabellerna 9.3 och 9.4 ska tillimpas pé skott respektive dack som avskiljer angrinsade utrymmen.

.2 For att bestimma limpliga normer for brandintegritet att tillimpa pd indelningar mellan angrinsande

utrymmen har dessa utrymmen klassificerats enligt sin brandrisk pé sitt som framgar av kategori 1 till 11
nedan. Om innehéllet i och anvidndningen av ett utrymme ar sddana att tvivel rdder om dess klassificering
enligt denna regel 1I-2/C[9, ska utrymmet behandlas som ett utrymme inom den kategori for vilken de
strangaste kraven pd avgrinsningarna giller. Beteckningen pa varje kategori dr avsedd att ange typ av
utrymmen snarare dn att vara begransande. Siffran inom parentes fore varje kategori hinvisar till samma

siffra i motsvarande kolumn eller rad i tabellerna.

(1)

Kontrollstationer:

— Utrymmen som innehéller nédkraftkallor for kraft och belysning.

— Styrhytt och navigationshytt.

— Utrymmen som innehéller fartygets radioutrustning.

— Brandslackningsrum, brandkontrollrum och brandregistreringsstationer.

— Kontrollrum for framdrivningsmaskineri beldget utanfér maskineriutrymmet.
— Utrymmen med utrustning for centraliserat brandlarm.

Korridorer:

— Korridorer och tamburer for passagerare och besittning.

Bostadsutrymmen:

— Utrymmen enligt definitionen i punkt .1 i regel II-2/A[3, med undantag av korridorer.
Trappor:

— Inre trappor, hissar och rulltrappor (andra dn de som &r beldgna helt inom maskineriutrymmen)
samt tillhorande trapphus och schakt.

— I detta avseende ska en trappa som 4r innesluten endast pd ett plan betraktas som del av det
utrymme fran vilket den inte avskiljs genom en branddorr.

Arbetsutrymmen (lg risk):

— Forvaringsskép och forrad utan mojlighet att forvara flambara vétskor och med en area mindre dn
4 m? samt torkrum och tvittstugor.

Maskinerirutrymmen av kategori A:

— Utrymmen enligt definitionen i regel II-2/A[3.31.

Andra maskineriutrymmen:

— Utrymmen enligt definitionen i regel II-2/A[3.30, utom maskinerirutrymmen av kategori A.
Lastutrymmen:

— Alla utrymmen som anvénds for last (inbegripet lastoljetankar) samt lasttrummor och lastluckor
till sddana utrymmen, dock inte utrymmen av sirskild kategori.

Arbetsutrymmen (hog risk):

— Kok, pentryn som innehéller kokutrustning, firg- och lamprum, forvaringsskdp och forrddsrum
med en area av minst 4 m?, utrymmen for forvaring av flambara vitskor, bastur samt verkstider
som inte utgor del av maskineriutrymmena.
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2.2.4.4

2.2.45

(10) Oppna dick:

— Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenadutrymmen dir ingen brandrisk foreligger. Andra
oppna utrymmen (utanfor 6verbyggnader och dickshus).

(11) Utrymmen av sérskild kategori och ro-ro-lastutrymmen:
— Utrymmen enligt definitionerna i punkterna 41 och 46 i regel II-2/A[3.

.3 Det hogre av de tvd virdena i tabellerna ska tillimpas vid bestimning av den tillimpliga normen for
brandintegritet hos en avgrinsning mellan tvd utrymmen inom en vertikal huvudzon eller en horisontell
zon som inte skyddas av en automatisk sprinkleranldggning enligt bestimmelserna i punkt 6.1.100 i regel
11-2/C/10, eller mellan sddana zoner som inte skyddas pa det sttet.

4 Det lagre av de tvd virdena i tabellerna ska tillimpas vid bestimning av den tillimpliga normen for
brandintegritet hos en avgransning mellan tvd utrymmen inom en vertikal huvudzon eller en horisontell
zon som skyddas av en automatisk sprinkleranliggning enligt bestimmelserna i punkt 6.1.100 i regel II-
2/C/10, eller mellan sddana zoner som béada skyddas pd detta sitt. Grinsar inom bostads- och
arbetsutrymmen en sprinklerskyddad zon till en zon som inte ar sprinklerskyddad ska det hogre av de tvd
virdena i tabellerna tillimpas pd indelningen mellan zonerna.

Sammanhingande innertak eller beklidnader av klass "B” i forening med ifrdgavarande dick eller skott kan
godtas som bidragande, helt eller delvis, till den isolering och integritet som krévs for en indelning.

Yttre avgransningar som enligt punkt 2 i regel II-2/C[11 ska vara av stdl eller annat likvirdigt material far
genombrytas for installering av fonster och fonsterventiler om det inte, pd ndgot annat stille i denna del,
foreskrivs att sddana avgrinsningar ska ha integritet av klass "A”. Likaledes far dorrar i sddana avgransningar,
for vilka det inte foreskrivs att de ska ha integritet av klass "A”, vara av material som ar godtagbart for
flaggstatens administration.

Bastur ska uppfylla bestimmelserna i punkt 2.2.3.4.



Brandintegritet hos skott som avskiljer angrinsande utrymmen

Tabell 9.3

Utrymmen 1) o) € (4) ) (6) ) (8) © (10) 11
Kontrollstationer 1 | a0@ | Ao A-60 A0 A15 | A60 | A15 | A60 | A-60 (*) A-60
Korridorer 2) e B0(¢ | A0( | B-0® | A-60 A0 A0 A-15 (*) A-30
B-0 () A0 (Y
Bostadsutrymmen (3) c A-0 () B-0 (9 A-60 A-0 A-0 A-15 * A-30
B-0 (9 A-0 (%) A-0 ()
Trappor (4) A-0 (%) A-0 (% A-60 A-0 A-0 A-15 * A-30
B0 | B-0( A-0 (%)
Arbetsutrymmen (1ag risk) (5) C( A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
Maskineriutrymmen av kategori A (6) ) A-0 A-0 A-60 * A-60
Andra maskineriutrymmen (7) A-0 () A-0 A-0 *) A-0
Lastutrymmen (8) * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen (hog risk) 9) A-0 () *) A-30
Oppna dick (10) A-0
Utrymmen av sirskild kategori och ro-ro-lastutrym- | (11) A-30

men

¥81/€8 1

[AS ]

Surupn efoIyj0 suduorun eysrpdoing

0T0T’¢61



Brandintegritet hos dick som avskiljer angrinsande utrymmen

Tabell 9.4

Utrymme under dick | Utrymme ver dick — (1) @) (3) (4) 5) (6) 7) 8) 9) (10) (11)
Kontrollstationer 1 | A0 A0 A0 A0 A0 A-60 A0 A0 A0 *) A-30
Korridorer 2 | Ao (*) () A0 (*) A-60 A0 A0 A0 (*) A0
Bostadsutrymmen (3) A-60 A-0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30

A-0 (9
Trappor @ | Ao A0 A0 *) A0 A-60 A0 A0 A0 *) A0
Arbetsutrymmen (ldg risk) (5) A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
Maskineriutrymmen av kategori A (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 *) A-60 () A-30 A-60 *) A-60
Andra maskineriutrymmen (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-0 *) A-0
Lastutrymmen (8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen (hog risk) 9) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30

A-0() | A0() | A-0()

Oppna dick (10) ) ) () ) () (*) ) () (*) — A-0
Utrymmen av sirskild kategori och ro-ro-lastutrym- | (11) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
men A0 0

0T0T’¢61

[AS ]

Surupn efoIyj0 suduorun eysrpdoing

S81/€8 1
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Anmadrkningar till bada tabellerna 9.3 och 9.4, i tillimpliga fall
a) Fortydligande av vad som giller, se punkterna 2.2.2 och 2.2.5.

b)  Dir utrymmen tillh6r samma sifferkategori och beteckningen b forekommer, krivs ett skott eller dick av angiven klass
endast nér de angrinsande utrymmena ér avsedda for olika dndamdl, t.ex. i kategori 9. Ett kok intill ett kok kraver
inget skott, men ett kok intill ett fargrum kraver ett "A-0"-skott.

¢)  Skott som skiljer styrhytten och navigationshytten frdn varandra far vara av "B-0"-klass.

d)  Se punkterna 2.2.4.2.3 och 2.2.4.2.4 i denna regel I-2/C/9.

e)  Vid tillimpning av punkt 2.2.1.1.2 ska "B-0" och "C”, ndr de forekommer i tabell 9.3, ldsas som "A-0".

f)  Brandisolering behover inte anordnas om maskineriutrymmet av kategori 7 har liten eller ingen brandrisk.

()  Dir en asterisk forekommer i tabellerna ska avgrinsningen vara av stél eller annat likvirdigt material, men behover
inte vara av klass "A”. Om genomforingar anordnas i ett ddck, utom i ett utrymme av kategori 10, for dragningar av
elektriska kablar, ror och ventilationstrummor ska dock en siddan genomforing goras tit for att hindra att r6k och
lagor tranger igenom. Indelningar mellan kontrollstationer (nédgeneratorer) och 6ppna dick far ha 6ppningar till
luftintag som inte gar att stinga, utom om de ir forsedda med en fast brandslickningsanliggning med gas som
slickmedel.

Vid tillimpning av punkt 2.2.1.1.2 ska en asterisk, nir den forekommer i tabell 9.4, med undantag av kategorierna 8
och 10, lisas som "A-0".

Ytterligare allmdnna anmdrkningar till tabell 9.3 ndr den anvinds for vertikala indelningar tillverkade av aluminium
1. Som en allmin regel bor bada sidor isoleras i enlighet med den standard som anges i tabell 9.3.

2. For avgransningar dir en av sidorna dr vind mot utrymmen av kategori 5 eller 10 och den andra sidan dr vind mot
utrymmen av ndgon annan kategori 4n dessa, bor endast den sida som 4r vind mot det senare utrymmet isoleras i
enlighet med den standard som anges i tabell 9.3.

Ytterligare allmdnna anmarkningar till tabell 9.4 ndr den anvinds for horisontella indelningar tillverkade av aluminium
1. Som en allmin regel bor bada sidor isoleras i enlighet med den standard som anges i tabell 9.4.

2. For avgrinsningar dir en av sidorna dr vind mot utrymmen av kategori 5 och 10 och den andra sidan r vind mot
utrymmen av nigon annan kategori 4n dessa, bor endast den sida som 4r vind mot det senare utrymmet isoleras i
enlighet med den standard som anges i tabell 9.4.

3. Nar utrymmet 6ver dick intill en avgransning dr utrustat med en fast anldggning for brandbekimpning behover
isoleringen endast tillhandahéllas pé indelningens undersida, med undantag av utrymmen av sirskild kategori och ro-
ro-lastutrymmen.

225 Skyddsanordningar i trappor och hissar inom bostads- och arbetsutrymmen

2.2.5.1  Alla trappor ska ligga i trapphus som bestér av indelningar av klass "A”, med sikra tillslutningsanordningar for
alla 6ppningar, med foljande undantag:

.1 En trappa som forbinder endast tvd dick behover inte ha trapphus, om dickets integritet bibehélls genom
lampliga skott eller dorrar i ett mellanddcksutrymme. Nar en trappa ar innesluten i endast ett mellandick-
sutrymme ska trapphuset skyddas i enlighet med tabellerna for déck i punkterna 2.2.3 och 2.2.4.

.2 Oppna trappor fir anliggas i samlingsutrymmen, forutsatt att de ligger helt inom ett sddant utrymme.

2.2.5.2  Hisstrummor ska vara sd anordnade att de hindrar att rok och ldgor tringer igenom fran ett mellandick till ett
annat och ska vara forsedda med stingningsanordningar som gor det mojligt att hejda drag och rok.
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2.2.6 Utformning av hyttbalkonger

Icke-birande partiella skott som separerar angrinsande hyttbalkonger ska for brandbekdmpningsindamal
kunna 6ppnas av besdttningen frin varje sida.

227 Skydd av uterum

2.2.7.1  Uterum ska ligga inom avgrinsningar bestdende av indelningar av klass "A” med en brandklassning faststilld i
enlighet med tabellerna 9.2 och 9.4, beroende pé vad som ar tillimpligt.

2.2.7.2  Dick som separerar utrymmen i uterum ska ha en brandklassning faststilld i enlighet med tabellerna 9.2 och
9.4, beroende pa vad som ir tillimpligt.

3. Genomforingar i brandsakra indelningar och forebyggande av virmedverforing

3.1 Dir genomforingar anordnas i indelningar av klass "A” for dragning av elektriska kablar, ror, trunkar, trummor
m.m. eller av vigare, balkar eller andra konstruktionselement, ska dessa genomforingar provas i enlighet med
koden for brandprovningsmetoder for att sikerstilla att indelningens brandsdkerhet inte forsimras. For
ventilationskanaler giller punkterna 7.1.2 och 7.3.1. Nar en rorgenomforing ér tillverkad av stél eller likvardigt
material och har en tjocklek av minst 3 mm och en lingd av minst 900 mm (helst 450 mm pa vardera sida av
indelningen) och inte har ndgra Oppningar, krivs ingen provning.Sddana genomforingar ska isoleras pd
lampligt sitt genom en forlingning av isoleringen pa samma nivéd av indelningen.

3.2 Dir genomforingar anordnas i indelningar av klass "B” for dragning av elektriska kablar, ror, trunkar, trummor
m.m. eller for installation av ventilationsanordningar, belysningsarmaturer och liknande apparatur, ska dtgarder
vidtas for att sikerstilla att indelningarnas férméga att motstd brand inte forsimras, om inte annat foljer av
punkt 7.3.2. Ror av annat material dn stl eller koppar som fors genom indelningar av klass "B” ska skyddas av
ndgon av de f6ljande typerna av anordning:

.1 En genomféringsanordning som genomgatt ett brandtest och som har en formdga att motstd brand som ar
lamplig for den aktuella indelningen och rortypen.

.2 En stdlmuff vars tjocklek 4r minst 1,8 mm och lingd minst 900 mm for en rérdiameter som 4r minst 150
mm och minst 600 mm for en roérdiameter som dr mindre 4n 150 mm (helst jimnt fordelade pa varje sida
av indelningen). Roret ska vara anslutet till muffens dndar med flansar eller kopplingar, eller s& ska
avstdndet mellan muffen och roret inte verstiga 2,5 mm, eller sd ska alla eventuella avstdnd mellan roret
och muffen tdtas med obrdnnbart eller annat limpligt material.

3.3 Inga oisolerade metallror som leds genom indelningar av klass "A” eller "B” fir vara av material vars
smalttemperatur dr hogre dn 950 °C for "A-0"-indelningar och 850 °C for "B-0"-indelningar.

3.4 Vid godkinnande av konstruktionsmaéssiga brandskyddsdetaljer ska flaggstatens administration beakta risken
for virmeoverforing vid skdrningspunkter och slutpunkter i foreskrivna virmebarriarer.

Nar brandsikerhetsdtgirderna genomfors ska flaggstatens administration vidta dtgarder for att forhindra
varmedverforing via virmebryggor, t.ex. mellan déck och skott.

Ett dicks eller skotts isolering ska vara gjord si att den dven ticker genomféringen eller skirnings- eller
slutpunkten med en marginal p&d minst 450 mm nér det giller stdl- och aluminiumkonstruktioner. Om ett
utrymme 4r indelat med ett dick eller ett skott av klass "A” som har isolering med olika virden ska den
isolering som har ett hogre virde fortsitta péd det dick eller skott som har en isolering med ett ligre virde med
en marginal pd minst 450 mm.

4. Skydd av oppningar i brandsdkra indelningar
4.1.1 Genomforingar och Oppningar i indelningar av klass "A”

4.1.1.1  Alla 6ppningar i indelningar av klass "A” ska vara forsedda med permanent anbringade stingningsanordningar,
som ska motsté brand lika effektivt som indelningarna dir de ar fista.
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4.1.1.2  Alla dorrar och dorrkarmar i indelningar av klass "A”, med tillhorande anordningar for att sakra dorrarna ndr de
dr stingda, ska sd langt det r praktiskt mojligt kunna motsta savil brand som genomtringning av rok och lagor
i samma utstrickning som de skott ddr dorrarna dr anbringade. Sddana dorrar och dorrkarmar ska tillverkas av
stél eller annat likvardigt material.

4.1.1.3  Vattentita dorrar behover inte isoleras.

4.1.1.4  Varje dorr ska kunna 6ppnas och stingas frin bada sidorna av skottet av en enda person.

4.1.1.5  Branddorrar i skott som avgrinsar vertikala huvudzoner, koksavgrinsningar och i trapphus, med undantag av
maskinellt manovrerade vattentita dorrar och dérrar som normalt ér ldsta, ska uppfylla f6ljande krav:

.1 Dorrarna ska vara sjilvstingande och kunna stingas mot en vinkel pd upp till 3,5° som motverkar
stingningen.

.2 Den genomsnittliga tiden for stingning av gdngjirnsforsedda branddorrar fran det att dorren borjar stingas
ska vara minst 10 sekunder och hogst 40 sekunder med fartyget pa ritt kol. Den i huvudsak konstanta
stangningshastigheten for brandskjutdorrar far inte Gverstiga 0,2 m/s och inte understiga 0,1 m/s med
fartyget pd ratt kol.

.3 Dorrarna ska kunna fjdrrstingas frin den stindigt bemannade centrala kontrollstationen, antingen
samtidigt eller i grupper, men dven varje dorr for sig fran en plats pa bada sidor om dorren. Stingnings-
anordningen ska ha en funktion for pakoppling och urkoppling for att forhindra automatisk pakoppling
av systemet.

.4 Spirrhakar som inte kan mandvreras fran den centrala kontrollstationen ar forbjudna.

.5 En dorr som stings genom fjarrmandvrering frdn den centrala kontrollstationen ska kunna dppnas igen
fran en plats pa bdda sidor om dorren genom lokal mandvrering. Efter en sddan lokal 6ppning ska dorren
automatiskt stingas igen.

.6 Pi indikatorpanelen for branddorrar vid den stindigt bemannade centrala kontrollstationen ska det
indikeras for var och en av de fjairrmandvrerade dorrarna om de ar stingda eller ej.

.7 Stangningsanordningen ska fungera sd att dorren automatiskt stings vid avbrott i kontrollsystemet eller
den elektriska huvudkraftkallan.

.8  Lokalt beldgna kraftackumulatorer till maskinellt manovrerade dorrar ska finnas i omedelbar nirhet av
dorrarna sd att dorrarna, vid avbrott i kontrollsystemet eller den elektriska huvudkraftkillan, kan
mandvreras minst tio gdnger (Oppnas eller stingas helt) med hjilp av dessa enheter.

.9 Avbrott i kontrollsystemet eller den elektriska huvudkraftkillan for en dorr fér inte hindra de andra
dorrarna fran att fungera pa ett sakert sitt.

.10 Fjarrmanovrerade skjutdorrar eller maskinellt man6vrerade dorrar ska vara utrustade med ett larm som
ljuder minst 5 sekunder men hogst 10 sekunder efter det att dorren borjar stingas frin centrala kontrolls-
tationen och innan dérren borjar rora pd sig och fortsitter att ljuda tills dorren ar helt stingd.

.11 En dorr som ar konstruerad for att kunna 6ppnas pé nytt genom beréring av ett foremdl i dess vdg ska
Oppnas pa nytt hogst en meter fran beroringsstillet.

.12 Dubbeldérrar med en spirr som behovs for deras brandintegritet ska ha en sddan sparrfunktion som
automatiskt aktiveras nir dorrarna stings fran kontrollsystemet.

.13 Dérrar som ger direkt tilltrdde till utrymmen av sirskild kategori och som manévreras maskinellt och
stings automatiskt behover inte utrustas med larm eller den fjarrstyrda stingningsanordning som krévs
enligt punkterna .3 och .10.

.14 Det lokala kontrollsystemets komponenter ska vara tillgangliga for underhll och justering.
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.15 Ett kontrollsystem av godkind typ ska finnas for maskindrivna dorrar och ska fungera i hindelse av brand,
vilket ska faststillas i enlighet med koden for brandprovningsmetoder. Detta system ska uppfylla foljande
krav:

.1 Kraftforsorjda kontrollsystem ska kunna manévrera dorren vid en temperatur av minst 200 °C under
minst 60 minuter.

.2 Kraftforsorjningen for alla andra dorrar som inte utsitts for brand far inte forsamras.

.3 Vid temperaturer som Overstiger 200 °C ska kontrollsystemet automatiskt isoleras frn
kraftforsorjningen och det ska kunna hélla dorren stingd upp till en temperatur av minst 945 °C.

4.1.1.7  Foreskrifterna om integritet av klass "A” i frdga om ett fartygs yttre avgransningar ska inte tillimpas pa
skiljeviggar av glas, fonster och fonsterventiler, under forutsittning att sddana avgransningar inte omfattas av
krav pd integritet av klass "A” enligt punkterna 4.1.3.5 och 4.1.3.6. Foreskrifterna om integritet av klass "A” i
friga om ett fartygs yttre avgransningar ska inte tillimpas pa ytterdorrar utom for de overbyggnader och
dickshus som vetter mot forvaringsplatser for livraddningsredskap, embarkerings- och samlingsstationer, yttre
trappor och dppna dick f6r utrymning. Dorrar i trapphus behéver inte uppfylla detta krav.

4.1.1.8  Forutom vattentita dorrar, vidertdta dorrar (semi-vattentita dorrar), dorrar som leder till 6ppet ddck och dérrar
som mdste vara rimligt gastdta ska alla dorrar av klass "A” i trappor, samlingsutrymmen och skott i vertikala
huvudzoner utefter utrymningsvigar vara utrustade med en sjilvstingande vattenslangdppning som i friga om
material, konstruktion och brandsikerhet 4r likvirdig med dorren i friga och ger en fri kvadratisk 6ppning pa
150 x 150 mm ndr dorren 4r stingd och 4r infilld i dorrens nedre kant pd motsatt sida frin d6rrens gangjirn,
eller, vid skjutdorrar, ndrmast 6ppningen.

4.1.2 Genomf6ringar och 6ppningar i indelningar av klass "B”

4.1.2.1  Dorrar och dorrkarmar i indelningar av klass "B” och anordningar for att sikra dem ska erbjuda en metod for
tillslutning som ger ett brandmotstand som ér likvirdigt med brandmotstdndet hos sjilva indelningarna, med
undantag av att ventilationsoppningar far tillatas i nedre delen av sidana dorrar. Om en sddan 6ppning finns i
eller under en dorr, ska den totala nettoarean av varje sddan 6ppning eller sddana dppningar tillsammans inte
overstiga 0,05 m> Alternativt tillits en obrannbar ventilationstrumma som &r dragen mellan hytten och
korridoren och som ir beligen under sanitetsenheten dir trummans genomskérningsarea inte 6verstiger 0,05
m? Alla ventilationsoppningar ska vara forsedda med ett galler av obrinnbart material. Dorrar ska vara
obrinnbara.

4.1.2.1a I syfte att minska buller fir administrationen i stillet godkdnna dorrar med inbyggda ljudslussar f6r ventilation
med Oppningar i nedre delen pé ena sidan av dorren och i 6verdelen pd andra sidan, forutsatt att f6ljande
bestimmelser har iakttagits:

.1 Den 6vre 6ppningen ska alltid vara vind mot korridoren och ska ha ett galler av obrannbart material och ett
automatiskt brandspjill som aktiveras vid cirka 70 °C.

.2 Den nedre 6ppningen ska ha ett galler av obrannbart material.

.3 Dorrarna ska provas i enlighet med koden for brandprovningsmetoder:
4.1.2.2  Hyttdorrar i indelningar av klass "B” ska vara sjilvstingande. Sparrhakar dr inte tilldtna.

4.1.2.3  Foreskrifterna om integritet av klass "B” i frdga om ett fartygs yttre avgransningar ska inte tillimpas pd
skiljeviggar av glas, fonster och fonsterventiler. Inte heller ska foreskrifterna om integritet av klass "B” tillimpas
pa ytterdorrar i overbyggnader och dickshus. For fartyg som medfor hogst 36 passagerare fir flaggstatens
administration tillita anvidndningen av brinnbart material i dorrar som avskiljer hytter frén enskilda inre
sanitdra utrymmen som duschar.

413 Fonster och fonsterventiler

4.1.3.1  Alla fonster och fonsterventiler i skott inom bostads- och arbetsutrymmen samt kontrollstationer, andra dn de
pd vilka bestimmelserna i punkterna 4.1.1.7 och 4.1.2.3 ir tillimpliga, ska utformas sd att de bibehéller den
integritet som ar foreskriven for den typ av skott i vilka de sitts in, vilket ska faststillas i enlighet med koden for
brandprovningsmetoder.
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4.1.3.2  Utan hinder av foreskrifterna i tabellerna 9.1-9.4 ska alla fonster och fonsterventiler i viaderskyddande skott till
bostads- och arbetsutrymmen samt kontrollstationer utformas med ramar av stdl eller annat lampligt material.
Glaset ska hallas fast genom infattning eller hornbeslag av metall.

4.1.3.5  For fartyg som medfor fler dn 36 passagerare ska fonster som vetter mot livraddningsfarkoster, embarkerings-
och samlingsstationer, yttre trappor och doppna dick, och som anvinds som utrymningsvagar, samt fonster
beldgna nedanfor embarkeringsomraden for livflottar och utrymningsrutschbanor, ha den brandintegritet som
krdvs i tabell 9.1. Dir sirskilda automatiska sprinklerdysor finns for fonster, far "A-0"-fonster godkéinnas som
likvirdiga. For att omfattas av denna punkt ska sprinklerdysorna antingen vara

.1 speciella dysor ovanfor fonstren, som finns utéver de sedvanliga taksprinklerna, eller

.2 vanliga taksprinkler anordnade pd ett sddant sitt att fonstret skyddas av en genomsnittlig tillforselhastighet
av minst 5 1/m? och minut, dir den ytterligare fonsterytan ar inkluderad vid berakningen av den tdckta ytan,
eller

.3 munstycken for vattendimma som provats och godkints i enlighet med de reviderade riktlinjerna for
godkannande av sprinklersystem likvirdigt med det som avses i Solas regel 1I-2/12 (resolution A.800(19), i
dess dndrade lydelse).

Fonster pa fartygssidan nedanfor embarkeringsomradet for livbatar ska ha en brandintegritet som dtminstone ar
likvirdig med klass "A-0".

4.1.3.6  For fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska fonster som vetter mot livrdddningsfarkoster, utrymnings-
rutschbanor, embarkeringsomriden och fonster beligna nedanfor sidana omréiden ha en brandintegritet som
minst dr likvirdig med klass "A-0”.

5. Skydd av dppningar i avgransningar for maskineriutrymmen

5.2.1 Antalet skylight, dorrar, ventilatorer, 6ppningar i skorstenar for att medge utvadring samt 6vriga Oppningar till
maskineriutrymmen ska begrinsas till det minimum som behovs for ventilation och fartygets riktiga och sikra
drift.

5.2.2 Skylight ska vara av stdl eller likvirdigt material och far inte ha glasrutor.

5.2.3 Manoveranordningar ska finnas for stingning av maskinellt manovrerade dorrar eller for aktivering av

utlésningsmekanismer pa andra dorrar 4n maskinellt manovrerade vattentita dorrar. Mandveranordningarna
ska placeras utanfor berort utrymme, dér de inte blir avskurna i hindelse av brand i det utrymme de betjénar.

5.2.4 Manéveranordningarna enligt vad som krévs i punkt 5.2.3 ska finnas vid en enda manoverplats eller grupperas
pa sé fa stdllen som mojligt. Sddana platser ska ha sikert tilltrade fran 6ppet dick.

5.2.5 Andra dorrar 4n maskinellt manévrerade vattentdta dorrar ska anordnas s att de sakert stings vid brand i
utrymmet, antingen medelst maskinellt manévrerade stingningsanordningar eller genom anvidndning av
sjilvstingande dorrar som kan stinga mot en vinkel av 3,5° som motverkar stingning och har en
funktionssiker upphakningsanordning som ér forsedd med en fjarrmandvrerad utlosningsanordning.

5.2.6 Fonster far inte finnas i skott som avgrdnsar maskineriutrymmen. Detta utesluter dock inte att glas anvinds i
kontrollrum som ligger i maskineriutrymmen.

6. Skydd av avgransningar for lastutrymmen

6.2 Pd navigationsbryggan ska finnas anordningar som utvisar nir en branddérr som leder till eller frdn ett
utrymme av sirskild kategori r stingd.

Déorrar till utrymmen av sirskild kategori ska vara utformade sa att de inte kan héllas 6ppna permanent, och de
ska héllas stingda under resan.
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7.1

7.2

Ventilationsanldggningar

Allmint

7.1.1 Ventilationstrummor, inbegripet trummor med enkel- och dubbelvigg, ska vara av stél eller likvardigt
material, med undantag av flexibla korta balgar med en lingd av hogst 600 mm som anvinds for att
koppla flaktar till trummorna i luftkonditioneringsanliggningar. Om inte annat uttryckligen anges i
punkt 7.1.6 ska alla andra material som anvinds for konstruktion av trummor, inklusive isolering, ocksé
vara av obrdnnbart material. Korta trummor diremot, som 4r hogst 2 meter langa och med en fri
genomskérningsarea (begreppet fri genomskirningsarea innebdr, dven nir det giller forisolerade
trummor, att arean berdknas pd grundval av sjilva trummans innermdtt och inte isoleringen) som ar
hogst 0,02 m?, behover inte vara av stél eller likvirdigt material, forutsatt att f6ljande villkor dr uppfyllda:

.1 Trummorna ska vara av obrinnbart material som pé in- och utsidan kan vara forsedda med membran
med ringa benigenhet for flamspridning och, i samtliga fall, ett virmevirde som inte verstiger 45
MJ/m? av deras yta fér membran med anvind tjocklek. Varmevirdet ska beriknas i enlighet med de
rekommendationer som har offentliggjorts av Internationella standardiseringsorganisationen, sarskilt
publikationen ISO 1716: 2002, "Reaction to the fire tests for building products — Determination of
the heat of combustion”.

.2 Trummorna anvinds endast vid ventilationsanldggningens yttersta dnde.

.3 Trummorna ligger inte nirmare dn 600 mm, mitt lings trumman, frin en 6ppning i en indelning av
klass A eller B, inklusive sammanhéngande takbeklddnad av klass B.

7.1.2 Foljande anordningar ska provas i enlighet med koden for brandprovningsmetoder:

.1 Brandspjill och deras mandveranordningar, dven om det inte krdvs provning for brandspjill placerade
i trummans nedre del i trummor f6r utsug frin koksspisar, som ska vara av stdl och som klarar att
stoppa draget i trumman.

.2 Trummor som genombryter indelningar av klass "A”. Provet krivs inte dd stdlmuffar ar direkt
sammanfogade med ventilationstrummor med hjdlp av nitade eller skruvade flinsar eller genom
svetsning.

7.1.3 Brandspjillen ska vara ltt dtkomliga. Om brandspjillen dr placerade bakom innertak eller beklddnader
ska dessa innertak eller beklddnader vara forsedda med en inspektionslucka dir brandspjillets
identifieringsbeteckning anges. Brandspjillets identifieringsbeteckning ska dven finnas pd eventuella
anordningar for fjirrmandvrering.

7.1.4 Ventilationstrummor ska vara utrustade med inspektions- och rengéringsluckor. Luckorna ska vara
placerade nira brandspjillen.

7.1.5 Huvudtrummorna for franluft och tilluft i ventilationsanldggningar ska kunna stingas av fran utsidan av
de utrymmen som de betjdnar. Stingningsanordningarna ska vara lattillgangliga och tydligt och varaktigt
markta och ska visa stingningsanordningens lige.

7.1.6 Brinnbara packningar i ventilationstrummor med fldns ér inte tilldtna inom 600 mm frdn 6ppningar i
indelningar av klass A eller B och i trummor som mdste vara av klass A.

7.1.7 Ventilationsdppningar eller ventilationstrummor mellan tvé slutna utrymmen ska inte tillhandahéllas om
de inte ar tilldtna enligt punkt 4.1.2.1.

Ventilationstrummor

7.2.1 Ventilationsanldggningar fér maskinerirutrymmen av kategori A, ro-ro-utrymmen, kok, utrymmen av
sdrskild kategori och lastutrymmen ska vara skilda frin varandra och frdn ventilationsanldggningar for
andra utrymmen. Ventilationsanldggningar for kok pé fartyg som medfor hogst 36 passagerare behover
dock inte vara helt atskilda, utan kan betjinas av separata trummor frdn en ventilationsenhet for andra
utrymmen. I sddana fall méste ett automatiskt brandspjill finnas i ventilationstrumman for kok néra
ventilationsenheten.

7.2.2 Trummor for ventilation av maskineriutrymmen av kategori A, kok, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen
av sdrskild kategori far inte dras genom bostads- eller arbetsutrymmen eller kontrollstationer, om de inte
uppfyller punkt 7.2.4.
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7.2.3 Trummor for ventilation av bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer fir inte dras
genom maskineriutrymmen av kategori A, kok, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild
kategori, om de inte uppfyller punkt 7.2.4.

7.2.4 Beroende pd vad som ir tilldtet enligt punkterna 7.2.2 och 7.2.3 ska trummor antingen

.1.1 wvara av stdl och ha en tjocklek av minst 3 mm for trummor med en fri genomskirningsarea av
minst 0,075 m? minst 4 mm f6r trummor med en fri genomskdrningsarea pa mellan 0,075 m?
och 0,45 m?, och minst 5 mm for trummor med en fri genomskarningsarea pd 6ver 0,45 m?

.1.2 wvara stottade och forstarkta pa lampligt sitt,
.1.3 ha automatiska brandspjill nira de avgransningar som de genomkorsar, och

.1.4 varaisolerade enligt "A-60"-standarden frdn avgrinsningarna fran de utrymmen som de betjinar till
en punkt minst 5 m bortom varje brandspjill,

eller
.2.1 vara av stdl i enlighet med punkterna 7.2.4.1.1 och 7.2.4.1.2, och

.2.2 vara isolerade enligt "A-60"-standarden genom de utrymmen de passerar, utom nir de passerar
genom ventilationstrummor som genombryter utrymmen av kategori 9 eller 10 enligt definitionen
i punkt 2.2.3.2.2.

7.2.5 For de syften som avses i punkterna 7.2.4.1.4 och 7.2.4.2.2 ska trummor isoleras 6ver hela sin yttre
genomskérningsarea. Ventilationstrummor som ligger utanfér men grénsar till det angivna utrymmet,
och som delar en eller flera ytor med det, ska anses passera det angivna utrymmet och ska isoleras dver
den yta de delar med utrymmet pd ett avstind av 450 mm efter trumman (skisser av sidana
arrangemang finns i de enhetliga tolkningarna av Solas kapitel II-2 (MSC.1/Circ.1276)).

7.2.6 Om en ventilationstrumma mdste passera genom en vertikal huvudzon, ska ett automatiskt brandspjall
finnas intill indelningen. Spjallet ska dven kunna stingas manuellt frin bdda sidor av indelningen.
Manoverreglaget ska vara latt tillgingligt och klart och tydligt markt. Ventilationstrumman mellan
indelningen och brandspjallet ska vara av stdl i enlighet med punkterna 7.2.4.1.1 och 7.2.4.1.2 och
isolerat till dtminstone samma brandintegritet som den indelning som genombryts. Spjillet ska
monteras pa dtminstone en sida av indelningen och ha en synlig indikator som visar om det dr 6ppet
eller stingt.

7.3 Brandspjill och genomf6ringar av indelningar
7.3.1 Ventilationstrummor som gar genom indelningar av klass "A” ska uppfylla féljande krav:

.1 Om en tunnplitstrumma med en fri genomskdrningsarea pad 0,02 m? eller mindre genombryter
indelningar av klass "A” ska oppningen vara fodrad med en muff av stal eller likvirdigt material som
ska ha en tjocklek av minst 3 mm och en lingd av minst 200 mm och helst vara uppdelad i 100 mm
pa varje sida om skottet eller, i det fall trumman dragits genom déck, ligga helt pa den nedre sidan av
det dick genom vilket trumman dragits. Dessa muffar, som anvinds som foder for sddana trummor
ska vara brandisolerade, om de inte ar tillverkade av stdl. Isoleringen ska ha dtminstone samma
brandintegritet som den indelning som trummorna passerar.

.2 Om ventilationstrummor med en fri genomskirningsarea pa 6ver 0,02 m? men hogst 0,075 m?
genombryter indelningar av klass "A” ska Oppningarna vara fodrade med muffar av stalplit eller
likvirdigt material. Trummorna och muffarna ska ha en tjocklek av minst 3 mm och en lingd av
minst 900 mm. Vid genombrytningspunkten av skott ska denna lingd helst delas upp i 450 mm pa
varje sida om skottet. Dessa trummor, eller muffar till sidana trummor, ska vara brandisolerade.
Isoleringen ska ha dtminstone samma brandintegritet som den indelning som trummorna passerar.
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7.4

7.5

.3 Automatiska brandspjill ska monteras pa alla ventilationstrummor med en fri genomskarningsarea
pa over 0,075 m? som genombryter indelningar av klass A. Varje spjall ska monteras nira den
genombrutna indelningen och trumman mellan spjillet och den genombrutna indelningen ska vara
av stal i enlighet med punkterna 7.2.4.2.1 och 7.2.4.2.2. Brandspjillen ska fungera automatiskt, men
dven kunna stingas manuellt frdn bida sidor av indelningen. Spjillet ska vara forsett med en synlig
indikator som visar om det dr Oppet eller stingt. Brandspjall fordras dock inte dir trummor
genombryter utrymmen som avgransas av indelningar av klass A, utan att betjina dessa utrymmen,
forutsatt att dessa trummor har samma brandintegritet som de indelningar som de genombryter. En
trumma med en genomskérningsarea pd dver 0,075 m? ska inte delas upp i mindre trummor vid en
genomforing av en indelning av klass A och drefter dterforenas i den ursprungliga trumman nir den
brutit igenom indelningen for att undvika installation av det spjill som krivs enligt denna
bestimmelse.

7.3.2 Om ventilationstrummor med en fri genomskarningsarea 6ver 0,02 m* genombryter skott av klass "B”,
ska de vara fodrade med en muff av stdlplat eller likvirdigt material med en lingd av 900 mm, helst med
en uppdelning i 450 mm pé varje sida om skottet, sdvida inte trumman i denna del 4r av stdl. Dessa
muffar, som anvinds som foder for sddana trummor ska vara brandisolerade, om de inte ir tillverkade
av stal. Isoleringen ska ha dtminstone samma brandintegritet som den indelning som trummorna
passerar.

7.3.3 Alla brandspjill ska kunna mandvreras manuellt. Spjillen ska kunna 6ppnas mekaniskt eller, alternativt,
stingas elektriskt, hydrauliskt eller pneumatiskt. Alla spjdll ska kunna manévreras manuellt frin bada
sidor av indelningen. Automatiska brandspjill, dven sidana som kan fjarrstyras, ska ha en felsiker
mekanism som stinger spjillet vid brand dven vid strombortfall eller hydraulisk eller pneumatisk
tryckforlust. Fjdrrstyrda brandspjall ska kunna 6ppnas manuellt vid spjllet.

Ventilationsanldggningar for fartyg som medfor fler dn 36 passagerare

7.4.1 Utéver kraven i punkterna .7.1,.7.2 och .7.3 ska ventilationsanldggningar for passagerarfartyg som
medfor fler dn 36 passagerare ocksd uppfylla foljande krav:

7.4.2 Ventilationsflaktarna ska i allminhet anordnas sé att trummorna som mynnar ut i de olika utrymmena
ligger inom den vertikala huvudzonen.

7.4.3 Trapphus ska betjanas med hjilp av en oberoende flikt- och trumanldggning (franluft och tilluft) som
inte betjanar ndgot annat utrymme i ventilationsanldggningen.

7.4.4 En trumma, oavsett dess genomskirningsarea, som betjanar mer 4n ett mellandick med
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer, ska monteras nira genomforingen pa varje
dick i sddana utrymmen, med ett automatiskt rokspjall som ocksd ska kunna stingas manuellt frén det
skyddade dicket ovanfor spjdllet. Om en flikt betjanar mer 4n ett mellanddcksutrymme genom separata
trummor inom en vertikal huvudzon, varvid var och en ar inriktad pd ett enda mellandicksrum-
sutrymme, ska varje trumma vara forsedd med ett manuellt manévrerat rokspjall monterat néra flakten.

7.4.5 Vertikala trummor ska vid behov isoleras enligt tabellerna 9.1 och 9.2. Trummor ska isoleras enligt
foreskrifterna for dack mellan det utrymme de betjinar och det utrymme som avses, beroende péd vad
som dr tillimpligt.

Trummor f6r utsug fran koksspisar

Krav for fartyg som medfor fler dn 36 passagerare

7.5.1.1 Utover kraven i avsnitten 7.1, 7.2 och 7.3, ska utsugstrummorna fran koksspisar vara konstruerade i
enlighet med punkterna 7.2.4.2.1 och 7.2.4.2.2 och isolerade enligt "A-60"-standarden hela vigen
genom de bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer de passerar. De ska ocksa vara
utrustade med f6ljande:

.1 En fettavskiljare som ldtt kan monteras av for rengéring, sdvida inte ett alternativt godként system
for att avldgsna fett finns installerat.
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.2 Ett brandspjill, placerat i trummans nedre del vid sammankopplingen mellan trumman och
koksflakten, som kan mandvreras via automatisk fjarrkontroll, och dessutom ett fjairrmandvrerat
brandspjall i trummans 6vre del ndra trummans utlopp.

.3 En fast anordning for att slicka en brand i trumman. Brandslickningssystem ska folja de
rekommendationer som har offentliggjorts av Internationella standardiseringsorganisationen,
sarskilt publikationen ISO 15371:2009 "Ships and marine technology — Fire-extinguishing systems
for protection of galley cooking equipment”.

.4 Anordningar for fjarrstyrd avstingning av utsugs- och inblasfliktarna, for manovrering av de i
punkt 7.5.1.1.2 ndmnda brandspjillen och for manovrering av brandslickningssystemet, ska
finnas pé en plats utanfor koket ndra ingdngen till det. Om ett system omfattar flera trumledningar
ska det finnas fjarrstyrning vid ovannimnda kontroller med mojlighet att stinga av alla ledningar
som anvinder samma utsugskanal innan ett slickmedel utloses i anldggningen.

.5 Lampligt placerade inspektions- och rengéringsluckor, inklusive en nidra utsugsflikten och en
monterad i trummans nedre del dir fett samlas.

7.5.1.2 Trummor for utsug frin matlagningsutrustning som installerats pd oppet dick ska uppfylla kraven i
punkt 7.5.1.1 nir de dr dragna genom bostadsutrymmen eller utrymmen dér brinnbara material
forvaras.

7.5.2 Krav for fartyg som medfor hogst 36 passagerare

Dir trummorna dr dragna genom bostadsutrymmen eller utrymmen dir brinnbara material forvaras ska
utsugstrummorna frén koksspisar vara konstruerade i enlighet med punkterna 7.2.4.1.1 och 7.2.4.1.2. Varje
utsugstrumma ska vara forsedd med foljande:

.1 En fettavskiljare som litt kan monteras av for rengoring.

.2 Ett automatiskt och fjarrmandvrerat brandspjill, placerat i trummans nedre del vid sammankopplingen
mellan trumman och koksflakten, och dessutom ett fjarrmanovrerat brandspjall i trummans 6vre del nira
trummans utlopp.

.3 En anordning som kan mandvreras inifran koket for avstingning av utsugs- och tilluftsflaktarna.

.4 En fast anordning for att sldcka en brand i trumman. Brandslickningssystem ska folja de rekommendationer
som har offentliggjorts av Internationella standardiseringsorganisationen, sirskilt publikationen ISO
15371:2009 "Ships and marine technology — Fire-extinguishing systems for protection of galley cooking
equipment”.

7.6 Ventilationsutrymmen som betjdnar maskineriutrymmen av kategori A, som innehéller forbranningsmotorer
7.6.1 Om ett ventilationsutrymme endast betjinar ett intilliggande maskineriutrymme och det inte finns nigon
brandvidgg mellan ventilationsutrymmet och maskineriutrymmet, ska anordningar for att stinga

ventilationstrumman eller -trummorna som betjanar maskineriutrymmet vara placerade utanfér det
ventilationsutrymmet och maskineriutrymmet.

7.6.2 Om ett ventilationsutrymme betjanar ett sddant maskineriutrymme samt andra utrymmen och 4r avskilt
frdn maskineriutrymmet genom en indelning av klass "A-0”, inklusive genomféringar, kan anordningar

for att stinga ventilationstrumman eller -trummorna for maskineriutrymmet placeras i ventilations-
utrymmet.

7.7 Ventilationsanlaggningar for tvittrum i fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare

Trummor for utsug frdn tvittrum och torkrum i utrymmen av kategori 13 enligt definitionen i punkt 2.2.3.2.2
ska vara forsedda med foljande:

.1 Filter som latt kan monteras av for rengoring.

.2 Ett brandspjall i trummans nedre del som kan mandvreras via automatisk fjarrkontroll.
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.3 Anordningar for fjarrstyrd avstingning av utsugs- och tilluftsflaktarna fran utrymmet och for styrning av det
brandspjill som nimns i punkt .7.7.2.

.4 Lampligt placerade inspektions- och rengoringsluckor.

Regel 11-2/C/10: Brandbekimpning

1. Syfte

1.1 Syftet med denna regel [I-2/C/10 4r att ddmpa och snabbt slicka en brand i det utrymme dér den uppstétt. For
detta syfte ska foljande funktionskrav uppfyllas:

.1 Fasta brandslickningsanldggningar ska installeras med vederborligt beaktande av potentialen for
brandutveckling i de skyddade utrymmena.

.2 Brandsldckningsredskap ska finnas litt tillgingliga.

2. Vattenforsorjning

Varje fartyg ska vara utrustat med brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter, brandslangar och
munstycken som uppfyller kraven i denna regel 1I-2/C/10.

2.1 Brandledningar och brandposter

2.1.1 Allmint

Material som latt forstors av hetta fir inte anvindas till huvudbrandledningar och brandposter, om de inte
skyddas i tillricklig omfattning. Brandledningarna och brandposterna ska placeras sa att brandslangarna ldtt
kan kopplas till dem. Brandledningarna och brandposterna ska anordnas s att mojligheterna att de ska frysa
igen undviks. Avstingningsventiler ska installeras pé alla grenledningar till huvudbrandledningen pa oppet
dick som anvinds for andra dandamal 4n brandbekdmpning. I fartyg som kan fora dickslast ska brandposterna
placeras sé att de alltid ar latt dtkomliga, och brandledningarna ska sé ldngt det 4r praktiskt mojligt anordnas sd
att risken for att de skadas av sddan last undviks.

2.1.2 Omedelbar tillging till vattenforsorjning

1.1 Ifartyg av klass B som ar godkdnda att medfora fler 4n 250 passagerare ska anordningarna fér omedelbar
tillgdng till vattenforsorjning vara sddana att dtminstone en effektiv vattenstrdle omedelbart kan erhlls
fran vilken brandpost som helst pa en plats inomhus och att fortsatt vattenleverans sikerstills genom att
en av de foreskrivna brandpumparna automatiskt startar.

1.3 1 fartyg med ett periodvis obemannat maskineriutrymme eller nir endast en person krivs pa vakt ska
omedelbar tillgang till vatten med lampligt tryck erhéllas frén huvudbrandanliggningen antingen genom
fjarrstart av en av huvudbrandpumparna via fjarrkontroll frén navigationsbryggan och fran brandkontrol-
Istationen, om sddan finns, eller genom att huvudbrandanldggningen hélls under permanent tryck av en av
huvudbrandpumparna.

2.1.3 Huvudbrandledningens diameter

Huvudbrandledningen och dess forgreningar ska ha en diameter som ér tillrackligt stor for en effektiv fordelning
av det maximalt foreskrivna flodet frdn tvd samtidigt arbetande brandpumpar.

2.1.4 Avstangningsventiler och sikerhetsventiler

2.1.41  Avstingningsventiler for att avskilja den del av huvudbrandledningen inom det maskineriutrymme som
inrymmer huvudbrandpumpen eller huvudbrandpumparna frén resten av huvudbrandledningen ska finnas pd
en latt tillganglig och skyddad plats utanfér maskineriutrymmet. Huvudbrandledningen ska anordnas sa att,
ndr avstingningsventilerna 4r stingda, fartygets alla brandposter, utom de i det ovan angivna
maskineriutrymmet placerade brandposterna, kan forses med vatten frin en annan brandpump eller en
nédbrandpump. Nédbrandpumpen samt dess sjovattenintag, sug- och tryckledningar samt avstingningsventiler
ska vara placerade utanfor maskineriutrymmet. Om detta inte kan ordnas fir sjovattenintaget installeras i
maskineriutrymmet om ventilen ar fjirrmandvrerad frén en plats i samma avdelning ddr nédbrandpumpen
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och sugledningen ar placerade och pd sd kort avstdnd som praktiskt 4r mojligt. Korta lingder av sug- eller
tryckledningar fir dras genom maskineriutrymmet, under forutsittning att de innesluts i ett kraftigt holje av
stdl eller likvirdigt material eller isoleras i enlighet med A-60-standard. Ledningarna ska ha en kraftig
godstjocklek, under inga omstindigheter mindre 4n 11 mm, och vara svetsade med undantag av
flanskopplingen till sjdintagsventilen.

En ventil ska vara anordnad for att betjina varje brandslang, sd att varje brandslang kan frankopplas medan
brandpumparna ar i funktion.

Brandposters antal och placering

Brandposternas antal och placering ska vara sidana att minst tvd vattenstrilar som inte hérror frin samma
brandpost och av vilka den ena ska komma frén en enda slanglingd kan nd varje del av fartyget som normalt dr
tillginglig for passagerare eller besittning medan fartyget dr pd vig, varje del av lastutrymmena nir dessa ar
tomma, varje ro-ro-lastutrymme eller varje utrymme av sirskild kategori, varvid i det senare fallet de tvd
strilarna, vardera frdn en enda slanglingd, ska nd varje del av ett sidant utrymme. Vidare ska sddana
brandposter placeras nira tilltrddena till de skyddade utrymmena.

I bostads-, arbets- och maskineriutrymmen ska brandposternas antal och placering vara sddana att kraven i
punkt 2.1.5.1 kan uppfyllas ndr alla vattentdta dorrar och alla dorrar i vertikala huvudzonskott ér stingda.

Dir det finns tilltrade till ett maskineriutrymme pd en ldg nivd frn en angrinsande axeltunnel ska tvd
brandposter finnas utanfor men nira ingdngen till det maskineriutrymmet. Dér sadant tilltrade finns fran andra
utrymmen ska i ett av dessa utrymmen tvd brandposter finnas nira ingdngen till maskineriutrymmet. Kravet
behover inte uppfyllas dir tunneln eller angransande utrymmen inte utgor del av utrymningsvigen.

Tryck vid brandposter
.1 Med tvd pumpar som samtidigt avger vatten genom i punkt 2.3.3 angivna munstycken och tillrickligt

ménga brandposter for att avge den i punkt 2.1.3 angivna vattenmingden ska foljande minsta tryck
vidmakthallas vid alla brandposter:

Fartyg godkinda att medfora:
Over 500 passagerare 0,4 N/mm?

Hogst 500 passagerare 0,3 N/mm?

.3 Maximitrycket far inte vid ndgon brandpost overstiga det tryck vid vilket det kan visas att brandslangen kan
handhas effektivt.

Brandpumpar

Pumpar som godtas som brandpumpar
Sanitdr-, barlast- och lanspumpar eller pumpar for allmédnna dandamal far godtas som brandpumpar, forutsatt att

de normalt inte anvinds for att pumpa olja och att de, om de tillfélligt anvinds for 6verforing eller pumpning av
brannolja, forses med limpliga omkastningsanordningar.

Antal brandpumpar
Fartyg ska forses med maskindrivna brandpumpar enligt foljande:
.1 Fartyg godkinda att medfora fler 4n 500 passagerare: minst tre, varav en far drivas av huvudmaskinen.

.2 Fartyg godkinda att medfora hogst 500 passagerare: minst tvd, varav en far drivas av huvudmaskinen.
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223 Anordning av brandpumpar och huvudbrandledningar

2.2.31  Brandpumpar
Sjointag, brandpumpar och deras kraftkillor ska anordnas sd att foljande sikerstills:

.1 Ifartyg godkinda att medféra fler dn 250 passagerare ska inte alla brandpumparna sittas ur funktion om det
uppstar brand i ndgon avdelning.

.2 Ifartyg av klass B godkdnda att medfora hogst 250 passagerare ska, om en brand i nigon avdelning skulle
kunna sitta alla pumpar ur funktion, den alternativa anordningen for vattenforsorjning f6r brandbekdmp-
ningsindamdl vara en separat driven nodbrandpump vars kraftkilla och sjointag dr beligna utanfor
maskineriutrymmet. En sddan separat driven nédbrandpump ska uppfylla bestimmelserna i koden for
brandsikerhetssystem.

2.2.4 Brandpumpars kapacitet

2.2.41  Total kapacitet for foreskrivna brandpumpar

De foreskrivna brandpumparna ska for brandsldckningsindamal kunna avge en vattenmingd, vid det tryck som
anges i punkt 2.1.6, som 4r minst tva tredjedelar av den foreskrivna mingd som linspumparna ska kunna klara
av ndr de anvénds for linspumpning.

2.2.42  Kapacitet for varje enskild brandpump

[ varje fartyg som enligt denna regel 1I-2/C/10 ska utrustas med mer 4n en maskindriven brandpump ska var
och en av de foreskrivna brandpumparna ha en kapacitet som uppgér till minst 80 % av den totala foreskrivna
kapaciteten delad med det foreskrivna minsta antalet brandpumpar, men inte i ndgot fall mindre 4n 25
m3/timme, och varje sddan pump ska vid varje tillfille kunna avge minst de tvd foreskrivna vattenstrdlarna.
Dessa brandpumpar ska kunna mata huvudbrandledningsanldggningen under foreskrivna villkor. Om fler
pumpar dn det foreskrivna minsta antalet brandpumpar ar installerade ska sidana extra pumpar ha en kapacitet
pd minst 25 m3/timme och kunna avge minst de tvd vattenstrilar som foreskrivs i punkt 2.1.5 i denna regel II-
2/c/10.

2.2.100  Varje brandpumps utloppsventil ska vara férsedd med en backventil.
2.3 Brandslangar och munstycken
2.3.1 Allménna specifikationer

2.3.1.1  Brandslangar ska vara av ett hdllbart material som 4r godkint av flaggstatens administration och vara tillrickligt
langa for att avge en vattenstrale till varje sddant utrymme dir de kan behova anvindas. Varje slang ska ha ett
munstycke och nédvindiga kopplingar. Slangkopplingar och munstycken ska vara helt utbytbara. Slangar som i
detta kapitel betecknas som "brandslangar” ska tillsammans med alla nédvindiga tillbehor och verktyg hallas
klara for anvidndning pa vil synliga platser ndra brandposter eller anslutningar. I fartyg som medfor fler n 36
passagerare ska dessutom brandslangar stidndigt vara kopplade till brandposterna i inre utrymmen.

2.3.2 Brandslangars antal och diameter

2.3.2.2  Det ska finnas minst en brandslang till var och en av de brandposter som erfordras enligt punkt 2.1.5. En
brandslangs lingd ska vara hogst 20 m pa dick och i overbyggnader och hogst 15 m i maskineriutrymmen, pa
mindre fartyg hogst 15 m respektive 10 m.

233 Munstyckens storlek och typ

2.3.3.1  Vid tillimpningen av detta kapitel ska standardmunstycken vara av storlekarna 12 mm, 16 mm och 19 mm eller
sé ndra dessa métt som mojligt. Om andra system anvinds, sisom dimsystem, kan munstycken med annan
diameter tilldtas.

2.3.3.2  Ibostads- och arbetsutrymmen behover storre munstycke d4n 12 mm inte anvindas.
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2.3.3.3  Imaskineriutrymmen och pd 6ppna déck ska munstycket vara av en sddan storlek att det gér att frdn den minsta
pumpen erhalla storsta mojliga vattenméangd med tva strilar vid det i punkt 2.1.6 angivna trycket, forutsatt att
storre storlek pd munstycket 4n 19 mm inte behdver anvéndas.

2.3.3.4  Alla munstycken ska vara av en godkind typ med dubbel funktion (dvs. spridar- och stréltyp) och ha
avstingningsanordning.

3. Birbara brandslickare

3.1 Typ och utformning

Barbara brandslickare ska uppfylla bestimmelserna i koden for brandsakerhetssystem.
3.2 Anordning av brandsldckare

3.2.1 Brandsléckare ska finnas i minst foljande antal:
.1 Ibostads- och arbetsutrymmen:

Brandsldckarna ska vara sa placerade att ingen punkt i utrymmet ligger pd mer dn 10 m gdngavstind frdn en
brandslackare.

.2 En brandslickare som 4r limpad for hogspanningsomrdden ska placeras i nirheten av varje elpanel eller
underpanel, med en effekt av 20 kW eller mer.

.3 1kok ska brandslickarna vara s placerade att ingen punkt i utrymmet ligger pd mer 4n 10 m gdngavstind
frén en brandslackare.

4 En brandslickare ska vara placerad i nirheten av forvaringsskdp for madlarfirg och f6rrddsrum som
innehéller littantdndliga produkter.

.5 Atminstone en brandslickare ska vara placerad pa bryggan och vid varje kontrollstation.

3.2.2 En av de bdrbara brandsldckare som i4r avsedda att anvandas i ett visst utrymme ska vara placerad nira ingdngen
till det utrymmet.

3.2.3 Koldioxidbrandslickare ska inte vara placerade i bostadsutrymmen. Kontrollstationer och andra utrymmen med
elektrisk eller elektronisk utrustning eller elektriska eller elektroniska apparater som kravs for fartygets sikerhet
bor vara utrustade med brandslickare vars slickmedel varken ar elektriskt ledande eller skadliga for
utrustningen och apparaterna.

3.2.4 Brandslickarna ska vara placerade och firdiga att anvindas pé tydligt utmirkta platser, som alltid dr snabbt och
latt dtkomliga i hidndelse av brand och pd ett sddant sitt att deras anvindbarhet inte forsimras av vader,
vibration eller andra yttre faktorer. Barbara brandslackare ska forses med anordningar som anger om de har

anvants.
3.3 Reservladdningar
33.1 Reservladdningar ska medféras for 100 % av de forsta 10 brandslickarna och for 50 % av de aterstiende

brandslickare som kan laddas ombord.

3.3.2 For de brandslickare som inte kan laddas ombord ska det, i stillet for reservladdningar, finnas ytterligare
bdrbara brandslickare med samma kvantitet, av samma typ och kapacitet och i det antal som faststlls i punkt
3.2.1.

3.100 Sarskilda krav fran direktiv 2009/45/EG

3.100.1 Brandslickare som innehaller ett slickmedel som antingen av sig sjilvt eller under férvintade anvindningsfor-
hallanden avger giftiga gaser i sidana méngder att manniskor utsitts for fara eller avger gaser som ir skadliga
for miljon fér inte tillatas.

3.100.2  Brandslickarna ska vara limpade for att sldcka brander som kan tidnkas forekomma i nirheten av den plats dir
brandslackaren ar belagen.

3.100.3  Birbara brandslickare avsedda att anvindas i bostads- eller arbetsutrymmen ska sd ldngt det dr praktiskt mojligt
ha ett enhetligt sitt for hantering.
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3.100.4  Periodiska kontroller av brandslickare:

Flaggstatens administration ska se till att birbara brandslickare inspekteras regelbundet, funktionstestas och

trycktestas.
4. Fasta brandsldckningsanlidggningar
4.1 Typer av fasta brandsldckningsanldggningar

4.1.1.1  Fast anldggning for brandslickning med gas

Fasta anldggningar for brandslickning med gas ska uppfylla bestimmelserna i koden for brandsikerhetssystem.

4.1.1.2  Fasta anldggningar for brandslickning med hogexpanderat skum (lattskum)

Fasta anldggningar for brandslickning med hogexpanderat skum (littskum) ska uppfylla bestimmelserna i
koden for brandsikerhetssystem.

4.1.1.3  Fasta anldggningar for brandslickning genom vattenspridning under tryck

Fasta anldggningar for brandslickning genom vattenspridning under tryck ska uppfylla bestimmelserna i koden
for brandsakerhetssystem.

4.1.2 Om en annan fast brandslickningsanldggning dn de som krivs enligt detta kapitel installeras ska den uppfylla
kraven i de relevanta reglerna i detta kapitel och i koden for brandsikerhetssystem.

4.2 Stiangningsanordningar for fasta anldggningar for brandslickning med gas

Det ska finnas méjlighet att frdn en plats utanfor det skyddade utrymmet stinga alla 6ppningar som kan slippa
in luft till eller sldppa ut gas frdn det skyddade utrymmet.

43 Forvaringsrum for slickmedel

Nir slackmedlet forvaras utanfor ett skyddat utrymme ska det forvaras i ett rum som ar beldget akter om det
forliga kollisionsskottet och som inte anvidnds for ndgra andra dndamdl. Varje tilltrade till ett sddant
forvaringsrum ska helst vara frdn oppet dick och ska vara avskilt frin det skyddade utrymmet. Om
forvaringsplatsen ar beldgen under dick fir den vara beldgen hogst ett dick under oppet dick och man ska
kunna né den direkt via en trappa eller en lejdare frin det 6ppna dicket. Utrymmen som ir beldgna under dick
eller utrymmen som saknar tilltrade fran 6ppet dack ska utrustas med en mekanisk ventilationsanldggning som
utformats for att leda utloppsluft frén utrymmets botten och vars kapacitet medger dtminstone 6 luftvixlingar
per timme. Tilltridesdorrar ska Gppnas utdt, och skott och ddck, inklusive dorrar och andra tillslutnings-
anordningar for oppningar i dessa, som utgér avgransningar mellan sidana rum och angrinsande slutna
utrymmen, ska vara gastita. Vid tillimpning av tabellerna 9.1, 9.2, 9.3 och 9.4 i regel 1I-2/C[9 ska sidana
forvaringsrum behandlas som brandkontrollstationer.

4.100 Sarskilda krav fran direktiv 2009/45/EG

.1 Om volymen av fri luft som finns i luftbehéllare i ndgot utrymme 4r sddan att den om den frigors i ndimnda
utrymme vid brand avsevirt skulle paverka den fasta brandslickningsanldggningens effektivitet, ska en extra
kvantitet slickmedel finnas tillgdnglig.

.2 Leverantorer av fasta anldggningar for brandslickning ska tillhandahélla en beskrivning av anldggningen,
inbegripet en checklista for underhall, pé engelska och pa flaggstatens officiella sprak.

.3 Kvantiteten slickmedel ska kontrolleras minst en gdng om dret antingen av en expert som ir auktoriserad av
administrationen, av anldggningsleverantoren eller av en erkidnd organisation.

.4 Den periodiska kontroll som utfors av fartygets maskinchef eller anordnas av fartygets ledning ska antecknas
i fartygets loggbok med uppgift om omfattningen av och tidpunkten f6r kontrollen.
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.5 Flaggstatens administration ska se till att de utrymmen dir CO2-batterierna finns dr lampligt anordnade i
friga om tilltrade, ventilation och kommunikationsutrustning. Den ska vidta nédvindiga sikerhetsdtgarder
for konstruktion, installation, markning, pafyllning och provning av CO2-cylindrar, rorledningar och beslag
samt for manover- och larmutrustning for sddana anldggningar. Alla dorrar till utrymmen som skyddas av
CO2-anldggningar ska markas med "Detta utrymme skyddas av en CO2-anldggning och ska evakueras nir
larmutrustningen aktiveras.”.

5. Brandsldckningsanordningar i maskineriutrymmen

5.123.1  Fasta brandslickningsanldggningar
Maskineriutrymmen av kategori A ska vara utrustade med ndgon av foljande fasta brandsldckningsanldggningar:

.1 En anldggning for slickning med gas som uppfyller de relevanta bestimmelserna i punkterna 4.1.1.1, 4.2,
4.3 och 4.100 eller ett motsvarande vattenbaserat system som uppfyller bestimmelserna i IMO:s cirkulir
MSC 1165 i dess dndrade lydelse.

.2 En anldggning for sldckning med lattskum som uppfyller de relevanta bestimmelserna i punkt 4.1.1.2.

.3 En anldggning for slickning genom vattenspridning under tryck som uppfyller de relevanta bestimmelserna
i punkt 4.1.1.3.

5.123.2  Ytterligare anordningar for brandsldckning

5.123.2.1 Maskineriutrymmen av kategori A ska utrustas med minst en barbar utrustning for luftskum bestiende av ett
munstycke for luftskum av induktortyp, som kan anslutas till huvudbrandledningen genom en brandslang,
tillsammans med en barbar behdllare som innehdller minst 20 liter skumproducerande vitska och en
reservbehdllare. Munstycket ska kunna avge effektivt skum lampligt for slickning av en oljebrand med en
hastighet av minst 1,5 m3 per minut.

5.123.2.2 T varje sddant utrymme, godkidnda brandslickare av skumslickningstyp, var och en med minst 45 liters
kapacitet, eller till ett sddant antal att skum eller likvirdigt slickmedel kan riktas mot varje del av brinn- och
smorjoljetrycksystemen, vixlar och andra brandfarliga anordningar. Darutover ska det finnas ett tillrdckligt
antal barbara skumsldckare eller likvirdiga brandsldckare som ska placeras sd att man inte frdn ndgon punkt i
utrymmet beh6ver ga mer 4n 10 meter f6r att nd fram till en sldckare och att det alltid finns minst tva sddana
brandsldckare i varje sddant utrymme.

5.5 Ytterligare krav

Varje maskineriutrymme ska vara utrustat med tva limpliga vattendimspridare som kan bestd av ett L-format
ror av metall vars ldnga ben, med en lingd av cirka 2 m, kan kopplas till en brandslang och vars korta ben, med
en lingd av cirka 250 mm, har ett fast dimspridarmunstycke eller kan forses med ett vattenspridnings-
munstycke.

Nar upphettad olja anvdnds f6r uppvirmning kan det dessutom krivas att pannrum édr utrustade med
permanent eller portabel utrustning for lokala system for spridning av vatten under tryck eller spridning av
skum ovanfor och under golvet for brandsldckningsindamal.

5.6 Fasta brandsldckningsanldggningar som lokalt punktskydd

5.6.2 Maskinerirutrymmen av kategori A storre 4n 500 m3 ska, i tillagg till den fasta brandsldckningsanldggning som
kravs enligt denna regel 1I-2/C/10, skyddas av en godkind typ av ett fast vattenbaserat eller motsvarande lokalt
punktskydd for brandbekimpning, baserat pd IMO:s cirkuldr MSC 913 "Anvisningar for godkidnnande av fasta
vattenbaserade lokala punktskydd for brandbekimpning i maskinerirutrymmen av kategori A”.Nir det giller
periodvis obemannade maskineriutrymmen ska brandbekimpningssystemet kunna utlosas bdde automatiskt
och manuellt. Nar det giller stindigt bemannade maskineriutrymmen krivs endast att brandbekdmpnings-
systemet kan utlosas manuellt.

5.6.3 Fasta lokala punktskydd for brandbekdmpning ska skydda sddana omrdden som t.ex. foljande utan att det ar
n6dvindigt att motorn stoppas, personal evakueras eller utrymmen tillsluts:

.1 Brandfarliga delar av alla forbranningsmotorer.
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.2 Pannfronter.
.3 Brandfarliga delar av forbranningsanliggningar.

.4 Separatorer for virmd brinnolja.

5.6.4 Aktivering av ett lokalt punktskydd ska avge ett optiskt och tydligt akustiskt larm i det skyddade utrymmet och
de stindigt bemannade kontrollstationerna. Larmet ska ange det specifika system som aktiverats. De
larmsystemkrav som beskrivs i denna punkt kompletterar endast, och ersitter inte, de anliggningar for
upptickande av brand och brandlarm som krévs enligt andra bestimmelser i detta kapitel.

6. Anordningar for brandslickning i kontrollstationer, bostadsutrymmen och arbetsutrymmen
6.1 Sprinkleranldggningar och anldggningar for vattenspridning
6.1.1 Fartyg som medfér mer dn 36 passagerare ska vara utrustade med ett typgodkint automatiskt sprinklersystem

och brandkontroll- och brandlarmsystem, vilka uppfyller kraven i punkt 6.1.100 eller riktlinjerna for ett
godkant likvardigt sprinklersystem enligt IMO:s resolution A.800(19) i alla arbetsutrymmen, kontrollstationer
och bostadsutrymmen, inbegripet korridorer och trappor. Alternativt far kontrollstationer, pd platser dir vatten
kan skada viktig utrustning, utrustas med en godkand fast brandslickningsanldggning av annan typ.Utrymmen
utan eller med liten brandrisk, t.ex. tomma utrymmen, allminna toaletter, koldioxidrum och liknande
utrymmen, behover inte forses med ndgon automatisk sprinkleranliggning.

6.1.2 For fartyg som medfor hogst 36 passagerare hinvisas till regel 11-2/C[7.5.3.2.

6.1.3 En fast anliggning for brandslickning genom vattenspridning under tryck som uppfyller bestimmelserna i
koden for brandsakerhetssystem ska installeras pé hyttbalkonger i fartyg som omfattas av regel 5.3.4, om
mobler och inredning pé dessa balkonger inte ingér i vad som definieras i punkterna 40.1, 40.2, 40.3, 40.6 och
40.7 iregel II-2/A[3.

6.1.100  Den automatiska anldggningen for sprinkler, upptickande av brand och brandlarm ska vara av godkind typ och
uppfylla bestimmelserna i koden for brandsakerhetssystem.

For fartyg av klass C och D med en lingd mindre 4n 40 meter och med en total skyddad area som 4r mindre 4n
280 m? far flaggstatens administration specificera den limpliga arean for dimensionering av pumpar och
alternativa komponenter.

6.3 Utrymmen som innehéller flambara vitskor

6.3.1 Forrad for mélarfarg ska skyddas pa ndgot av foljande stt:

.1 En koldioxidanlidggning som konstruerats for att ge en minimivolym av fri gas som ar lika med 40 % av
bruttovolymen av det skyddade utrymmet.

.2 En pulveranliggning som dr konstruerad for minst 0,5 kg pulver/m3.

.3 En anldggning for vattenspridning eller en sprinkleranldggning, konstruerad for 5 | vatten/m? och minut; den
forstnimnda far anslutas till fartygets huvudbrandledning. eller

.4 En anliggning som ger samma skydd, vilket faststills av flaggstatens administration.

Anldggningen ska under alla férhéllanden kunna manovreras frdn en plats utanfor det skyddade utrymmet.

6.3.2 Forrdd for flambara vitskor ska skyddas genom en limplig brandslickningsanordning som godkints av
flaggstatens administration.

6.3.3 For forrdd med en dicksarea som dr mindre 4n 4 m* och som inte leder till bostadsutrymmen, fir en barbar
brandslédckare med koldioxid som 4r dimensionerad for att ge en minimivolym av fri gas som dr lika med 40 %
av bruttovolymen av utrymmet godkénnas i stillet for en fast anliggning. En lucka ska anordnas i forradet s att
slackaren kan tommas utan att besittningen behover ta sig in i det skyddade utrymmet. Den foreskrivna barbara
brandsldckaren ska forvaras nira luckoppningen. Alternativt far en lucka eller slanganslutning tillhandahallas
for att underldtta anvindningen av vatten frén huvudbrandledningen.
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6.4 Apparater for fritering, kokning och stekning:
Nir apparater for fritering, kokning och stekning installeras och anvinds i utrymmen utanf6r centralkoket ska
flaggstatens administration se till att ytterligare sikerhetsdtgirder vidtas med hinsyn till de sirskilda
brandrisker som hanger samman med anvandningen av denna typ av utrustning.

Friteringsutrustning ska forses med foljande:

.1 En automatisk eller manuell brandslickningsanldggning som provats till en internationell standard enligt
publikationen ISO 15371:2009 (om brandsldckningsanlaggningar for skydd av friteringsutrustning i kok).

.2 En primdr termostat och en reservtermostat med ett larm till operatoren i hindelse av fel pd nigon av
termostaterna.

.3 Anordningar for automatisk avstingning av den elektriska kraftkillan efter aktivering av slickningsan-
laggningen.

.4 Ett larm som indikerar driften av slickningsanldggningen i det kok dér utrustningen 4r installerad.

.5 Kontroller for manuell manévrering av slackningsanldggningen som ar tydligt mérkta sa att de omedelbart
kan anvindas av besittningen.

7. Brandsldckningsanordningar i lastutrymmen
7.1 Fasta anldggningar for brandslidckning med gas — styckegods
7.1.1 Med undantag for det som foreskrivs i punkt 7.2 ska lastutrymmena i passagerarfartyg med ett bruttotonnage

pd minst 1 000 skyddas av en fast anldggning for brandslidckning med koldioxid eller inert gas som uppfyller
bestimmelserna i koden for brandsikerhetssystem, eller av en fast anliggning for brandslickning med
hégexpanderat skum (lattskum) som ger likvirdigt skydd.

7.1.2 [ fartyg med ett bruttotonnage under 1 000 ir anordningarna i lastutrymmena godtagbara for flaggstatens
administration dven i det fall att fartyget dr utrustat med tickluckor av stdl eller likvdrdigt material och
dndamalsenliga anordningar for att stinga alla ventilatorer och andra 6ppningar som leder till lastutrymmena.

7.2 Fasta anldggningar for brandsldckning med gas — farligt gods

Ett fartyg som anvinds for transport av farligt gods i ndgot av lastutrymmena ska utrustas med en fast
anldggning for brandslickning med koldioxid eller inert gas som uppfyller bestimmelserna i koden for
brandsakerhetssystem, eller med en fast brandslickningsanldggning som flaggstatens administration anser ge
likvardigt skydd for det gods som transporteras.

7.3 Brandbekdmpning pd fartyg som konstruerats for att transportera containrar pd eller 6ver vaderdacket

7.3.1 Fartyg ska medfora, utéver den utrustning och de anordningar som krivs enligt punkterna 1 och 2, minst en
lans for vattendimma.

7.3.1.1  Lansen for vattendimma ska bestd av ett ror med ett munstycke som kan tringa igenom en containervigg och
avge en vattendimma inuti ett tillslutet utrymme (t.ex. en container) nir den ansluts till huvudbrandledningen.

10. Brandmansutrustning
10.1 Typer av brandmansutrustning
10.1.1  Brandmansutrustningar ska 6verensstimma med koden for brandsakerhetssystem.

10.1.2  Till varje andningsapparat ska finnas en brandsaker livlina av tillrdcklig lingd och héllfasthet som kan fastas med
en karbinhake vid apparatens sele eller vid ett sirskilt bilte pé ett sidant sitt att andningsapparaten inte 16sgérs
ndr livlinan anvinds.
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10.2 Antal brandmansutrustningar
10.2.1 Fartyg av klass B och av klass C och D med en lingd av minst 40 meter ska medfora minst tvd brandmansut-
rustningar.

10.2.2  Dessutom ska foljande krav gilla:

.1 Tfartyg med en lingd av minst 60 meter ska det dessutom, om den sammanlagda lingden av alla passagerar-
och arbetsutrymmen pa det ddck dir sddana utrymmen finns dr mer 4n 80 meter, eller, om det finns mer 4n
ett sddant dick, pa det dick som har den storsta sammanlagda lingden av sidana avdelningar, finnas tva
brandmansutrustningar och tvd uppsattningar personlig utrustning for varje 80 meter eller del av sddan
sammanlagd langd.

Fartyg som medfor fler d4n 36 passagerare ska vara utrustade med tvd extra brandmansutrustningar i varje
vertikal huvudzon, med undantag for trapphus som utgor separata huvudvertikalzoner och fér huvudverti-
kalzoner av begrinsad lingd i for- och akterdelen av ett fartyg som inte innehéller bostadsutrymmen,
maskineriutrymmen eller centralkok.

10.2.5  Tvé reservladdningar ska finnas for varje foreskriven andningsapparat, med f6ljande undantag:

i) Fartyg av klass B som har en lingd av mindre 4n 40 meter behover medfora endast en reservladdning for
varje foreskriven andningsapparat.

ii) Den totala volymen fri luft i reservbehéllarna pa fartyg som medfor minst fem andningsapparater behover
inte dverstiga 9 600 liter.

iii) Fartyg som 4r utrustade med limpligt placerade anordningar for att ladda luftbehallarna med fullt tryck av
icke fororenad luft behéver medféra endast en reservladdning for varje foreskriven andningsapparat, och
den totala volymen fri luft i reservbehéllarna behéver inte Gverstiga 4 800 liter.

10.3 Forvaring av brandmansutrustningar

10.3.1  Brandmansutrustningarna eller de personliga utrustningarna ska forvaras sa att de ar latt dtkomliga och klara att
anvindas, och om mer 4n en brandmansutrustning eller mer 4n en uppsittning personlig utrustning medfors
ska de forvaras pd vitt dtskilda platser.

10.3.2  Minst en brandmansutrustning och en uppsittning personlig utrustning ska finnas tillginglig pé varje sddan
plats.

10.4 Brandmins kommunikationsutrustning:

[ friga om fartyg som ar skyldiga att ha minst en brandmansutrustning ombord ska for varje brandmans
kommunikationsutrustning minst tva tvavdgs barbara radiotelefonapparater finnas ombord. I frdga om LNG-
drivna fartyg eller ro-ro-passagerarfartyg med slutna ro-ro-lastutrymmen eller lastutrymmen av sirskild
kategori, ska dessa tvdvigs barbara radiotelefonapparater vara explosionssikra eller egensakra.

10.100  Nir flaggstatens administration finner att transportbestimmelserna i denna regel II-2/C/10 ir oskaliga och/eller
tekniskt olimpliga ombord pa ett fartyg kan sddana fartyg, i enlighet med bestimmelserna i artikel 9.3 i direktiv
2009/45/EG undantas fran en eller flera av bestimmelserna i denna regel 11-2/C/[10.

Regel I1-2/C/11: Strukturell integritet

1. Syfte

Syftet med denna regel II-2/C[11 ar att bibehdlla fartygets strukturella integritet och forhindra att fartygskon-
struktionen helt eller delvis kollapsar till foljd av virmeutveckling som forsimrar hallfastheten. For detta
dndamal ska material som anvinds i fartygskonstruktionen sikerstilla att den strukturella integriteten inte
forsamras pd grund av brand.
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2. Skrov, overbyggnader, barande skott, dick och dickshus

Skrov, 6verbyggnader, bdrande skott, dick och dickshus ska vara av stél eller annat likvirdigt material. Vid
tillimpning av definitionen pd annat likvirdigt material, enligt artikel 2 za i direktiv 2009/45/EG, ska den
“tillimpliga brandexponeringen” vara enligt de normer for brandintegritet och isolering som anges i tabellerna
9.1-9.4 i punkterna 2.2.3 och 2.2.4 i regel 1I-2/C/9. Om t.ex. sddana indelningar som dick eller sido- och
andskott till dickshus tillits ha brandintegritet "B-0", ska den “tillimpliga brandexponeringen” vara en
halvtimme.

3. Konstruktion av aluminiumlegering
[ de fall dir ndgon del av konstruktionen ar av aluminiumlegering ska dock foljande tillimpas:

.1 Isoleringen av komponenter av aluminiumlegering i indelningar av klass "A” eller klass "B”, med undantag
av icke-birande konstruktionsdelar, ska vara sddan att konstruktionskdrnans temperatur inte stiger mer
an 200 °C over den omgivande temperaturen vid ndgon tidpunkt under den tillimpliga brandexpo-
neringen vid standardbrandprovet.

.2 Sarskild uppmarksamhet ska dgnas isoleringen av komponenter av aluminiumlegering i pelare, stottor och
andra barande delar som kréivs som stod av omrdden for livbatars och livflottars placering, sjosittning och
for embarkering i dessa samt isoleringen av indelningar av klass "A” och "B” for att sakerstilla

.2.1 att for sddana delar som utgor stod for omrdden f6r livbatar och livflottar samt for indelningar av klass "A”,
grinsen for temperaturstegring enligt punkt .3.1 géller vid slutet av en timme, och

.2.2 att for sddana delar som krévs som stod for indelningar av klass "B”, grdnsen for temperaturstegring enligt
punkt .3.1 giller vid slutet av en halvtimme.

4. Maskinerirutrymmen av kategori A

4.1 Overdelar och kappar

Overdelar och kappar i maskineriutrymmen av kategori A ska vara en konstruktion av stal eller likvirdigt
material och ska vara isolerade enligt vad som krévs i tabellerna i regel 1I-2/C[9, enligt vad som &r limpligt.
Eventuella 6ppningar i dessa ska vara lampligt anordnade och skyddade for att forhindra spridning av brand.

4.2 Bordliggning
Bordlidggningen i normala gangar i maskineriutrymmen av kategori A ska vara tillverkade av stdl eller likvirdigt
material.

5. Material for utrustning 6verbord

Material som ldtt kan forstoras av hetta far inte anvindas for spygatt, sanitdra utslipp och andra avlopp som
utmynnar nira vattenlinjen och ddr materialfel vid brand kan ge upphov till fara for vattenfyllning av fartyget.

DEL D

UTRYMNING

Regel I1-2/D(12: Varning till besittning och passagerare

1. Syfte

Syftet med denna regel I[I-2/D[12 ar att varna besittning och passagerare om en brand och mojliggora en siker
utrymning. For detta dndamdl ska det finnas ett allmént nédlarmsystem och en hogtalaranldggning.

2. Ett allmint nodlarmssystem, som foreskrivs i punkt .1 i regel III/3, ska anvindas for att varna besittning och
passagerare for en brand.
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3. Hogtalaranldggningar

En hogtalaranldggning eller annat effektivt kommunikationsmedel som uppfyller kraven i Solas regel 111/6.5, i
dess dndrade lydelse, ska finnas inom alla bostads- och arbetsutrymmen samt kontrollstationer och pd 6ppna
dick.

Regel I1-2/D/13: Utrymningsvigar

1. Syfte

Syftet med denna regel 1I-2/D/13 ir att tillhandahalla utrymningsvigar sé att personer ombord sikert och
snabbt kan ta sig till embarkeringsdicket for livbdtar och livflottar. For detta syfte ska foljande funktionskrav

uppfyllas:

.1 Det ska finnas sikra utrymningsvagar.
.2 Utrymningsvagarna ska hallas i sakert skick och fria fran hinder.

.3 Ytterligare hjilpmedel for utrymning ska finnas dar det 4r nddvandigt for att sdkerstilla tillganglighet, tydlig
markning och limplig utformning for nddsituationer.

2. Allminna krav

2.2 Hissar far aldrig anses utgora en av de foreskrivna utrymningsvagarna.

3. Utrymningsvagar fran kontrollstationer, bostadsutrymmen och arbetsutrymmen

3.1 Allminna krav

3.1.1 Trappor och lejdare, korridorer och dérrar ska vara anordnade sé att de frdn alla utrymmen for passagerare och

besdttning samt fran utrymmen dir besittningen normalt dr sysselsatt, dock inte maskineriutrymmen,
mojliggor en snabb utrymning till embarkeringsdécket f6r livbatar och livflottar.

3.1.2 En korridor, vestibul eller del av en korridor frdn vilken det finns endast en utrymningsvig ar inte tilldten.
Atervindskorridorer som anvinds i arbetsomraden som ir nodvindiga for fartygets drift, t.ex. brannoljes-
tationer och tvirgdende forsorjningskorridorer, far tillitas under forutsittning att sddana dtervindskorridorer
ar atskilda frén besdttningens bostadsutrymmen och &dr odtkomliga fran passagerarnas bostadsutrymmen. En
del av en korridor som har ett djup som inte Overstiger dess bredd ska anses vara en recess eller lokal
utvidgning vilket 4r tillatet.

3.1.3 Alla trappor ska vara av stalramskonstruktion, sdvida flaggstatens administration inte godkdnner anvindning av
annat likvirdigt material.

3.1.4 Om en radiotelegrafstation inte har direkt tilltrdde till 5ppet ddck ska tvd utrymningsvagar fran eller tilltride till
en sddan station finnas, av vilka den ena far vara en fonsterventil eller ett fonster av tillracklig storlek eller annan
anordning.

3.2 Utrymningsvéagar

3.2.1 Utrymning frén utrymmen under skottdicket

3.2.1.1  Under skottdicket ska fran varje vattentit avdelning eller pd likartat sdtt begransat utrymme eller grupp av
utrymmen finnas tvd utrymningsvigar, av vilka minst en ska vara oberoende av vattentita dorrar. Undantagsvis
far den andra utrymningsvigen saknas fran besittningsutrymmen som sillan anvinds, om den foreskrivna
utrymningsvigen dr oberoende av vattentita dorrar. I sé fall ska den enda utrymningsvigen vara garanterat
saker.

3.2.2 Utrymning frdn utrymmen over skottddcket

Ovanfor skottdicket ska det finnas minst tvd utrymningsvigar fran varje vertikal huvudzon eller pa likartat sitt
begrinsat utrymme eller grupp av utrymmen, av vilka minst den ena ska ge tilltrdde till en trappa som medger
utrymning i vertikal led.
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3.2.3 Direkt forbindelse till trapphus

Trapphus ska ha direkt forbindelse med korridorerna och ha en area som ir tillrdcklig for att hindra stockning
med tanke pd det antal personer som sannolikt kommer att anvidnda trapporna i en nddsituation. Inom
omkretsen av ett sddant trapphus far endast allmédnna toaletter, forvaringsskdp av obriannbart material for
sakerhetsutrustning samt oppna informationsdiskar tillitas. Endast samlingsutrymmen, korridorer, allmdnna
toaletter, utrymmen av sirskild kategori och 6ppna ro-ro-lastutrymmen till vilka passagerare har tilltrdde,
andra utrymningstrappor som kravs enligt punkt 3.2.4.1 och yttre omrdden far ha direkt tilltrade till dessa
trapphus.

3.2.4 Detaljkrav for utrymningsvigar

3.2.4.1  Minst en av de utrymningsvagar som foreskrivs i punkterna 3.2.1.1 och 3.2.2 ska utgoras av en latt tillginglig
inbyggd trappa som ska ge sammanhingande skydd mot brand frén den niva dir trappan bérjar till de dack
fran vilka embarkering i livbatarna och livflottarna sker, eller till det Oversta vdderdicket, om
embarkeringsdicket inte 4r draget fram till den vertikala huvudzonen i fréga. I det senare fallet ska det finnas
direkt forbindelse med embarkeringsdicket genom Gppna yttre trappor och gingar med nodbelysning i
enlighet med regel I1/5.3 och halkfria gdngytor. Avgransningar mot Oppna yttre trappor och gangar som ingar
i en utrymningsvig och avgransningar pa sadan plats att fel pd dem vid en eldsvéda skulle hindra utrymning till
embarkeringsdicket ska ha brandintegritet, inklusive isoleringsvirden i enlighet med tabellerna 9.1-9.4.

3.2.4.2  Tilltradet frén trapphusen till embarkeringsomradena for livbatar och livflottar ska vara antingen direkt eller
genom skyddade inre vigar som har brandintegritet och isoleringsvirden for trapphus i enlighet med tabellerna
9.1-9.4.

3.2.45  Utrymningsvigarnas bredd, antal och sammanhéngande strickning ska uppfylla kraven i koden for brandsiker-
hetssystem.

3.2.5 Mirkning av utrymningsvagar

3.2.5.1  Utover den nodbelysning som krévs enligt reglerna II-1/D[42 och III/5.3 ska utrymningsvdgarna, inklusive
trappor och utgdngar, vara markerade med belysning eller band som avger fotoluminescens, placerade hogst
0,3 m 6ver ddck vid alla punkter lings utrymningsvigen, inbegripet horn och korsningar. Mirkningen ska gora
det mojligt for passagerarna att hitta alla utrymningsvégar och latt finna nédutgdngarna. Om elektrisk belysning
anvinds ska den stromforsorjas fran nodkraftkallan och vara anordnad s att ett fel i ndgon enskild lampa eller
ett avskuret lysband inte gor markeringen ineffektiv. Dessutom ska alla skyltar till utrymningsvigar och
markeringar av platser med brandutrustning vara av material som avger fotoluminescens eller vara belysta.
Flaggstatens administration ska sikerstilla att sddan belysning eller utrustning for fotoluminescens har blivit
utvirderad, provad och monterad i enlighet med koden for brandsikerhetssystem.

3.2.5.2  For fartyg som medfor fler in 36 passagerare ska kraven i punkt 3.2.5.1 i denna regel II-2/D/13 dven gilla for
besidttningens bostadsutrymmen.

3.2.6 Dorrar som normalt ér ldsta och som utg6r en del av utrymningsvégen.

3.2.6.1  Nycklar ska inte behovas for att 6ppna dorrar inifrdn hytter och salonger. Inte heller ska nycklar behova
anvindas for att 6ppna ndgon dorr utefter de angivna utrymningsvagarna i utrymningens riktning.

3.2.6.2  Utrymningsdorrar fran samlingsutrymmen som normalt dr stingda med sparrhake ska vara utrustade med en
anordning for snabb 0ppning. En sddan anordning ska bestd av en sparrhake med en anordning som gor att
sparrhaken Oppnas vid tryck i utrymningens riktning. Anordningarna fér snabb 6ppning ska utformas och
installeras pa ett sitt som dr godtagbart for flaggstatens administration och i synnerhet

.1 bestd av reglar eller paneler vars aktiva del stricker sig 6ver dtminstone hilften av dorrens bredd, minst 760
mm men inte mer 4n 1 120 mm ovanfor décket,
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.2 f& dorrens sparrhake att 6ppnas vid ett tryck som inte &verstiger 67 N, och

.3 inte vara utrustat med ndgon lasanordning, ldsskruv eller annan anordning som hindrar sparrhaken fran att
oppnas vid tryck pa Oppningsanordningen.

3.2.7 Utrymningsanalys for passagerarfartyg

3.2.7.1  Utrymningsvigar ska utvirderas genom en utrymningsanalys tidigt i konstruktionsprocessen i enlighet med de
reviderade riktlinjerna for utrymningsanalyser for nya och befintliga passagerarfartyg (MSC.1/Circ.1533), i dess
dndrade lydelse. Denna analys ska tillimpas pa

.1 ro-ro-passagerarfartyg, och

.2 andra passagerarfartyg som medfor fler in 36 passagerare, dock inte om bostadsutrymmena saknar hytter,
ar placerade pa ett enda dick och det finns en enda samlingsstation.

3.2.7.2  Analysen ska anvindas for att identifiera och i mojligaste man utesluta risk for stockningar som kan uppsté
under utrymning av fartyget till foljd av passagerarnas och besittningens normala forflyttningar lings
utrymningsvigarna, inklusive mojligheten att besittningen kan behova forflytta sig langs dessa vdgar i motsatt
riktning mot passagerarna. Dessutom ska analysen anvindas for att visa att utrymningsanordningarna dr
tillrackligt flexibla i de fall dd vissa utrymningsvigar, samlingsstationer, embarkeringsstationer eller
livraddningsfarkoster eventuellt inte finns tillgédngliga till f5ljd av en of6rutsedd handelse.

3.4 Flyktmasker pa fartyg med en lingd av minst 40 meter:

3.4.1 Flyktmasker ska medforas i enlighet med koden f6r brandsikerhetssystem.

343 Atminstone tvi flyktmasker ska medforas i varje vertikal huvudzon.

3.4.4 [ fartyg som medfor fler dn 36 passagerare ska tvd flyktmasker utéver de som kravs enligt punkt 3.4.3 medforas

i varje vertikal huvudzon.

3.4.5 Punkterna 3.4.3 och 3.4.4 giller emellertid inte for trapphus som utgor separata vertikala huvudzoner och for
vertikala huvudzoner i for- eller akterdelen av ett fartyg som inte innehéller utrymmen av kategorierna 6, 7, 8
eller 12 enligt definitionen i punkt 2.2.3 i regel II-2/C/9.

4. Utrymningsvigar frdn maskineriutrymmen

4.1 Utrymningsvéagar

Det ska finnas tvd utrymningsvégar frén varje maskineriutrymme. Sirskilt ska foljande bestimmelser uppfyllas:

4.1.1 Utrymning frdn utrymmen under skottdacket
Om utrymmet ligger under skottdécket, ska de tvd utrymningsvigarna bestd av ndgot av foljande:

.1 Tvé uppsittningar stallejdare som &r placerade s langt fran varandra som majligt och som leder till pa
samma sitt dtskilda och i 6vre delen av utrymmet beldgna dorrar fran vilka tilltrade finns till tillimpliga
embarkeringsdick for livbétar och livflottar. En av dessa lejdare ska vara innesluten pd ett sitt som uppfyller
kraven i kategori 2 i punkt 2.3.3 i regel II-2/C/9 eller kategori 4 i punkt 2.2.4 i regel 1I-2/C[9, enligt vad som
ar lampligt, frdn den lagre delen av det utrymme den betjanar till en siker plats utanfor utrymmet.
Inneslutningen ska vara forsedd med sjilvstingande branddorrar med samma standarder vad giller
brandintegritet. Lejdaren ska vara anordnad pa ett sddant sitt att virme inte overfors till inneslutningen
genom oisolerade fisten. Den skyddade inneslutningens inre dimensioner ska vara minst 800 mm x 800
mm och den ska ha nodbelysning.

.2 En stillejdare som leder till en dorr i 6vre delen av utrymmet frén vilken tilltride finns till
embarkeringsdicket, och dessutom i den liagre delen av utrymmet, vil dtskild frdn nimnda lejdare, en
staldorr som kan manovreras frin bida sidor och som ger tilltride till en sdker utrymningsvig frin den
lagre delen av utrymmet till embarkeringsdacket.



L 83/208 Europeiska unionens officiella tidning 19.3.2020

4.1.2 Utrymning frdn utrymmen over skottddcket

Dir utrymmet ligger ovanfor skottdicket ska de tvd utrymningsvigarna ligga sd ldngt fran varandra som
mojligt, och dorrarna frdn dessa utrymningsvigar ska finnas pd en plats fran vilken tilltride kan ske till
ifrdgavarande embarkeringsdick for livbatar och livflottar. Om sddana utrymningsvigar kriver att lejdare
anvinds ska dessa vara av stdl.

413 Dispens frdn tvd utrymningsvigar

Flaggstatens administration kan medge dispens fran en utrymningsvig fran ett sddant utrymme, om antingen en
dorr eller en stéllejdare ger en siker utrymningsvig till embarkeringsdicket och om vederborlig hansyn tas till
utrymmets beskaffenhet och beldgenhet och till huruvida personer normalt dr sysselsatta dir. En andra
utrymningsvdg ska finnas i styrmaskinrummet nir nodstyrningsplatsen r beldgen i det utrymmet, sévida det
inte finns ndgot direkt tilltrdde till oppet ddck.

4.1.4 Utrymning frin maskinkontrollrum

Tva utrymningsvagar ska finnas fran ett maskinkontrollrum som &r beldget inom ett maskineriutrymme, och
atminstone en av dessa ska ge ett sammanhingande brandskydd till en siker plats utanfér maskineriutrymmet.

4.1.5 Lejdare och trappor

Trappornas undersida ska skyddas i maskineriutrymmen.

4.1.6 Utrymning frdn huvudverkstider inom maskineriutrymmen

Det ska finnas tvd utrymningsvagar fran huvudverkstaden i varje maskineriutrymme. Minst en av dessa
utrymningsvégar ska ge ett ssmmanhingande brandskydd till en siker plats utanfér maskineriutrymmet.

4.1.100  De lejdare som krivs enligt punkterna 4.1.1, 4.1.2 och 4.1.3 kan vara tillverkade av material som ar likvardigt
med stdl om de ar placerade i ett skyddat avgrinsat utrymme som &r brandisolerat i enlighet med tabellerna i
regel 11-2/C[9, enligt vad som ar lampligt.

4.3 Flyktmasker pé fartyg med en lingd av minst 40 meter:

4.3.1 I maskineriutrymmena ska flyktmasker vara placerade, firdiga att anvindas, pa platser som 4r val synliga och
som snabbt, litt och ndr som helst kan nés i hdndelse av brand. Vid placeringen av flyktmasker ska hinsyn tas
till maskineriutrymmets utformning och det antal personer som normalt arbetar i utrymmet. Hanvisning gors
till IMO:s riktlinjer for prestanda, placering, anvindning och skotsel av flyktmasker (EEBD) i IMO:s cirkuldr

MSC 849.

4.3.2 Antalet masker och placeringen av dessa ska anges i den brandkontrollplan som foreskrivs i punkt 2.4 i regel II-
2[E[15.

433 Flyktmasker ska medféras i enlighet med koden for brandsakerhetssystem.

5. Utrymningsvagar frin utrymmen av sarskild kategori och 6ppna ro-ro-lastutrymmen till vilka passagerare kan
ha tilltrade

5.1 [ utrymmen av sérskild kategori och 6ppna ro-ro-lastutrymmen till vilka passagerare kan ha tilltride ska antalet

och placeringen av utrymningsvidgarna bdde under och 6ver skottdicket vara godtagbara for flaggstatens
administration, och i allmadnhet ska tilltrddet till embarkeringsdicket ha en sikerhet som 4r minst likvirdig med
sikerheten enligt punkterna 3.2.1.1, 3.2.2, 3.2.4.1 och 3.2.4.2. Sidana utrymmen ska ha markerade gingar till
utrymningsvigarna. De ska ha en bredd p& minst 600 mm och de markerade lingsgdende gangarna ska, dir sd
ar rimligt och praktiskt majligt, ha en h6jd pd minst 150 mm over dick. Parkeringsreglerna for fordon ska vara
utformade sd att gdngarna alltid ar fria.

5.2 Det ska undvikas att en av utrymningsvdgarna fran de maskineriutrymmen dir besdttningen normalt ar
sysselsatt utgor direkt tilltrdde till ndgot utrymme av sarskild kategori.
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5.100 Upphissningsbara ramper for péfart till eller avfart fran plattformsdicken far inte kunna blockera de godkinda
utrymningsvigarna ndr de dr i nedfallt lage.

6. Utrymningsvagar frdn ro-ro-lastutrymmen

Minst tvd utrymningsvdgar ska finnas i ro-ro-lastutrymmen dir besittningen normalt &r sysselsatt.
Utrymningsvagarna ska ge en siker utrymning till embarkeringsdicken for livbatar och livflottar och ska vara
placerade vid utrymmets for- och akterdelar.

7. Ytterligare krav for ro-ro-passagerarfartyg
7.1 Allmint
7.1.1 Utrymningsvagar till en samlingsstation ska finnas fran varje utrymme som normalt anvinds i fartyget. Dessa

utrymningsvégar ska vara anordnade s att de utgor den kortaste mojliga végen till samlingsstationen och vara
utmirkta med de symboler for livraddningsredskap och -anordningar som faststillts av IMO i resolution A.760
(18) i dess dndrade lydelse.

7.1.2 Utrymningsvagarna fran hytter till trapphus ska vara sd raka som mojligt med minsta mojliga antal riktningsfo-
rindringar. Det ska inte vara nodvindigt att ga 6ver fran den ena sidan av fartyget till den andra for att nd en
utrymningsvdg. Det ska inte vara nodvindigt att gd upp eller ner mer 4n tvé déck for att nd en samlingsstation
eller ett oppet dick fran ndgot passagerarutrymme.

7.1.3 Yttre utrymningsvagar ska finnas fran de 6ppna ddck som avses i punkt 7.1.2 till embarkeringsstationer for
livraddningsfarkoster.

7.1.4 Dir sd dr praktiskt mojligt ska 6ppningar fran slutna utrymmen till ett intilliggande 6ppet dack kunna anvindas
som nodutgdngar.

7.1.5 Utrymningsvagar fir inte blockeras av mobler eller andra hinder. Med undantag for bord och stolar, som kan
flyttas undan for att skapa fria utrymmen, ska skdp och andra tunga mébler i samlingsutrymmen och utefter
utrymningsvdgar vara fastmonterade pd plats si att de inte ror sig nir fartyg rullar eller kringer.
Golvbekladnader ska ocksd vara fastgjorda pd plats. Under ging ska utrymningsvigar héllas fria och inte
hindras av t.ex. stidvagnar, singutrustningar, bagage eller l[ddor med varor.

7.2 Instruktioner for siker utrymning

7.2.1 Dicken ska vara numrerade i {6ljd, och numreringen ska borja med "1” for tanktaksdicket eller det ldgsta dacket.
Dessa nummer ska visas pd en klart synlig plats pa trappavsatser och hissvestibuler. Dick far dven ha en
bendmning, men dickets nummer maéste alltid anges tillsammans med namnet.

7.2.2 Enkla oversiktsplaner som visar platsen fér "Hér dr du” och utrymningsvigar markerade med pilar ska vara
uppsatta pd en vil synlig plats pé insidan av varje hyttdorr och i samlingsutrymmen. Planen ska visa i vilken
riktning utrymningen ska ske och vara korrekt anpassad efter planens plats pé fartyget.

7.3 Hallfasthet for ledstdnger i korridorer

7.3.1 Ledstianger eller andra handfisten ska finnas i alla korridorer utefter hela utrymningsvagen, sd att ett fast
handstod dar sd dr mojligt finns hela végen till samlings- och embarkeringsstationerna. Sddana ledstinger ska
finnas pa bada sidor av lingsgdende korridorer med en bredd av mer 4n 1,8 m och i tvirgdende korridorer med
en bredd av mer dn 1 m. Sdrskild hinsyn ska tas till behov av att kunna passera entréhallar, uterum och andra
stora Oppna utrymmen utefter utrymningsvigarna. Ledstinger och andra handfasten ska tdla en distribuerad
horisontell belastning pd 750 N/m mot korridorens eller utrymmets mittpunkt och en distribuerad vertikal
belastning pd 750 N/m i neddtgdende riktning. De tva belastningarna behéver inte anldggas samtidigt.

7.3.2 Den ldgsta halvmetern av skott och andra skiljeviggar som utgor vertikala indelningar utefter utrymningsvagar
ska tdla en belastning pd 750 N/m for att kunna anvindas som gangytor pd sidan av utrymningsvdgarna nar
fartyget har kraftig slagsida.
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DELE

OPERATIVA KRAV

Regel II-2/E/14: Operativ beredskap och underhall

1. Syfte

Syftet med denna regel II-2/E[14 ir att uppritthélla och 6vervaka dndamélsenligheten hos fartygets brandsiker-
hetsutrustning. For detta syfte ska foljande funktionskrav uppfyllas:

.1 Brandskyddssystem, brandbekdmpningssystem och brandslickningsredskap ska underhillas sd att de kan
anvandas omedelbart.

.2 Brandskyddssystem, brandbekdmpningssystem och brandslickningsredskap ska provas och inspekteras pa
korrekt sitt.

2. Allmdnna krav

Alltid ndr fartyget dr i drift ska brandskyddssystemen, brandbekdmpningssystemen och brandsldcknings-
redskapen underhéllas s att de kan anvindas omedelbart.

Ett fartyg ar inte i drift ndr
.1 det genomgér reparationer eller dr upplagt (antingen till ankars eller i hamn) eller i torrdocka,
.2 redaren eller redarens foretradare har forklarat det taget ur drift, eller

.3 om det inte finns ndgra passagerare ombord.

2.1 Operativ beredskap
2.1.1 Foljande brandskyddssystem ska hallas i gott skick for att se till att de fungerar vl och uppfyller kraven vid
brand:

.1 Konstruktionsmassigt brandskydd, inkluderande brandsikra indelningar och skydd av 6ppningar och
genomforingar i dessa indelningar.

.2 Anldggningar for upptickande av brand och brandlarm.

.3 Utrymningsvagar och -redskap.

2.1.2 Brandbekdmpningssystemen och -redskapen ska héllas i gott skick och vara atkomliga for omedelbar
anvindning. Birbara brandslickare som har tomts ska omedelbart laddas om eller ersittas med en likvirdig
enhet.

22 Underhéll, provning och inspektioner

2.2.1 Underhall, provning och inspektioner ska utforas pd grundval av riktlinjerna i IMO:s cirkuldr MSC.1 1432, i
dess dndrade lydelse, och pa ett sitt som vederborligen garanterar brandbekdmpningssystemens och brandslack-
ningsredskapens tillforlitlighet.

222 En underhdllsplan ska forvaras ombord pd fartyget och finnas tillginglig for inspektion, nirhelst flaggstatens
administration sd kraver.

2.2.3 Underhallsplanen ska omfatta atminstone foljande brandskyddssystem, brandbekdmpningssystem och
brandslidckningsredskap dir sddana finns installerade:

.1 Huvudbrandledningar, brandpumpar och brandposter, inbegripet brandslangar och munstycken.
.2 Fasta anldggningar for upptickande av brand och brandlarm.
.3 Fasta brandslickningsanlidggningar och andra brandsldckningsredskap.

.4 Automatiska anldggningar for sprinkler, upptickande av brand och brandlarm.
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.5 Ventilationsanldggningar, inbegripet brandspjill, flaktar och deras manéverdon.
Nodavstingning av bransletillforsel.
Branddorrar och deras manéverdon.

Allmédnna nodlarmsystem.

L » N o

Flyktmasker.
.10 Birbara brandslickare, inbegripet reservladdningar.

.11 Brandmansutrustningar.
2.2.4 Underhallsprogrammet far vara datorbaserat.

3. Ytterligare krav

For fartyg som medfor fler dn 36 passagerare ska en underhéllsplan for lagt beldgen belysning och hogtalaran-
laggningar utarbetas som komplement till den underhéllsplan som niamns i punkt .2.2.

Regel II-2/E/15: Instruktioner, utbildning ombord och 6vningar

1. Syfte

Syftet med denna regel 1I-2/E[15 dr att begrinsa konsekvenserna av en brand med hjilp av limpliga
instruktioner for ombordvarandes utbildning och ovningar genom korrekta forfaranden under
nodforhdllanden. For detta andamal ska besittningen ha den kunskap och kompetens som krévs f6r att hantera
nddsituationer, inklusive vird av passagerare.

2. Allmdnna krav

2.1 Instruktioner, uppgifter och organisation

2.1.1 Besdttningsmedlemmarna ska erhalla instruktioner om brandsikerheten ombord p4 fartyget.

2.1.2 Besittningsmedlemmarna ska erhélla instruktioner om de uppgifter de tilldelats.

2.1.3 Ansvariga for brandslickning ska utses. Dessa personer ska kunna fullgora sina uppgifter under hela den tid da

fartyget ir i drift.

2.2 Utbildning och 6vningar ombord

221 Besittningsmedlemmarna ska utbildas for att goras fortrogna med savil fartygets arrangemang som platsen for
och handhavandet av de brandbekdmpningssystem och brandslickningsredskap som de kan bli uppmanade att
anvénda.

222 Utbildning i anvidndandet av flyktmasker ska anses utgora en del av utbildningen ombord.

223 Besdttningsmedlemmarnas utforande av tilldelade brandbekdmpningsuppgifter ska regelbundet utvdrderas

genom utbildning och 6vningar ombord for att faststilla inom vilka omraden en forbittring kravs, och for att
se till att kompetensnivan nir det géller brandbekdmpning uppritthélls; detta for att garantera brandbekdmp-
ningsorganisationens operativa beredskap.

2.2.4 Utbildningen ombord i anvindandet av fartygets brandslickningsanliggningar och brandslickningsredskap ska
planeras och genomf6ras i enlighet med bestimmelserna i regel I11/19.4.1 i 1974 4rs Solas-konvention, i dess
andrade lydelse.

2.2.5 Brandovningar ska genomforas och registreras i enlighet med reglerna I11/19.3.5, I11/19.5 och I11/30 i 1974 drs
Solas-konvention, i dess dndrade lydelse.

2.2.6 Pi fartyg som omfattas av regel 1I-2/C/10.10 ska cylindrar till andningsapparater som anvénts vid 6vningar
fyllas pa eller ersittas fore avgang.
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2.3 Utbildningsmanualer

2.3.1 En utbildningsmanual ska finnas i varje méssrum och fritidsrum fér besdttningen eller i varje besattningshytt.
2.3.2 Utbildningsmanualen ska vara skriven pa fartygets arbetssprak.

233 Utbildningsmanualen, som kan omfatta flera volymer, ska innehélla de instruktioner och den information som

kravs enligt punkt 2.3.4 pa ett enkelt och lattforsteligt sprak och med illustrationer dir detta dr mojligt. Denna
information far till alla delar tillhandahallas med audiovisuella hjalpmedel i stillet for manualen.

2.3.4 Utbildningsmanualen ska i detalj forklara foljande:

.1 Allmén brandsikerhetspraxis och de forsiktighetsitgarder som bor vidtas med hinsyn till de risker som
rokning, elolyckor, flambara vitskor och liknande allménna risker ombord pa fartyg innebar.

.2 Allmdnna instruktioner for brandbekimpning och brandbekimpningsforfaranden, inkluderande
forfaranden for tillkdnnagivande av en brand och anvindande av manuella utlosningsdon.

.3 Inneborden av fartygets larmsignaler.

.4 Manovrering och anvindning av brandbekdmpningssystemen och brandsldckningsredskapen.
.5 Manovrering och anvindning av branddorrar.

.6 Manovrering och anvindning av brandspjall.

.7 Utrymningsvagar och -redskap.
2.4 Brandkontrollplaner

2.41 [ alla fartyg ska det till ledning for fartygsbefilet finnas permanent uppsatta generalarrangemangsritningar som
tydligt for varje déck visar kontrollstationerna, de olika brandsektioner som ar inneslutna av indelningar av klass
"A”, de sektioner som ar inneslutna av indelningar av klass "B” tillsammans med uppgifter om anldggningarna
for upptickande av brand och brandlarm, sprinkleranldggningen, brandsldckningsredskapen, tilltridesvagar till
olika avdelningar, dick m.m. samt ventilationsanldggningen innefattande uppgifter om manoverplatser for
flaktarna, placeringen av spjill och identifieringsbeteckningar for de ventilationsfliktar som betjinar varje
sektion. Alternativt kan nimnda uppgifter limnas i en manual av vilken ett exemplar ska tillhandahallas var
och en av fartygets befdl och ett exemplar alltid vara tillgingligt ombord pa en dtkomlig plats. Ritningar och
manualer ska héllas aktuella, och alla dndringar ska foras in i dessa s& snart som det dr praktiskt mojligt.
Beskrivningen i sddana ritningar och manualer ska vara pa flaggstatens officiella sprdk. Om spréket dr varken
engelska eller franska, ska en oversittning till ett av dessa sprak inkluderas. I det fall fartyget gér i inrikes trafik i
en annan medlemsstat, ska en oversattning till den hamnstatens officiella sprak, om detta sprék varken ar
engelska eller franska, inkluderas.

Den information som ska finnas i de foreskrivna brandkontrollplanerna och manualerna samt de grafiska
symboler som ska anvindas i brandkontrollplanerna ska vara i enlighet med IMO:s resolutioner A.756(18) och
A.952(23), i deras dndrade lydelse.

2.4.2 En extra uppsittning av brandkontrollplanerna eller en manual som innehaller sidana planer ska varaktigt
forvaras i ett tydligt markerat, vadertitt utrymme utanfor diackshuset till hjalp f6r brandpersonal frdn land.

Regel I1-2/E/16: Verksamhet

1. Syfte

For att tillhandahélla information om och instruktioner for ett korrekt handhavande av fartyget och
lasthantering med avseende pé brandsikerhet ska manualer finnas ombord.
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2. Brandsikerhetsmanualer

2.1 Denna féreskrivna manual om brandsakerhet ska innehalla den information och de instruktioner som krévs for
en siker fartygsdrift och lasthantering med avseende pa brandsikerhet. Manualen ska innehélla information om
besittningsmedlemmarnas ansvar for den allmidnna brandsikerheten ombord pé fartyget under lastning och
lossning och under ging. For fartyg som transporterar farligt gods ska det i manualen hinvisas till de
tillimpliga instruktionerna for brandbekdmpning och lasthantering i nodsituationer i den internationella koden
for sjotransport av farligt gods (International Maritime Dangerous Goods Code).

2.3 Manualen om brandsikerhet ska vara skriven pé fartygets arbetssprak.
2.4 Manualen om brandsakerhet kan kombineras med de utbildningsmanualer som krévs enligt punkt 2.3 i regel II-
2/E/15.
DEL G
SARSKILDA FORESKRIFTER

Regel I1-2/G/[18: Sirskilda foreskrifter gillande anordningar for helikopter

Fartyg som ar utrustade med landnings- och vinschningsyta for helikoptrar ska uppfylla bestimmelserna i regel
18 i del G i Solas kapitel II-2, i dess dndrade lydelse.

Regel I1-2/G[19: Sirskilda foreskrifter for fartyg som transporterar farligt gods

Foreskrifterna i regel 19 i del G Solas kapitel II-2, i dess dndrade lydelse, ska i tillimpliga delar gilla for
passagerarfartyg som transporterar farligt gods.

Regel I1-2/G[20: Skydd av utrymmen av sirskild kategori och ro-ro-lastutrymmen

1. Syfte

Syftet med denna regel 1I-2/G/20 4r att tillhandahalla ytterligare sikerhetsatgarder i riktning mot brandsiker-
hetsmélen i detta kapitel for fartyg som 4r utrustade med utrymmen av sdrskild kategori och ro-ro-
lastutrymmen. For detta syfte ska foljande funktionskrav uppfyllas:

.1 Brandskyddssystem ska finnas for att pa lampligt sitt skydda fartyget mot de brandrisker som &r forknippade
med utrymmen av sérskild kategori och ro-ro-lastutrymmen.

.2 Antindningskallor ska vara atskilda frin utrymmen av sirskild kategori och ro-ro-lastutrymmen.

.3 Utrymmen av sdrskild kategori och ro-ro-lastutrymmen ska vara tillrackligt ventilerade.
2. Allmédnna krav

2.1.1 Tillimpning

Utrymmen av sirskild kategori och ro-ro-lastutrymmen: ska, utover att uppfylla kraven i reglerna i delarna B, C,
D och E, enligt vad som ér lampligt, uppfylla kraven i denna regel 1I-2/G/20.

212 Fordon med brinsle for egen framdrivning i tanken far transporteras i andra lastutrymmen 4n lastutrymmen av
sarskild kategori eller ro-ro-lastutrymmen, forutsatt att foljande villkor 4r uppfyllda:

.1 Fordonen anvinder inte sin egen framdrivning inom lastutrymmena.
.2 Lastutrymmena uppfyller de tillimpliga kraven i regel II-2/G/19.

.3 Fordonen transporteras i enlighet med den internationella koden for sjotransport av farligt gods
(International Maritime Dangerous Goods Code).
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2.2 Grundprinciper

2.2.1 Grundprincipen i bestimmelserna i denna regel 1I-2/G/20 &r att eftersom den normala indelningen i vertikala
huvudzoner ibland inte kan vara praktiskt mojlig i utrymmen av sérskild kategori eller ro-ro-lastutrymmen
mdste ett likvardigt skydd uppnés for sidana utrymmen grundat pé principen for horisontell zonindelning och
pa tillgdngen till en effektiv fast brandslickningsanldggning. Enligt detta begrepp kan en horisontell zon vid
tillimpningen av denna regel 1I-2/G/20 inbegripa rum av sirskild kategori pd mer dn ett dick, under
forutsdttning att zonens totala hojd inte verstiger 10 meter.

223 Foreskrifterna i punkterna 3, 4 och 7 i regel II-2/C/9 om vidmakthallande av vertikala zoners integritet ska
tillimpas lika pd dick och skott som bildar avgriansningar mellan horisontella zoner och mellan dessa och
resten av fartyget.

3. Forsiktighetsdtgirder mot antindning av flambara gaser
3.1 Ventilationsanldggning
3.1.1 Ventilationsanldggningars kapacitet

For utrymmen av sarskild kategori och ro-ro-lastutrymmen ska det finnas en effektiv mekanisk ventilationsan-
laggning som dr tillracklig for att ge minst 10 luftvaxlingar per timme. Antalet luftvixlingar ska okas till minst
20 nir fordon héller pa att lastas och lossas.

3.1.2 Ventilationsanldggningars prestanda

3.1.2.1  Den mekaniska ventilationsanliggningen ska vara atskild frén andra ventilationsanldggningar. Den mekaniska
ventilationsanldggningen ska anvindas sd att den alltid ger minst det antal luftvixlingar som krévs i punkt
3.1.1 ndr det finns fordon i sddana utrymmen, undantaget om det finns ett system for kontroll av luftkvaliteten
i enlighet med punkt 3.1.2.4. Ventilationstrummor som betjinar sddana lastutrymmen som kan tillslutas
effektivt ska vara atskilda for varje sddant utrymme. Anldggningen ska kunna mandvreras frdn en plats utanfor
dessa utrymmen.

3.1.2.3  Ventilationsanlidggningen ska vara sddan att luftskiktning och uppkomst av luftfickor férhindras.

3.1.2.4  For alla fartyg med ett reglersystem for luftkvalitet pd grundval av IMO:s reviderade riktlinjer och operativa
rekommendationer for ventilationsanliggningar i ro-ro-lastutrymmen (MSC/Circ.1515), i dess dndrade lydelse,
far ventilationsanldggningen anvindas med ett minskat antal luftvixlingar och/eller en minskad mingd
ventilationsluft. Denna lattnad géller inte utrymmen dir minst tio luftvixlingar per timme krévs enligt punkt
3.2.2 i denna regel II-2/G/20 och utrymmen som omfattas av Solas 1-2/19.3.4.1.

3.1.3 Overvakning av ventilationsanldggningar

Det ska finnas anordningar som pa navigationsbryggan visar varje bortfall eller minskning av den foreskrivna
ventilationskapaciteten.

3.1.4 Stangningsanordningar och trummor

3.1.4.1  Det ska finnas anordningar som vid brand medger snabb stingning och effektiv tillslutning av ventilationsan-
laggningen, varvid hinsyn ska tas till vider- och sjoférhéllanden.

3.1.4.2  Ventilationstrummor, inbegripet spjall, ska vara av stdl och anordnade pd ett for flaggstatens administration
godtagbart sitt. Ventilationstrummor som genombryter horisontella zoner eller maskineriutrymmen ska vara
staltrummor av klass "A-60”, konstruerade i enlighet med punkterna 7.2.4.1.1 och 7.2.4.1.2 i regel 1I-2/C/9.

3.1.5 Permanenta 6ppningar

Permanenta oppningar i sidobordliggningen, dndskotten till utrymmen av sirskild kategori eller ro-ro-
lastutrymmen, eller i det ovanliggande dicket pd sidana utrymmen, ska vara sd placerade sd att brand i ett
utrymme av sdrskild kategori eller ett ro-ro-lastutrymme inte medfor fara for forvaringsutrymmen och
embarkeringsstationer for livrdddningsfarkoster eller bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer
i overbyggnader och dickshus ovanfor utrymmena av sirskild kategori eller ro-ro-lastutrymmena.
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3.2 Elektrisk utrustning och elektriska ledningar

3.2.1 Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som installeras ska, med undantag av det som foreskrivs i punkt
3.2.2, vara av en typ som dr limplig fér anvindning i explosiva blandningar av bensin och luft.

3.2.2 [ friga om andra utrymmen 4n utrymmen av sirskild kategori under skottdicket, utan att det paverkar
tillimpningen av bestimmelserna i punkt 3.2.1, 6ver en hojd av 450 mm frén dicket och frdn varje
fordonsplattform, om sddana finns, med undantag av plattformar med 6ppningar som ér tillrackligt stora for
att tillita genomsldpp av bensindngor nedit, ska elektrisk utrustning av en typ som dr innesluten och skyddad
sd att gnistspridning forhindras vara tilliten som ett alternativ under forutsittning att ventilationsanldggningen
ar konstruerad och anvinds s att den alltid ger kontinuerlig ventilation av lastutrymmena med minst tio
luftvixlingar per timme nir fordon finns ombord.

3.3 Elektrisk utrustning och elektriska ledningar i ventilationstrummor for utsugning av luft

Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som installeras i en ventilationstrumma for utsugning av luft ska
vara av en typ som dr godkidnd for anvindning i explosiva blandningar av bensin och luft, och den yttre
mynningen av varje sddan trumma ska vara beligen pd en siker plats med hinsyn till andra mojliga
antindningskallor.

3.4 Andra antindningskillor

Annan utrustning som kan utgéra en antidndningskalla for flambara gaser far inte tilldtas.

4. Upptickande och larm
43 Utrymmen av sirskild kategori
43.1 En effektiv brandrondtjinst ska uppritthéllas i utrymmen av sirskild kategori. I varje sddant utrymme i vilket

brandronder inte uppritthdlls genom en kontinuerlig brandvakt vid alla tidpunkter under resan ska det finnas
en fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm av godkind typ som uppfyller foreskrifterna i regel
11-2/C[7.2.2. Den fasta anldggningen for upptickande av brand ska snabbt kunna uppticka utbrott av brand.
Typen, avstandet mellan och placeringen av detektorerna ska bestimmas med hdnsyn till ventilationens
inverkan och andra betydelsefulla faktorer. Systemet ska efter installationen provas under normala ventilations-
forhallanden och ska ge en total responstid som flaggstatens administration bedémer som tillfredsstallande.

4.3.2 Manuella utlosningsdon ska placeras sd att ingen del av utrymmet 4r mer dn 20 meter frdn ett manuellt
utlosningsdon, och ett sddant ska placeras nira varje utging frin sdana utrymmen.

5. Konstruktionsmassigt skydd

[ fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska, utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2.2. I regel II-
2/C/9, skott och ddck som avgrinsar utrymmen av sirskild kategori och ro-ro-lastutrymmen isoleras enligt
klass "A-60". Om det pd en sida om indelningen finns ett dppet dicksutrymme (enligt definitionen i punkt
2.2.3.5 i regel 1I-2/C[9), ett sanitirt eller liknande utrymme (enligt definitionen i punkt 2.2.3.9 i regel 11-2/C/9)
eller en tank, ett tomrum eller utrymme f6r hjdlpmaskineri med liten eller ingen brandrisk (enligt definitionen i
punkt 2.2.3.10 i regel I1-2/C/9) far standarden dock minskas till klass "A-0". I de fall tankar for brinnolja finns
under ett utrymme av sirskild kategori eller ett ro-ro-lastutrymme far dickets integritet mellan sidana
utrymmen minskas till "A-0"-standard.

6. Brandslackning
6.1 Fast brandslackningsanliggning
6.1.1 Ro-ro-lastutrymmen som inte dr utrymmen av sirskild kategori och som kan tillslutas fran en plats utanfor

lastutrymmena ska vara utrustade med en av foljande fasta brandsldckningsanldggningar:

.1 En fast anliggning for brandslickning med gas som uppfyller bestimmelserna i koden for brandsiker-
hetssystem.
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.2 En fast anldggning for brandslickning med hogexpanderat skum (ldttskum) som uppfyller bestimmelserna i
koden for brandsikerhetssystem.

.3 Ett fast vattenbaserat brandbekdmpningssystem som uppfyller bestimmelserna i punkt 7.2.4 i koden for
brandsdkerhetssystem och i punkterna 6.1.2.1-6.1.2.4.

6.1.2 Ro-ro-lastutrymmen som inte kan tillslutas och utrymmen av sirskild kategori ska vara utrustade med ett
godkint fast vattenbaserat brandbekdmpningssystem som uppfyller bestimmelserna i punkt 7.2.4 i koden for
brandsakerhetssystem och som ska skydda alla delar av varje dick och fordonsplattform i ett sddant utrymme.
Ett sddant vattenbaserat brandbekdmpningssystem ska ha foljande:

.1 En manometer pé ventilmanifolden.
.2 Tydlig markning av varje ventil pd manifolden som anger vilka utrymmen som betjinas.
.3 Instruktioner om drift och underhall placerade i ventilcentralen.

.4 Ett tillrdckligt antal drianeringsventiler.

6.1.3 Flaggstatens administration kan tillita anvindning av annan fast brandslackningsanliggning som vid prov i full
skala, under forhallanden vid vilka man simulerar en brand i flytande bensin inom ett utrymme av sirskild
kategori eller ett ro-ro-lastutrymme, har visat sig vara minst lika effektiv vid bekdmpning av brander som kan
tinkas uppstd i ett sddant utrymme. En sddan fast tryckanldggning for vattenspridning eller annan likvirdig
brandslackningsanldggning ska uppfylla bestimmelserna i IMO:s resolution A.123(V), och IMO:s cirkuldr
MSC.1 1430 om reviderade riktlinjer for konstruktion och godkinnande av vattenbaserade brandbekidmp-
ningssystem for ro-ro-lastutrymmen och utrymmen av sirskild kategori ska beaktas.

6.1.4 Med tanke pd den allvarliga stabilitetsforsimring som skulle kunna uppstd vid ansamling av stora mangder
vatten pd dicket eller dicken som en foljd av att den fasta tryckanldggningen for brandslickning genom
vattenspridning anvinds, ska foljande anordningar finnas:

1.1 Tutrymmen av sérskild kategori och ro-ro-lastutrymmen ovanfor skottdicket ska spygatt monteras s att
sddant vatten snabbt slipps ut direkt overbord, med beaktande av riktlinjerna i IMO:s cirkuldr
MSC.1/1320 om drénering av vatten fran brandbekdmpning frdn slutna fordons- och ro-ro-lastutrymmen
och utrymmen av sirskild kategori pa passagerar- och lastfartyg, i dess dndrade lydelse (°).

.1.2.1 Avloppsventiler till spygatt, med effektiva stingningsanordningar som kan mandévreras frdn en
position ovanfor skottdicket i enlighet med kraven i den gillande internationella lastlinjekon-
ventionen, ska héllas 6ppna till sjoss.

.1.2.2 Varje anvindning av de ventiler som avses i punkt 6.1.4.1.2.1 ska registreras i loggboken.

1.3 Tutrymmen av sdrskild kategori och ro-ro-lastutrymmen under skottdicket far flaggstatens administration
kriva ytterligare linspumpnings- och drineringsanordningar utover dem som kravs enligt regel II-1/C/35-
1. I sddana fall ska dréneringssystemet vara dimensionerat s att det kan avldgsna minst 125 % av den
sammanlagda kapaciteten hos pumpanldggningarna for vattenspridning och det foreskrivna antalet
brandslangsmunstycken, med beaktande av riktlinjerna i IMO:s cirkuldir MSC.1/1320 om drénering av
vatten frin brandbekdmpning frdn slutna fordons- och ro-ro-lastutrymmen och utrymmen av sirskild
kategori pé passagerar- och lastfartyg, i dess dndrade lydelse. Ventilerna i draneringssystemet ska kunna
manovreras utanfor det skyddade utrymmet, i nirheten av mandveranordningarna for brandslickningsan-
laggningen. Linsgroparna ska ha en tillricklig kapacitet och ska finnas vid bordsidan av fartyget med ett
mellanrum pé hogst 40 meter i varje vattentit avdelning.

6.1.5 For ro-ro-lastutrymmen och utrymmen av sirskild kategori med fasta system for vattenspridning under tryck
ska anordningar finnas for att forhindra att drdneringsanordningarna blockeras, med beaktande av riktlinjerna i
IMO:s cirkuldr MSC.1/1320 om drénering av vatten frdn brandbekdmpning frén slutna fordons- och ro-ro-
lastutrymmen och utrymmen av sérskild kategori pa passagerar- och lastfartyg, i dess dndrade lydelse.

() Detta cirkuldr bor ocksé pa lampligt sitt beaktas for 6ppna ro-ro-lastutrymmen.



19.3.2020 Europeiska unionens officiella tidning L 83217

6.2 Barbar brandslickningsutrustning

6.2.1 Birbara brandsldckare ska finnas pé varje dick, i varje lastrum eller avdelning dir fordon transporteras, med
hogst 20 meters mellanrum, pa bada sidor av utrymmet. Minst en barbar brandslickare ska vara placerad vid
varje tilltrdde till sédana utrymmen.

6.2.2 Dessutom ska foljande brandslickningsredskap finnas i utrymmen av sarskild kategori och ro-ro-lastutrymmen:
.1 Minst tre vattendimspridare.

.2 En transportabel enhet for skumspridning som uppfyller bestimmelserna i koden f6r brandsikerhetssystem,
forutsatt att minst tva sddana enheter ar tillgingliga i fartyget for anvindning i sidana utrymmen.

KAPITEL III
LIVRADDNINGSREDSKAP
Regel I11/1: Definitioner (R 3)
1 Vid tillimpning av detta kapitel ska, om annat inte uttryckligen anges, definitionerna i regel I1/3 i Solas 1974, i

dess dndrade lydelse, gilla.

Regel I11/2: Kommunikationer, livriddningsfarkoster och beredskapsbatar samt personliga
livriddningsredskap (R 6 + 7 + 18 + 21 + 22)

1 Varje fartyg ska medfora dtminstone den radioutrustning for livriddning, samt de radartranspondrar, personliga
livraddningsredskap, livraddningsfarkoster, beredskapsbétar, nodsignalljus och linkastare som anges i f6ljande
tabell och tillhorande anmarkningar enligt fartygets klass.

2 All utrustning som angivits ovan, inklusive sjosittningsredskap i forekommande fall, ska uppfylla reglerna i
kapitel III i bilagan till 1974 &rs Solas-konvention och LSA-koden, i dess dndrade lydelse, om inte annat
uttryckligen anges i de punkter som foljer. Om inte annat uttryckligen foreskrivs ska existerande utrustning
minst uppfylla de krav som gillde dd utrustningen installerades.

3. Dessutom ska det pd varje livbat pé varje fartyg finnas minst tre raddningsdrékter, och utover detta termiska
skydd for personer som ska rymmas i livbitar och som inte har riddningsdrikter. Dessa rdddningsdrakter och
termiska skydd behover inte finnas

.1 for personer som ryms i helt eller delvis overbyggda livbatar, eller

.2 om fartyget endast anvdnds i varma klimat dir administrationen anser att termiska skydd inte ar
nodvindiga, med hinsyn till IMO:s rekommendationer i cirkulir MSC 1046.

5 En riddningsdrikt som uppfyller kraven i avsnitt 2.3 i LSA-koden eller en 6verlevnadsdrakt som uppfyller
kraven i avsnitt 2.4 i LSA-koden och som har en limplig storlek, ska finnas f6r varje person som ér utsedd att
bemanna beredskapsbatar eller att delta i den marina evakueringen. Om fartyget endast anvinds i varma klimat
ddr administrationen anser att termiska skydd inte dr nédvindigt, behover denna skyddskladsel inte finnas, med
hinsyn till IMO:s rekommendationer i cirkulir MSC 1046.

.6 Fartyg som inte medfor ndgon livbat eller beredskapsbit ska, for rdiddningsindamdl, vara utrustade med minst
en riddningsdrakt. Om fartyget emellertid endast anvinds i varma klimat dir administrationen anser att
termiska skydd inte dr nodvindigt, behover denna skyddsklddsel inte finnas, med hinsyn till IMO:s
rekommendationer i cirkuldr MSC 1046.
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Fartygets klass:
Antal personer (N) > 250 <250 > 250 <250 > 250 <250
Antal passagerare (P)

Livraddningsfarkosternas kapa- 1,25N 1,25N 1,25N 1,25N 1,25N 1,25N
citet (') () () (%)=
Beredskapsbatar () (°) 1 1 1 1 1 1
Livbojar (%) 8 8 8 4 8 4
Raddningsvistar () () () () 105N | 105N |1,05N |1,05N |1,05N | 105N
Riddningsvistar for barn () (*) | 0,10 P 0,10P 0,10P 0,10 P 0,10P 0,10P
Riddningsvistar for spadbarn 0,025P 0,025P 0,025P 0,025P 0,025P 0,025P
(10) (13)
Nodsignalljus () 12 12 12 12 6 6
Linkastare 1 1 1 1 — —
Radartranspondrar 1 1 1 1 1 1
Tvavigs VHF-radiotelefonappa- | 3 3 3 3 3 2
rater

(") Livraddningsfarkoster kan vara livbétar eller livflottar eller en kombination av dessa som uppfyller kraven i punkt .2 i

regel I11/2.

Om det 4r motiverat med hénsyn till resornas skyddade karaktir och/eller de gynnsamma klimatforhdllanden som

rdder i verksamhetsomraddet med hinsyn till rekommendationerna i IMO MSC/Circ.1046 fir flaggstatens

administration godta foljande, om hamnstaten inte motsdtter sig detta:

a) Oppna, vindbara, uppbldsbara livflottar som inte uppfyller kraven i avsnitt 4.2 eller 4.3 i LSA-koden under
forutsittning att sddana livflottar helt uppfyller kraven i bilaga 11 till 2000 &rs kod for hoghastighetsfartyg.

b) Livflottar som inte uppfyller kraven i punkterna 4.2.2.2.1 och 4.2.2.2.2 i LSA-koden om isolering mot kyla i
livflottens golv.

Ro-ro-passagerarfartyg ska uppfylla kraven i regel I1I/5-1, i forekommande fall.

De livflottar och sjosdttningsredskap som krdvs enligt tabellen kan ersittas med ett eller flera marina

evakueringssystem med motsvarande kapacitet och som uppfyller kraven i avsnitt 6.2 i LSA-koden, inklusive

sjosdttningsredskap i forekommande fall.

Livraddningsfarkosternas totala/samlade kapacitet, inklusive ytterligare livflottar, ska uppfylla kraven i tabellen ovan,

dvs. 1,25 N =125 % av det sammanlagda antal personer (N) som fartyget ar godként att medfora.

I den hindelse att en livraddningsfarkost forloras eller blir obrukbar ska de dterstdende livriddningsfarkosterna utgora

tillracklig kapacitet for det antal personer (N) som fartyget ar godként for att medfora.

Livraddningsfarkosterna ska i mojligaste man finnas jamnt fordelade pd varje sida av fartyget. Livraddningsfar-

kosternas fordelning, anordning och kapacitet bor mojliggora att 75 % av det totala antalet personer (N) som fartyget

ar godkint for att medfora kan tas om hand pa vardera sidan av fartyget (detta krav utesluter inte anvindning av

livflottar nir de r placerade sd att de ldtt kan forflyttas fran sida till sida pa ett oppet dick pd en och samma niva).

(*) Antalet livbatar och/eller beredskapsbatar ska vara sa stort att varje livbat eller beredskapsbat behover leda hogst nio
livflottar nér fartyget overges av alla personer som det ar godként for att medfora.

() Sjosidttningsredskap for beredskapsbatar ska uppfylla kraven i regel ITI/10.
Om en beredskapsbét uppfyller kraven i avsnitt 4.5 eller 4.6 i LSA-koden fér den inrdknas i den livraddningsfarkost-
kapacitet som anges i tabellen ovan.

—
-

—
-~
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En livbdt kan godkdnnas som beredskapsbat forutsatt att dven baten och dess sjosittnings- och ombordtagnings-

anordningar uppfyller kraven for en beredskapsbit.

Minst en av beredskapsbétarna pd ro-ro-passagerarfartyg, om en beredskapsbédt kravs, ska vara en snabbgdende

beredskapsbét som uppfyller kraven i punkt 3 i regel I1I/5.

Ett fartyg far undantas fran skyldigheten att ha en beredskapsbdt och frén bestimmelsen i fotnot 4, forutsatt att

fartyget uppfyller samtliga foljande krav:

a) Fartyget har firre 4n 250 passagerare och flaggstatens administration anser att installationen ombord av en
beredskapsbat eller en snabbgdende beredskapsbit ar fysiskt omojlig.

b) Fartyget endast dr verksamt i omrdden for klass C och D dir det pa ett for flaggstatens administration tillfreds-
stallande sitt har visats att det med stor sannolikhet 4r mojligt vid en utrymning vid vilken som helst punkt péa
rutten att alla passagerare och hela besdttningen pa ett sdkert sitt kan rdddas inom den kortaste av
— den tid det tar att hindra personer i livraddningsfarkosterna fran att utsittas for exponering som ger upphov

till hypotermi under simsta tinkbara forhallanden,
— den tid som dr limplig med hinsyn till miljéforhéllanden och ruttens geografiska egenskaper,
— eller tvd timmar.

¢) En radartransponder for livraddningsfarkoster finns i varje livflotte.

d) Fartyget har anordningar som gor det méjligt att rddda en hjalplos person ur vattnet.

¢) Riddningen av den hjdlplosa personen kan observeras frén bryggan. och

f) Fartyget har tillricklig manovreringsformédga for att ga intill och riddda personer under simsta tinkbara
forhallanden.

(°) Minst en livboj pa vardera sidan om fartyget ska vara forsedd med en flytbar livlina, som 4r minst dubbelt s ling som
avstdndet fran livbojens forvaringsplats till vattenlinjen nar fartyget ligger pd sitt minsta djupgdende till sjoss, dock ej
kortare dn 30 m.

Tvé livbojar ska vara forsedda med sjilvaktiverande roksignaler och sjilvaktiverande ljus och ska snabbt kunna frigéras

frdn bryggan. Resten av livbojarna ska vara forsedda med sjilvtindande ljus i enlighet med punkt 2.1.2 i LSA-koden.

() Nodsignalljus som uppfyller kraven i avsnitt 3.1 i LSA-koden ska forvaras pa bryggan eller platsen for manovrering.

(®) En uppblésbar riddningsvist ska finnas for varje person som méste utfora arbete pa utsatta platser ombord. Sddana
uppbldsbara riddningsvastar kan ingd i det totala antalet riddningsvistar som krévs enligt direktiv 2009/45/EG.

() Ett antal raiddningsvéstar for barn som motsvarar minst 10 % av antalet passagerare ska finnas ombord, eller ett storre
antal om detta kravs for att det ska finnas en riddningsvist for varje barn.

(%) Ett antal raddningsvastar for spidbarn som motsvarar minst 2,5 % av antalet passagerare ska finnas ombord, eller ett
storre antal om detta kravs for att det ska finnas en rdddningsvést for varje spadbarn.

(") Alla fartyg ska medfora ett tillrickligt antal riddningsvistar for personer pd vakt och for anvindning pa avligset
beldgna stationer for livriddningsfarkoster. Riddningsvistar som medférs for personer pd vakt ska forvaras péd
bryggan, i maskinkontrollrummet och pa andra bemannade vaktstationer.

(") Om raddningsvistarna for vuxna inte 4r utformade for personer som vager upp till 140 kg och har ett brostomfang pa
upp till 1750 mm, ska ett tillrickligt antal limpliga tillbehor finnas sd att sddana personer ombord kan anvinda
vastarna.

(") I samtliga passagerarfartyg ska varje riddningsvist vara utrustad med ett ljus som uppfyller kraven i punkt 2.2.3 i LSA-
koden.

Regel I11/3: N6dlarm, hogtalaranliggningar, samlingslistor och nodanvisningar,
radiokommunikationspersonal, bruksanvisningar, utbildningsmanual och underhéllsanvisningar (R 6 +
8+9+19+20)

Varje fartyg ska vara utrustat med foljande:

1 Ett allmdnt nodlarmsystem (R 6.4.2 + 6.4.3)

Systemet mdste uppfylla kraven i punkt 7.2.1.1 i LSA-koden och vara limpat for att kalla passagerare och
besittning till samlingsstationerna sé att dessa kan paborja de dtgirder som anges i samlingslistan.

Det allmidnna nodlarmsystemet ska kunna horas i alla bostadsutrymmen, i de arbetsutrymmen dér besittningen
normalt uppehéller sig samt pd 6ppna dick, och minimiljudnivén for larmet ska vara i enlighet med punkterna
7.2.1.2 och 7.2.1.3 i LSA-koden.

2 Hagtalarsystem (R 6.5)

2.1 Forutom kraven i punkterna .3 och .1 i regel I-2/D/12 ska alla passagerarfartyg som medfér fler dn 36
passagerare vara utrustade med ett hogtalarsystem.



L 83/220 Europeiska unionens officiella tidning 19.3.2020

2.2 Hogtalarsystemet ska bestd av en hogtalaranliggning, som gor det mojligt att sinda meddelanden till alla
utrymmen dir besittning ochfeller passagerare normalt uppehdller sig samt till samlingsstationer.
Anldggningen ska gora det mojligt att sinda meddelanden frdn bryggan och sddana andra platser ombord som
flaggstatens administration anser nddvindiga. Det ska installeras med hédnsyn till akustiskt ogynnsamma
forhdllanden och inte kriva ndgra dtgirder av den som meddelandet ar riktat till.

2.3 Hogtalarsystemet ska inte kunna anvindas av obehoriga, ska vara klart horbart 6ver omgivande ljudnivaer i alla
utrymmen som féreskrivs i punkt .2.2 och ska ha en funktion for manuellt Gvertagande fran en plats pd bryggan
och sddana andra platser ombord som flaggstatens administration anser nodvindiga, sd att alla
nédmeddelanden kan sindas dven om ndgon hogtalare i de berérda utrymmena ér avstidngd, dess volym sankt
eller hogtalarsystemet anvands for andra dndamal.

Nar nodmeddelanden sinds ut ska minimiljudnivan for dessa vara i enlighet med punkt .7.2.2.2 i LSA-koden.

2.4.1 Hogtalarsystemet ska bestd av minst tva slingor som dr tillrickligt atskilda utefter hela deras lingd samt ha tvd
separata och fristdende forstirkare.

242 Hogtalarsystemet och dess ljudatergivningsstandard ska godkdnnas av flaggstatens administration i enlighet
med IMO:s rekommendationer i cirkulir MSC 808.

2.5 Hogtalarsystemet ska vara kopplat till den elektriska nodkraftkallan.

3 Samlingslista och nddanvisningar (R 8)

Varje person ombord ska forses med tydliga instruktioner som ska foljas i hdndelse av en nodsituation i enlighet
med Solas regel 111/8.

Samlingslistor och nédanvisningar som uppfyller kraven i Solas regel I[/37 ska finnas uppsatta pa vil synliga
platser i hela fartyget, innefattande bryggan, maskineriutrymmet och besittningens bostadsutrymmen.

Bilder och anvisningar pd limpliga sprék ska finnas uppsatta i passagerarhytterna och anslagna pd ett
iogonenfallande sitt vid samlingsstationerna och i andra passagerarutrymmen for att informera passagerarna
om

i) deras samlingsstationer,

i) de vasentliga atgirder de méste vidta i en nodsituation,

iii) hur de ska ta pa sig sina rdddningsvéstar.

3a Radiokommunikationspersonal

.1 T enlighet med bestimmelserna i Solas regel IV/16 ska varje fartyg medfora personal som ér behorig att
hantera nodsituationer och radiokommunikation i sdkerhetssyfte, vilket styrks av flaggstatens
administration. Personalen ska inneha de certifikat som anges i radioreglementet i forekommande fall, och
en person ska utses att ha huvudansvaret for radiokommunikationer i nodsituationer, vilket ska aterspeglas i
instruktionerna for nodsituationer.

.2 Pa fartyg av klass B och C ska minst en person som ér behorig i enlighet med punkt .1 utses att endast utfora
radiokommunikationsuppgifter vid nodsituationer, vilket ska dterspeglas i instruktionerna for
nodsituationer.

4 Bruksanvisningar (R 9)

Anslag eller skyltar ska finnas pa eller i nirheten av livraddningsfarkosterna och deras sjosittningsredskap och
ska

i) illustrera manoveranordningarnas funktion och redskapens anvindning samt ge relevanta anvisningar eller
varningar,

ii) vara ldtta att se under nédbelysningsforhallanden,

i) innehalla symboler enligt IMO:s resolution A.760 (18) i dess dndrade lydelse.
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5 Utbildningsmanual

En utbildningsmanual som uppfyller kraven i Solas regel 11I/35 ska finnas i varje méssrum och fritidsrum for
besittningen eller i varje besittningshytt.

.6 Underhallsanvisningar (R 20.3)

Anvisningar for underhéll ombord av livraddningsredskap eller ett for fartyget planerat program for underhall
ddr underhdll av livraddningsredskap ingdr ska finnas ombord, och underhillet ska utforas i enlighet med
dessa. Anvisningarna ska uppfylla kraven i Solas regel III/36.

Regel I1I/4: Bemanning av livriddningsfarkoster och évervakning (R 10)

1 Det ska finnas tillrickligt méanga utbildade personer ombord for att samla ihop och bistd icke utbildade
personer.
2 Det ska finnas tillrickligt manga besittningsmedlemmar ombord for att handha de livraddningsfarkoster och

sjosattningsredskap som kravs for att alla ombordvarande ska kunna 6verge fartyget.

3 Ett fartygsbefil eller en certifierad person ska utses till befilhavare for varje livraddningsfarkost som ska
anvindas. En besittningsmedlem som dr utbildad i att handha och mandvrera livflottar fir dock utses till
befilhavare for varje livflotte eller grupp av livflottar. For varje beredskapsbdt och motordriven
livraddningsfarkost ska det utses en person som kan skota motorn och utfora mindre justeringar.

A4 Fartygets befilhavare ska se till att de personer som nidmns i punkterna .1, .2 och .3 fordelas pa ritt sitt till
fartygets livraddningsfarkoster.

Regel ITI/5: Samlingsstationer och embarkeringsanordningar for livriddningsfarkoster (R 11 + 23 + 25)

1 De livraddningsfarkoster for vilka godkinda sjosittningsredskap kravs ska vara placerade sd nira bostads- och
serviceutrymmen som mojligt.

2 Samlingsstationer ska finnas ndra embarkeringsstationerna, vara latt tillgingliga frdn bostads- och
arbetsutrymmen och ha gott om plats att samla och instruera passagerarna. Fri ddcksyta pd minst 0,35 m? per
person ska finnas.

3 Samlings- och embarkeringsstationer samt gdngar, trappor och utgdngar som leder till samlings- och
embarkeringsstationerna ska vara tillrackligt upplysta.

Sadan belysning ska kunna stromforsorjas frin den elektriska reservkraftkilla som kravs enligt reglerna II-
1/D/42 och 1I-1/D/42-1.

Dessutom, och som en del av de markeringar som kravs enligt punkt 3.2.5.1 i regel 1I-2/D/13, ska vigarna till
samlingsstationerna markeras med den f6r detta andamal avsedda symbolen for samlingsstation, i enlighet med
IMO:s resolution A.760 (18) i dess dndrade lydelse.

4 Livbatar ska kunna embarkeras antingen direkt frdn insvingt lage eller fran ett embarkeringsdick, men inte frin
bada platserna.

5 Firningsbara livflottar ska kunna embarkeras fran en plats i omedelbar anslutning till surrningsplatsen eller frén
en plats dit livflotten forflyttas fore sjosittningen.

.6 Om s3 4r nodvindigt ska det finnas anordningar for att fora in de firningsbara livraddningsfarkosterna mot
fartygssidan och halla dem kvar dir, sa att personer kan embarkeras pa ett sikert stt.

7 Om ett sjosittningsredskap till en livridddningsfarkost inte gor det majligt att embarkera livrdddningsfarkosten
innan den 4r sjosatt, och avstindet fran embarkeringsstationen till vattnet ar lingre 4n 4,5 m 6ver vattenlinjen
vid minsta djupgédende till sjoss, ska ett godkant marint evakueringssystem (MES) som uppfyller kraven i avsnitt
6.2 i LSA-koden installeras.
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Pi fartyg som &r utrustade med ett marint evakueringssystem ska kommunikation kunna ske mellan
embarkeringsstationen och livraddningsfarkostens plattform.

.8 Minst en embarkeringslejdare som uppfyller kraven i punkt 6.1.6 i LSA-koden ska finnas pa vardera sidan av
fartyget. Flaggstatens administration kan undanta ett fartyg frin detta krav, under forutsittning att fribordet
mellan den avsedda embarkeringsplatsen och vattenlinjen inte Gverstiger 1,5 m med hdnsyn till trim och
slagsida for alla lastfall med fartyget i oskadat skick och i foreskrivna skadefall.

Regel I11/5-1: Krav for ro-ro-passagerarfartyg (R 26)

1 Livflottar

.2 Livflottar pa ro-ro-passagerarfartyg ska betjinas av marina evakueringssystem (MES) som uppfyller kraven i
avsnitt 6.2 i LSA-koden eller sjosittningsredskap som uppfyller kraven i punkt .6.1.5 i LSA-koden, jamnt
fordelade pé fartygets bada sidor.

Kommunikation ska kunna ske mellan embarkeringsstationen och plattformen.

.3 Varje livflotte pa ro-ro-passagerarfartyg ska vara forsedd med forvaringsanordningar for fri uppflytning som
uppfyller kraven i Solas regel I11/13.4.2.

.4 Varje livflotte pad ro-ro-passagerarfartyg ska vara utrustad med en antringsramp som uppfyller kraven i
antingen punkt .4.2.4.1 eller 4.3.4.1 i LSA-koden.

.5 Varje livflotte pd ro-ro-passagerarfartyg ska antingen vara automatiskt sjilvratande eller tiltférsedd och
vindbar samt vara stabil i hog sjo och fungera sikert, oavsett vilken sida som ir vind uppit. Oppna
vindbara livflottar fir godkinnas om flaggstatens administration anser detta limpligt med hinsyn till
resans skyddade karaktir och de gynnsamma klimatférhallanden som rdder i verksamhetsomradet och
under verksamhetsperioden och under forutsittning att sddana livflottar helt uppfyller kraven i bilaga 11
till 2000 érs kod for hoghastighetsfartyg.

Alternativt ska fartyget medfora automatiskt sjdlvritande livflottar eller tdltférsedda vindbara livflottar,
forutom sin normala utrustning av livflottar, vars sammanlagda kapacitet ska kunna rymma minst 50 % av
de personer som inte ryms i livbdtarna. Denna extra kapacitet av livflottar ska faststdllas pd grundval av
skillnaden mellan det totala antalet personer ombord och det antal personer som ryms i livbitarna. Varje
sddan livflotte ska godkdnnas av flaggstatens myndigheter med hinsyn till IMO:s rekommendationer i
cirkular MSC 809.

2 Transpondrar

.1 Livflottar som medfors pd ro-ro-passagerarfartyg av klass B ska forses med en radartransponder per fyra
livflottar. Transpondern ska monteras inne i livflotten s att dess antenn dr mer dn en meter ovanfor
vattennivan ndr livflotten anvinds, forutom for tiltforsedda vindbara livflottar, dir transpondern ska
placeras sé att den enkelt kan nds och installeras av 6verlevande. Varje transponder ska forberedas for att
installeras manuellt ndr livflotten anvinds. Containrar med livflottar som forsetts med transpondrar ska
vara tydligt markta.

3 Snabbgdende beredskapsbdtar

.1 Beredskapsbdten, om en sddan bat krivs pd ett ro-ro-passagerarfartyg, ska vara en snabbgdende
beredskapsbat som ar godkind av flaggstatens administration i enlighet med IMO:s rekommendationer i
cirkuldr MSC 809, i dess dndrade lydelse.

.2 Varje snabbgdende beredskapsbat ska betjinas av ett lampligt sjosittningsredskap som dr godként av
flaggstatens administration. Nar flaggstatens administration godkdnner sddana redskap ska den ta hinsyn
till att den snabbgdende beredskapsbaten dr avsedd att sjosittas och tas ombord dven under svira,
ogynnsamma vaderforhdllanden och dven ta hinsyn till IMO:s rekommendationer.
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.3 Minst tvd besittningar till varje snabbgdende beredskapsbat ska utbildas och trinas regelbundet med
beaktande av avsnitt A-VI/2, tabell A-VI/2-2 "Specifikation av ligsta utbildningsniva for handhavande av
snabbgdende beredskapsbatar” i Regler for sjofolks utbildning, certifiering och vakthéllning (STCW-koden)
och IMO:s rekommendationer enligt resolution A.771(18) i dess dndrade lydelse. Utbildningen och
traningen ska innefatta alla aspekter pa raddning, handhavande, manévrering och drift av dessa bétar under
olika forhdllanden samt att vinda dem ritt efter kantring.

A4 Raddningsmedel

.1 Varje ro-ro-passagerarfartyg ska vara utrustat med effektiva anordningar for att snabbt kunna ridda
overlevande ur vattnet och fora 6verlevande fran riddningsenheter eller livrdddningsfarkoster till fartyget.

.2 Utrustningen for att 6verfora overlevande till fartyget kan ingd som en del av ett marint evakueringssystem
eller bestd av ett system som ar utformat for rdddningsindamal.

Sédan utrustning ska godkdnnas av flaggstaten med hansyn till IMO:s rekommendationer i cirkuldr MSC
810, i dess dndrade lydelse.

.3 Om rutschbanan i ett marint evakueringssystem dr avsedd att anvindas for att overfora Gverlevande till
fartygets dick, ska banan vara forsedd med handrep eller stegar som hjdlpmedel for att klittra uppfor
rutschbanan.

5 Raddningsvistar

.1 Utan hinder av kraven i regel III/2 ska ett tillrdckligt antal rdddningsvéstar vara placerade i ndrheten av
samlingsstationerna, sd att passagerarna inte behover atervinda till sina hytter for att himta sina
raddningsvistar.

Regel I1I/5-2: Landnings- och vinschningsytor for helikoptrar (R 28)

.1 Ro-ro-passagerarfartyg ska vara utrustade med en vinschningsyta for helikoptrar som ir godkind av
flaggstatens administration med hdnsyn till rekommendationerna i IMO:s resolution A.894(21), i dess
dndrade lydelse.

.2 Ro-ro-passagerarfartyg med en lingd av minst 130 m ska vara utrustade med en vinschningsyta for
helikoptrar som dr godkdnd av flaggstatens administration och i enlighet med IAMSAR-manualen
(International Aeronautical and Maritime Search and Rescue), som antagits av IMO genom resolution
A.894(21), i dess dndrade lydelse, och cirkulir MSC 895, rekommendationer om helikopterland-
ningsomraden pa ro-ro-passagerarfartyg.

Regel I11/5-3: Beslutsstdsystem for befilhavare (R 29)
1 [ alla fartyg ska ett beslutsstodsystem for ledning i nodsituationer finnas pé bryggan.

2 Systemet ska minst bestd av en eller flera tryckta beredskapsplaner. Alla forutsebara nodsituationer ska finnas
specificerade i planen eller planerna, inklusive men inte begrinsat till f6ljande huvudgrupper av nodsituationer:

.1 Brand.

.2 Fartygsskada.

.3 Fororeningar.

.4 Olagliga handlingar som hotar fartygets och passagerarnas och besittningens sikerhet.
.5 Olycksfall avseende personal.

.6 Olyckshindelser avseende last.

.7 Hjilpinsatser for andra fartyg i nodsituationer.

3 De forfaranden i nodsituationer som faststills i planen eller planerna ska utgoéra beslutsstod f6r befilhavare for
att hantera alla kombinationer av nodsituationer.
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4 Planen eller planerna ska vara enhetligt utformade och ldtta att anvinda. Om tillimpligt ska den faktiska
lastkonditionen, s& som den berdknas for fartygets stabilitet for resan, anvindas for skadekontrollindamal.

5 Utover den eller de tryckta beredskapsplanerna kan flaggstatens administration ocksd godta anvidndning av ett
datorbaserat beslutsstodsystem pa bryggan, som tillhandahaller all den information som nddsituationsplanen
eller planerna ska innehélla, sdsom tillvigagangssitt, checklistor m.m. och som kan skapa en lista over
rekommenderade dtgirder som ska vidtas vid forutsebara nodsituationer.

Regel I11/6: Sjosdttningsstationer (R 12)

Sjosdttningsstationer ska placeras sd att en siker sjosittning tryggas, med sirskilt beaktande av avstandet frin
propeller och kraftigt 6verhidngande delar av skrovet, och sa att livraddningsfarkosterna kan sjosittas nedfor en
rak fartygssida. Om de placeras forut ska de forldggas pa en skyddad plats akter om kollisionsskottet.

Regel I11/7: Livriddningsfarkosternas placering (R 13 + 24)

1 Varje livraddningsfarkost ska vara placerad

a. sd att varken livraddningsfarkosten eller dess surrningsanordningar férsvérar sjosittningen av andra
livraddningsfarkoster,

b. s& ndra vattenytan som det &dr praktiskt mojligt utan att sikerheten &ventyras, en firningsbar
livraddningsfarkost ska i embarkeringslige g& klar for vattenlinjen med fartyget fullt lastat under alla
trimforhallanden pa upp till 10° och med en slagsida av upp till 20° &t endera sidan, eller till den vinkel dar
kanten pé fartygets viderddck hamnar under vattnet, om denna vinkel 4r mindre, och diverthuvudet ska
savitt praktiskt mojligt inte vara mer dn 15 meter over vattenlinjen nir fartyget ligger pd sitt minsta
djupgdende till sjoss,

c. stindigt klar att anvinda, sd att tvd besittningsmedlemmar kan gora den klar for embarkering och
sjosdttning inom 5 minuter,

d. sélangt for om propellern som det 4r praktiskt mojligt, och

e. fullt utrustad enligt kraven i tillimpliga Solas-regler, varvid dock sddana ytterligare livflottar som definieras i
anmirkningarna 1 a eller 1 b till tabellen i regel III/2 fir undantas fran vissa av Solas-kraven pd utrustning
enligt denna anmérkning.

2 Livbétar ska vara surrade och kopplade till sjosittningsredskap, och pd passagerarfartyg med en lingd av minst
80 m ska varje livbat vara placerad sd att dess aktre dnda befinner sig minst 1,5 livbatslingd for om propellern.

3 Varje livflotte ska placeras
a. med finglinan fist vid fartyget,

b. med en anordning for fri uppflytning som uppfyller kraven i punkt 4.1.6 i LSA-koden s att livflotten kan
flyta upp fritt och om den dr uppbldsbar, automatiskt blases upp nir fartyget sjunker, en enda anordning for
fri uppflytning fir anvindas for tva eller flera livflottar om anordningen dr tillricklig for att uppfylla kraven i
punkt 4.1.6 i LSA-koden,

c. sdatt den kan frigéras manuellt frén sina surrningar.

A4 Firningsbara livflottar ska vara placerade inom rdckhdll for lyftkrokarna, sdvida det inte finns ndgon
forflyttningsanordning som inte blir obrukbar inom grinserna for trim med upp till 10° och slagsida med upp
till 20° &t endera sidan, eller till {6ljd av fartygets rorelser eller genom fel i kraftforsorjningen.

5 Livflottar avsedda att sjosittas genom att kastas verbord ska vara placerade sd att de ldtt kan forflyttas frdn sida
till sida pa ett oppet ddck. Om en sddan placering inte kan dstadkommas ska det finnas ytterligare livflottar sd att
den totala tillgiangliga kapaciteten pé varje sida kan rymma 75 % av det totala antalet ombordvarande.
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.6 Livflottar som ingdr i ett marint evakueringssystem (MES) ska
a. vara placerade nira den container som innehaller systemet,

b. kunna 16sgoras frén sitt forvaringsstill med anordningar som gor det mojligt att fort6ja och blasa upp dem
langs embarkeringsplattformen,

c. kunna anvindas som oberoende livriddningsfarkoster, och

d. vara forsedda med ombordtagningslinor till embarkeringsplattformen.

Regel I11/8: Placering av beredskapsbdtar (R 14)

Varje beredskapsbat ska

.1 stdndigt vara klar att sjositta inom 5 minuter, och om den 4r uppblasbar ska den alltid vara uppblast,
.2 vara surrad pa en plats som limpar sig for sjosittning och ombordtagning,

.3 vara placerad sd att varken beredskapsbaten eller dess surrningsanordning forsvdrar handhavandet av
livraddningsfarkoster vid andra sjosittningsstationer,

.4 om den samtidigt dr en livbat, enligt kraven i regel III/7.

Regel I11/8a: Placering av marina evakueringssystem (R 15)

1. Det far inte finnas ndgra 6ppningar i fartygssidan mellan det marina evakueringssystemets embarkeringsstation
och vattenlinjen vid minsta djupgdende till sjoss, och anordningar ska finnas for att skydda systemet frin
utskjutande delar.

2. Marina evakueringssystem ska placeras sé att siker sjosittning kan ske, med sirskilt beaktande av avstindet till
propeller och kraftigt 6verhdngande delar av skrovet, och sd att systemet, sé 1langt det dr praktiskt mojligt, kan
sjosittas nedfor en rak fartygssida.

3. Varje marint evakueringssystem ska placeras sd att varken passagen, plattformen, dess stuvning eller
anvindningen av systemet forsvdrar handhavandet av andra livriddningsredskap vid ndgon annan
sjosdttningsstation.

4. Fartyget ska, dir sd dr tillimpligt, vara s& anordnat att det marina evakueringssystemet i stuvat lage dr skyddat sa

att skador av hog sjo inte uppstar.

Regel I11/9: Sjosdttnings- och ombordtagningsanordningar for livriddningsfarkoster (R 16)

1 Sjosdttningsredskap som uppfyller kraven i avsnitt 6.1 i LSA-koden ska finnas for alla livrdddningsfarkoster,
utom ndr anordningarna for embarkering av livrdddningsfarkoster och beredskapsbétar dr dndamaélsenliga
under de yttre forhéllanden dir fartyget sannolikt anvinds och med hénsyn till trim och slagsida for alla lastfall
med fartyget i oskadat skick och i foreskrivna skadefall, nir fribordet mellan den avsedda embarkeringsplatsen
och vattenlinjen vid minsta djupgdende till sjoss dr hogst 4,5 m. godta ett system dir personer gér direkt
ombord i livflottar.

2 Varje livbat ska vara forsedd med ett redskap som kan sjositta och ta ombord den. Det ska dessutom finnas
mojlighet att lyfta av livbaten och frigora urhuggningsmekanismen for underhall.

3 Anordningarna for sjosittning och ombordtagning ska vara sidana att operatoren pé fartyget kan iaktta
livraddningsfarkosten under hela sjosittningen och, nar det galler livbatar, dven under ombordtagningen.

4 Endast en typ av urhuggningsmekanism fir anvindas for likartade livraddningsfarkoster ombord p4 fartyget.

5 Om ginor anvinds ska de vara s ldnga att livriddningsfarkosten ndr vattnet nir fartyget ligger pd sitt minsta
djupgéende till sjoss under alla forhéllanden nir fartyget har upp till 10° trim och en slagsida av upp till 20° 4t
endera sidan.
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.6 Klargoring och hantering av en livraddningsfarkost vid en sjosittningsstation far inte hindra snabb klargoring
och hantering av en annan livriddningsfarkost eller beredskapsbét pd en annan station.

7 Det ska finnas anordningar som forhindrar vattenutslipp pa livriddningsfarkosterna medan fartyget Gverges.

.8 Vid klargoring och sjosittning ska livridddningsfarkosten, dess sjosittningsredskap och det vattenomride dar
den ska sjosittas vara tillrackligt upplysta av en belysningsanordning som matas frin den elektriska
nodkraftkilla som krévs enligt reglerna II-1/D/42 och II-1/D[42-1.

Regel I11/10: Embarkerings-, sjosittnings- och ombordtagningsanordningar for beredskapsbitar (R 17)

1 Embarkerings- och sjosittningsanordningar for beredskapsbatar ska vara sddana att embarkering och
sjosdttning kan genomforas pé kortaste majliga tid.

2 En beredskapsbét ska kunna embarkeras och sjosittas direkt fran sin surrningsplats med det antal personer
ombord som dr utsedda att bemanna beredskapsbéten.

3 Om beredskapsbaten dr en av fartygets livraddningsfarkoster och de andra livbatarna embarkeras frin
embarkeringsdiack ska beredskapsbéten, forutom vad som sigs i punkt .2, ocksd kunna embarkeras frin
embarkeringsdicket.

A4 Sjosdttningsanordningarna ska uppfylla kraven i regel I11/9. Alla beredskapsbdtar ska dock kunna sjosittas, vid

behov med hjilp av fanglinor, nar fartyget gor upp till 5 knops fart framdt i smult vatten.

5 Tiden for att ta ombord beredskapsbdten ska vara hogst 5 minuter under mattliga sjoférhéllanden ndr den édr
lastad med fullt antal personer och utrustning. Om beredskapsbéten ir en av fartygets livraddningsfarkoster ska
denna ombordtagningstid vara mojlig ndr den ér lastad med sin livrdddningsfarkostutrustning och det for
beredskapsbaten godkinda antalet personer, dock minst 6 personer.

.6 Embarkerings- och ombordtagningsanordningar for beredskapsbdtar ska mojliggora siker och effektiv
hantering av sjukbdr. Ombordtagningsstroppar for anvindning i hart vider ska av sdkerhetsskil finnas om
tunga fallblock utgor en fara.

Regel I1I/10a: Riddning av personer som befinner sig i vattnet

1 Alla fartyg ska ha fartygsspecifika planer och forfaranden for att rddda personer som befinner sig i vattnet, med
beaktande av de riktlinjer som utarbetats av IMO(*). Planerna och forfarandena ska ange vilken riddningsut-
rustning som ska anvindas och dtgirder som ska vidtas for att minimera risken for ombordanstillda som deltar
i riddningsarbetet.

2 Ro-ro-passagerarfartyg som uppfyller kraven i regel I1[/5-1.4 ska anses uppfylla denna regel 111/10a.

(*) Riktlinjer for utarbetandet av planer och forfaranden for riddning av personer som befinner sig i vattnet
(MSC.1/Circ.1447).

Regel I1I/11: N6danvisningar (R 19)

1 P fartyg i trafik ddr passagerare beriknas vara ombord i mer 4n 24 timmar ska en samling for nytagna
passagerare dga rum fore eller omedelbart efter avgdngen. Passagerare ska instrueras om hur raddningsvistar
anvinds och vad som ska goras i en nodsituation.

2 Narhelst nya passagerare gir ombord ska en genomgang av sikerhetsforeskrifterna goras med passagerarna
omedelbart fore eller efter avgdng. Denna genomgéng ska omfatta dtminstone de anvisningar som krévs enligt
punkt 3 i regel II/3. Det ska ske genom meddelande pé ett eller flera sprik som det dr sannolikt att
passagerarna forstir. Meddelandet ska framforas genom fartygets hogtalarsystem eller pd annat limpligt sdtt
som gor det sannolikt att dtminstone de passagerare hor det som dnnu inte har hort det under resan.
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Regel I11/12: Operativ beredskap, underhall och inspektioner (R 20)

1 Innan fartyget limnar hamn och under hela sjoresan ska alla livraddningsredskap vara i funktionsdugligt skick
och klara for omedelbar anvindning.

2 Underhéll och inspektioner av livriddningsredskap ska utforas i enlighet med kraven i Solas regel I11/20.

Regel I11/13: Utbildning och 6vning i att 6verge fartyget (R 19 + R 30)

1 Varje besdttningsmedlem med sirskilda uppgifter i en nodsituation ska kénna till dessa uppgifter innan resan
paborjas.
2 En 6vning i att 6verge fartyget och en branddvning ska hallas varje vecka.

Varje besdttningsmedlem ska varje manad delta i minst en 6vning i att dverge fartyget och en brandévning.
Besittningens 6vningar ska genomforas fore fartygets avgdng om mer dn 25 % av besdttningen inte har deltagit
i sddana Gvningar pa det aktuella fartyget den senaste manaden. Nar fartyget tas i bruk for forsta gdngen, nar
dndringar i visentligt avseende har skett eller ndr en ny besittning monstrar pd ska ovan nimnda 6vningar
genomforas fore avgang.

3 Varje ovning i att utrymma fartyget ska omfatta de atgdrder som kravs enligt Solas regel 11[/19.3.4.1, med
beaktande av riktlinjerna i IMO:s cirkuldr MSC.1 1206, i dess dndrade lydelse, om atgirder for att forhindra
olyckor med livbétar.

A4 Livbatar och beredskapsbétar ska firas vid pa varandra f6ljande 6vningar i enlighet med punkterna .3.4.2,.3.4.3
och .3.4.6 i Solas regel I1I/19.

Flaggstatens administration far tillita fartyg att inte sjosdtta livbdtarna pd en sida, om deras fort6jnings-
anordningar i hamn och fartygets trafikmonster inte medger sjosittning av livbatar pd den sidan. Alla sddana
livbatar ska emellertid firas minst en gang var tredje ménad och sjosdttas minst en gang om dret.

Om ovningar 1 att sjositta livbatar och beredskapsbatar utfors medan fartyget framfors, ska 6vningarna pé
grund av de risker de medfor utforas endast i skyddade vatten och under 6vervakning av ett befil med
erfarenhet av sddana 6vningar.

5 Om fartyget ar utrustat med marina evakueringssystem ska 6vningarna omfatta det som krévs enligt Solas regel
1/19.3.4.8.
.6 Nodbelysning for anvindning vid sammankallning vid samlingsstationerna och nir fartyget overges ska

kontrolleras i ssmband med varje 6vning i att 6verge fartyget.

7 Brandovningar ska genomforas i enlighet med bestimmelserna i Solas regel I11/19.3.5.

.8 Utbildning och instruktioner ombord ska ges till besittningen i enlighet med bestimmelserna i Solas regel
11/19.4.

9 Besittningsmedlemmar med ansvar for ingdng eller rdddning i avskilda utrymmen ska delta i ovningar for

ingdng och rdddning i avskilda utrymmen som ska héllas ombord pé fartyget med ett intervall som faststalls av
administrationen, dock minst en gang om dret:

.1 Ovningar fér ingdng och riddning i avskilda utrymmen bor planeras och utforas pd ett sikert sitt, i
forekommande fall med beaktande av riktlinjerna i de reviderade rekommendationerna f6r ingdng i avskilda
utrymmen ombord pa fartyg, som antogs av IMO genom resolution A.1050(27).

.2 Ovningar for ingdng och rdddning i avskilda utrymmen ska omfatta féljande:

.1 Kontroll och anvindning av den personliga skyddsutrustning som kravs for ingdng.

.2 Kontroll och anvindning av kommunikationsutrustning och -forfaranden.
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.3 Kontroll och anvindning av instrument f6r att mata atmosfaren i avskilda utrymmen.
.4 Kontroll och anvindning av raddningsutrustning och -forfaranden.
.5 Instruktioner for forsta hjdlpen och dterupplivning.

.10 Skadekontrollovningar ska genomforas i enlighet med kraven i Solas II-1/19-1 med ett intervall som ska
faststallas av administrationen, dock minst en ging per ar.
Regel I11/14: Registrering (R 19.5)

1 Den dag da inspektion sker, ska uppgifter om Gvningar i att 6verge fartyget och brandévningar, 6vningar for
ingdng och riddning i avskilda utrymmen, 6vningar med annan livraddningsutrustning och 6vningar ombord,
registreras i en loggbok som faststillts av administrationen. Om en fullstindig inspektion, 6vning eller
utbildning inte genomfors pé utsatt tid, ska en notering goras i loggboken med angivande av omstindigheter
och omfattningen av inspektionen, de 6vningar eller utbildning som genomforts.

KAPITEL IV
RADIOKOMMUNIKATION
Regel IV/1: Radiokommunikationsutrustning

1. Fartyg av klass D ska minst forses med foljande:

1.1 En VHF-radioanldggning f6r sindning och mottagning av f6ljande:

1.1.1 DSC pa frekvensen 156,525 MHz (kanal 70). Det ska vara mojligt att inleda sindningen av varningar for
nodsituationer pa kanal 70 frdn den plats varifrdn fartyget normalt framfors.

1.1.2 Radiotelefoni pa frekvenserna 156,300 MHz (kanal 6), 156,650 MHz (kanal 13) och 156,800 MHz (kanal 16).

1.2 VHF-radioanliggningen ska dven kunna sinda och ta emot allmin radiokommunikation via radiotelefoni.

1.3 Se Solas 1974, reglerna IV[7.1.1 och IV/8.2.”.
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BILAGA II

FORMULAR FOR SAKERHETSCERTIFIKAT FOR PASSAGERARFARTYG

SAKERHETSCERTIFIKAT FOR PASSAGERARFARTYG

(Detta certifikat ska kompletteras med en forteckning 6ver utrustningen’)

(Officiell stampel) (Stat)

Utfardat i enlighet med bestammelserna i
(namn pa den eller de aktuella atgarder som flaggstaten infort)

och med styrkande av att nedanstaende fartyg uppfyller Europaparlamentets och radets direktiv
2009/45/EG om sédkerhetsbestammelser och sédkerhetsnormer fér passagerarfartyg

pa bemyndigande av regeringen i

(fullstandigt officiellt namn pa behdrig nationell myndighet eller den erkdnda organisation som
bemyndigats enligt bestimmelserna i direktiv 2009/15/EG)

Uppgifter om fartyget

Fartygets namn:

Registreringsort:

Registreringsnummer eller signalbokstéver:

IMO-nummer?:

Léngd:

Antal passagerare:

Bruttotonnage:

Datum fér kélstrackning eller det &r da fartyget var pa
motsvarande byggnadsstadium:

Datum for férsta besiktning:

K/a/rzt;).mrade som fartyget far trafikera (Solas regel A1/A2/ A3/ Al
Fartygsklass for det fartomrade som det far trafikera A/B/C/D?

med féljande restriktioner eller ytterligare krav*:

(1) Fartyg av klass A som har ett giltigt Solas-sékerhetscertifikat for passagerarfartyg kan medges undantag fran denna
komplettering.

(2)  IMO-nummer fér identifiering av fartyg enligt resolution A.1078(28), nar s ar tillampligt.
(3)  Stryk det sominte &r tillampligt.
(4)  Ange eventuella restriktioner som ska tillampas pa grund av trafikrutt, trafikomréde eller tidsbegrénsning av verksamheten, eller

ytterligare krav pa grund av sérskilda lokala férhallanden i enlighet med artikel 9.1 i direktiv 2009/45/EG.
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Inledande’/periodisk' besiktning

Hérmed intygas féljande:
1. Att fartyget har besiktigats i enlighet med artikel 12 i direktiv 2009/45/EG.
2. Att besiktningen visade att fartyget uppfyllide kraven i direktiv 2009/45/EG.

3. Att fartyget enligt bemyndigandet i artikel 9.2 och 9.3 i direktiv 2009/45/EG undantas och/eller
beviljas likvardighet i fraga om féljande krav i direktivet:

4. Att fartyget dverensstdmmer med del G i kapitel Il-1 vid anvandningav ............ som bransle / ej
tillAmpligt'.

5. Att féljande indelningsvattenlinjer har faststallts:

Indelningsvattenlinjer, faststéllda och Anmérknin N .
N X . : . . gar med hansyn till
utmarkta m'?;gg r;p”s%o /a; f;;g ygets sidor Fribord (i mm) alternativa driftférhallanden
P
P2
P.3
Certifikatet galler tillochmedden ....................... i enlighet med artikel 13.2 i direktiv 2009/45/EG.
(Datum for nésta periodiska besiktning)
Ot e Datum ..

(namnteckning och/eller utfardande myndighets stdmpel)
Om certifikatet undertecknas, ska féljande tilldgg gdras:
Undertecknad forklarar sig vara behérigen bemyndigad av ndmnda flaggstat att utfarda detta certifikat.

(Underskrift)

(1)  Stryk det som inte &r tillampligt.

(2)  For fartyg som byggs i enlighet med kraven i bilaga I, avsnitt 1, kapitel Il-1, Del B-2, bér de tillampliga beteckningarna C1, C2 och
C3 for indelningsvattenlinjer anvéndas (regel II-1/B/11). De arabiska siffrorna efter bokstaven C far ersattas med romerska siffror
eller bokstaver om flaggstatens administration anser att det & nédvéndigt for att gora atskillnad gentemot de internationella
beteckningarna fér indelningsvattenlinjer.
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Paskrift for forlangning av certifikatets giltighetstid med en manad i enlighet med artikel 13.2

Detta certifikat ska, i enlighet med artikel 13.2 i Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG,
godtas

som giltigt till OCh Med Aen ... i e e e

(namnteckning och/eller utfardande myndighets stdmpel)




L 83/232 Europeiska unionens officiella tidning 19.3.2020
FORTECKNING OVER UTRUSTNING FOR SAKERHETSCERTIFIKAT FOR PASSAGERARFARTYG
Denna forteckning ska alltid vara fast vid passagerarfartygets sikerhetscertifikat
FORTECKNING OVER UTRUSTNING FOR EFTERLEVNAD AV BESTAMMELSERNA I EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
DIREKTIV 2009/45/EG
1 Uppgifter om fartyget
Fartygets namn:
Registreringsnummer eller signalbokstaver:
Antal passagerare som fartyget &r certifierat att medféra:
Minsta antal personer som har den behérighet som krévs for
att anvanda radioanlaggningarna:
2. Information om livrédddningsredskap
1 Totalt antal personer for vilka det finns livraddningsredskap
Livbatar och beredskapsbatar Babord sida Styrbord sida
2 Totalt antal livbatar
2.1 Totalt antal personer som ryms i dem
2.2 Totalt antal livbatar (LSA-koden 4.5)
2.3 Totalt antal livbatar (LSA-koden 4.6)
2.4 Totalt antal andra livbatar
3 Antal motordrivna livbatar som ingar i det totala antalet
livbatar ovan
3.1 Antal livbatar férsedda med sdkarljus
4 Antal beredskapsbatar
4.1 Antal batar som ingar i det totala antalet livbatar ovan
4.2 Antal batar som ar snabbgaende beredskapsbatar
5 Livflottar Babord sida Styrbord sida
5.1 Antal livflottar for vilka godkanda sjosattningsredskap kravs

5.1.1 | Totalt antal personer som ryms i dem

5.2 Antal livflottar for vilka godkanda sjosattningsredskap inte

kravs

5.2.1 | Totalt antal personer som ryms i dem
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2 Information om livrdddningsredskap (forts.)

6 Antal marina evakueringssystem (MES)
6.1 Antal livflottar som betjdnas av dem

6.2 Totalt antal personer som ryms i dem

7 Personliga livraddningsredskap

8 Antal livbojar

9.1 Antal rdddningsvéstar fér vuxna

9.2 Antal raddningsvastar for barn

9.3 Antal raddningsvastar for spadbarn

10.1 Antal rdddningsdrakter

10.2 | Antal rdddningsdrakter som uppfyller kraven fér
raddningsvéstar

11 Antal 6verlevnadsdrakter

12 Antal termiska skydd (")

13 Radioutrustning fér livraddning

13.1 Antal radartranspondrar

13.2 | Antal tvavags VHF-radiotelefonapparater

14 Pyrotekniska produkter

141 Linkastare

14.2 | Nodsignalljus

(') Med undantag fér dem som ingar i utrustningen for livbatar, livflottar och beredskapsbatar for att uppfylla LSA-koden.

3 Information om radioanordningar

1 Priméra system

1.1 VHF-radioanldggning

1.1.1 | DSC-kodare

1.1.2 | DSC-vaktmottagare

1.1.3 | Radiotelefoni

3 Information om radioanordningar (forts.)

1.2 MF-radioanlaggning

1.2.1 | DSC-kodare
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1.2.2 | DSC-vaktmottagare
1.2.3 | Radiotelefoni
1.3 MF/HF-radioanlaggning
1.3.1 | DSC-kodare
1.3.2 | DSC-vaktmottagare
1.3.3 | Radiotelefoni
1.3.4 | Radiotelex
1.4 Maritim jordstation fér mobila satellittjanster
2 Sekundért varningssystem
3 Anordningar fér mottagning av sjésdkerhetsinformation
3.1 NAVTEX-mottagare
3.2 EGC-mottagare
3.3 HF-radiotelexmottagare
4 Satellit-EPIRB
4.1 COSPAS-SARSAT
4.2 INMARSAT
5 VHF EPIRB
6 Fartygets lokaliseringsutrustning fér s6k och raddning
6.1 Radartransponder fér s6k och rdddning (SART)
6.2 AlS-sandare for sok och raddning (AIS-SART)

4 Metoder for att sékerstélla radioanordningarnas tillgédnglighet

(Solas IV/15.6 och 15.7)

7.1

Dubbel uppséttning av utrustningen

7.2

Landbaserat underhall

7.3

Underhallsméjligheter till sjoss

5. Information om navigationssystem och -utrustning

1.1

Magnetkompass, standard ()

1.2

Magnetkompass, reserv (?)

1.3

Gyrokompass (?)

1.4

Kurssandare fér gyrokompass (?)

1.5

Sandare for positionsbestamning f6r gyrokompass (?)

1.6

Kurs- eller riktningskontrollsystem ()
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1.7 Pelorus eller positionsbestdmningsutrustning (%)

1.8 Anordningar for korrigering av kurser och béaring (?)

1.9 Séandare for kursinformation (THD) (?)

2.1 Sjokort/elektroniska sjokort och informationssystem
(ECDIS) (")

2.2 Reservanordningar fér ECDIS

2.3 Nautiska publikationer

2.4 Reservanordningar for elektroniska nautiska publikationer

3.1 Mottagare for globalt satellitnavigeringssystem/mottagare fér
markbundet radionavigeringssystem/fartygsburen radionavi-
geringsmottagare fér multipla system ("), (3)

3.2 9 GHz-radar (?)

3.3 Andra radar (3 GHz/9 GHz) ('), (3

3.4 Automatisk radarplottningsutrustning (ARPA) (?)

3.5 Automatiskt malféljningssystem (2)

3.6 Andra automatiskt malféljningssystem (?)

3.7 Elektronisk plottningsutrustning ()

41 Automatiskt identifieringssystem (AIS)

4.2 System for langdistansidentifiering och langdistanssparning
(LRIT)

5 Féardskrivare/férenklad fardskrivare (VDR/S-VDR) (')

6.1 Hastighets- och avstandsméatare (genom vattnet) (?)

6.2 Hastighets- och avstandsmatare (8ver marken i framriktning
och tvargaende riktning) (?)

7 Ekolod (?)

8.1 Indikatorer fér roder, propeller, rotation, stigning och
driftslage (?)

8.2 Girhastighetsindikator (?)

(') Stryk det som inte ar tillampligt.

() Alternativa satt att uppfylla detta krav ar tillatna enligt Solas V/19. Om andra satt anvénds ska de specificeras.
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BILAGA III

RIKTLINJER FOR SAKERHETSKRAV FOR PASSAGERARFARTYG OCH HOGHASTIGHETSPASSAGE-
RARFARTYG NAR DET GALLER PERSONER MED NEDSATT RORLIGHET

(enligt artikel 8)

Vid tillimpningen av riktlinjerna i denna bilaga ska medlemsstaterna folja IMO:s cirkulir MSC/735 med titeln
"Rekommendation om passagerarfartygs konstruktion och drift for att de ska svara mot dldre och funktionshindrade
personers behov”.

1. EMBARKERING

Fartygen bor vara byggda och utrustade pa ett sddant sdtt att en person med nedsatt rorlighet kan stiga ombord och gd i
land pd ett enkelt och sikert satt, och kan forflytta sig mellan ddcken, antingen pd egen hand eller med hjilp av ramper
eller hissar. Anvisningar om fartygets tillganglighet bor anslas vid alla ingdngar och pa andra lampliga platser ombord pd

hela fartyget.

2. SKYLTAR

De skyltar som finns ombord pa ett fartyg till hjilp for passagerarna bor vara lattillgdngliga och latta att ldsa for personer
med nedsatt rorlighet (inklusive personer med sensoriska funktionshinder) och vara placerade pé strategiska platser.

3. KOMMUNIKATION AV MEDDELANDEN

Operatoren bor ha mojlighet att ombord pé fartyget kunna tillhandahélla visuella och verbala meddelanden (om t.ex.
forseningar, tidtabellsandringar och de tjanster som finns att tillgd ombord) till personer med olika former av nedsatt
rorlighet.

4. LARM

Larmsystem och signalknappar maste vara utformade sd att de litt kan nds av och varna alla personer med nedsatt
rorlighet, inklusive personer med sensoriska funktionshinder och personer med nedsatt inldrningsformaga.

5. YTTERLIGARE KRAV FOR ATT GARANTERA RORLIGHETEN INNE I FARTYGET

Ledstdnger, gdngar, passager, dorroppningar och dorrar ska vara konstruerade sa att de passar rullstolsburna. Hissar,
bildick, passagerarutrymmen, bostadsutrymmen och tvittrum ska vara konstruerade sé att de pd ett rimligt och
proportionerligt sétt ar tillgangliga for personer med nedsatt rorlighet.
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