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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2020/1057
av den 15 juli 2020

om faststillande av sirskilda regler med avseende pa direktiv 96/71/EG och direktiv 2014/67/EU for
utstationering av forare inom vigtransportsektorn och om indring av direktiv 2006/22/EG vad
giller tillsynskrav och férordning (EU) nr 1024/2012

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3), och

av foljande skal:

(1)  For att skapa en siker, effektiv och socialt ansvarsfull vigtransportsektor dr det nodvindigt att sikerstilla tillfreds-
stillande arbetsvillkor och socialt skydd for forare, & ena sidan, och lampliga affirsvillkor och villkor som framjar
rittvis konkurrens for vagtransportforetag, & andra sidan. Med tanke pd att arbetskraften inom végtransportsektorn
ar mycket rorlig behovs sektorsspecifika regler for att sikerstilla balans mellan vagtransportforetagens frihet att
tillhandahélla gransoverskridande tjanster, den fria rorligheten for varor, tillfredsstillande arbetsvillkor och det
sociala skyddet for forare.

(2)  Med tanke pd att vdgtransporttjanster kdnnetecknas av en hog grad av rorlighet méste sirskild uppmarksamhet
dgnas at att sikerstilla att forare kan dra nytta av de rittigheter som tillkommer dem och att vigtransportforetag,
av vilka flertalet 4r smé foretag, inte stills infor oproportionella administrativa hinder eller diskriminerande kon-
troller som i onddan begrinsar deras frihet att tillhandahalla grinsoverskridande tjanster. Av samma skal méste alla
nationella regler som tillimpas pd vagtransporter vara proportionella och motiverade, med hinsyn till behovet av
att sakerstalla tillfredsstallande arbetsvillkor och socialt skydd for forarna och underlatta utovandet av friheten att
tillhandahélla vagtransporttjdnster som bygger pa rattvis konkurrens mellan nationella och utlindska vagtrans-
portforetag.

(3)  Balansen mellan &tgarder for att forbattra de sociala villkoren och arbetsvillkoren for forare och étgarder for att
underltta utovandet av friheten att tillhandahdlla vigtransporttjanster som bygger pd rattvis konkurrens mellan
nationella och utlindska vigtransportforetag ar avgorande for en vilfungerande inre marknad.

(4 Vid en utvidrdering av dndamadlsenligheten och effektiviteten i unionens nuvarande sociallagstiftning inom vag-
transportsektorn har vissa kryphdl i de befintliga bestimmelserna samt brister i frdga om uppratthéllandet av
efterlevnaden av dem konstaterats, till exempel sidana som avser bruket av brevlddeforetag. Dessutom finns det ett
antal avvikelser mellan medlemsstaterna vad galler tolkningen, tillimpningen och genomforandet av dessa be-
stimmelser, vilket skapar en tung administrativ borda for forare och vigtransportforetag. Detta skapar rittslig
osikerhet, vilket ar skadligt for de sociala villkoren och arbetsvillkoren fér forare och for forutsittningarna for
rittvis konkurrens for vagtransportforetag inom sektorn.

(5)  1syfte att sikerstdlla att Europaparlamentets och radets direktiv 96/71/EG (*) och 2014/67EU (°) tillimpas korrekt
behovs forstarkta kontroller och forstirkt samarbete pd unionsniva for att motverka bedrdgerier med anknytning
till utstationering av forare.

(1) EUT C 197, 8.6.2018, s. 45.

(3 EUT C 176, 23.5.2018, s. 57.

(%) Europaparlamentets stindpunkt av den 4 april 2019 (innu inte offentliggjord i EUT) och radets standpunkt vid forsta behandlingen
av den 7 april 2020 (EUT C 149, 5.5.2020, s. 1). Europaparlamentets standpunkt av den 9 juli 2020 (4nnu inte offentliggjord i
EUT).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 96/71/EG av den 16 december 1996 om utstationering av arbetstagare i samband med
tillhandahéllande av tjanster (EGT L 18, 21.1.1997, s. 1).

(°) Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/67/EU av den 15 maj 2014 om tillimpning av direktiv 96/71/EG om utstationering av
arbetstagare i samband med tillhandahdllande av tjdnster och om 4ndring av foérordning (EU) nr 1024/2012 om administrativt
samarbete genom informationssystemet for den inre marknaden (IMI-férordningen) (EUT L 159, 28.5.2014, s. 11).
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(6)  Kommissionen konstaterade i sitt forslag av den 8 mars 2016 om 6versyn av direktiv 96/71/EG att genomforandet
av det direktivet ger upphov till sirskilda rattsliga frigor och svérigheter inom den mycket rorliga vigtrans-
portsektorn och att dessa problem limpligast skulle behandlas genom sektorsspecifik lagstiftning om végtrans-
porter.

(7)  For att sikerstilla ett dandamalsenligt och proportionellt genomforande av direktiv 96/71/EG inom vagtransport-
sektorn dr det nodvindigt att uppritta sektorsspecifika regler som dterspeglar sirdragen hos den mycket rorliga
arbetskraften inom végtransportsektorn och som skapar en balans mellan det sociala skyddet for forare och
vagtransportforetags frihet att tillhandahélla grins6verskridande tjdnster. Bestimmelserna om utstationering av
arbetstagare i direktiv 96/71/EG, och om tillimpningen av dessa bestimmelser i direktiv 2014/67/EU, ar till-
lampliga pa vigtransportsektorn och bor omfattas av de sirskilda reglerna i det har direktivet.

(8)  Med tanke pd att transportsektorn kinnetecknas av stor rorlighet utstationeras forare i allminhet inte till en annan
medlemsstat enligt tjdnsteavtal for langa tidsperioder, vilket ibland ar fallet inom andra sektorer. Det bor darfor
fortydligas under vilka omstidndigheter reglerna om ldngvarig utstationering i direktiv 96/71/EG inte ir tillimpliga
pa sadana forare.

(9)  Valavvdgda sektorsspecifika regler om utstationering bor bygga pd forekomsten av en tillricklig koppling mellan a
ena sidan foraren och den tillhandahallna tjansten och & andra sidan en virdmedlemsstats territorium. For att gora
det ldttare att uppratthélla efterlevnaden av dessa regler bor det goras atskillnad mellan olika typer av transporter
beroende pa graden av koppling till virdmedlemsstatens territorium.

(10)  Nar en forare utfor bilaterala transporter fran den medlemsstat dir foretaget ar etablerat (etableringsmedlemsstaten)
till en annan medlemsstats eller ett tredjelands territorium eller tillbaka till etableringsmedlemsstaten, utmarks
tjdnsten av en ndra koppling till etableringsmedlemsstaten. Det dr mojligt att en forare utfor flera bilaterala
transporter under en resa. Det skulle utgora en oproportionell begrinsning av friheten att tillhandahalla grins-
overskridande vdgtransporttjanster om utstationeringsreglerna — och dirmed de anstéllningsvillkor som garanteras i
viardmedlemsstaten — var tillimpliga pd sddana bilaterala transporter.

(11)  Det bor klargoras att internationell transport som &r i transit genom en medlemsstats territorium inte utgor en
utstationeringssituation. Sddan transport kinnetecknas av det faktum att foraren passerar genom medlemsstaten
utan att lasta eller lossa gods och utan att ta upp eller slappa av passagerare, och det finns dirfor ingen betydande
koppling mellan férarens verksamhet och transitmedlemsstaten. Frigan huruvida forarens nérvaro i en medlemsstat
ska kvalificeras som transit paverkas darfor inte av stopp som gors av exempelvis hygienskal.

(12) Nir en forare utfor en kombinerad transport utmirks den tjanst som tillhandahélls under den inledande eller
avslutande vigtransportstrickan av en ndra koppling till etableringsmedlemsstaten om vagtransportstrickan i sig
utgdr en bilateral transport. Daremot finns en tillricklig koppling till en virdmedlemsstats territorium nar vag-
transportstrackan utfors inom virdmedlemsstaten eller i form av en icke-bilateral internationell transport, och
dirfor bor utstationeringsreglerna vara tillimpliga.

(13)  Nar en forare utfor andra typer av transporter, sarskilt cabotagetransport eller icke-bilaterala internationella trans-
porter, finns en tillracklig koppling till virdsmedlemsstatens territorium. Kopplingen foreligger vid cabotagetrans-
port enligt definitionerna i Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 1072/2009 (°) och (EG) nr
1073/2009 () eftersom hela transporten dger rum i en virdmedlemsstat och tjinsten dirmed har en nira koppling
till virdmedlemsstatens territorium. En icke-bilateral internationell transport kdnnetecknas av det faktum att
foraren utfor internationell transport utanfor det utstationerande foretagets etableringsmedlemsstat. De utforda
tjansterna dr darfor kopplade till den berorda virdmedlemsstaten snarare 4n till etableringsmedlemsstaten. I dessa
fall krivs sektorsspecifika regler endast med avseende pd administrativa krav och kontrollatgarder.

(14 Medlemsstaterna bor i enlighet med direktiv 2014/67/EU sikerstilla att de arbets- och anstillningsvillkor som
avses i artikel 3 i direktiv 96/71/EG och som dr faststillda i bestimmelser i nationella lagar eller andra forfattningar
eller i kollektivavtal eller skiljedomar som, pa deras territorier, forklarats ha allmin giltighet eller pd annat sitt ar
tillimpliga i enlighet med artikel 3.1 och 3.8 i direktiv 96/71/EG, pd ett tillgingligt och 6ppet sitt tillhandahalls

(°) Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till den
internationella marknaden for godstransporter pa vig (EUT L 300, 14.11.2009, s. 72).

(7) Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1073/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltride till den
internationella marknaden for persontransporter med buss och om dndring av férordning (EG) nr 561/2006 (EUT L 300,
14.11.20009, s. 88).
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transportforetag frin andra medlemsstater och utstationerade forare. Detta bor i relevanta fall inbegripa arbets- och
anstillningsvillkor som faststills genom kollektivavtal som 4r allmint tillimpliga pa alla likartade foretag i det
berorda geografiska omrddet. Den relevanta informationen bor i synnerhet omfatta de lénekomponenter som ér
obligatoriska enligt sddana instrument. I enlighet med direktiv 2014/67/EU ska arbetsmarknadens parter involve-
ras.

(15)  Vigtransportforetag i unionen star infor en vdxande konkurrens frin vigtransportforetag som ar baserade i
tredjelinder. Det dr darfor av yttersta vikt att sakerstilla att vagtransportforetag i unionen inte diskrimineras.
Enligt artikel 1.4 i direktiv 96/71/EG far foretag som ir etablerade i en icke-medlemsstat inte behandlas formén-
ligare 4n foretag som dr etablerade i en medlemsstat. Denna princip bor dven gilla med avseende péd de sirskilda
regler om utstationering som foreskrivs i det hir direktivet. Den bor i synnerhet gilla nar vigtransportforetag i
tredjelander utfor transporter enligt bilaterala eller multilaterala avtal som ger tilltrade till unionsmarknaden.

(16)  Europeiska Transportministerkonferensens (ETMK) multilaterala kvotsystem ér ett av de viktigaste instrument som
reglerar tilltrddet till unionsmarknaden for vigtransportforetag i tredjelander och tilltrddet till tredjelandsmarknader
for vagtransportforetag i unionen. Det antal tillstind som tilldelas varje medlemsland i ETMK beslutas péd drsbasis.
Medlemsstaterna maste iaktta sin skyldighet att inte diskriminera unionsféretag, inbegripet nir det giller att
komma 6verens om villkor for tilltrade till unionsmarknaden inom ramen fér ETMK.

(17)  Befogenheten att forhandla om och ingd den europeiska overenskommelsen om arbetsférhallanden for fordons-
besattningar vid internationella vigtransporter (AETR) ligger hos unionen som en del av dess exklusiva externa
befogenheter. Unionen bor, i enlighet med artikel 2.3 i Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 561/2006 (%), anpassa de kontrollmekanismer som kan anvindas for att kontrollera tredjelandsforetags efter-
levnad av sociallagstiftning pa nationell nivd och unionsniva till de kontrollmekanismer som giller for unions-
foretag.

(18)  Svdrigheter har ocksd visat sig ndr reglerna om utstationering av arbetstagare i direktiv 96/71/EG och reglerna om
de administrativa kraven i direktiv 2014/67/EU ska tillimpas pd den mycket rorliga vigtransportsektorn. Okoor-
dinerade nationella dtgirder avseende tillimpning av och kontroll av efterlevnaden av bestimmelserna om ut-
stationering av arbetstagare inom végtransportsektorn har skapat rittslig osikerhet och en tung administrativ borda
for utlandsetablerade vagtransportforetag i unionen. Detta har lett till onodiga begransningar av friheten att till-
handahélla grinsoverskridande vigtransporttjanster, med negativa sidoeffekter pa sysselsittningen och pé végtrans-
portforetagens konkurrenskraft. Administrativa krav och kontrolldtgirder behover dirfor harmoniseras. Detta
skulle ockséd forhindra att vagtransportforetag drabbas av onddiga forseningar.

(19) 1 syfte att sdkerstilla en dndamalsenlig och effektiv kontroll av efterlevnaden av de sektorsspecifika reglerna om
utstationering av arbetstagare och for att undvika en oproportionell administrativ borda for utlandsetablerade
vagtransportforetag i unionen, bor sirskilda administrativa krav och kontrolldtgirder faststillas inom vagtrans-
portsektorn, med fullt utnyttjande av kontrollverktyg sdsom digitala fardskrivare. For att kunna Gvervaka att de
skyldigheter som faststalls i detta direktiv och direktiv 96/71/EG fullgérs och samtidigt minska denna uppgifts
komplexitet, bor medlemsstaterna fd dligga vigtransportforetag enbart de administrativa krav och kontrollatgarder
som anges i detta direktiv, vilka dr anpassade till vagtransportsektorn.

(20)  Transportforetag behover rittslig sikerhet om vilka regler och krav de ska folja. Dessa regler och krav bor vara
tydliga, begripliga och lattillgiangliga for transportforetagen, och bor mojliggora dndamadlsenliga kontroller. Det dr
viktigt att nya regler inte medfor en onddig administrativ borda och att de tar vederborlig hdnsyn till sméd och
medelstora foretags intressen.

(%) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
vagtransportomradet och om 4ndring av rddets férordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphévande av rddets
forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(21)  Forares administrativa borda och dokumenthanteringsuppgifter bor vara rimliga. Medan vissa handlingar bor finnas
tillgdngliga i fordonet for inspektion vid vigkontroller bor darfér andra handlingar goras tillgangliga via det
offentliga granssnitt som ar anslutet till det informationssystem for den inre marknaden (IMI) som inrittades
genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1024/2012 (°) av véagtransportforetagen och, vid behov,
av de behoriga myndigheterna i den medlemsstat dir vigtransportforetaget ar etablerad. De behoriga myndighe-
terna bor anvinda den ram for omsesidigt bistind mellan medlemsstaterna som faststalls i direktiv 2014/67/EU.

(22)  For att underldtta kontrollen av att de utstationeringsregler som faststills i detta direktiv efterlevs bor vagtrans-
portforetag ldmna in en utstationeringsdeklaration till de behoériga myndigheterna i de medlemsstater dar de
utstationerar forare.

(23)  For att minska védgtransportforetagens administrativa borda dr det nodvindigt att gora det enklare att limna in och
uppdatera utstationeringsdeklarationer. Kommissionen bor darfor utarbeta ett flersprakigt offentligt granssnitt som
vagtransportforetag har dtkomst till och kan anvinda for att limna in och uppdatera information om utstatione-
ringar och vid behov limna in andra relevanta handlingar till IMIL

(24)  Med tanke pa att arbetsmarknadens parter i vissa medlemsstater spelar en avgérande roll nir det giller tillimp-
ningen av sociallagstiftningen inom vagtransportsektorn bor medlemsstaterna kunna forse nationella arbetsmark-
nadsparter med relevant information som delats via IMI med det enda syftet att kontrollera att bestimmelserna om
utstationering efterlevs, samtidigt som Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 (1) respekteras.
Den relevanta informationen bor tillhandahéllas arbetsmarknadens parter pd annat sitt dn via IML

(25)  For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor kommissionen tilldelas genomforan-
debefogenheter i syfte att specificera funktionerna hos det offentliga granssnitt som ar anslutet till IMI. Dessa
befogenheter bor utovas i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 ().

(26)  En adekvat, effektiv och konsekvent tillsyn 6ver reglerna om arbetstider och viloperioder ar av avgérande betydelse
for att man ska kunna forbittra trafiksikerheten, skydda forarnas arbetsvillkor och forhindra snedvridningar av
konkurrensen pd grund av bristande efterlevnad. Darfor dr det onskvart att tillimpningsomrddet for de befintliga
enhetliga tillsynskraven i Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/22/EG (12) utvidgas till att omfatta kontroll
av att de arbetstidsbestimmelser som anges i Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/15/EG (*?) efterlevs.

(27)  Med tanke pd de dataserier som krivs for att kontrollera efterlevnaden av arbetstidsreglerna i direktiv 2002/15/EG
ar vagkontrollernas omfattning beroende av att teknik som mojliggor tickning av en tillrickligt lang tidsperiod
utvecklas och infors. Vagkontroller bor begrinsas till de aspekter som kan kontrolleras effektivt med hjilp av
fardskrivaren och annan registreringsutrustning ombord och omfattande kontroller bér endast utféras i foretagens
lokaler.

(28)  Vagkontroller bor genomforas snabbt och effektivt sd att kontrollen tar sd kort tid som mojligt, med minsta
mojliga forsening for foraren. Det bor goras en tydlig atskillnad mellan vagtransportforetags skyldigheter och
forares skyldigheter.

(°) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1024/2012 | av den 25 oktober 2012 om administrativt samarbete genom
informationssystemet for den inre marknaden och om upphivande av kommissionens beslut 2008/49/EG (IMI-forordningen)
(EUT L 316, 14.11.2012, s. 1).

(1% Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pd
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av siddana uppgifter och om upphivande av direktiv 95/46/EG (allmin
dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).

() Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).

('?) Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor for genomférande av radets for-
ordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pa vigtransportomradet samt om upphédvande av radets
direktiv 88/599/EEG (EUT L 102, 11.4.2006, s. 35).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/15/EG av den 11 mars 2002 om arbetstidens forliggning for personer som utfor
mobilt arbete avseende vidgtransporter (EGT L 80, 23.3.2002, s. 35).
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(29)  Samarbete mellan medlemsstaternas tillsynsmyndigheter bor frimjas ytterligare genom samordnade kontroller,
vilka medlemsstaterna bor efterstrava att utvidga till kontroller i foretagens lokaler. Europeiska arbetsmyndigheten,
vars verksamhetsomrade enligt artikel 1.4 i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2019/1149 (**) om-
fattar direktiv 2006/22[EG, skulle kunna fylla en viktig funktion nir det giller att bistd medlemsstater som utfor
samordnade kontroller och skulle kunna stodja insatser for utbildning och praktik.

(30) Det administrativa samarbetet mellan medlemsstaterna nir det giller genomforandet av sociallagstiftningen inom
végtransportsektorn har visat sig vara otillrickligt, vilket gor grinsoverskridande efterlevnadskontrollen svarare,
ineffektiv och inkonsekvent. Det dr ddrfor nodvindigt att inrdtta ett regelverk for effektiv kommunikation och
omsesidigt bistind, inbegripet utbyte av uppgifter om 6vertriadelser och av information om god praxis vad giller
efterlevnadskontroll.

(31) 1 syfte att frimja ett dndamadlsenligt administrativt samarbete och ett dndamalsenligt informationsutbyte ska
medlemsstaterna enligt Europaparlamentets och radets foérordning (EG) nr 1071/2009 (*°) koppla samman sina
nationella elektroniska register genom systemet Europeiska registret for vigtransportforetag. Den information som
vid en viagkontroll ar tillgdnglig via det systemet bor utvidgas.

(32)  For att underlitta och forbdttra kommunikationen mellan medlemsstaterna, sikerstilla en enhetligare tillimpning
av sociallagstiftningen inom transportsektorn och gora det lattare for vagtransportforetagen att efterleva administ-
rativa krav vid utstationering av forare bor kommissionen ta fram en eller flera nya moduler f6r IML Det ar viktigt
att IMI gor det mojligt att utfora giltighetskontroller av utstationeringsdeklarationer under vigkontroller.

(33) Informationsutbytet inom ramen for ett dandamdlsenligt administrativt samarbete och 6msesidigt bistdnd mellan
medlemsstater bor ske i enlighet med de regler om skydd av personuppgifter som faststills i forordning (EU)
2016/679 och Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1725 (1°). Det informationsutbyte som sker
genom IMI bor ocksa ske i enlighet med forordning (EU) nr 1024/2012.

(34)  For att oka dndamadlsenligheten, effektiviteten och enhetligheten i tillsynen dr det dnskvart att utveckla de befintliga
nationella riskvarderingssystemens funktioner och utéka anvindningen av dessa system. Atkomst till uppgifterna i
riskvirderingssystemen skulle gora det mojligt for behoriga kontrollmyndigheter i den berérda medlemsstaten att
pa ett battre satt inrikta kontrollerna pd vigtransportforetag som inte foljer reglerna. En gemensam formel for
berdkning av ett transportforetags riskvardering bor bidra till en rdttvisare behandling av vagtransportforetag vid
kontroller.

(35) Som en foljd av Lissabonfordragets ikrafttridande bor de befogenheter som tilldelas kommissionen enligt direktiv
2006/22[EG anpassas till artiklarna 290 och 291 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-for-
draget).

(36)  For att sdkerstdlla enhetliga villkor for genomforandet av direktiv 2006/22/EG bor kommissionen tilldelas genom-
forandebefogenheter i syfte att 6ka den ligsta procentandel av forares arbetsdagar som kontrolleras av medlems-
stater till 4 %; att ytterligare klargora definitionerna av de kategorier av statistik som ska samlas in; att utse ett
organ for aktivt frimjande av utbyte av uppgifter, erfarenheter och information mellan medlemsstaterna; att
faststdlla en gemensam formel for berdkningen av ett foretags riskvirdering; att faststilla riktlinjer for basta
metoder for tillsynsdtgarder; att faststilla en gemensam metod for registrering och kontroll av perioder av annat
arbete samt registrering och kontroll av perioder pd minst en vecka under vilken en forare har limnat fordonet och
inte kan bedriva verksamhet med ndmnda fordon; samt att verka for en gemensam strategi for genomforandet av

(%) Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2019/1149 av den 20 juni 2019 om inrittande av Europeiska arbetsmyndigheten,
om dndring av forordningarna (EG) nr 883/2004, (EU) nr 492/2011 och (EU) 2016/589 och om upphivande av beslut (EU)
2016/344 (EUT L 186, 11.7.2019, s. 21).

(°) Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler betriffande de
villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmdssig trafik och om upphivande av ridets direktiv 96/26/EG (EUT L 300,
14.11.2009, s. 51).

(1%) Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober 2018 om skydd for fysiska personer med avseende
pa behandling av personuppgifter som utfors av unionens institutioner, organ och byrder och om det fria flodet av sddana uppgifter
samt om upphivande av forordning (EG) nr 45/2001 och beslut nr 1247/2002/EG (EUT L 295, 21.11.2018, s. 39).



L 249/54 Europeiska unionens officiella tidning 31.7.2020

detta direktiv, att verka for en enhetlig strategi och en harmoniserad tolkning av foérordning (EG) nr 561/2006
mellan tillsynsmyndigheterna och att frimja dialog mellan transportsektorn och tillsynsmyndigheterna. Kommis-
sionen bor nir den antar genomférandeakter om framtagandet av en gemensam formel for berikningen av ett
foretags riskvdrdering i synnerhet sikerstilla att foretag behandlas lika vid beaktandet av de kriterier som anges i
detta direktiv. Dessa befogenheter bor utovas i enlighet med férordning (EU) nr 182/2011.

(37) I syfte att dterspegla utvecklingen av basta metoder vad giller kontroller och standardutrustning som ska finnas
tillgédnglig for tillsynsenheter och for att faststilla eller uppdatera viktningen av allvarlighetsgraden av Gvertradelser
av forordning (EG) nr 561/2006 eller Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 165/2014 (V) bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende
pa dndring av bilaga I, I respektive III till direktiv 2006/22/EG. Det ir sirskilt viktigt att kommissionen genomfor
lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pd expertnivd, och att dessa samrdd genomfors i enlighet
med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (%). For att sikerstlla
lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhéller Europaparlamentet och radet alla handlingar
samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten i kommissionens
expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

(38)  Direktiv 2006/22[EG bor darfor dndras i enlighet med detta.

(39)  Vissa sarskilda regler om utstationering riktar sig till transportforetagen, som bar konsekvenserna av sina eventuella
overtrddelser av de reglerna. I syfte att forhindra missbruk nir foretag upphandlar transporttjanster av vigtrans-
portforetag som bedriver godstransporter pa vig bor medlemsstaterna ocksd foreskriva tydliga och forutsebara
regler om sanktioner for avsindare, speditorer, transportorer och undertransportorer i fall da de visste eller, mot
bakgrund av alla relevanta omstindigheter, borde ha vetat att de transporttjanster som de bestillt innebar 6ver-
tradelser av sarskilda regler om utstationering.

(40)  For att sdkerstilla rattvisa konkurrensvillkor och lika villkor for arbetstagare och foretag behover man gora fram-
steg 1 frdga om smart tillsyn och ge s& mycket stod som mojligt for att riskvarderingssystem ska inféras och
anvéndas fullt ut.

(41)  Kommissionen bor utvirdera effekterna av tillimpningen och av kontrollen av efterlevnaden av reglerna om
utstationering av arbetstagare inom vagtransportsektorn och limna in en rapport om resultaten av utvirderingen
till Europaparlamentet och rddet, ndr s ar lampligt tillsammans med ett lagstiftningsforslag.

(42)  Eftersom madlen for detta direktiv, nimligen att sikerstilla, & ena sidan, tillfredsstillande arbetsvillkor och socialt
skydd for forare och, & andra sidan, lampliga affirsvillkor och villkor som framjar rittvis konkurrens for vigtrans-
portforetag, inte i tillricklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av detta direktivs
omfattning och verkningar, kan uppnds bittre pd unionsnivd, kan unionen vidta dtgarder i enlighet med sub-
sidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gar detta direktiv inte utover vad som ar nddvindigt for att uppnd dessa mal.

(43)  De nationella bestimmelser som inforlivar detta direktiv bor tillimpas frén och med det datum som infaller 18
ménader efter dagen for ikrafttridandet av detta direktiv. Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2018/957 (*°) ska tillimpas pd vagtransportsektorn, i enlighet med artikel 3.3 i det direktivet, frin och med
den 2 februari 2022.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Sdrskilda regler om utstationering av forare

1. 1 denna artikel faststalls sirskilda regler vad galler vissa aspekter av direktiv 96/71/EG avseende utstationering av
forare inom vigtransportsektorn och av direktiv 2014/67/EU avseende administrativa krav och kontrollatgirder for
utstationering av dessa forare.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om firdskrivare vid vdgtransporter, om
upphédvande av radets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid vagtransporter och om dndring av Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vigtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014,
s. 1).

(%) EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2018/957 av den 28 juni 2018 om éndring av direktiv 96/71/EG om utstationering av
arbetstagare i samband med tillhandahallande av tjanster (EUT L 173, 9.7.2018, s. 16).
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2. Dessa sdrskilda regler dr tillimpliga pd forare som &r anstillda av foretag som ar etablerade i en medlemsstat som
vidtar den grans6verskridande atgird som avses i artikel 1.3 a i direktiv 96/71/EG.

3. Utan hinder av vad som sigs i artikel 2.1 i direktiv 96/71/EG ska en forare inte anses vara utstationerad i den
mening som avses i direktiv 96/71/EG ndr foraren utfor bilaterala transporter av gods.

Inom ramen for detta direktiv avses med en bilateral transport av gods forflyttning av gods pa grundval av ett transportavtal,
fran etableringsmedlemsstaten, enligt definitionen i artikel 2.8 i férordning (EG) nr 1071/2009, till en annan medlemsstat
eller till ett tredjeland, eller frin en annan medlemsstat eller ett tredjeland till etableringsmedlemsstaten.

Fran och med den 2 februari 2022, som ir den dag frdn och med vilken forare, enligt artikel 34.7 i forordning (EU) nr
165/2014, ska registrera uppgifter om granspassage manuellt, ska medlemsstaterna tillimpa undantaget for bilaterala
transporter av gods enligt forsta och andra styckena i denna punkt dven nir féraren utover att utféra en bilateral
transport utfor en lastnings- och/eller lossningsaktivitet i de medlemsstater eller tredjelinder som foraren passerar, under
forutsittning att foraren inte lastar och lossar godset i samma medlemsstat.

Om en bilateral transport som utgdr frin etableringsmedlemsstaten, och under vilken ingen ytterligare aktivitet utfors,
foljs av en bilateral transport till etableringsmedlemsstaten, ska undantaget for ytterligare aktiviteter i tredje stycket vara
tillimpligt for hogst tvd ytterligare lastnings- och/eller lossningsaktiviteter, enligt de villkor som anges i tredje stycket.

Undantagen enligt tredje och fjarde styckena i denna punkt for ytterligare aktiviteter ska vara tillimpliga endast till och
med den dag fran och med vilken smarta firdskrivare som uppfyller det krav avseende registrering av granspassager och
ytterligare aktiviteter som avses i artikel 8.1 forsta stycket i férordning (EU) nr 165/2014 ska monteras i fordon som
registreras i en medlemsstat for forsta gangen enligt artikel 8.1 fjarde stycket i den férordningen. Frdn och med den dagen
ska undantagen i tredje och fjirde styckena i denna punkt for ytterligare aktiviteter vara tillimpliga endast for forare som
anvinder fordon utrustade med smarta fardskrivare i enlighet med artiklarna 8, 9 och 10 i den férordningen.

4. Utan hinder av vad som sigs i artikel 2.1 i direktiv 96/71/EG ska en forare inte anses vara utstationerad i den
mening som avses i direktiv 96/71/EG nir foraren utfor bilaterala transporter av personer.

Inom ramen for detta direktiv avses med en bilateral transport vid internationella persontransporter, tillfilliga eller med
linjetrafik, i den mening som avses i forordning (EG) nr 1073/2009, att en forare utfor ndgon av foljande atgarder:

a) Tar upp passagerare i etableringsmedlemsstaten och slipper av dem i en annan medlemsstat eller ett tredjeland.

b) Tar upp passagerare i en medlemsstat eller i ett tredjeland och slipper av dem i etableringsmedlemsstaten.

¢) Tar upp och slipper av passagerare i etableringsmedlemsstaten i syfte att utfora lokala utflykter i en annan medlems-
stat eller ett tredjeland, i enlighet med f6rordning (EG) nr 1073/2009.

Fran och med den 2 februari 2022, som dr den dag frdn och med vilken forare ska, enligt artikel 34.7 i férordning (EU)
nr 165/2014, registrera uppgifter om grinspassage manuellt, ska medlemsstaterna tillimpa undantaget for bilaterala
transporter av personer enligt forsta och andra styckena i denna punkt dven nir foraren utover att utfora en bilateral
transport tar upp passagerare en ging och/eller slipper av passagerare en ging i medlemsstater eller tredjelinder som
foraren passerar, under forutsittning att foraren inte erbjuder persontransporttjanster mellan tvd platser i den medlemsstat
som passeras. Detsamma ska gilla for returresan.

Undantaget i tredje stycket i denna punkt for ytterligare aktiviteter ska vara tillimpligt endast till och med den dag fran
och med vilken smarta fardskrivare som uppfyller det krav avseende registrering av grinspassager och ytterligare ak-
tiviteter som avses i artikel 8.1 forsta stycket i forordning (EU) nr 165/2014 ska monteras i fordon som registreras i en
medlemsstat for forsta gdngen enligt artikel 8.1 fjdarde stycket i den forordningen. Fran och med den dagen ska undan-
taget i tredje stycket i denna punkt for ytterligare aktiviteter vara tillimpligt endast for férare som anvinder fordon
utrustade med smarta fardskrivare i enlighet med artiklarna 8, 9 och 10 i den férordningen.
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5. Utan hinder av vad som sdgs i artikel 2.1 i direktiv 96/71/EG ska en forare inte anses vara utstationerad i den
mening som avses i direktiv 96/71/EG nir foraren korsar en medlemsstats territorium utan att lasta eller lossa gods och
utan att ta upp eller slippa av passagerare.

6.  Utan hinder av vad som sigs i artikel 2.1 i direktiv 96/71/EG ska en forare inte anses vara utstationerad i den
mening som avses i direktiv 96/71/EG ndr foraren utfor den inledande eller avslutande vigtransportstrickan i en
kombinerad transport enligt definitionen i rddets direktiv 92/106/EEG (*°) om vigtransportstrackan i sig utgors av
bilaterala transporter enligt definitionen i punkt 3 i den har artikeln.

7. En forare som utfor cabotagetransport enligt definitionerna i forordningarna (EG) nr 1072/2009 och (EG)
nr 1073/2009 ska anses vara utstationerad i enlighet med direktiv 96/71/EG.

8. En utstationering ska, vid tillimpning av artikel 3.1a i direktiv 96/71/EG, anses upphéra nir f6raren limnar vird-
medlemsstaten vid utforandet av den internationella gods- eller persontransporten. Den utstationeringsperioden ska inte
slds samman med tidigare utstationeringsperioder i samband med sddana internationella transporter utforda av samma
forare eller en annan férare som han eller hon ersitter.

9. Medlemsstaterna ska i enlighet med direktiv 2014/67[EU sikerstilla att de arbets- och anstallningsvillkor som avses
i artikel 3 i direktiv 96/71/EG och som ir faststdllda i bestimmelser i nationella lagar eller andra forfattningar eller i
kollektivavtal eller skiljedomar som, pd deras territorier, forklarats ha allman giltighet eller pd annat sitt ar tillimpliga i
enlighet med artikel 3.1 och 3.8 i direktiv 96/71/EG, pa ett tillgingligt och oppet sitt tillhandahalls transportforetag frin
andra medlemsstater och utstationerade forare. Den relevanta informationen ska i synnerhet omfatta de I6nekomponenter
som dr obligatoriska enligt sddana instrument, inbegripet i relevanta fall genom kollektivavtal som ar allmant tillimpliga
pd alla likartade foretag i det berorda geografiska omradet.

10.  Transportforetag som dr etablerade i en icke-medlemsstat far inte behandlas férmanligare dn foretag som ar
etablerade i en medlemsstat, inbegripet ndr de utfor transporter enligt bilaterala eller multilaterala avtal som ger tilltride
till unionsmarknaden eller delar av denna.

11.  Genom undantag frin artikel 9.1 och 9.2 i direktiv 2014/67/EU fir medlemsstaterna endast inféra foljande
administrativa krav och kontrollatgidrder med avseende pa utstationering av forare:

a) En skyldighet for det vagtransportforetag som ar etablerat i en annan medlemsstat att limna in en utstationerings-
deklaration till de nationella behoriga myndigheterna i en medlemsstat till vilken foraren ar utstationerad senast vid
utstationeringens borjan, med anvindning av ett flersprakigt standardformuldr i det offentliga granssnitt som éar
anslutet till informationssystemet for den inre marknaden (IMI), som inréttats genom forordning (EU) nr 1024/2012;
denna utstationeringsdeklaration ska innehélla foljande information:

i) Vagtransportforetagets identitet, atminstone i form av gemenskapstillstindets nummer, om detta nummer ir

tillgdngligt.

ii) Kontaktuppgifter for trafikansvarig eller annan kontaktperson i etableringsmedlemsstaten, for kontakter med de
behoriga myndigheterna i den virdmedlemsstat dér tjansterna tillhandahalls samt for utskick och mottagande av
handlingar eller delgivningar.

iii) Forarens identitet, bostadsadress och korkortsnummer.

iv) Startdatum for forarens anstillningsavtal, och uppgift om vilken lag som ir tillimplig pa detta.
v) Utstationeringens planerade startdatum och slutdatum.

vi) Motorfordonens registreringsnummer.

vii) Huruvida de utforda transporttjansterna utgor godstransport, persontransport, internationell transport eller cabo-
tagetransport.

b) En skyldighet for vagtransportforetaget att sakerstdlla att foraren i pappersform eller elektronisk form har tillgang till,
och en skyldighet for foraren att inncha och pé begiran vid vagkontroll tillhandahalla, f6ljande:

i) En kopia av den utstationeringsdeklaration som limnats in via IML

(*%) Radets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa former av kombinerad transport av gods
mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992, s. 38).
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ii) Bevis avseende de transporter som &dger rum i virdmedlemsstaten, exempelvis en elektronisk fraktsedel (e-CMR)
eller bevis som avses i artikel 8.3 i forordning (EG) nr 1072/2009.

iii) Fardskrivardata, sirskilt landssymbolerna for de medlemsstater dar foraren har befunnit sig vid utforandet av
internationella vigtransporter eller cabotagetransport, i enlighet med registrerings- och dokumentationskraven i
forordning (EG) nr 561/2006 och férordning (EU) nr 165/2014.

¢) En skyldighet for vigtransportforetaget att efter utstationeringsperioden, via det offentliga granssnitt som 4r anslutet
till IMI, pa direkt begdran av de behoriga myndigheterna i de medlemsstater dar utstationeringen dgde rum, sinda
kopior av de handlingar som avses i led b ii och iii i denna punkt samt dokumentation avseende férarens 1on med
avseende pé utstationeringsperioden, anstillningsavtalet eller en likvirdig handling i den mening som avses i artikel 3 i
radets direktiv 91/533/EEG (*'), tidrapporter som avser forarens arbete samt betalningsbevis.

Vigtransportforetaget ska skicka dokumentationen via det offentliga grinssnitt som dr anslutet till IMI senast dtta
veckor fran och med dagen for begdran. Om viagtransportforetaget inte limnar in den begdrda dokumentationen inom
denna tidsperiod fir de behoriga myndigheterna i den medlemsstat dar utstationeringen dgde rum via IMI begira
bistind av de behoriga myndigheterna i etableringsmedlemsstaten i enlighet med artiklarna 6 och 7 i direktiv
2014/67[EU. Nir en sidan begdran om Omsesidigt bistdnd gors ska de behoriga myndigheterna i vigtransportfore-
tagets etableringsmedlemsstat ha tillgdng till utstationeringsdeklarationen och annan relevant information som limnats
in av vagtransportforetaget via det offentliga granssnitt som ar anslutet till IML

De behoriga myndigheterna i etableringsmedlemsstaten ska sikerstilla att de tillhandahaller de behoriga myndighe-
terna i den medlemsstat dir utstationeringen dgde rum den begirda dokumentationen via IMI inom 25 arbetsdagar
fran och med dagen for begdran om Omsesidigt bistand.

[ syfte att faststilla om en forare inte ska anses vara utstationerad enligt punkterna 3 och 4 i denna artikel, far
medlemsstaterna som kontrolldtgird endast infora en skyldighet for foraren att inneha och pd begiran vid vigkontroll
tillhandahalla, i pappersform eller elektronisk form, bevis pé relevanta internationella transporter, exempelvis en elek-
tronisk fraktsedel (e-CMR) eller bevis som avses i artikel 8.3 i forordning (EG) nr 1072/2009, och firdskrivardata som
avses i led b iii i den har punkten.

12. I kontrollsyfte ska vigtransportforetaget hélla de utstationeringsdeklarationer som avses i punkt 11 a uppdaterade i
det offentliga granssnitt som ar anslutet till IML

13.  Informationen fran utstationeringsdeklarationerna ska i kontrollsyfte sparas i IMI:s arkiv i 24 ménader.

En medlemsstat far tillita att den behoriga myndigheten pd annat sitt 4n via IMI tillhandahaller nationella arbetsmark-
nadsparter relevant information som finns i IMI i den utstrickning som 4r nodvandig for att kontrollera efterlevnaden av
utstationeringsregler och i enlighet med nationell ritt och praxis, forutsatt att

a) informationen avser en utstationering till den berérda medlemsstatens territorium,
b) informationen anvinds uteslutande for tillimpning av utstationeringsregler, och
¢) eventuell behandling av uppgifter utfors i enlighet med forordning (EU) 2016/679.

14.  Senast den 2 februari 2021 ska kommissionen genom en genomférandeakt specificera funktionerna hos det
offentliga granssnitt som ér anslutet till IMI. Denna genomférandeakt ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
som avses i artikel 4.2.

15.  Medlemsstaterna ska undvika onodiga forseningar i genomférandet av kontrolldtgirderna som skulle kunna
paverka utstationeringens varaktighet och datum.

(*') Radets direktiv 91/533/EEG av den 14 oktober 1991 om arbetsgivares skyldighet att upplysa arbetstagarna om de regler som ar
tillimpliga pa anstillningsavtalet eller anstillningsforhdllandet (EGT L 288, 18.10.1991, s. 32).
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16.  De behoriga myndigheterna i medlemsstaterna ska samarbeta ndra och ge varandra émsesidigt bistand och all
relevant information pd de villkor som faststills i direktiv 2014/67/EU och i forordning (EG) nr 1071/2009.

Artikel 2
Andring av direktiv 2006/22/EG
Direktiv 2006/22[EG ska dndras pd foljande sitt:

1. Titeln ska ersittas med f6ljande:

"Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor f6r genomforande av
forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 och direktiv 2002/15/EG vad giller sociallagstiftning pé
vagtransportomradet samt om upphdvande av rddets direktiv 88/599/EEG”.

2. Artikel 1 ska ersittas med foljande:

"Artikel 1
Syfte

I detta direktiv faststills minimivillkor for genomférandet av Europaparlamentets och radets foérordningar (EG)
nr 561/2006 (*) och (EU) nr 165/2014 (**) och Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/15/EG (**¥).

(*) Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vigtransportomrddet och om 4ndring av rddets férordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG)
nr 2135/98 samt om upphdvande av rddets forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).

(**) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om firdskrivare vid
vagtransporter, om upphavande av radets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid vagtransporter och
om dndring av Europaparlamentets och rddets foérordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pd vagtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).

(**) Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/15/EG av den 11 mars 2002 om arbetstidens forliggning for
personer som utfér mobilt arbete avseende vigtransporter (EGT L 80, 23.3.2002, s. 35).”

3. Artikel 2 ska dndras pé foljande sitt:
a) I punkt 1 ska andra stycket ersittas med foljande:

"Dessa kontroller ska varje dr ticka ett stort och representativt genomsnitt av mobila arbetstagare, forare, foretag
och fordon som omfattas av forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 samt av mobila arbets-
tagare och forare som omfattas av direktiv 2002/15/EG. Vigkontroller avseende efterlevnad av direktiv
2002/15/EG ska begrinsas till aspekter som effektivt kan kontrolleras med hjdlp av firdskrivaren och annan
registreringsutrustning. En heltickande kontroll av efterlevnaden av direktiv 2002/15/EG far endast utforas i
foretagens lokaler.”

=z

I punkt 3 ska forsta och andra styckena ersittas med foljande:

"Varje medlemsstat ska organisera kontrollerna pa ett sddant sitt att minst 3 % av arbetsdagarna for forare av
fordon som omfattas av férordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 kontrolleras. Under vigkont-
rollen ska foraren tillitas att ta kontakt med sitt huvudkontor, den trafikansvarige eller andra personer eller
enheter i syfte att innan vigkontrollen dr avslutad tillhandahélla bevis som eventuellt saknas i fordonet; detta
paverkar inte forarens skyldighet att sikerstilla att fardskrivarutrustningen anvinds pd ritt satt.

Frin och med den 1 januari 2012 far kommissionen genom en genomforandeakt oka den ligsta procentandelen
till 4 %, forutsatt att den statistik som samlats in enligt artikel 3 visar att i genomsnitt mer dn 90 % av alla
kontrollerade fordon ar utrustade med digital fardskrivare. Nar kommissionen fattar sitt beslut ska den dven ta
hansyn till de befintliga tillsynsdtgardernas dndamélsenlighet, sirskilt i frdga om huruvida digitala fardskrivar-
uppgifter finns att tillgd i foretagens lokaler. Denna genomférandeakt ska antas i enlighet med det gransknings-
forfarande som avses i artikel 12.2.”
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¢) Foljande punkt ska inforas:

"3a.  Varje medlemsstat ska organisera kontrollerna av efterlevnaden av direktiv 2002/15/EG med beaktande av
det riskvarderingssystem som foreskrivs i artikel 9 i det har direktivet. Kontrollerna ska inriktas pa ett foretag om
en eller flera av dess forare kontinuerligt eller allvarligt har overtritt férordning (EG) nr 561/2006 eller (EU)
nr 165/2014.”

d) Punkt 4 ska ersdttas med foljande:

4. Den information som limnas till kommissionen i enlighet med artikel 17 i férordning (EG) nr 561/2006
och artikel 13 i direktiv 2002/15/EG ska inbegripa uppgifter om antalet forare som kontrollerats pa vigarna,
antalet kontroller i foretagens lokaler, antalet kontrollerade arbetsdagar och antalet rapporterade Gvertridelser
samt antalet och typen av rapporterade overtradelser och ska ange huruvida det rort sig om person- eller
godstransport.”

4. 1 artikel 3 ska femte stycket ersittas med foljande:

"Kommissionen ska, om sa krivs, genom genomférandeakter ytterligare klargora definitionerna av de kategorier som
anges i forsta stycket a och b. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 12.2.”

5. Artikel 5 ska ersittas med foljande:

"Artikel 5
Samordnade kontroller

Medlemsstaterna ska minst sex ginger om dret utfora samordnade vigkontroller av forare och fordon som omfattas
av forordning (EG) nr 561/2006 eller (EU) nr 165/2014. Medlemsstaterna ska dessutom striva efter att anordna
samordnade kontroller i foretagens lokaler.

Sddana samordnade kontroller ska utforas samtidigt av tillsynsmyndigheterna i minst tvd medlemsstater, varvid var
och en agerar pa sitt eget territorium.”

6. Artikel 6.1 ska ersdttas med f6ljande:

"1.  Kontroller i foretagens lokaler ska organiseras pd grundval av tidigare erfarenheter fran olika typer av trans-
porter och foretag. Denna typ av kontroller ska dven utforas nidr allvarliga overtradelser av forordning (EG)
nr 561/2006 eller (EU) nr 165/2014 eller direktiv 2002/15/EG har upptickts vid vigkontroller.”

7. Artikel 7 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 1 ska dndras pa foljande sitt:
i) Led b ska ersittas med foljande:

"b) Att Overlimna tvddrsstatistiken till kommissionen i enlighet med artikel 17 i férordning (EG)
nr 561/2006.”

i) Foljande led ska laggas till:

d) Att sdkerstilla utbyte av information med 6vriga medlemsstater enligt artikel 8 i detta direktiv nar det
giller tillimpningen av nationella bestimmelser som inférlivar detta direktiv och direktiv 2002/15/EG.”

b) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

"3, Ett utbyte av uppgifter, erfarenheter och information mellan medlemsstaterna ska framjas aktivt, i forsta
hand, men inte uteslutande, genom den kommitté som avses i artikel 12.1 och varje sddant organ som kom-
missionen kan komma att utse genom genomforandeakter. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 12.2.”
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8. Artikel 8 ska ersittas med foljande:

"Artikel 8
Informationsutbyte

1. Information som bilateralt stalls till forfogande i enlighet med artikel 22.3 i forordning (EG) nr 561/2006 ska
ocksd utbytas mellan de organ som anmalts till kommissionen i enlighet med artikel 7 i detta direktiv

a) minst var sjitte manad efter det att detta direktiv har tritt i kraft,
b) pd motiverad begiran av en medlemsstat i enskilda fall.

2. En medlemsstat ska tillhandahélla den information som begirs av en annan medlemsstat enligt punkt 1 b inom
25 arbetsdagar fran mottagandet av begdran. En kortare tidsfrist far faststillas genom en 6msesidig 6verenskommelse
mellan medlemsstaterna. I brddskande fall eller i fall som endast kraver en enkel kontroll i register, exempelvis
register kopplade till ett riskvirderingssystem, ska den begirda informationen tillhandahéllas inom tre arbetsdagar.

Om den mottagande medlemsstaten anser att begiran inte ar tillrickligt motiverad ska den inom tio arbetsdagar fran
mottagandet av begdran informera den sokande medlemsstaten om detta. Den sokande medlemsstaten ska ytterligare
motivera sin begdran. Om den sokande medlemsstaten inte ytterligare kan motivera sin begiran, fir den mottagande
medlemsstaten avvisa begdran.

Om det dr svért eller omajligt att tillmotesgd en begiran om information eller att genomféra kontroller, inspektioner
eller utredningar, ska den mottagande medlemsstaten informera den sokande medlemsstaten om detta inom tio
arbetsdagar frdn mottagandet av begdran och vederborligen motivera varfor detta ar svért eller omojligt. De berorda
medlemsstaterna ska diskutera med varandra i syfte att finna en losning.

Vid bestdende forseningar i frdga om att tillhandahélla information till den medlemsstat inom vars territorium
arbetstagaren ar utstationerad ska kommissionen underrittas och vidta lampliga dtgarder.

3. Det informationsutbyte som foreskrivs i denna artikel ska genomféras via informationssystemet for den inre
marknaden (IMI), som inrdttades genom Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1024/2012 (¥). Detta
giller dock inte information som medlemsstaterna utbyter genom sddan direkt dtkomst till nationella elektroniska
register som avses i artikel 16.5 i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1071/2009 (**).

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1024/2012 av den 25 oktober 2012 om administrativt
samarbete genom informationssystemet for den inre marknaden och om upphivande av kommissionens beslut
2008/49[EG (IMI-forordningen) (EUT L 316, 14.11.2012, s. 1).

(**) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler betriffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmissig trafik och om upp-
hivande av rddets direktiv 96/26/EG (EUT L 300, 14.11.2009, s. 51).”

9. Artikel 9 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1. Medlemsstaterna ska infora ett riskvirderingssystem for foretag som ska grundas pd det relativa antal
overtrddelser av forordning (EG) nr 561/2006 eller av férordning (EU) nr 165/2014 eller av nationella bestim-
melser som inforlivar direktiv 2002/15/EG som har begdtts av ett enskilt foretag samt pa hur allvarliga dessa
overtradelser ar.

Senast den 2 juni 2021 ska kommissionen genom genomférandeakter faststilla en gemensam formel for berak-
ning av ett foretags riskvirdering. Denna gemensamma formel ska ta hinsyn till 6vertridelsernas antal, allvarlig-
hetsgrad och frekvens och till resultaten av kontroller dir ingen overtrddelse har upptickts samt till huruvida ett
vagtransportforetag har anvint den smarta fardskrivaren enligt kapitel II i forordning (EU) nr 165/2014 ombord
pé alla sina fordon. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 12.2 i detta direktiv.”
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b) I punkt 2 ska andra meningen utga.
¢) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

"3, En inledande forteckning over overtridelser av forordning (EG) nr 561/2006 och forordning (EU)
nr 165/2014 med viktning av deras allvarlighetsgrad éterfinns i bilaga III.

[ syfte att faststilla eller uppdatera viktningen av allvarlighetsgraden av Gvertradelser av férordning (EG)
nr 561/2006 eller (EU) nr 165/2014 ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 15a i detta direktiv i syfte att dndra bilaga III for att ta hansyn till utvecklingen pé lagstiftningsomradet och
overvaganden i friga om trafiksakerhet.

Kategorin for de allvarligaste overtridelserna bor inbegripa sddana 6vertradelser dir bristande efterlevnad av de
relevanta bestimmelserna i férordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 medf6r en hog risk for
dodlig utging eller allvarliga personskador.”

d) Foljande punkter ska liggas till:

4. For att underldtta riktade vigkontroller ska uppgifterna i det nationella riskvarderingssystemet vara dtkom-
liga for samtliga behoriga kontrollmyndigheter i den berorda medlemsstaten vid tidpunkten for kontrollen.

5. Medlemsstaterna ska gora den information som finns i deras nationella riskvirderingssystem direkt dtkomlig
genom sddana driftskompatibla nationella elektroniska register som avses i artikel 16 i forordning (EG)
nr 1071/2009 for behoriga myndigheter i andra medlemsstater i enlighet med artikel 16.2 i den forordningen.”

10. Artikel 11 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  Kommissionen ska genom genomforandeakter utarbeta riktlinjer for bista metoder for tillsynsatgirder.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 12.2.

Dessa riktlinjer skall offentliggoras i en tvadrsrapport frin kommissionen.”
b) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

73, Kommissionen ska genom genomférandeakter faststilla en gemensam metod for registrering och kontroll
av perioder av annat arbete, enligt definitionen i artikel 4 e i forordning (EG) nr 561/2006, inbegripet registre-
ringssdtt och sdrskilda fall nir registrering ska ske, samt for registrering och kontroll av perioder pd minst en
vecka under vilka en forare har ldmnat fordonet och inte kan utfora ndgra aktiviteter med det fordonet. Dessa
genomférandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 12.2 i detta direktiv.”

11. Artiklarna 12-15 ska ersittas med foljande:

”Artikel 12
Kommittéférfarande

1. Kommissionen ska bitradas av den kommitté som inrittats genom artikel 42.1 i férordning (EU) nr 165/2014.
Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i Europaparlamentets och rddets férordning (EU)
nr 182/2011 (¥).

2. Nir det hidnvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomférandeakt och artikel 5.4
tredje stycket i forordning (EU) nr 1822011 ska tillimpas.
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Artikel 13
Genomforandebestimmelser

Kommissionen ska pd begdran av en medlemsstat eller pd eget initiativ anta genomforandeakter, sarskilt for nagot av
foljande syften:

a) Verka for en gemensam strategi for genomforandet av detta direktiv.

b) Verka for en enhetlig strategi och en harmoniserad tolkning av forordning (EG) nr 561/2006 tillsynsmyndighe-
terna emellan.

¢) Framja en dialog mellan transportsektorn och tillsynsmyndigheterna.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 12.2 i detta direktiv.

Artikel 14
Forhandlingar med tredjelinder

Nar detta direktiv har tritt i kraft ska unionen inleda férhandlingar med de berérda tredjelinderna i syfte att komma
overens om tillimpningen av bestimmelser som ar likvirdiga med bestimmelserna i detta direktiv.

[ avvaktan pd att dessa forhandlingar slutfors ska medlemsstaterna inkludera information om kontroller som utforts
avseende fordon fran tredjelinder i den information som de ska tillstdlla kommissionen enligt artikel 17 i férordning
(EG) nr 561/2006.

Artikel 15
Uppdatering av bilagorna

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 15a i syfte att dndra bilagorna I och II
for att gora nodvindiga anpassningar for att aterspegla utvecklingen av basta metoder.

(*) Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av
allminna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomforan-
debefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s.13).”

12. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 15a
Utoévande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 9.3 och 15 ska ges till kommissionen for en
period pé fem ar fran och med den 1 augusti 2020. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio médnader fore utgdngen av perioden pa fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst
medgivande forlangas med perioder av samma lingd, sévida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan
forlingning senast tre ménader fore utgdngen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 9.3 och 15 far nir som helst dterkallas av Europaparla-
mentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebdr att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor
att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett
senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (*).



31.7.2020 Europeiska unionens officiella tidning L 249/63

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och radet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artiklarna 9.3 och 15 ska trada i kraft endast om varken Europaparlamentet
eller radet har gjort invandningar mot den delegerade akten inom en period pa tvd manader frin den dag da akten
delgavs Europaparlamentet och ridet, eller om bide Europaparlamentet och rddet, fére utgdngen av den perioden, har
underrdttat kommissionen om att de inte kommer att invdnda. Denna period ska forlingas med tvd ménader pd
Europaparlamentets eller rddets initiativ.

(*) EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.”

13. Bilaga I ska dndras pa foljande sitt:
a) Del A ska dndras pa foljande satt:
i) Punkterna 1 och 2 ska ersittas med f6ljande:

1. Daglig kortid och kortid per vecka, raster, dygns- och veckovila liksom de diagramblad for de f6regdende
dagarna som ska medforas i fordonet enligt artikel 36.1 och 36.2 i forordning (EU) nr 165/2014
och/eller de uppgifter for samma period som finns lagrade pa forarkortet och/eller i fardskrivarens minne
i enlighet med bilaga II till detta direktiv och/eller pa utskrifter.

2. For den period som avses i artikel 36.1 och 36.2 i foérordning (EU) nr 165/2014, eventuella fall dd
fordonets tillitna hastighet overskridits, vilket ska definieras som varje period pd mer dn en minut da
fordonets hastighet 6verstigit 90 km/tim for fordon i kategori N eller 105 km/tim f6r fordon i kategori
M; (kategorierna Nj; och M; enligt definitionerna i Europaparlamentets och rddets direktiv
2007/46/EG (¥).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 200746 /EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram
for godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som ir avsedda for sddana fordon (Ramdirektiv)) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).”

ii) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

"4. Firdskrivarens korrekta funktion (kontroll av eventuellt missbruk av utrustningen och/eller forarkort
och/eller diagramblad) eller, i forekommande fall, forekomsten av de handlingar som avses i artikel 16.2
i férordning (EG) nr 561/2006.”

i) Foljande punkt ska laggas till:

6. Maximal veckoarbetstid uppgédende till 60 timmar i enlighet med artikel 4 a i direktiv 2002/15/EG; annan
veckoarbetstid enligt artiklarna 4 och 5 i direktiv 2002/15/EG endast om det finns teknik som mojliggor
andamalsenliga kontroller.”

b) Del B ska dndras pa foljande satt:
i) I forsta stycket ska foljande punkter laggas till:

”4. Efterlevnad vad giller maximal genomsnittlig veckoarbetstid, raster och krav avseende nattarbete enligt
artiklarna 4, 5 och 7 i direktiv 2002/15/EG.

5. Tlakttagande av foretagens skyldigheter vad avser betalning for forarnas logi och forlaggningen av forarnas
arbete i enlighet med artikel 8.8 och 8.8a i férordning (EG) nr 561/2006.”

ii) Andra stycket ska ersittas med f6ljande:

"Medlemsstaterna far vid behov kontrollera vilket medansvar andra aktorer i transportkedjan har — exempelvis
befraktare, speditorer eller transportorer — om en overtriadelse uppticks, inbegripet kontroll av att transport-
avtalen ar utformade pa ett sddant sitt att forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 kan foljas.”
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Artikel 3
Andringar av forordning (EU) nr 1024/2012
I bilagan till forordning (EU) nr 1024/2012 ska f6ljande punkter ldggas till:

”13. Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor foér genomférande
av forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 och direktiv 2002/15/EG vad géller sociallags-
tiftning pd vdgtransportomrddet samt om upphédvande av rddets direktiv 88/599/EEG (*): artikel 8.

14. Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2020/1057 av den 15 juli 2020 om faststillande av sirskilda
regler med avseende pd direktiv 96/71/EG och direktiv 2014/67/EU for utstationering av forare inom vag-
transportsektorn och om é4ndring av direktiv 2006/22/EG vad giller tillsynskrav och férordning (EU)
nr 1024/2012 (**): artikel 1.14.

() EUT L 102, 11.4.2006, s. 35.
(%) EUT L 249, 31.7.2020, s. 49.”

Artikel 4
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté som inrdttats genom artikel 42.1 i forordning (EU) nr 165/2014.
Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

Artikel 5
Sanktioner

1. Medlemsstaterna ska faststilla regler om sanktioner for avsindare, speditorer, transportorer och undertransportorer
for bristande efterlevnad av nationella bestimmelser som antagits enligt artikel 1 om de kint till eller, mot bakgrund av
alla relevanta omstindigheter, borde ha kant till att de transporttjanster som de bestillt har medfort 6vertradelser av de
bestimmelserna.

2. Medlemsstaterna ska faststilla regler om sanktioner for overtradelse av de nationella bestimmelser som antagits
enligt artikel 1 och vidta alla nodvindiga atgirder for att sikerstdlla att de tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva,
proportionella, avskrickande och icke-diskriminerande.

Artikel 6
Smart tillsyn

Utan att det paverkar tillimpningen av direktiv 2014/67/EU och for att i okad utstrackning se till att de skyldigheter som
foreskrivs i artikel 1 i det har direktivet fullgors ska medlemsstaterna sikerstilla att en enhetlig nationell tillsynsstrategi
tillimpas inom deras territorium. Strategin ska fraimst inriktas pa sddana foretag med en hog riskvirdering som avses i
artikel 9 i direktiv 2006/22/EG.

Artikel 7
Utvirdering

1. Kommissionen ska utvirdera genomforandet av detta direktiv, i synnerhet effekterna av artikel 1, senast den
31 december 2025 och rapportera till Europaparlamentet och rddet om tillimpningen av detta direktiv. Kommissionens
rapport ska, om det dr lampligt, atfoljas av ett lagstiftningsforslag. Rapporten ska offentliggras.

2. Efter den rapport som avses i punkt 1 ska kommissionen regelbundet utvirdera detta direktiv och 6verlimna
utvdrderingsresultaten till Europaparlamentet och radet. Utvirderingsresultaten ska, om det dr limpligt, atfoljas av
relevanta forslag.
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Artikel 8
Utbildning
Medlemsstaterna ska samarbeta om att tillhandahélla utbildning for tillsynsmyndigheter med utgdngspunkt i befintliga

tillsynssystem.

Arbetsgivare ska ansvara for att sikerstilla att deras forare far kinnedom om sina rattigheter och skyldigheter enligt detta
direktiv.

Artikel 9
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den 2 februari 2022 anta och offentliggora de bestimmelser som 4r nodvindiga for att
folja detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om detta.

De ska tillimpa dessa bestimmelser frin och med den 2 februari 2022.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan
hinvisning nér de offentliggérs. Narmare foreskrifter om hur hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 10
Ikrafttridande

Detta direktiv trdder i kraft dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 11
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den 15 juli 2020.
Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER

Ordforande Ordforande
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