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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETSFORORDNING (EU) 2019/1242
av den 20 juni 2019

om faststillande av normer for koldioxidutslipp frén nya tunga fordon och om indring av
Europaparlamentets och ridets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och ridets
direktiv 96/53/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 192.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (?), och

av foljande skal:

(1) I Parisavtalet faststills bland annat ett langsiktigt mél som ligger i linje med madlet att hélla 6kningen i den globala
medeltemperaturen ldngt under 2 °C ver forindustriell nivd samt gora anstrangningar for att begrinsa tempera-
turokningen till 1,5 °C over forindustriell nivd. Klimatforindringarnas negativa effekter bekriftas entydigt av de
senaste vetenskapliga ronen frin Mellanstatliga panelen for klimatforandringar (IPCC) i dess sdrskilda rapport om
effekterna av en global uppvirmning pd 1,5°C 6ver forindustriell nivd och dirmed sammanhingande globala
utsldppsminskningsbanor for vixthusgaser. I den sirskilda rapporten dras slutsatsen att utslippsminskningar i alla
sektorer dr avgorande for att begrinsa den globala uppvirmningen.

(2)  For att bidra till mélen i Parisavtalet maste Overgdngen av hela transportsektorn i riktning mot nollutslapp
paskyndas, med hinsyn till kommissionens meddelande av den 28 november 2018 med titeln En ren jord dt
alla — En europeisk strategisk ldngsiktig vision for en stark, modern, konkurrenskraftig och klimatneutral ekonomi, som
presenterar en vision om de nddvindiga ekonomiska och samhilleliga forindringarna, dir alla delar av ekonomin
och samhillet medverkar, for att klara 6vergdngen till nettonollutslipp av vixthusgaser senast 2050. Transport-
sektorns utslapp av luftfororeningar som allvarligt skadar var hilsa och miljon maste ocksd minskas kraftigt utan
drojsmdl.
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(3)  Kommissionen antog mobilitetspaket den 31 maj 2017 (Europa pd vig: En agenda for en socialt rittvis tvergdng till
ren, konkurrenskraftig och uppkopplad rorlighet for alla) och den 8 november 2017 (Resultat for utslappssndl rorlighet: Ett
EU som skyddar vdr planet, sitter konsumenterna i centrum och forsvarar sina foretag och sina arbetstagare). Dessa paket
innehéller en positiv agenda som aven syftar till att sikerstalla en friktionsfri 6vergdng till ren, konkurrenskraftig
och uppkopplad rorlighet at alla.

(4)  Denna forordning i4r en del av kommissionens tredje mobilitetspaket av den 17 maj 2018 med titeln Europa pd vig
— Hallbar mobilitet i EU: siker, uppkopplad och ren, som féljer upp kommissionens meddelande av den 13 september
2017 med titeln Investera i en smart, innovativ och hallbar industri — En fornyad strategi for EU:s industripolitik. Denna
forordning dr dven utformad for att fullfolja processen for att unionen ska kunna dra full nytta av en moderniserad
rorlighet med lagre koldioxidutslapp. Mélet for det tredje mobilitetspaketet ar att gora rorligheten i Europa sikrare
och mer tillgdnglig, den europeiska industrin mer konkurrenskraftig och arbetstillfillena tryggare, och rorlighets-
systemet renare och bittre anpassat till de nodvandiga insatserna mot klimatférandringarna. Det kommer att kriva
ett fullstindigt engagemang frn unionen, medlemsstaterna och berorda parter, inte minst for att oka anstring-
ningarna for att minska koldioxidutslapp och luftféroreningar.

(5)  Denna forordning, tillsammans med Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 (?), stakar ut en
tydlig vdg mot minskade koldioxidutslipp fran vagtransportsektorn, och bidrar till det bindande malet att senast
2030 minska vixthusgasutslippen frdn hela EU:s ekonomi med minst 40 % jimfort med 1990, vilket fick stod i
slutsatserna fran Europeiska rddets mote den 23-24 oktober 2014 och godkindes av rddet den 6 mars 2015 i
form av unionens planerade nationellt faststillda bidrag enligt Parisavtalet.

(6) I Europeiska radets slutsatser av den 23-24 oktober 2014 finns stod for en minskning av vixthusgasutslappen pa
30 % senast 2030, jamfort med 2005, for de sektorer som inte omfattas av unionens utslippshandelssystem.
Viaxthusgasutslapp fran vagtransportsektorn utgor en stor del av utslippen i dessa sektorer. Vagtransportsektorn
svarade for omkring en fjirdedel av unionens sammanlagda utslipp 2016. Utslippen frdn vigtransportsektorn
visar en uppdtgdende trend och ar fortfarande betydligt storre dn 1990. Om utslippen fran vagtransporter
fortsitter att oka kommer de att motverka de utslippsminskningar som &stadkoms i andra sektorer for att
bekdmpa klimatforandringarna.

(7) 1 Europeiska rddets slutsatser av den 23-24 oktober 2014 betonades vikten av att minska utslippen av vixt-
husgaser och riskerna med beroendet av fossila brinslen i transportsektorn genom ett heltickande och teknik-
neutralt tillvigagdngssitt for fraimjande av utsldppsminskning och energieffektivitet i transportsektorn, for eldrivna
transporter och for fornybara energikillor i transportsektorn dven efter 2020.

(8)  For att ge unionens konsumenter siker, héllbar och konkurrenskraftig energi till ett verkomligt pris dr ener-
gieffektivitet, som bidrar till en dimpad efterfrigan, en av de fem 6msesidigt forstarkande och titt sammanflitade
dimensioner som anges i kommissionens meddelande av den 25 februari 2015 med titeln En ramstrategi for en
motstandskraftig energiunion med en framdtblickande klimatpolitik. 1 meddelandet framhélls att samtidigt som alla
sektorer i ekonomin mdste vidta dtgarder for oka effektiviteten i sin energianvidndning sd hartransportsektorn
stor energieffektivitetspotential.

(9)  Koldioxidutslipp fran tunga fordon, inbegripet lastbilar, bussar och langfirdsbussar, star for ungefir 6 % av
unionens totala koldioxidutslipp och f6r ungefir 25 % av de totala koldioxidutslippen frdn vigtransporterna.
Utan vidare dtgarder forvintas andelen koldioxidutslipp fran tunga fordon vixa till cirka 9 % under perioden
2010-2030. I unionslagstiftningen finns for nirvarande inga krav pa minskade koldioxidutslapp for tunga fordon,
och ddrfor behovs det genast sirskilda dtgarder for sddana fordon.

(’) Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststillande av normer for koldioxidutslapp for
nya personbilar och f6r nya ldtta nyttofordon och om upphivande av forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011
(EUTL 111, 25.4.2019, 5. 13).
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(10)  Mal for minskade koldioxidutsldpp fran fordonsparkerna av nya tunga fordon i hela unionen bor darfor faststillas
for 2025 och for 2030, med hdnsyn till att det tar tid for fordonsparken att fornyas samt till att vigtrans-
portsektorn madste bidra till unionens klimat- och energimdl for 2030 och darefter. Ett sddant successivt till-
vagagangssitt ger ocksd en tydlig och tidig signal till industrin om att paskynda lanseringen pd marknaden av
energieffektiv teknik och utslappsfria och utslappssnala tunga fordon. Inférandet av utsldppsfria tunga fordon torde
ocksa bidra till att atgdrda problem med rorlighet i stader. Det dr avgorande att tillverkarna frimjar sddana tunga
fordon for att effektivt minska luftféroreningar och alltfér hoga bullernivder i stider och stadsomraden, samtidigt
som de dr viktiga for att minska koldioxidutsldppen frén vigtransporterna.

(11)  For att helt forverkliga energieffektivitetspotentialen och sikerstilla att vigtransportsektorn som helhet bidrar till
overenskomna minskningar av vaxthusgasutslapp ar det lampligt att komplettera de normer for koldioxidutslapp
frn nya personbilar och litta nyttofordon som redan finns genom att faststilla utslippsnormer for koldioxid fran
nya tunga fordon. Dessa normer for utslipp kommer att utgora en drivkraft for innovation inom teknik for
bransleeffektivitet och bidra till att stirka positionen som teknikledare for unionens tillverkare och leverantorer
samt sikra hogkvalificerade arbetstillfllen pé ling sikt.

(12)  Med tanke pd att klimatférandringar dr ett grinsoverskridande problem och att en vil fungerande gemensam
marknad behover sikerstillas for bade vagtransporttjanster och tunga fordon, samtidigt som marknadsfragmente-
ring undviks, dr det lampligt att faststilla normer for koldioxidutslapp fran tunga fordon pd unionsniva. Dessa
normer for utslipp bor inte paverka unionens konkurrensritt.

(13)  Vid faststallandet av de nivder for minskade koldioxidutslipp som bor uppnds av unionens fordonspark av tunga
fordon, bor hinsyn tas till dessa nivders dndamalsenlighet for att ge ett kostnadseffektivt bidrag till minskade
utslipp senast 2030 frdn de sektorer som omfattas av Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
2018/842 (%), till kostnader och besparingar for samhallet, tillverkare, transportérer och konsumenter samt till
deras direkta eller indirekta foljder for sysselsittning, innovation och sidovinster i form av minskade luftférore-
ningar och forbittrad energitrygghet.

(14)  En socialt godtagbar och rittvis 6vergdng till utslappsfri rorlighet bor sikerstillas. Darfor ar det viktigt att beakta
overgdngens sociala effekter genom bilindustrins hela virdekedja och proaktivt ta itu med konsekvenserna for
sysselsattningen. Det bor darfor overvigas riktade program péd unionsnivd, nationell nivd och regional niva for
omskolning, kompetensutveckling och omplacering av arbetstagare, samt initiativ for utbildning och arbetssokande
bland grupper och i regioner som paverkas negativt, i nira dialog med arbetsmarknadens parter och behoriga
myndigheter. Som ett led i den 6vergdngen bér kvinnors sysselsittning och lika méjligheter i denna sektor stirkas.

(15)  En framgangsrik 6vergdng till utslappsfri rorlighet kraver en samordnad strategi och ett gynnsamt klimat for att
stimulera innovation och behélla unionens tekniska ledarskap i végtransportsektorn. Det innebir bla. offentliga
och privata investeringar i forskning och innovation, ett 6kat utbud av utsldppsfria och utsldppssnala tunga fordon,
utbyggnad av laddnings- och tankningsinfrastruktur, integrering i energisystemen samt héllbar materialférsorjning
och héllbar tillverkning, ateranvindning och materialatervinning av batterier i Europa. Det kraver samstimda
atgirder, sdvil pd unionsnivd som pa nationell, regional och lokal niva, ocksd i form av incitament till stod for
att utsldppsfria och utsldppssnala tunga fordon vinner spridning.

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/842 av den 30 maj 2018 om medlemsstaternas bindande drliga minskningar av
vixthusgasutslipp 2021-2030 som bidrar till klimatdtgirder for att fullgora dtagandena enligt Parisavtalet samt om andring av
forordning (EU) nr 525/2013 (EUTL 156, 19.6.2018, s. 26).
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(16)  Ett nytt forfarande for att faststilla koldioxidutsldppen och bransleforbrukningen for enskilda tunga fordon har
inforts som en del av genomforandet av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 595/2009 (°). I kom-
missionens forordning (EU) 2017/2400 (°) foreskrivs en metod, baserad pa verktyget Vecto, med vars hjilp kol-
dioxidutslappen och brinsleforbrukningen f6r kompletta tunga fordon kan simuleras. Metoden ger mojlighet att ta
hansyn till variationen inom sektorn for tunga fordon och den hoga graden av kundanpassning av enskilda tunga
fordon. I ett forsta steg, frdn och med den 1 juli 2019, faststills koldioxidutslippen for fyra grupper av tunga
fordon som star for cirka 65-70 % av de totala koldioxidutslippen frdn unionens fordonspark av tunga fordon.

(17)  Med tanke pd innovation, och for att beakta inforandet av ny teknik som forbittrar tunga fordons bransleef-
fektivitet, kommer bdde simuleringsverktyget Vecto och férordning (EU) 2017/2400 att fortlspande uppdateras sd
att de hélls aktuella.

(18)  De uppgifter om koldioxidutslipp som faststalls i enlighet med forordning (EU) 2017/2400 ska 6vervakas inom
ramen for Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018956 (7). Dessa uppgifter bor utgéra grunden for
att faststdlla de mél f6r minskade koldioxidutslipp som ska uppnds av de fyra grupperna av tunga fordon i
unionen som star for de storsta utslippen, samt for att faststilla en tillverkares genomsnittliga specifika koldiox-
idutslapp for en given rapporteringsperiod.

(19)  Ett mdl for minskade koldioxidutslipp for 2025 bor faststillas som en relativ minskning, baserad pd de genom-
snittliga koldioxidutsldppen frdn de tunga fordon som nyregistreras mellan den 1 juli 2019 och den 30 juni 2020,
for att aterspegla den utékade anvindningen av direkt tillgdnglig kostnadseffektiv teknik for konventionella fordon.
Ett mdl f6r minskade koldioxidutslipp bor ocksa faststillas for 2030 och framat. Det malet bor gilla sdvida inget
annat beslutas i enlighet med den 6versyn som ska utféras 2022. Malet for 2030 bor bedomas utgdende fran
Europeiska unionens dtaganden enligt Parisavtalet.

(20)  For att sikerstdlla gedigna referensvirden for koldioxidutslipp mot bakgrund av att koldioxidutslipp frdn tunga
fordon okar pa grund av oegentliga forfaranden, sd att de inte lingre dr representativa for en situation dar det
redan lagstiftats om koldioxidutsldppen, bor vid behov en metod f6r korrigering av referensvirdena for koldiox-
idutsldppen tillhandahéllas.

(21)  LNG (kondenserad naturgas) ir ett tillgangligt alternativt brénsle i stillet for diesel for tunga fordon. Utbyggnaden
av nuvarande och kommande mer innovativ LNG-baserad teknik kommer att bidra till att malen for minskade
koldioxidutslapp uppnés pd kort och medelling sikt eftersom anviandningen av LNG-teknik leder till ligre kol-
dioxidutsldpp i jaimforelse med dieselfordon. LNG-fordonens potential till minskade koldioxidutslipp aterspeglas
redan helt och hallet i Vecto. Nuvarande LNG-teknik sikerstaller ocksd en lag nivd av luftfororenande utslapp i
form av tex. NO, och partiklar. En tillricklig minimitankningsinfrastruktur finns ocksd, och den utvidgas ytter-
ligare som en del av nationella handlingsprogram for infrastruktur for alternativa brinslen.

(22)  Vid berikningen av de referensvirden for koldioxidutslipp som ska ligga till grund for faststillandet av specifika
koldioxidutslappsmal for 2025 och 2030 bor hinsyn tas till den tunga fordonsparkens forvintade koldioxidminsk-
ningspotential. Det dr darfor lampligt att utesluta arbetsfordon for t.ex. sophdmtning eller anliggningsarbeten fran
den berdkningen. Dessa fordon har en relativt kort korstricka, och pd grund av deras sirskilda kérmonster
forefaller tekniska atgdrder for minskade koldioxidutslapp och lagre bransleforbrukning inte vara kostnadseffektiva
pa samma sitt som de dr for tunga fordon som anvinds for transport av varor.

(°) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkinnande av motorfordon och motorer
vad giller utslapp frén tunga fordon (Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och underhdll av fordon samt om
andring av forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 200746 EG och om upphdvande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och
2005/78/EG (EUT L 188, 18.7.2009, s. 1).

(°) Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomférande av Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 595/2009 vad giller bestimning av tunga fordons koldioxidutslipp och brinsleforbrukning och om 4ndring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG och kommissionens forordning (EU) nr 582/2011 (EUTL 349, 29.12.2017,
s. 1).

() Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om overvakning och rapportering av nya tunga
fordons koldioxidutslipp och bransleforbrukning (EUT L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(23)  Kraven pd minskade koldioxidutslipp bor uttryckas i gram koldioxid per tonkilometer for att dterspegla de tunga
fordonens transportnytta.

(24)  En rittvis fordelning av de totala kraven pd minskade koldioxidutslipp bland tillverkarna behover sikerstillas, med
beaktande av att tunga fordon har olika konstruktion, kormonster, drlig korstricka, nyttolast och slapvagnskon-
figuration. Det dr darfor lampligt att sirskilja mellan tunga fordon i olika undergrupper av fordon som aterspeglar
fordonens typiska anviandningsmonster och sirskilda tekniska egenskaper. Genom att arliga tillverkarspecifika mél
faststdlls som ett viktat medelvirde av koldioxidutslippsmaélen f6r varje sddan undergrupp av fordon far till-
verkarna ocksd mojlighet att i praktiken balansera en underprestation fran fordon i vissa undergrupper av fordon
med en Overprestation i andra undergrupper av fordon, med beaktande av de genomsnittliga koldioxidutsldppen
fran fordon i de olika undergrupperna av fordon under fordonens hela livstid.

(25)  En tillverkares uppfyllelse av sina arliga specifika koldioxidutslappsmal bor bedomas pa grundval av tillverkarens
genomsnittliga koldioxidutslipp. Vid faststillandet av de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen bor man
ocksd beakta de sirdrag som framgédr av de olika undergrupperna av fordon. En tillverkares genomsnittliga
specifika koldioxidutslapp bor dirfor baseras pd de genomsnittliga utslipp som faststills for varje undergrupp
av fordon, inbegripet en viktning pd grundval av fordonens antagna drliga korstricka och genomsnittliga nyttolast
som dterspeglar de totala koldioxidutsldppen under fordonens hela livstid. P4 grund av den begrinsade potentialen
att minska koldioxidutslippen hos arbetsfordon bor dessa fordon inte beaktas vid berdkningen av de genomsnitt-
liga specifika koldioxidutslappen.

(26)  For att sdkerstilla en smidig 6vergdng i riktning mot utslappsfri rorlighet och ge incitament till utveckling och
genomslag pd unionsmarknaden for utsldppsfria och utsldppssnala tunga fordon som kan komplettera instrument
pad efterfrigesidan, t.ex. Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/33/EG (%) bor det inforas en sirskild meka-
nism i form av superkrediter for rapporteringsperioderna fore 2025, och det bor faststillas ett riktmarke for
andelen utslappsfria och utslappssndla tunga fordon i en tillverkares fordonspark for rapporteringsperioderna fran
och med 2025.

(27)  Incitamentssystemet bor utformas for att sikerstdlla investeringssikerheten for leverantorer och tillverkare av
laddningsinfrastruktur i syfte att frimja ett snabbt genomslag pd unionsmarknaden for utslappsfria och utslipps-
sndla tunga fordon, samtidigt som tillverkarna far viss flexibilitet for att hinna fatta beslut om sina tidsplaner for
investeringar.

(28)  Vid berdkningen av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp under rapporteringsperioderna fore
2025 bor alla utslappsfria och utslippssnala tunga fordon raknas in flera gdnger. For rapporteringsperioderna fran
och med 2025 bor man vid berdkningen av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp ta hansyn till
vilka resultat tillverkaren uppndtt och dirvid ha utsldppsfria och utslippssnéla tunga fordon som riktmairke.
Incitamentsnivdn bor variera i enlighet med fordonets faktiska koldioxidutslipp. Den resulterande minskningen
av koldioxidutslapp bor ha en ovre grins, for att miljomalen inte ska forsvagas.

(29)  Utslappssnéla tunga fordon bor fd incitament endast om deras koldioxidutslipp dr ligre dn hilften av referen-
svardet for koldioxidutslappen frdn alla fordon i den undergrupp av fordon som det tunga fordonet tillhor. Det kan
ge incitament till innovation inom detta omrade.

(30)  Vid utformningen av incitamentsmekanismen f6r 6kad anvindning av utsldppsfria tunga fordon bor dven mindre
lastbilar ingd, trots att de inte omfattas av malen f6r minskade koldioxidutslipp inom ramen for denna férordning.
Dessa fordon erbjuder ocksa visentliga fordelar nir det géller att ta itu med luftféroreningsproblem i stider. For att
sakerstilla att incitamenten 4r vilbalanserade mellan de olika fordonstyperna bor darfor dven minskningen av en
tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp till foljd av utslippsfria mindre lastbilar ha ett tak.

(®) Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/33/EG av den 23 april 2009 om frimjande av rena och energieffektiva vigtrans-
portfordon (EUT L 120, 15.5.2009, s. 5).
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(31)  For att frimja ett kostnadseffektivt genomférande av kraven pa minskade koldioxidutslipp, samtidigt som hinsyn
tas till den tunga fordonsparkens sammansittning och dess koldioxidutslipp under drens gdng, bor tillverkare ha
mojlighet att balansera sin Gverprestation avseende sitt specifika utslappsmal f6r ett 4r med en underprestation for
ett annat ar.

(32) For att skapa incitament for snabba minskningar av koldioxidutslipp bor en tillverkare, vars genomsnittliga
specifika koldioxidutsldpp ligger under den kurva for minskade koldioxidutslipp som definieras av referensvirdet
for koldioxidutslipp och koldioxidutslippsmalet for 2025, kunna spara dessa utslappskrediter for att uppfylla
malet f6r 2025. P4 liknande sitt bor en tillverkare, vars genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp ligger under
kurvan for minskade koldioxidutsldpp mellan malet for 2025 och det mal som dr tillimpligt fran och med 2030,
kunna spara dessa utslappskrediter for att uppfylla koldioxidutslappsmalet frin och med den 1 juli 2025 till och
med den 30 juni 2030.

(33)  En tillverkare som inte uppfyller sina specifika koldioxidutslappsmal under en rapporteringsperiod pa tolv ménader
som inleds frn den 1 juli 2025 till och med den 30 juni 2030 bor ocksd kunna ddra sig en begrinsad utslipps-
skuld. Tillverkare bor dock reglera eventuella dterstiende utslippsskulder under rapporteringsperioden f6r 2029
senast den 30 juni 2030.

(34)  Utslappskrediter och utslappsskulder bor beaktas enbart for att faststilla om en tillverkare uppfyller sina specifika
koldioxidutslippsmal, och bor inte betraktas som tillgdngar som kan overlatas eller beskattas.

(35) Kommissionen bor péfora en ekonomisk sanktion i form av en avgift for overskridande koldioxidutslipp om
overskridande koldioxidutslapp konstateras for en tillverkare, med hinsyn tagen till utslippskrediter och utslipps-
skulder. Uppgifter om tillverkares overskridande koldioxidutslipp bor goras offentligt tillgdngliga. For att ge till-
verkare tillrickligt med incitament for att vidta dtgarder som minskar de specifika koldioxidutsldppen fran tunga
fordon méste avgiften 6verstiga de genomsnittliga marginalkostnaderna for den teknik som behovs for att uppfylla
koldioxidutslappsmalen. Metoden for uppbord av avgifterna bor faststillas genom en genomférandeakt, med
beaktande av den metod som antagits i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
4432009 (°). Avgiften bor anses vara en intdkt i Europeiska unionens allmidnna budget. Som ett led i den
utvirdering som ska goras enligt forordning (EU) 2019/631 bor kommissionen se efter om dessa belopp kan
anslas till en sarskild fond eller ett relevant program som syftar till att sikerstilla en rattvis dvergang till utslappsfri
rorlighet och stodja omskolning, vidareutbildning och annan kompetensutveckling for arbetstagare i bilindustrin.

(36)  En robust efterlevnadsmekanism ar nodvindig for att sikerstilla att koldioxidutsldppsmalen i denna férordning
uppnds. Tillverkarnas skyldigheter att tillhandahdlla precisa uppgifter i enlighet med férordning (EU) 2018956,
och de administrativa sanktionsavgifter som kan paforas om denna skyldighet inte uppfylls, bidrar till att siker-
stilla att tillforlitliga uppgifter anvinds vid kontrollen av att mélen i den hdr foérordningen uppnds.

(37)  For att uppna koldioxidminskningarna enligt den hir forordningen bor koldioxidutslippen frdn tunga fordon i
drift overensstimma med de vdrden som faststills i enlighet med f6érordning (EG) nr 595/2009 och dess genom-
forandedtgirder. Vid berdkningen av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslipp bor kommissionen
dirfor ha mojlighet att beakta varje systematisk brist pd overensstimmelse som konstateras av typgodkdnnande-
myndigheter i frdga om koldioxidutslapp frn tunga fordon i trafik.

(°) Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 443/2009 av den 23 april 2009 om utslippsnormer fér nya personbilar som del
av gemenskapens samordnade strategi for att minska koldioxidutslippen fran litta fordon (EUT L 140, 5.6.2009, s. 1).
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(38)  For att kunna vidta sddana atgdrder bor kommissionen ha befogenhet att inritta och genomfora ett forfarande for
kontroll av overensstimmelsen mellan dels koldioxidutsldppen frén tunga fordon i trafik, faststillda i enlighet med
forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandedtgirder, och de koldioxidutslippsvirden som registrerats i
intygen om Overensstimmelse, intygen om enskilt godkdnnande eller kundinformationsfilerna. Vid utarbetandet av
detta forfarande bor sirskild hiansyn tas till att faststilla metoder, bland annat anvindning av uppgifter fran
ombordenheter f6r overvakning av brinsle- och/eller energiférbrukning, for att uppticka strategier genom vilka
ett fordons koldioxidprestanda forbittras pd konstgjord vdg i samband med certifieringsforfarandet. Om avvikelser
eller strategier for att pd konstgjord vig forbittra ett fordons koldioxidprestanda uppticks vid sddana kontroller
bor detta anses som tillricklig grund for misstanke om allvarlig risk for bristande efterlevnad av kraven i
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/858 (19), och medlemsstaterna
bor utifran detta vidta nodvindiga tgdrder i enlighet med kapitel XI i forordning (EU) 2018/858.

(39)  Andamalsenligheten for de koldioxidutslippsmal som faststills i denna forordning ar starkt beroende av att den
metod som anvinds for att faststilla koldioxidutslappen dterspeglar verklig korning. I enlighet med yttrandet frin
2016 fran mekanismen for vetenskaplig rddgivning (SAM, Scientific Advice Mechanism) i friga om latta fordon och
Europaparlamentets rekommendation efter sin undersokning av utslippsmitningar i bilindustrin dr det limpligt att
infora en mekanism for bedomning av hur val de virden for koldioxidutsldpp och energianvindning som faststills
i enlighet med férordning (EU) 2017/2400 aterspeglar verklig korning dven for tunga fordon. Det tillforlitligaste
sattet att sdkerstdlla att dessa virden dterspeglar virdena vid verklig korning 4r att anvinda uppgifter fran
ombordenheter for dvervakning av brinsle- och/eller energiférbrukningen. Kommissionen bor dirfor ha befogen-
heter att utveckla de forfaranden for att samla in och behandla de uppgifter om bransle- och energiférbrukningen
som krdvs for att utfora sddana bedomningar samt att sikerstdlla att sddana uppgifter ar offentligt tillgingliga,
samtidigt som personuppgifter skyddas.

(40)  Kommissionen bor bedoma hur uppgifter om brinsle- och energiférbrukningen kan bidra till att sakerstdlla att
fordons koldioxidutslipp som faststillts med hjilp av verktyget Vecto i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009
och dess genomforandedtgarder forblir representativa for koldioxidutsldppen vid verklig korning for alla tillverkare
under tidens gdng, och nirmare bestimt hur sddana uppgifter kan anvindas for att 6vervaka klyftan mellan & ena
sidan koldioxidutsldppsvirden som faststillts med hjilp av Vecto och andra sidan koldioxidutslipp vid verklig
korning, och ndr det 4r nodvindigt forhindra att denna klyfta okar.

(41)  Ar 2022 bér kommissionen bedoma dndamaélsenligheten for de normer for koldioxidutslipp som faststills i denna
forordning, och sdrskilt den nivd for mdlen for minskade koldioxidutslipp som ska uppnds senast 2030, de
genomforandeformer som bor vara tillgingliga for att uppnd det malet och senare mal, samt faststillandet av
mdl for minskade koldioxidutslipp for andra typer av tunga fordon, t.ex. mindre lastbilar, arbetsfordon, bussar,
langfardsbussar och slipvagnar. Vid den bedémningen bor ocksd, enbart med tanke pa tillimpningen av denna
forordning, tunga fordon och fordonskombinationer tas upp till behandling, varvid hinsyn bor tas till de vikter
och dimensioner som géller vid nationella transporter, till exempel modulsystem och intermodala system, samtidigt
som en bedomning dven gors av mojliga transportsidkerhets- och transporteffektivitetsaspekter, transportslagsover-
gripande effekter, miljopdverkan, effekter pd infrastruktur och rekyleffekter samt av medlemsstaternas geografiska
lage.

(42)  Det dr viktigt att bedoma koldioxidutsldppen under hela livscykeln fran tunga fordon pé unionsniva. Darfor bor
kommissionen senast 2023 utvirdera mojligheten att utveckla en gemensam unionsmetod for bedémning och
konsekvent uppgiftsrapportering om koldioxidutslippen under hela livscykeln frén tunga fordon som slipps ut péd
unionsmarknaden. Kommissionen bor vidta uppfoljningsdtgarder, vid behov dven med lagstiftningsforslag.

(43)  For att sikerstilla att de specifika koldioxidutslippen frdn tunga fordon forblir representativa och helt aktuella
behover dndringar av foérordning (EG) nr 595/2009 och dess genomférandedtgirder som paverkar dessa specifika
koldioxidutslapp aterspeglas i den hdr forordningen. Kommissionen bor darfér ha befogenheter att faststilla en
metod for att definiera ett representativt tungt fordon for varje undergrupp av fordon, vilket bor ligga till grund for
bedémning av dndringar av de specifika koldioxidutslappen.

(%) Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkinnande av och marknadskontroll over
motorfordon och slipfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for
saddana fordon, om dndring av férordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphivande av direktiv
2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(44)  For att sikerstdlla enhetliga villkor fér genomforandet av denna forordning, bér kommissionen tilldelas de genom-
forandebefogenheter med avseende pa offentliggorande av en forteckning Gver vissa uppgifter och tillverkarnas
resultat.

(45  For att sikerstdlla enhetliga villkor for genomférandet av denna forordning, bor kommissionen tilldelas genom-
forandebefogenheter med avseende pé identifiering av tunga fordon som ir certifierade som arbetsfordon och
korrigering av de arliga genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen for en tillverkare, uppbord av avgifter for
overskridande utslapp, rapportera avvikelser avseende koldioxidutslapp och for att beakta dem vid berdkningen av
de genomsnittliga specifika koldioxidutslippen, bedomning av tillimpningen av villkoren for faststillande av
referensvirdena for koldioxidutslapp och kriterierna for att avgora om dessa utslapp utan giltig orsak okats samt,
i forekommande fall, for hur korrigeringar ska foretas, sikerstillande av att vissa parametrar for tunga fordons
koldioxidutslapp och energiforbrukning vid verklig korning gors tillgangliga for kommissionen, utféra kontroll av
att de virden for koldioxidutslapp och bransleforbrukning som registrerats i kundinformationsfilen motsvarar
koldioxidutslippen och bransleférbrukningen hos tunga fordon i trafik och om det finns ndgra strategier som
pa konstgjord vag forbattrar fordonens prestanda i de provningar som genomférs eller de berdkningar som utfors
samt definiera ett eller flera representativa fordon f6r en undergrupp av fordon pa grundval av vilka justering av
nyttolast ska faststillas. For att sakerstilla enhetliga villkor for genomférandet av forordning (EG) 595/2009, bor
kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter med avseende pa att faststilla vissa aspekter i friga om miljo-
prestandan hos fordon i kategorierna M,, M3, N,, N3, O3 och O,. De genomférandebefogenheter som avses i detta
skal bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 ().

(46)  For dndringar eller kompletteringar av icke visentliga delar av bestimmelserna i denna férordning bér kommis-
sionen delegeras befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssitt, ndr det giller justering av referensvirden for koldioxidutslipp for att faststdlla de vigledande
principerna och kriterierna for att definiera forfaranden for att kontrollera koldioxidutslipp fran tunga fordon i
trafik och nidr det giller dndringar av bilagorna till denna férordning i friga om vissa tekniska parametrar,
inbegripet viktningsvirdena for anvindningsprofiler, virden for nyttolast och virden for arliga korstricka samt
justeringsfaktorerna for nyttolast. Det dr sdrskilt viktigt att kommissionen genomfér lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pd expertnivd, och att dessa samrdd genomférs i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om battre lagstiftning (1?). For att sakerstdlla lika stor delaktighet i
forberedelsen av delegerade akter bor Europaparlamentet och rédet erhlla alla handlingar samtidigt som medlems-
staternas experter, och deras experter bor systematiskt ges tilltrade till méten 1 kommissionens expertgrupper som
arbetar med forberedelse av delegerade akter.

(47)  Eftersom madlet for denna forordning, nimligen faststillande av normer for koldioxidutsldpp frén tunga fordon,
inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna, utan snarare, pd grund av dtgdrdens omfattning och
verkan, kan uppnds bittre pd unionsnivd, kan unionen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gir denna
forordning inte utover vad som ar nddvindigt for att uppnd detta mal.

(48)  Forordningarna (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG () bor ddrfor dven dndras i
enlighet med detta,

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och mal

[ syfte att bidra till uppndendet av unionens mal att senast 2030 minska sina utslipp av vixthusgaser med 30 % jamfort
med 2005 drs nivder i de sektorer som omfattas av artikel 2 i forordning (EU) 2018/842, uppnéd mélen i Parisavtalet och
sikerstilla en vil fungerande inre marknad faststills i denna férordning krav pa utslippen av koldioxid frdn nya tunga

() Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomforandebefogenheter (EUTL 55, 28.2.2011,
s. 13).

('3 EUTL 123, 12.5.2016, s. 1.

(%) Radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna
vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som framférs inom gemenskapen (EUT L 235, 17.9.1996, s. 59).
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fordon, genom vilka de specifika koldioxidutslippen frdn unionens fordonspark av nya tunga fordon ska minskas i
jamforelse med referensvardena pd foljande satt:

a) For rapporteringsperioderna for 2025 och framét, med 15 %.

b) For rapporteringsperioderna for 2030 och direfter, med 30 %, sdvida inget annat beslutas i enlighet med den 6versyn
som avses i artikel 15.

Referensvirdena for koldioxidutsldpp ska baseras pa de 6vervakningsuppgifter som rapporterats i enlighet med férordning
(EU) 2018/956 for perioden fran och med den 1 juli 2019 till och med den 30 juni 2020 (nedan kallad referensperioden),
med undantag av arbetsfordon, och ska beriknas i enlighet med punkt 3 i bilaga I till den hér férordningen.

Artikel 2
Tillimpningsomrade

1. Denna forordning ska tillimpas pé nya tunga fordon i kategorierna N, och N; som har féljande egenskaper:

a) Pdbyggnadsbilar med axelkonfiguration 4x2 och en hogsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last som 6verskrider 16 ton.

b) Pabyggnadsbilar med axelkonfiguration 6x2.

¢) Dragbilar med axelkonfiguration 4x2 och en hogsta tekniskt tillitna vikt inklusive last som Gverskrider 16 ton.

d) Dragbilar med axelkonfiguration 6x2.

Den ska ocksa tillimpas, i fraga om artikel 5 i, och punkt 2.3 i bilaga I till, denna férordning, pé nya tunga fordon i
kategori N som inte omfattas av tillimpningsomrddet for Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr
510/2011 (*#) och inte uppfyller de kriterier som faststalls i forsta stycket a—d.

De fordonskategorier som avses i forsta och andra stycket i denna punkt avser fordonskategorier enligt definitionen i
bilaga 1I till Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG (*°).

2. De fordon som avses i punkt 1 ska, for tillimpningen av denna forordning, betraktas som nya tunga fordon for en
viss tolvménadersperiod som inleds den 1 juli om de forstagdngsregistreras i unionen under den perioden och inte
tidigare har registrerats utanfor unionen.

En tidigare registrering utanfor unionen som gjorts mindre dn tre ménader fore registrering i unionen ska inte beaktas.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 510/2011 av den 11 maj 2011 om faststillande av utslippsnormer for nya latta
nyttofordon som ett led i unionens samordnade strategi for att minska koldioxidutsldppen frén ldtta fordon (EUT L 145, 31.5.2011,
s. 1).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2007[46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkdnnande av
motorfordon och slipvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for
sddana fordon (Ramdirektiv) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).
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3. Kommissionen ska, genom genomforandeakter, anta ett specifikt forfarande for identifiering av tunga fordon som ér
certifierade som arbetsfordon enligt férordning (EG) nr 595/2009 och dess genomférandedtgirder men som inte ar
registrerade som sddana, och ska korrigera de drliga genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen for en tillverkare s att
dessa fordon tas med i berdkningen, frin och med rapporteringsperioden for 2021 och for varje efterfoljande rappor-
teringsperiod. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2 i den
hdr forordningen.

Artikel 3
Definitioner

[ denna férordning avses med

1. referensvérde for koldioxidutslipp: de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen under den referensperiod som avses i
artikel 1 andra stycket for alla nya tunga fordon i var och en av undergrupperna av fordon, med undantag av
arbetsfordon, faststillda i enlighet med punkt 3 i bilaga I.

2. specifika koldioxidutsldpp: koldioxidutslappen fran ett enskilt tungt fordon, faststillda i enlighet med punkt 2.1 i bilaga

3. rapporteringsperiod for dr Y: perioden frdn och med den 1 juli &r Y till och med den 30 juni dr Y + 1.

4. genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp: de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen fran en tillverkares tunga for-
don under en viss rapporteringsperiod, faststillda i enlighet med punkt 2.7 i bilaga I

5. specifikt koldioxidutslappsmdl: koldioxidutslappsmalet for en enskild tillverkare, uttryckt som g/tkm och faststillt en
gang per ar, for den foregdende rapporteringsperioden, i enlighet med punkt 4 i bilaga L

6. pdbyggnadsbil: en lastbil som inte dr utformad eller konstruerad for att dra en pahingsvagn.
7. dragbil: en lastbil som &r utformad och konstruerad endast eller i huvudsak for att dra pahingsvagnar.

8. undergrupp av fordon: en gruppering av fordon, enligt vad som definieras i punkt 1 i bilaga I, som kdnnetecknas av
vissa gemensamma och sirskiljande tekniska kriterier som ér relevanta for faststillandet av dessa fordons koldiox-
idutsldpp och brinsleforbrukning.

9. arbetsfordon: ett tungt fordon for vilket koldioxidutslipp och bransleférbrukning har faststillts, i enlighet med for-
ordning (EG) nr 595/2009 och dess genomférandedtgirder, endast for andra anvindningsprofiler dn de som defi-
nieras i punkt 2.1 i bilaga I till den hédr forordningen.

10. tillverkare: den person eller organisation som ansvarar for inlimnande av data om nya tunga fordon i enlighet med
artikel 5 i forordning (EU) 2018/956 eller, nir det giller utslippsfria tunga fordon, den person eller organisation som
infor godkdnnandemyndigheten ansvarar for samtliga led i EG-forfarandet for typgodkinnande av hela fordon eller
det enskilda forfarandet for godkinnandet i enlighet med direktiv 2007/46/EG, samt for produktions6verensstim-
melsen.

11. utslappsfritt tungt fordon: ett tungt fordon utan forbranningsmotor, eller med en férbranningsmotor som sldpper ut
mindre dn 1 g CO,/kWh, faststallt i enlighet med f6rordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeatgarder, eller
som sldpper ut mindre dn 1 g CO,/km, faststillt i enlighet med Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr
715/2007 (') och dess genomforandedtgirder.

('%) Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkinnande av motorfordon med

avseende pd utsldpp fran litta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng till information om reparation
och underhéll av fordon (EUTL 171, 29.6.2007, s. 1).
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12. utslappssndlt tungt fordon: ett annat tungt fordon én ett utslippsfritt tungt fordon, med specifika koldioxidutslipp som
ar lagre dn hilften av referensvirdena for koldioxidutsldppen for alla fordon i den undergrupp av fordon som det
tunga fordonet tillhor, faststillt i enlighet med punkt 2.3.3 i bilaga L

13. anvdndningsprofil: en kombination av madlhastighetscykel, nyttolast, konfiguration for pabyggnad eller slipvagn och
andra parametrar, i tillimpliga fall, som &terspeglar ett fordons specifika anvindning och som ligger till grund for
faststillandet av officiella virden for koldioxidutslipp och brinsleférbrukning for ett tungt fordon.

14. madlhastighetscykel: beskrivning av den fordonshastighet som foraren vill uppnd eller som begrinsas av trafikforhdl-
landena, som en funktion av korstrickan.

15. nyttolast: vikten av de varor som ett fordon transporterar under olika forhallanden.

Artikel 4
Genomsnittliga specifika koldioxidutslipp frin en tillverkare

Frin och med den 1 juli 2020 och for varje efterfljande rapporteringsperiod ska kommissionen for varje tillverkare
faststilla de genomsnittliga specifika koldioxidutslippen i g/tkm for den foregdende rapporteringsperioden, med beak-
tande av foljande:

a) De uppgifter som rapporterats i enlighet med forordning (EU) 2018/956 for tillverkarens nya tunga fordon som
registrerats under den foregdende rapporteringsperioden, med undantag av arbetsfordon.

b) Faktorn for utslippsfria och utsldppssnéla fordon, faststilld i enlighet med artikel 5.

De genomsnittliga specifika koldioxidutslippen ska faststillas i enlighet med punkt 2.7 i bilaga L

Artikel 5
Utslippsfria och utslippssnila tunga fordon

1. Fran och med den 1 juli 2020 och for varje efterfoljande rapporteringsperiod ska kommissionen for varje tillverkare
faststalla faktor for utslappsfria och utslappssnéla fordon for den féregdende rapporteringsperioden.

Faktorn for utslappsfria och utsldppssndla fordon ska ta hiansyn till antalet utsldppsfria och utsldppssnéla tunga fordon i
tillverkarens fordonspark under en rapporteringsperiod, och till deras koldioxidutslapp, inbegripet de utslappsfria tunga
fordon som avses i artikel 2.1 andra stycket samt utslappsfria och utslappssnala arbetsfordon, och ska faststillas i enlighet
med punkt 2.3 i bilaga L

2. For rapporteringsperioderna 2019-2024 ska antalet utslippsfria och utslippssndla tunga fordon riknas enligt
foljande vid tillimpningen av punkt 1:

a) Ett utslappsfritt tungt fordon ska raknas som tvd fordon.
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b) Ett utslappssnalt tungt fordon ska raknas som upp till tvd fordon, som en funktion av dess specifika koldioxidutslapp
och troskelvirdet for utslappssndla fordon i den undergrupp av fordon som fordonet tillhor, enligt definitionen i
punkt 2.3.3 i bilaga L

Faktorn for utsldppsfria och utslippssnéla fordon ska faststillas i enlighet med punkt 2.3.1 i bilaga L.

3. For rapporteringsperioderna frdn och med 2025 ska faktorn for utslippsfria och utsldppssnala fordon faststallas
utgdende fran ett riktmirke om 2 %, i enlighet med punkt 2.3.2 i bilaga L

4. Faktorn for utsldppsfria och utslappssnala fordon ska minska en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidut-
slipp med hogst 3 %. Bidraget frdn de utsldppsfria tunga fordon som avses i artikel 2.1 andra stycket till denna faktor ska
minska en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslipp med hogst 1,5 %.

Artikel 6
Specifika koldioxidutslippsmadl for en tillverkare

Fran och med den 1 juli 2026 och under varje efterféljande rapporteringsperiod ska kommissionen for varje tillverkare
faststilla ett specifikt koldioxidutslappsmal for den foregdende rapporteringsperioden. Detta specifika koldioxidutslapps-
mél ska vara produkten av foljande virden, summerad for samtliga undergrupper av fordon:

a) Det koldioxidminskningsmal som avses i artikel 1 forsta stycket a eller b, beroende pa vad som ir tillimpligt.

b) Referensvirden for koldioxidutslapp.

¢) Tillverkarens andel av fordonen i varje undergrupp av fordon.

d) De viktningsfaktorer for arlig korstracka och nyttolast som tillimpas pa varje undergrupp av fordon.

De specifika koldioxidutsldappsmalen ska faststillas i enlighet med punkt 4 i bilaga L

Artikel 7
Utslappskrediter och utslippsskulder

1. Vid faststillandet av huruvida en tillverkare uppfyller sina specifika koldioxidutslippsmal under rapporteringsperio-
derna for dren 2025-2029 ska hansyn tas till tillverkarens utslappskrediter eller utslippsskulder faststillda i enlighet med
punkt 5 i bilaga I, vilka motsvarar tillverkarens antal nya tunga fordon, med undantag av arbetsfordon, for en rap-
porteringsperiod, multiplicerat med

a) skillnaden mellan den kurva for minskade koldioxidutslipp som avses i punkt 2 och en tillverkares genomsnittliga
specifika koldioxidutslapp, om skillnaden ar positiv (nedan kallad utslappskrediter), eller

b) skillnaden mellan en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslipp och den tillverkarens specifika koldiox-
idutslappsmal, om skillnaden ar positiv (nedan kallad utslappsskulder).

Utsldppskrediter ska riknas in under rapporteringsperioderna for 2019-2029. De utslippskrediter som ridknas in under
rapporteringsperioderna fér 2019-2024 ska dock beaktas endast for att faststilla om tillverkaren uppfyller det specifika
koldioxidutslappsmalet for rapporteringsperioden for 2025.

Utsldppsskulder ska riknas in under rapporteringsperioderna for 2025-2029. En tillverkares totala utsldppsskuld far dock
inte overskrida 5 % av tillverkarens specifika koldioxidutslippsmal for rapporteringsperioden for 2025, multiplicerat med
antalet tunga fordon fran tillverkaren under den perioden (nedan kallad grins for utslappsskuld).
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Eventuella utsldppskrediter och utsldppsskulder som raknas in under rapporteringsperioderna for 2025-2028 ska i till-
lampliga fall 6verforas fran en rapporteringsperiod till nésta rapporteringsperiod. Eventuella resterande utslappsskulder ska
regleras under rapporteringsperioden for 2029.

2. Kurvan for minskade koldioxidutslipp ska faststillas for varje tillverkare i enlighet med punkt 5.1 i bilaga I, pa
grundval av en linjir kurva mellan det referensvirde for koldioxidutslipp som avses i artikel 1 andra stycket och kol-
dioxidutslappsmal for rapporteringsperioden for 2025 enligt forsta stycket a i den artikeln, och mellan koldioxidutslapps-
mdlet for rapporteringsperioden for 2025 och koldioxidutslippsmalet f6r rapporteringsperioder for 2030 och senare
enligt forsta stycket b i den artikeln.

Artikel 8
Uppfyllande av de specifika koldioxidutslippsmdilen

1. Om det, enligt punkt 2, konstateras att en tillverkare star for 6verskridande koldioxidutslapp for en viss rappor-
teringsperiod fran och med 2025 ska kommissionen péfora en avgift for overskridande koldioxidutsldpp, berdknad enligt
foljande formel:

a) Fran 2025 till 2029:

(avgift for overskridande koldioxidutslipp) = (6verskridande koldioxidutslipp x 4 250 EUR per g CO,/[tkm).

b) Frdn och med 2030:

(avgift for overskridande koldioxidutslapp) = (6verskridande koldioxidutslipp x 6 800 EUR per g CO,/tkm).

2. En tillverkare ska anses std for overskridande koldioxidutslipp i nigot av foljande fall:

a) For ndgon av rapporteringsperioderna for dren 2025-2028: Summan av utsldppsskulderna, minskad med summan av
utsldppskrediterna, 6verskrider den grins for utsldppsskuld som avses i artikel 7.1 tredje stycket.

b) For rapporteringsperioden for &r 2029: Summan av utslippsskulderna, minskad med summan av utslippskrediterna,
ar positiv.

¢) Frin och med rapporteringsperioden fran och med ar 2030: Tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslipp
overskrider tillverkarens specifika koldioxidutslappsmal.
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De overskridande koldioxidutsldppen under en viss rapporteringsperiod ska berdknas i enlighet med punkt 6 i bilaga I

3. Kommissionen ska genom genomférandeakter faststdlla metoden for uppbérd av avgifter for overskridande kol-
dioxidutslapp enligt punkt 1 i denna artikel. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
som avses i artikel 16.2.

4. Avgifterna for 6verskridande koldioxidutsldpp ska anses vara intikter i Europeiska unionens allminna budget.

Artikel 9
Kontroll av évervakningsuppgifter

1. Typgodkinnandemyndigheter ska utan drojsmal rapportera till kommissionen om avvikelser mellan koldioxidut-
slappsvarden frdn tunga fordon i trafik i jamforelse med de virden som anges i intyg om overensstimmelse eller i den
kundinformationsfil som avses i artikel 9.4 i forordning (EU) 2017/2400 som dr ett resultat av de kontroller som utforts i
enlighet med det forfarande som avses i artikel 13 i den hir forordningen.

2. Kommissionen ska beakta de avvikelser som avses i punkt 1 vid berdkningen av en tillverkares genomsnittliga
specifika koldioxidutsldpp.

3. Kommissionen ska genom genomférandeakter anta ndrmare regler om forfarandena for att rapportera sidana
avvikelser och for att beakta dem vid berdkningen av de genomsnittliga specifika koldioxidutslippen. Dessa genom-
forandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.

Artikel 10
Bedomning av referensvirden for koldioxidutslipp

For att sikerstilla att referensvirdena for koldioxidutslapp blir en tillforlitlig och representativ grund for faststillande av
koldioxidutslappsmal for unionens hela fordonspark ska kommissionen genom genomférandeakter faststilla metoderna
for bedomning av tillimpningen av villkoren for faststillande av referensvirdena for koldioxidutslipp och faststilla
kriterierna for att avgora om dessa utsldpp utan giltig orsak okats samt, i forekommande fall, hur de ska korrigeras.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.

Artikel 11
Offentliggorande av uppgifter och tillverkarnas resultat

1. Kommissionen ska, senast den 30 april varje dr, genom genomforandeakter offentliggora en forteckning som visar
foljande:

a) Fran och med den 1 juli 2020: Varje tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp for den foregdende rap-
porteringsperioden, enligt vad som avses i artikel 4.

b) Frdn och med den 1 juli 2020: Varje tillverkares faktor for utslippsfria och utslippssndla fordon for den foregaende
rapporteringsperioden, enligt vad som avses i artikel 5.1.
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¢) Fran och med den 1 juli 2026: Varje tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslippsmal for den foregdende
rapporteringsperioden, enligt vad som avses i artikel 6.

d) Fran och med den 1 juli 2020 till och med den 30 juni 2031: Varje tillverkares kurva for minskade koldioxidutslapp,
utslappskrediter och, frdn och med den 1 juli 2026 till och med den 30 juni 2031, utslappsskulder for den foregdende
rapporteringsperioden, enligt vad som avses i artikel 7.

e) Fran och med den 1 juli 2026: Varje tillverkares overskridande koldioxidutslapp for den foregdende rapporterings-
perioden, enligt vad som avses i artikel 8.1.

f) Fradn och med den 1juli 2020: De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen fran alla nya tunga fordon som
registrerats i unionen under den foregdende rapporteringsperioden.

Forteckningen, som ska offentliggéras senast den 30 april 2021, ska inbegripa de referensvirden for koldioxidutslapp som
avses i artikel 1 andra stycket.

2. Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att justera referensvirdena for koldioxidut-
slipp i enlighet med foljande:

a) Om viktningsvirdena for anviandningsprofiler eller virdena for nyttolast har justerats enligt artikel 14.1 b eller c,
genom att tillimpa det forfarande som faststills i punkt 1 i bilaga IL

b) Om justeringsfaktorer har faststallts i enlighet med artikel 14.2, genom att tillimpa dessa justeringsfaktorer pé referen-
svirdet for koldioxidutslapp.

¢) Om det i enlighet med de metoder som avses i artikel 10 faststallts att referensvardena for koldioxidutslapp okat utan
giltig orsak, genom att korrigera referensvirdena for koldioxidutsldpp senast den 30 april 2022.

Kommissionen ska offentliggora de justerade referensvirdena for koldioxidutsldpp och anvinda dessa virden for berik-
ning av tillverkarnas specifika koldioxidutslippsmal som ska tillimpas for rapporteringsperioderna fran och med till-
lampningsdagen for den delegerade akt dar virdena justeras.

Artikel 12
Koldioxidutslipp och energiférbrukning vid verklig korning

1. Kommissionen ska overvaka och bedéma om de virden for koldioxidutslipp och energiforbrukning som faststalls
inom ramen for forordning (EG) nr 595/2009 ir representativa for verklig korning.

Vidare ska kommissionen regelbundet samla in uppgifter om koldioxidutslapp och energiférbrukning vid verklig korning
for tunga fordon som anviander ombordenheter for 6vervakning av bransle- ochfeller energiforbrukningen, med borjan
fran nya tunga fordon som registreras frin och med den dag da de dtgirder som avses i artikel 5¢ b i forordning (EG) nr
595/2009 borjar tillimpas.

Kommissionen ska sdkerstilla att allmidnheten informeras om huruvida virdena blir mer eller mindre representativa med
tiden.
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2. Vid tillimpningen av punkt 1 i denna artikel ska kommissionen sikerstilla att, med borjan den dag dé de atgarder
som avses i artikel 5¢ b i férordning (EG) nr 595/2009 bérjar tillimpas, foljande parametrar for tunga fordons koldiox-
idutslipp och energiforbrukning vid verklig kérning gors tillgingliga for kommissionen, antingen av tillverkare eller
nationella myndigheter eller via direktoverforing av uppgifter fran fordon, beroende pd vad som ir tillimpligt:

a) Fordonets identifieringsnummer.

b) Forbrukning av brinsle och elenergi.

¢) Total tillryggalagd korstricka.

d) Nyttolast.

e) For externt laddbara tunga hybridelfordon, forbrukningen av brinsle och/eller elenergi samt tillryggalagd korstricka,
fordelad pd de olika korlagena.

f) Andra nodvindiga parametrar for att sikerstilla att skyldigheten enligt punkt 1 i denna artikel kan fullgoras.

Kommissionen ska behandla de uppgifter den erhéller enligt forsta stycket i denna punkt i syfte att skapa anonymiserade
och aggregerade datamingder, bland annat per tillverkare, for tillimpningen av punkt 1. Fordonens identifieringsnummer
ska endast anvindas vid den behandlingen av uppgifter och far inte behallas langre dn de behovs for det syftet.

3. For att undvika att klyftan i férhallande till utslippen vid verklig korning 6kar, ska kommissionen, senast tva ar och
fem ménader efter den dag dd de dtgirder som avses i artikel 5¢ b i férordning (EG) nr 595/2009 bérjar tillimpas,
bedoma hur uppgifter om brinsle- och energiforbrukningen kan anvindas for att sikerstdlla att de virden for fordons
koldioxidutslapp och energiforbrukning som faststallts i enlighet med den foérordningen forblir representativa over tid for
utsldppen vid verklig korning f6r varje tillverkare.

Kommissionen ska overvaka och drligen rapportera om hur den klyfta som avses i forsta stycket utvecklas och ska, for att
undvika att den klyftan okar, under 2027 bedoma huruvida en mekanism som justerar tillverkarens genomsnittliga
specifika koldioxidutslapp fran och med 2030 dr mojlig och vid behov ligga fram ett lagstiftningsforslag for att infora
en sidan mekanism.

4. Kommissionen ska genom genomférandeakter anta nirmare forfaranden for insamling och behandling av uppgifter
som avses i punkt 2 i denna artikel. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 16.2.

Artikel 13
Kontroll av koldioxidutslippen frin tunga fordon i trafik

1. Tillverkarna ska sikerstilla att de virden for koldioxidutslapp och bransleforbrukning som registreras i den kund-
informationsfil som avses i artikel 9.4 i forordning (EU) 2017/2400 motsvarar koldioxidutslippen och brinsleforbruk-
ningen hos tunga fordon i trafik, enligt vad som faststllts i enlighet med sistnimnda f6rordning.



L 198/218 Europeiska unionens officiella tidning 25.7.2019

2. Efter det att de forfaranden som avses i punkt 4 tritt i kraft ska typgodkdnnandemyndigheterna — i fraiga om de
tillverkare at vilka de beviljat tillstdnd att anvinda ett simuleringsverktyg i enlighet med férordning (EG) nr 595/2009 och
dess genomférandedtgirder — pd grundval av limpliga och representativa stickprov pa fordon, kontrollera att de virden
for koldioxidutslapp och bransleforbrukning som registrerats i kundinformationsfilen motsvarar koldioxidutslippen och
bransleforbrukningen hos tunga fordon i trafik, enligt vad som faststillts i enlighet med sistnimnda férordning och dess
genomforandedtgirder, och ska dd beakta bland annat tillgangliga uppgifter frain ombordenheter for overvakning av
brinsle- och/eller energiforbrukningen.

Typgodkinnandemyndigheterna ska dven kontrollera om det i eller for de fordon pd vilka stickprov tas finns ndgra
strategier som pé konstgjord vdg forbittrar fordonens prestanda i de provningar som genomfors eller de berdkningar som
utfors for certifiering av koldioxidutsldppen och brinsleférbrukningen, och ska darvid bland annat anvinda uppgifter fran
ombordenheter for 6vervakning av brinsle- och/eller energiforbrukningen.

3. Om det vid de kontroller som gors i enlighet med punkt 2 konstateras en bristande Gverensstimmelse avseende
koldioxidutslapp och brinsleférbrukningsvarden som varken kan anses bero pé att simuleringsverktyget inte fungerat
ordentligt eller pd att det finns strategier som pd konstgjord vdg forbattrar ett fordons prestanda ska den ansvariga
typgodkinnandemyndigheten, utéver att vidta de nodvindiga dtgirder som anges i kapitel XI i forordning (EU) 2018/858,
sakerstilla att kundinformationsfilerna, intygen om &verensstimmelse och intygen om enskilt godkdnnande, enligt vad
som dr relevant, korrigeras.

4. Kommissionen ska, genom genomforandeakter, faststalla forfarandena for att genomfora de kontroller som avses i
punkt 2 i denna artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 16.2.

Kommissionen ges befogenhet att, innan den antar de genomférandeakter som avses i forsta stycket, anta en delegerad
akt enligt artikel 17 for att komplettera denna férordning genom att ange de vigledande principerna och kriterierna for
faststillandet av de forfaranden som avses i forsta stycket.

Artikel 14
Andringar av bilagorna I och II

1. For att sikerstdlla att de tekniska parametrar som anvands for att berdkna en tillverkares genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp i enlighet med artikel 4 och de specifika koldioxidutslappsmaélen i enlighet med artikel 6 tar hinsyn till
den tekniska utvecklingen och de logistiska framstegen inom godstransporter har kommissionen befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att dndra foljande bestimmelser som faststalls i bilagorna I och II:

a) De alternativ for typ av hytt och motoreffekt som faststills i tabell 1 i bilaga I och de definitioner av sovhytt och
daghytt som avses i den tabellen.

b) De viktningsvirden for anvindningsprofiler som faststalls i tabell 2 i bilaga I

¢) De virden for nyttolast som faststills i tabell 3 i bilaga I och de justeringsfaktorer for nyttolast som faststills i tabell 1
i bilaga IL

d) De virden for drlig korstracka som faststills i tabell 4 i bilaga L
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2. Om de forfaranden for typgodkinnande som faststills i forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomférande-
atgdrder dndras genom andra justeringar dn dem som foreskrivs i punkt 1 b och ¢ i denna artikel pé ett sddant sitt att
nivderna for koldioxidutslippen frén de representativa fordon som definieras enligt denna punkt 6kar eller minskar med
mer dn 5 ¢ CO,/km, ska kommissionen, i enlighet med artikel 11.2 forsta stycket b, tillimpa en justeringsfaktor,
berdknad i enlighet med den formel som faststills i punkt 2 i bilaga II, pd referensvirdet for koldioxidutslapp.

3. Kommissionen ska, genom genomférandeakter, faststdlla en metod for att definiera ett eller flera representativa
fordon for en undergrupp av fordon, inbegripet deras statistiska viktningar, baserat pd vilka den justering som avses i
punkt 2 i denna artikel ska faststillas, med beaktande av de oGvervakningsuppgifter som rapporteras i enlighet med
forordning (EU) 2018/956 och de tekniska egenskaper hos fordonen som fortecknas i artikel 12.1 i férordning (EU)
2017/2400. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som faststills i artikel 16.2 i
den hir forordningen.

Artikel 15
Oversyn och rapportering

1. Kommissionen ska senast den 31 december 2022 till Europaparlamentet och radet 6verlimna en rapport om denna
forordnings dndamélsenlighet, om det mél for minskade koldioxidutslapp och den nivd pd incitamentsmekanismen for
utsldppsfria och utsldppssndla tunga fordon som ska tillimpas frin och med 2030, om faststillande av mél fér minskade
koldioxidutslapp for andra typer av tunga fordon, inbegripet slapvagnar, bussar och langfardsbussar och arbetsfordon, och
om inforande av bindande mal fér minskade koldioxidutslipp for 2035 och 2040 och de pafoljande dren for tunga
fordon. Malet for 2030 ska bedomas utgdende fran Europeiska unionens dtaganden enligt Parisavtalet.

2. Den rapport som avses i punkt 1 i denna artikel ska ocksd, sdrskilt, innehélla foljande:

a) En bedomning av dndamdlsenligheten for de system for utslappskrediter och utslippsskulder som avses i artikel 7 och
lampligheten i att forlinga dess tillimpning 2030 och dérefter.

b) En bedomning av inférandet av utslappsfria och utslappssnéla tunga fordon, med beaktande av de mal som faststills i
direktiv 2009/33/EG, tillsammans med relevanta parametrar och villkor som paverkar utslippandet pd marknaden av
sddana tunga fordon.

¢) En bedomning av dndamaélsenligheten hos incitamentsmekanismen for utslippsfria och utsldppssnéla tunga fordon i
artikel 5, och av hur limpliga dess olika delar 4r, med tanke pd en justering av mekanismen for perioden efter 2025, i
riktning mot en eventuell differentiering av den, utgdende dels fran lingsta korstricka med nollutslapp, dels frdn
undergrupp av fordon i forening med viktningsfaktorerna for korstriacka och nyttolast, varvid tillimpningsdatumet ska
medge en ledtid pd minst tre dr.
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d) En bedomning av utbyggnaden av nodvindig laddnings- och tankningsinfrastruktur, av méjligheten att infora normer
for koldioxidutslapp for motorer framfor allt i arbetsfordon, samt av i hur hog grad de virden for koldioxidutslapp
och brinsleférbrukning som faststillts i enlighet med férordning (EU) 20172400 motsvarar forhéllandena vid verklig
korning.

¢) Enbart med tanke pd tillimpningen av denna forordning, 6vervdganden rorande tunga fordon och fordonskombina-
tioner, med beaktande av de vikter och dimensioner som giller vid nationella transporter, till exempel modulsystem
och intermodala system, samtidigt som en bedomning dven gors av mojliga transportsakerhets- och transporteffek-
tivitetsaspekter, transportslagsovergripande effekter, miljopaverkan, effekter pd infrastruktur och rekyleffekter samt av
medlemsstaternas geografiska lage.

f) En bedomning av simuleringsverktyget Vecto for att sikerstdlla att det fortlopande, i limplig tid, uppdateras.

g) En bedomning av om det gdr att utveckla sirskilda metoder for att ta med det potentiella bidraget till koldiox-
idutslippsminskningarna frdn anvindningen av syntetiska och avancerade alternativa flytande och gasformiga for-
nybara brinslen, diribland e-brinsle, som producerats med fornybar energi och uppfyller héllbarhetskriterierna och
kriterierna for minskade vixthusgasutslipp som avses i Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2018/2001 (V7).

h) En bedomning av om det gdr att infora en Gppen, transparent och icke-diskriminerande poolningsmekanism mellan
tillverkare.

i) En bedomning av nivan pé avgiften for 6verskridande koldioxidutslapp for att sikerstilla att denna avgift overstiger de
genomsnittliga marginalkostnaderna for den teknik som kravs for att uppnd koldioxidutslippsmalen.

3. Den rapport som avses i punkt 1 ska, om s dr lampligt, atfoljas av ett lagstiftningsforslag om dndring av denna
forordning.

4. Som ett led i oversynen enligt artikel 15.5 i forordning (EU) 2019/631 ska kommissionen se efter om intikterna
fran avgiften for 6verskridande koldioxidutslapp kan anslas till en sidrskild fond eller ett relevant program med malet att
sikerstilla en rdttvis 6vergdng till en klimatneutral ekonomi enligt vad som avses i artikel 4.1 i Parisavtalet, sarskilt for att
stodja omskolning, kompetensutveckling och annan kompetensutveckling och omplacering av arbetstagare i bilindustrin i
alla berorda medlemsstater, sarskilt i de regioner och samhillen som drabbas hardast av 6vergdngen. Kommissionen ska
vid behov ligga fram ett lagstiftningsforslag om detta senast 2027.

5. Kommissionen ska senast 2023 utvirdera mojligheten att utveckla en gemensam unionsmetod for bedomning och
konsekvent uppgiftsrapportering om koldioxidutslappen under hela livscykeln fran nya tunga fordon som slapps ut pa
unionsmarknaden. Kommissionen ska 6versinda denna utvirdering till Europaparlamentet och radet, vid behov dven med
lampliga forslag till uppfoljningsatgirder, sdsom lagstiftningsforslag.

Artikel 16
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av den klimatférandringskommitté som avses i artikel 44.1 a i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2018/1999 ('%). Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i férordning (EU)
nr 182/2011.

() Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om frimjande av anvindningen av energi frdn
fornybara energikillor (EUT L 328, 21.12.2018, s. 82).

('%) Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018 om styrningen av energiunionen och av
klimatdtgarder samt om dndring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009, Eu-
ropaparlamentets och rddets direktiv 94/22[EG, 98/70/EG, 2009/31[EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU och 2013/30/EU
samt radets direktiv 2009/119/EG och (EU) 2015/652 och om upphivande av Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr
525/2013 (EUTL 328, 21.12.2018, s. 1).



25.7.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 198/221

2. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

3. Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt och artikel 5.4
tredje stycket i férordning (EU) nr 1822011 ska tillimpas.

Artikel 17
Utdvande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 11.2, artikel 13.4 andra stycket och artikel 14.1 ska ges
till kommissionen for en period pa fem &r fran och med den 14 augusti 2019. Kommissionen ska utarbeta en rapport om
delegeringen av befogenhet senast nio manader fore utgdngen av perioden pa fem &r. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma liangd, savida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig
en sidan forlingning senast tre méanader fore utgdngen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 11.2, artikel 13.4 andra stycket och artikel 14.1 fdr ndr som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller rddet. Ett beslut om aterkallelse innebar att delegeringen av den befogenhet som
anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet fir verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella
tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det péverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i

kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.

5. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 11.2, artikel 13.4 andra stycket och artikel 14.1 ska trida i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period pé tvd mdnader
fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och ridet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgdngen av
den perioden, har underrittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tva
ménader pd Europaparlamentets eller rddets initiativ.

Artikel 18
Andringar av férordning (EG) nr 595/2009
Forordning (EG) nr 595/2009 ska dndras pd foljande sitt:

1. T artikel 2 forsta stycket ska foljande mening laggas till:

”Artiklarna 5a, 5b och 5c ska ocksd tillimpas pa fordon i kategorierna O; och O,
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2. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 5a

Sirskilda krav pa tillverkarna i friga om miljoprestandan hos fordon i kategorierna M,, M3, N, N3, O; och O,

1. Tillverkarna ska sikerstdlla att nya fordon i kategorierna O3 och O,, som siljs, registreras eller tas i bruk,
uppfyller foljande krav:

a) Fordonens péverkan pd koldioxidutslippen, bransleforbrukningen, elférbrukningen och motorfordons korstracka
med nollutsldpp faststills i enlighet med metoderna i artikel 5¢ a.

b) Fordonen idr utrustade med ombordenheter for 6vervakning och registrering av nyttolasten, i enlighet med kraven i
artikel 5¢ b.

2. Tillverkarna ska sakerstilla att nya fordon i kategorierna M,, M3, N, och N; som siljs, registreras eller tas i bruk,
ar utrustade med ombordenheter for 6vervakning och registrering av bransle- och/eller energiférbrukningen, nytto-
lasten och korstrackan, i enlighet med kraven i artikel 5¢ b.

De ska ocksd sikerstilla att dessa fordons korstricka med nollutslipp och elforbrukning faststills enlighet med
metoderna i artikel 5¢ c.

Artikel 5b

Sdrskilda krav pd medlemsstaterna i friga om miljéprestandan for fordon i kategorierna M,, M;, N,, N3, O3
och O,

1. Nationella myndigheter ska, i enlighet med genomf6randedtgirderna i artikel 5c, vigra EU-typgodkidnnande eller
nationellt typgodkdnnande for nya fordonstyper i kategorierna M,, M3, N,, N3, O; och O, som inte uppfyller kraven i
dessa genomforandedtgirder.

2. Nationella myndigheter ska, i enlighet med genomforandeatgirderna i artikel 5c, forbjuda forsiljning, registrering
eller ibruktagande av nya fordonstyper i kategorierna M,, M3, N, N3, O3 och O, som inte uppfyller kraven i dessa
genomforandedtgarder.

Artikel 5¢

Atgiirder for faststillande av vissa aspekter av miljoprestandan for fordon i kategorierna M,, M3, N,, N3, O
och O,

Senast den 31 december 2021 ska kommissionen, genom genomforandeakter, anta foljande dtgarder:

a) Metoder for bedomning av prestandan hos fordon i kategorierna O3 och O, vad giller deras paverkan pa kol-
dioxidutslapp, brinsleforbrukning, elférbrukning och korstrickor med nollutslapp hos motorfordon.
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b) Tekniska krav for inmontering av ombordenheter for 6vervakning och registrering av bransle- ochjfeller energifor-
brukningen och korstrickan hos motorfordon i kategorierna M,, M;, N, och N; samt for faststillande och
registrering av nyttolasten eller den totala fordonsmassan hos fordon med de egenskaper som anges i artikel 2.1
forsta stycket a, b, c eller d i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1242 (*) och hos kombinationer
av dem med fordon i kategorierna O; och O,, inklusive, vid behov, 6verforing av data mellan fordon som ingér i
en kombination.

¢) Metoder for faststillande av korstrackan med nollutsldpp och elférbrukningen hos nya fordon i kategorierna M,,
M}, N2 OCh N3

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 13a.

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststillande av normer for
koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och om dndring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr
595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202).”

. Foljande artikel ska inforas:

”Artikel 13a

Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitridas av tekniska kommittén for motorfordon, som inrittats genom Europaparlamentets
och radets férordning (EU) 2018/858 (*). Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i forordning
(EU) nr 182/2011.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

3. Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomférandeakt och
artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

(*) Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkinnande av och mark-
nadskontroll 6ver motorfordon och sliapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ir avsedda for sddana fordon, om andring av férordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG)
nr 595/2009 samt om upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).”
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Artikel 19
Andringar av forordning (EU) 2018/956
Forordning (EU) 2018/956 ska édndras pd foljande satt:

1. Artikel 3 ska ersittas med foljande:

”Artikel 3
Definitioner

I denna forordning géller definitionerna i Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG (*), Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 595/2009 och Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1242 (**).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for
godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som dr avsedda for sddana fordon (Ramdirektiv) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).

(**) Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststdllande av normer for
koldioxidutsldpp frén nya tunga fordon och om édndring av Europaparlamentets och rddets férordningar (EG) nr
595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202).”

2. Artikel 4.1 ska ersittas med f6ljande:

1. Fran och med den 1 januari 2019 ska medlemsstaterna Gvervaka de uppgifter som anges i del A i bilaga I med
avseende pd nya tunga fordon som forstagingsregistreras i unionen.

Senast den 30 september varje dr, med borjan frdn och med 2020, ska medlemsstaternas behoriga myndigheter
rapportera dessa uppgifter fran den foregdende rapporteringsperioden, 1 juli-30 juni, till kommissionen i enlighet med
det rapporteringsforfarande som anges i bilaga II

Nar det giller 2019 ska de uppgifter som rapporteras senast den 30 september 2020 inbegripa uppgifter som
overvakats fran och med den 1 januari 2019 till och med den 30 juni 2020.

Uppgifter om nya tunga fordon som registrerats tidigare utanfor unionen ska inte overvakas och rapporteras, utom
ifall den registreringen skett mindre dn tre médnader fore registreringen i unionen.”

3. Artikel 5.1 ska ersittas med foljande:

"l.  Fran och med de startdr som anges i punkt 1 i del B i bilaga I ska tillverkare av tunga fordon overvaka de
uppgifter som anges i punkt 2 i del B i bilaga I for varje nytt tungt fordon.

Senast den 30 september varje dr, frdn och med de startdr som anges i punkt 1 i del B i bilaga I, ska tillverkare av
tunga fordon for varje nytt tungt fordon med ett simuleringsdatum som infaller under den féregdende rapporterings-
perioden, 1 juli-30 juni, rapportera dessa uppgifter till kommissionen i enlighet med det rapporteringsforfarande som
anges i bilaga IL
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Nar det giller 2019 ska tillverkarna rapportera uppgifterna for varje nytt tungt fordon med ett simuleringsdatum som
infaller under perioden 1 januari 2019-30 juni 2020.

Simuleringsdatumet ska vara det datum som rapporteras i enlighet med post 71 i punkt 2 i del B i bilaga L.”
4. Artikel 10.1 ska ersittas med foljande:

"1.  Senast den 30 april varje r ska kommissionen offentliggora en drlig rapport med sin analys av de uppgifter for
foregdende rapporteringsperiod som limnats av medlemsstater och tillverkare.”

5. Punkt 3.2 i bilaga II ska ersdttas med foljande:

”3.2 Uppgifter som ror tunga fordon som registrerats under foregdende rapporteringsperiod och som har lagts in i
registret ska offentliggoras senast den 30 april varje ar frdn och med dr 2021, med undantag av de uppgifter som
anges i artikel 6.1.”

Artikel 20
Andringar av direktiv 96/53/EG
Direktiv 96/53/EG ska dndras pd foljande sitt:

1. I artikel 2 ska foljande definition inféras efter definitionen av fordon som drivs med alternativa branslen:

"— utsldppsfritt fordon: ett utslappsfritt tungt fordon enligt definitionen i artikel 3.11 i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242 (¥).

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststillande av normer for
koldioxidutsldpp frén nya tunga fordon och om 4ndring av Europaparlamentets och rddets foérordningar (EG) nr
595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202).”

2. Artikel 10b ska ersittas med foljande:

"Artikel 10b

Hogsta tilldtna vikter for fordon som drivs med alternativa brinslen eller for utsldppsfria fordon ska vara de som anges
i punkterna 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4, 2.3.1, 2.3.2 och 2.4 i bilaga L

Fordon som drivs med alternativa brinslen eller utslappsfria fordon ska dessutom iaktta de gransvirden for hogsta
tilldtna axeltryck som anges i punkt 3 i bilaga L

Den extra vikt som krdvs for fordon som drivs med alternativa branslen eller utslippsfria fordon ska faststillas pa
grundval av den dokumentation som tillverkaren tillhandahéller vid godkdnnandet av fordonet i friga. Denna extra
vikt ska anges i det officiella dokument som kravs enligt artikel 6.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 10h f6r att med tanke pd till-
lampningen av detta direktiv uppdatera den forteckning over alternativa branslen som avses i artikel 2, for vilka extra
vikt krdvs. Det ar sdrskilt viktigt att kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfor samrdd med experter,
inbegripet experter frin medlemsstaterna, innan den antar dessa delegerade akter.”
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3. Bilaga I ska dndras pa foljande sitt:

a)

Foljande stycke ska ldggas till i andra kolumnen i punkterna 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 och 2.2.4:

"For fordonskombinationer dir det ingdr fordon som drivs med alternativa branslen eller utslippsfria fordon ska de
hogsta tilltna vikterna enligt detta avsnitt hojas med den extra vikt som tekniken for det alternativa brinslet eller
for utslappsfri drift kraver, med hogst 1 respektive 2 ton.”

Foljande stycke ska laggas till i andra kolumnen i punkt 2.3.1:

"Utslappsfria fordon: Den hogsta tillitna vikten pa 18 ton hojs med den extra vikt som tekniken for utslappsfri
drift krdver, med hogst 2 ton.”

Foljande stycke ska laggas till i tredje kolumnen i punkt 2.3.2:

"Treaxlat utslappsfritt motorfordon: hégsta tilldtna vikt pd 25 ton — eller 26 ton nir drivaxeln 4r utrustad med
dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller fjadring som inom unionen erkdnns som likvardig enligt bilaga II eller
ndr varje drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade hjul och hogsta vikt for varje axel inte overstiger 9,5 ton —
hojs genom den extra vikt som tekniken for utsldppsfri drift kraver med hogst 2 ton.”

Foljande stycke ska ldggas till i tredje kolumnen i punkt 2.4:

"Treaxlade ledbussar som ar utslippsfria fordon: hogsta tillitna vikt pd 28 ton hojs med den extra vikt som
tekniken for utslappsfri drift kraver med hogst 2 ton.”

Artikel 21
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 20 juni 2019.

Pa Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
A. TAJANI G. CIAMBA
Ordforande Ordforande
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1.

BILAGA 1

Genomsnittliga specifika koldioxidutslipp, specifikakoldioxidutslippsmil och 6verskridande koldioxidutslipp

UNDERGRUPPER AV FORDON

Varje nytt tungt fordon ska kopplas till en av de undergrupperav fordon som definieras i tabell 1, i enlighet med de

villkor somfaststills dar.

Tabell

1

Undergrupper av fordon (sg,sub-groups)

Tunga fordon Typ av hytt Maskinstyrka: ag?g:é(g)gu]gg)

Pabyggnadsbilar med axelkonfiguration 4x2och hogsta | Alla <170 kW 4-UD
tekniskt tillitna vikt inklusive last > 16 ton

Daghytt | > 170 kW 4-RD

Sovhytt > 170 kW och <265 kW

Sovhytt > 265 kW 4-LH
Pibyggnadsbilar med axelkonfiguration 6x2 Daghytt Alla 9-RD

Sovhytt 9-LH
Dragbilar med axelkonfiguration 4x2 ochhégsta tekniskt | Daghytt Alla 5-RD
tillitna vikt inklusive last > 16 ton

Sovhytt <265 kW

Sovhytt > 265 kW 5-LH
Dragbilar med axelkonfiguration 6x2 Daghytt Alla 10-RD

Sovhytt 10-LH

Med sovhytt menas en typ av hytt som harett utrymme bakom forarsitet som ar avsett for vila och som rap-

porteratsi enlighet med foérordning (EU) 2018/956.

Med daghytt menas en typ av hytt som intedr en sovhytt.

Om ett nytt tungt fordon inte kan kopplas till en undergrupp avfordon eftersom information om typ av hytt eller
motoreffekt intedr tillgdnglig ska det kopplas till den undergrupp av fordon for fjdrrtrafik(LH, long-haul) som
motsvarar fordonets chassityp (pabyggnadsbil ellerdragbil) och axelkonfiguration (4x2 eller 6x2).

Om ett nytt tungt fordon kopplas till undergrupp av fordon 4-UD,men uppgifter om koldioxidutslapp i g/km inte
ar tillgdngliga foranviandningsprofilen UDL eller UDR som definieras i tabell 2 i punkt2.1 ska det nya tunga

fordonet kopplas till undergrupp av fordon 4-RD.
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2. EN TILLVERKARES GENOMSNITTLIGA SPECIFIKA KOLDIOXIDUTSLAPP

2.1

Specifika koldioxidutslapp fran ett nytt tungt fordon

De specifika koldioxidutsldppen i g/km fran ett nytt tungt fordon v, kopplat till undergruppen av fordon sg ska

beriknas enligt foljande:

€02y = Wigmp X CO2ymp

mp
dir
> mp ar summan for alla anvindningsprofiler mp som fortecknas i tabell 2,
sg dr den undergrupp av fordon till vilken det nya tungafordonet v har kopplats enligt punkt 1 i denna-
bilaga,
Wegmp dr anvindningsprofilens viktningsvirde som anges i tabell2,

€02, ér koldioxidutslippen i g/km frén ett nytt tungt fordon v, faststillda for en anvéndningsprofil mp och

rapporterade i enlighet med forordning (EU)2018/956.

De specifika koldioxidutsldppen fran ett utslappsfritt tungt fordonska faststallas till 0 g CO,/km.

De specifika koldioxidutslippen fran ett arbetsfordon ska varagenomsnittet av de koldioxidutslipp i g/km som

rapporteras i enlighetmed forordning (EU) 2018/956.

Tabell 2
Viktningsvirden for anvindningsprofiler(Wg )
Anvindningsprofil (') (mp)
Undergrupp av for-
don (sg) REL, RER,
RDL RDR LHL LHR UDL UDR LEL, LER
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0
4-RD 0,45 0,45 0,05 0,05 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 0,45 0,45 0 0 0
9-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
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Anvindningsprofil (') (mp)
Undergrupp av for-
don (sg) RDL RDR LHL LHR UDL UDR RLEELL ligg’
5-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
10-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
10-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
(1) Se definitioner av anvindningsprofiler under denna tabell.
Definitioner av anvindningsprofiler
RDL Regionaltrafik, l1dg nyttolast (Regional Delivery payloadLow)
RDR Regionaltrafik, representativ nyttolast (Regional Deliverypayload Representative)
LHL Fjarrtrafik, 1ag nyttolast (Long Haul payload Low)
LHR Fjarrtrafik, representativ nyttolast (Long Haul payloadRepresentative)
UDL Nartrafik, 1dg nyttolast (Urban Delivery payload Low)
UDR Nartrafik, representativ nyttolast (Urban Delivery payloadRepresentative)
REL Regionaltrafik (EMS), ldg nyttolast (Regional Delivery(EMS) payload Low)
RER Regionaltrafik (EMS), representativ nyttolast (RegionalDelivery (EMS) payload Repre-
sentative)
LEL Fjarrtrafik (EMS), 14g nyttolast (Long Haul (EMS) payloadLow)
LER Fjarrtrafik (EMS), representativ nyttolast (Long Haul(EMS) payload Representative)

2.2 Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp fran en tillverkaresalla nya tunga fordon i en undergrupp av fordon

De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i g/tkm fér allanya tunga fordon i en undergrupp sg (avgCO2,,)
skafor varje tillverkare och varje rapporteringsperiod berdknas enligtfoljande:

32,€02,

02, =
P TN, X PLy

dar

>°v  dr summan av alla nya tunga fordon frén tillverkaren iundergruppen av fordon sg, med undantag avalla
arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 forsta stycket a,
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CO2, dr de specifika koldioxidutsldppen fran ett nytt tungtfordon v, faststillda i enlighet med punkt2.1,
Vi ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren i undergruppenav fordon sg, med undantag av arbetsfordon,i
enlighet med artikel 4 forsta stycket a,
PLy,  dr den genomsnittliga nyttolasten for fordon i undergruppenav fordon sg, faststdlld enligt punkt 2.5.
2.3 Den faktor for utslappsfria och utslappssndla fordon som avsesi artikel 5

2.3.1 Rapporteringsperioderna 2019-2024

Den faktor for utslippsfria och utslippssnala fordon (ZLEV, Zero-and Low-Emission Vehicles) som avses i artikel 5
ska for varje tillverkareoch varje rapporteringsperiod frin och med 2019 till och med 2024beriknas enligt foljande:

ZLEV = V/(Vconv + Vzlev) med minimivirdet 0,97

dar

\Y% ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren, som motsvararde egenskaper som anges i artikel 2.1 forsta
stycket, med undantagav arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 forsta stycket a,

Veonv ir antalet nya tunga fordon fran tillverkaren, som motsvararde egenskaper som anges i artikel 2.1 forsta
stycket, med undantag,dels av arbetsfordon i enlighet med artikel 4 forsta stycket a, delsav utslappsfria och
utslappssnéla tunga fordon,

Vzlev  4r summan av Vin och Vout,

dar

Vin dr 32, (1 + (1 — CO2,/LETy,))

och >~ dr lika med summan av alla nya utslippsfria och utsldppssnédlatunga fordon som motsvarar de
egenskaper som anges i artikel 2.1 forstastycket,

CO2, dr de specifika koldioxidutsldppen i g/km frin ett utslappsfritteller utslappssndlt tungt fordon v, faststilldai
enlighet med punkt 2.1,
LET,,  dr troskelvirdet for ett utslippssndlt fordon i den undergruppav fordon sg som fordonet v tillhor, enligt

definitionen i punkt 2.3.3,

Vout  dr det totala antalet nyregistrerade utsldppsfria tungafordon som avses i artikel 2.1 andra stycket, multi-
plicerat med 2,och med maximivirdet 1,5 % av Vconv.
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2.3.2 Rapporteringsperioder frdn och med 2025

Den faktor for utslappsfria och utsldppssnala fordon (ZLEV, Zero-and Low-Emission Vehicles) som avses i artikel 5
ska for varje tillverkareoch varje rapporteringsperiod berdknas enligt foljande:

ZLEV =1— (y —x)  sdvida inte denna summa ar storre dn 1 eller mindre 4n0,97, i vilket fall ZLEV-faktorn ska
faststallas till 1 respektive0,97

dar
x dr 0,02
y dr summan av Vin och Vout, dividerad med Vtotal, dar

Vin dr det sammanlagda antalet nyregistrerade utslappsfriaoch utsldppssnala tunga fordon som motsvarar de
egenskaper som angesi artikel 2.1 forsta stycket, dir vart och ett av dem rdknas som ZLEVspecifici
enlighet med nedanstdende formel:

ZLEVspecific = 1 — (CO2v/LETy,)
dir

CO2, ir de specifika koldioxidutsldappen i g/km frén ett utslappsfritteller utslappssnélt tungt fordon v,

faststdlldai enlighet med punkt 2.1,

LET,, dr troskelvirdet for att ettfordon v i den undergrupp av fordon sg som fordonet enligt defini-
tionen i punkt 2.3.3tillhor ska betecknas som utslappssnalt,

out  4ar det sammanlagda antalet nyregistrerade utslippsfriatunga fordon som avses i artikel 2.1 andra
stycket och maximalt 0,035av Vi,

Vioral  ar t‘illzizerkarens sammanlagda antal nyregistrerade tungafordon under ifrdgavarande rapporterings-
period,

varvid, om Vin/Vtotal 4r lagre dn 0,0075, faktorn ZLEVska faststallas till 1.

2.3.3 Troskelvirdet for ett utslappssnélt fordon

Troskelvérdet LET,, for ett utslippssndlt fordoni undergruppen av fordon sg definieras enligtfoljande:

LET,, = (rCO2y X PLy)/2
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dar

rCO2,,  dr referensvirdetfor koldioxidutslappen frdn undergruppen av fordon sg, faststéllt enligt definitionen i
punkt 3,

PLy, ir den genomsnittliga nyttolasten f6r fordon i undergruppenav fordon sg, faststilld enligt punkt 2.5.

2.4 Tillverkarens andel nya tunga fordon i en undergrupp av fordon

Andelen av nya tunga fordon i undergruppen av fordon sg (share,,) ska for varje tillverkare och varje rapporterings-
period berdknasenligt foljande:

shareq, = %
dar
Vg dr antalet nya tunga fordon frdn tillverkaren i undergruppenav fordon sg, med undantag av arbets-
fordon,i enlighet med artikel 4 forsta stycket,
\Y ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren, med undantagav arbetsfordon, i enlighet med artikel 4

forsta stycket a.

2.5  Genomsnittlig nyttolast for alla fordon i en undergrupp av fordon

Virdet for genomsnittlig nyttolast for ett fordon i undergruppenav fordon sg (PLy,) ska beréknas enligt foljande:

PLg =Y Wigmp X PLigmp

mp
dar
>omp dr summan for alla anvindningsprofiler mp,
Wegmp  dr det viktningsvérde for anvindningsprofilen som angesi tabell 2 i punkt 2.1,
PLy .,  dr det virde for nyttolast som kopplas till fordonen iundergruppen av fordon sg fér den anvindnings-

profil mp, som anges i tabell 3.
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Tabell 3
Virden for nyttolast PLy, 1, (ton)

Undergrupp av fordon Anvandningsprofil (1) mp

58 RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL RER LEL LER
4-UD 0,9 4,4 1,9 14 0,9 4,4 3,5 17,5 3,5 26,5
4RD
4-LH
5-RD 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5
5-LH
9-RD 1,4 7,1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 3,5 26,5
9-LH
10-RD 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5
10-LH
(") Se definitioner av anvindningsprofiler under tabell 2 i punkt 2.1.M

2.6  Viktningsfaktor for korstricka och nyttolast

Viktningsfaktorn for korstracka och nyttolast (MPW

sg’

Mileage and Payload Weighting factor) for undergruppen

avfordon sg definieras som produkten av den &rligakorstracka som anges i tabell 4 och det virde for nyttolast per
undergruppav fordon som anges i tabell 3 i punkt 2.5, normaliserad mot respektivevirde for undergrupp av fordon

5-LH, och ska berdknas enligt f6ljande:

dar
AM,g
AM;5 1y

PL

PLS-LH

MPW, =

(AMg X PLg)

(AM5_tp X PLs_1p)

ar den drliga korstrackan som anges i tabell 4 for fordoneni respektive undergrupp av fordon,

ar den arliga korstrackan som anges for undergruppen avfordon 5-LH i tabell 4,

ar det virde for genomsnittlig nyttolast som faststillsi enlighet med punkt 2.5,

ar det genomsnittliga virde for nyttolast for undergruppenav fordon 5-LH som faststills i enlighet med

punkt 2.5.
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Tabell 4

Arliga kérstrickor

Undergrupp av fordon sg Arlig korstréicka AM,, (Annual Mileage)(km)
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000

2.7 Tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp i g/tkmsom avses i artikel 4

De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i gftkm (CO,) ska for varje tillverkareoch varje rapporteringsperiod
beriknas enligtfoljande:

CO2 = ZLEV x Xsg share,g xMPW, x avgCO2,

dar

ng ar summan for alla undergrupper av fordon,

ZLEV dr den faktor for utslippsfria och utslippssnéla fordonsom faststills i enlighet med punkt 2.3,
share,, ar den andel nya tunga fordonen i en undergrupp av fordonsom faststills i enlighet med punkt 2.4,
MPW,, ar den viktningsfaktor for korstracka och nyttolast somfaststills i enlighet med punkt 2.6,

avgCO2,  idr de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i g/tkmsom faststlls i enlighet med punkt 2.2.

3. DE REFERENSVARDEN FOR KOLDIOXIDUTSLAPP SOM AVSES I ARTIKEL1 ANDRA STYCKET

Referensvirdet for koldioxidutslapp (rCO2y,) ska beréknas for varje undergrupp av fordon sg, pd grundval av alla
nya tunga fordon frin allatillverkare under referensperioden, enligt foljande:

ZV(COZV/PL)sg

€02 = v
sg

dar

>,  arsumman av alla nya tunga fordon, registrerade underreferensperioden, i undergruppen av fordon sg, med
undantag av arbetsfordon, i enlighet med artikel 1 andra stycket,



25.7.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 198/235

CO2, dr de specifika koldioxidutsldppen frdn nya tunga fordonetv, faststdllda i enlighet med punkt 2.1, och i
tillampliga fall justeradei enlighet med bilaga II,

Ve  dr det totala antalet nya tunga fordon, registrerade underreferensperioden, i undergruppen av fordon sg,
med undantag av arbetsfordon, i enlighet med artikel 1 andra stycket,

PL,  dr den genomsnittliga nyttolasten for fordon i undergruppenav fordon sg, faststélld enligt punkt 2.5.

4. TILLVERKARES SPECIFIKA KOLDIOXIDUTSLAPPSMAL SOM AVSESI ARTIKEL 6

Det specifika koldioxidutslappsmalet T skafor varje tillverkare och varje rapporteringsperiod frdn och med den 1 juli
2025 berdknas enligt foljande:

T = Xsg share, X MPW, x (I —1f) x rCO2,

dir

pI ar summan av alla undergrupper av fordon,

share,, & den andel nya tunga fordonen i en undergrupp av fordonsom faststélls i enlighet med punkt 2.4,
MPW,,  ér den viktningsfaktor for korstricka och nyttolast somfaststélls i enlighet med punkt 2.6,

if ar det mdl for koldioxidutslippsminskning (i %) som gallerfér den specifika rapporteringsperioden,

rCO2,  dr det referensvérde for koldioxidutslipp som faststéllsi enlighet med punkt 3.

5. UTSLAPPSKREDITER OCH UTSLAPPSSKULDER SOM AVSES I ARTIKEL7
5.1 Kurvan for minskade koldioxidutslapp, som grund for utslappskrediter

En kurva for minskade koldioxidutslipp (ETy, CO, emissions reduction trajectory) ska definierasenligt f6ljande, for
varje tillverkare och varje rapporteringsperiodfor dren Y fran och med 2019 till och med 2030:

ETy = Xsg share, x MPW, x R — ETy x 1CO2,

dir

pI ar summan av alla undergrupper av fordon,

share,, ;ﬁl jlftn 2;21’(161 nya tunga fordonen i en undergrupp av fordonsom faststills i enlighet med
MPW, dr den viktningsfaktor for korstricka och nyttolast somfaststills i punkt 2.6,
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rC02,, ar det referensvirde for koldioxidutsldpp som faststillsi enlighet med punkt 3,
R-ETy definieras enligt f6ljande:
ndr det giller rapporteringsperiodernafor dren Y fran och med 2019 till och med 2025:

R — ETY = (1 — Urzozs) +7fz()25 X (2025 — Y)/6

och nir det giller rapporteringsperioderna for drenY frdn och med 2026 till och med 2030:
R—ETy = (1 — I‘fzogo) =+ (I"fzogo — I‘fzoz;) X (2030 — Y)/S

15025 0ch 15030 ir de mdl for minskade koldioxidutslipp (i %) som gillerfor rapporteringsperioderna for
2025 respektive 2030.

5.2 Utslappskrediter och utsldppsskulder for varje rapporteringsperiod

Utslappskrediterna (cCO2y) och utsldppsskulderna (dCO2y) ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiodfor
dren Y frdn och med 2019 till och med 2029 beriknas enligt foljande:

Om CO2y < ETy:

CC02Y = (ETY — C02y) X Vy and

dCo2y =0

Om CO2y > Ty for dren 2025-2029:

dCOZY = (COZY — Ty) X VY and

dco2, =0
och cCO2y faststdllas till 0.
dir

ETy ar tillverkarens kurva for minskade koldioxidutslapp forrapporteringsperioden for dret Y, faststdlld i en-
lighet med punkt5.1,

CO2y ir tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslappfér rapporteringsperioden for aret Y, faststillda i
enlighet med punkt2.7,

Ty ar tillverkarens specifika koldioxidutslippsmal for rapporteringsperiodenfor aret Y, faststillt i enlighet med
punkt 4,
Vy dr antalet nya tunga fordon frén tillverkaren under rapporteringsperiodenfor dret Y, med undantag av alla

arbetsfordon, i enlighet med artikel4 forsta stycket a.

5.3  Grins for utslippsskuld

Grinsen for utslippsskuld (imCO,) definierasfor varje tillverkare enligt foljande:

imCO2 = T2025 x 0,05 x V2025
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5.4

dar

Thpps  dr tillverkarens specifika koldioxidutslippsmal underrapporteringsperioden for 2025, faststillt i enlighet
med punkt 4,

V,025  dr antalet nya tunga fordon fran tillverkaren under rapporteringsperiodenfor 2025, med undantag av alla
arbetsfordon, i enlighet med artikel4 forsta stycket a.

Utslidppskrediter som riknats in fore 2025

Utslappsskulder som raknas in for rapporteringsperioden for 2025ska minskas med ett belopp (redCO,) som
motsvararde utslippskrediter som rdknats in fore den rapporteringsperioden,vilket faststills for varje tillverkare
enligt foljande:

dar

min

2024
Y=2019

«CO2y

redCO2 = min(dC0O25025; X450 €COay)

ar minimivardet av de tvd virdena inom parentes,

ar summan for rapporteringsperioderna for dren Y franoch med 2019 till och med 2024,

ar utslippsskulderna for rapporteringsperioden for 2025 faststillda i enlighet med punkt 5.2,

ar utslappskrediterna for rapporteringsperioden for arY, faststillda i enlighet med punkt 5.2.

EN TILLVERKARES OVERSKRIDANDE KOLDIOXIDUTSLAPP SOM AVSESI ARTIKEL 8.2

Virdet for overskridande koldioxidutslapp (exeCO2y) ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiodfran och
med 2025 berdknas enligt f6ljande, om virdet ér positivt:

For rapporteringsperioden for 2025

exeC025025 = dCO25025 — X 2019 €CO2y — limCO2

For rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2026 till ochmed 2028

exeCO2y = X yy5 (dCO2; — cCO21) — %) 55 exeCO2) — 1edCO2 — limCO2
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For rapporteringsperioden for 2029

exeCO2y = %7950 5 (dCO2; — cCO2;) — X050 55 exeCO2; — redCO2

For rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2030

exeCO2y = (CO2y —Ty) x Vy

dar

L ar summan av rapporteringsperioderna for dren Y frdn ochmed 2019 till och med 2025,
S o2 ar summan av rapporteringsperioderna for dren I frdn ochmed 2025 till och med ér Y,

}1:21025 ar summan av rapporteringsperioderna for dren J frdn ochmed 2025 till och med ar (Y-1),
2}22325 ir summan av rapporteringsperioderna for dren J fran ochmed 2025 till och med 2028,

s ir summan av rapporteringsperioderna for dren I fran ochmed 2025 till och med 2029,
dCOo2y ar utslappsskulderna for rapporteringsperioderna for aretY, faststillda i enlighet med punkt 5.2,
dCO2y ar utslppskrediterna for rapporteringsperioden for drY, faststillda i enlighet med punkt 5.2,
limCO2 dr gransen for utslippsskuld, faststilld i enlighet medpunkt 5.3,
1edCO2 ar minskningen av utslippsskulder for rapporteringsperiodenfor 2025, faststilld i enlighet med

punkt 5.4.

[ alla andra fall ska virdet for overskridande koldioxidutslapp exeCO2y faststillas till 0.
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BILAGA 11

Justeringsférfaranden

1. JUSTERINGSFAKTORER FOR NYTTOLAST SOM AVSES I ARTIKEL 14.1 C

Vid berdkning av det referensvirde for koldioxidutslipp som avses i artikel 1 andra stycket ska, om inte annat foljer av
artikel 11.2 a, de viktningsvirden for anvindningsprofiler och virden for nyttolast som ar tillimpliga under den
rapporteringsperiod da de dndringar som avses i artikel 14.1 ¢ fdr verkan for alla nya tunga fordon anvindas, och
de koldioxidutslapp i g/km frdn ett tungt fordon v, faststillda for en anvindningsprofil mp, som avses i tabell 2 i
punkt 2.1 i bilaga [, justeras enligt foljande:

dar

R4

CO(RP),

PL(RP)y

PL

CO2ymp = CO,(RP)

v,mp

X (1 + PLagmp X (PLsgmp — PL(RP)

ar den undergrupp av fordon som fordonet v tillhor,

sgjmp))

ar de specifika koldioxidutslippen fran fordon v i g/km, faststillda for anvandningsprofil mp och
baserade pd de overvakningsuppgifter for referensperioden som rapporterats i enlighet med forordning
(EU) 2018/956,

ar det varde for nyttolast som kopplades till fordonet v i undergruppen av fordon sg for anvindnings-
profilen mp och referensperioden, i enlighet med tabell 3 i punkt 2.5 i bilaga I, i syfte att faststilla de
overvakningsuppgifter for referensperioden som rapporterats i enlighet med férordning (EU)

2018956,

ar det virde for nyttolast som kopplades till fordon i undergruppen av fordon sg for anvindnings-
profilen mp och den rapporteringsperiod nir de dndringar som avses i artikel 14.1 ¢ far verkan for alla
nya tunga fordon, i enlighet med tabell 3 i punkt 2.5 i bilaga [,

Plag dr den justeringsfaktor for nyttolast som definieras i tabell 5.
Tabell 5
Justeringsfaktorer for nyttolast PLay, ,,
Plag, iy Anvindningsprofiler (1) mp
(1ton) RDL, RDR REL, RER LHL, LHR LEL, LER UDL, UDR
Undergrupp av fordon sg | 4-UD 0,026 Ej tillimpligt | 0,015 Ej tillimpligt | 0,026
4-RD
4-LH
5-RD 0,022 0,022 0,017 0,017 0,022
5-LH
9-RD 0,026 0,025 0,015 0,015 0,026
9-LH
10-RD 0,022 0,021 0,016 0,016 0,022
10-LH

(") Se definitioner av anvindningsprofiler i punkt 2.1 i bilaga L
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2. JUSTERINGSFAKTORER SOM AVSES I ARTIKEL 11.2 B

Vid berdkning av det referensvirde for koldioxidutslapp som avses i artikel 1 andra stycket ska, om inte annat foljer av
artikel 11.2 b, de viktningsvirden for anvandningsprofiler och virden for nyttolast som ar tillimpliga under den
rapporteringsperiod dd de dndringar som avses i artikel 14.1 ¢ far verkan for alla nya tunga fordon anvindas, och de
koldioxidutslapp i g/lkm frdn ett tungt fordon v, faststillda for en anvandningsprofil mp, som avses i punkt 2.1 i bilaga
I, justeras enligt f6ljande:

COmp = CO2(RP), . % (D Sy X CO2rmp) /(D Srp X CO2(RP), )

¥

dar

> ar summan for alla representativa fordon r for undergruppen av fordon sg,

sg ar den undergrupp av fordon som fordonet v tillhor,

Srsg ar den statistiska viktningen for det representativa fordonet r i undergruppen av fordon sg,

CO,(RP),,,  dr de specifika koldioxidutsldppen frin fordon v i glkm, faststillda for anvindningsprofil mp och
baserade pd de overvakningsuppgifter for referensperioden som rapporterats i enlighet med forordning
(EU) 2018/956,

CO,(RP),,  dr de specifika koldioxidutslippen frédn fordon r i g/km, faststéllda for anvandningsprofil mp i enlighet
med forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandedtgirder under den referensperiod da
g g g p
CO,(RP) faststilldes,

v,mp

€02, ar de specifika koldioxidutslappen frén det representativa fordonet r, faststillda for anvandningsprofil
mp i enlighet med férordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandedtgirder under den rappor-
teringsperiod nir de dndringar som avses i artikel 14.2 i den har forordningen far verkan for alla nya
tunga fordon.

Det representativa fordonet ska definieras i enlighet med den metod som avses i artikel 14.3 i denna férordning.
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