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FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2019/554
av den 5 april 2019

om indring av bilaga VI till Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/59/EG om
behorighetsprovning av lokforare som framfor lok och tig pé jirnvigssystemet i gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/59/EG av den 23 oktober 2007 om behorighets-
provning av lokférare som framfor lok och tdg pé jarnvigssystemet i gemenskapen (), sdrskilt artikel 31, och

av foljande skal:

(1)

I punkt 8 i bilaga VI till direktiv 2007/59/EG faststills att lokforarnas sprakkunskaper mdste vara sddana att de
kan kommunicera aktivt och effektivt i normala ligen, vid avvikande driftssituationer och i nddsituationer.
Punkt 8 ger dessutom mojlighet att undanta lokforarna fran kraven pd sprakkunskaper for banavsnitten mellan
grinserna och de stationer som 4r beligna nira grinsen och avsedda for grinsoverskridande trafik. Det ar
nodvandigt att dndra punkt 8 i bilaga VI till direktiv 2007/59/EG for att oka flexibiliteten utan att sikerheten
forsimras.

De krav som anges i punkt 8 i bilaga VI till direktiv 2007/59/EG anses inte vara det effektivaste sittet att
sikerstdlla en hog sakerhetsnivd samtidigt som jdrnvdgsnitets drift sker pd ett effektivt sdtt. Detta giller
i synnerhet nidr det forekommer storningar pé ett jirnvigsnit i en medlemsstat som gor det nodvandigt att
omdirigera trafiken till angrinsande medlemsstater. I sddana fall maste man med kort varsel fd tag pd lokforare
som kan framfora taget pd de linjer som utnyttjas vid omdirigeringen, och pa sd vis sikerstilla oavbruten drift.

Det dr nodvindigt att utforska alternativ till dagens sprakkrav som ger 6kad flexibilitet, och samtidigt sikerstaller
minst samma sikerhetsnivd som dagens krav erbjuder. Alternativen skulle kunna bestd av mer specifika sprakkrav
(till exempel med inriktning pd specifik jarnvigsterminologi), eller ligre allminna sprikkrav kombinerade med
alternativa metoder som stod for effektiv kommunikation. De bor sikerstilla att kommunikationen i normala
lagen, vid avvikande driftssituationer och i nodsituationer ar aktiv och effektiv.

For att man ska kunna f& fram pélitliga resultat om hur effektiva alternativen ir, dr det nodvandigt att testa dem
vid daglig drift. Darfér bor man under verkliga forhéllanden undersoka vilken paverkan dessa alternativ har inom
ramen for pilotprojekt i tvd faser. I den forsta fasen bor infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag utfora
pilotprojekt genom att anvinda alternativa metoder och med lokforare som uppfyller kraven i punkt 8 i bilaga VI
till direktiv 2007/59/EG. Om den forsta fasen av dessa pilotprojekt visar att de alternativa metoderna pd ett
effektivt sitt kompletterar lokforarnas sprakkunskaper, bor den andra fasen genomforas med lokforare med lagre
sprakkunskaper dn de som krdvs i punkt 8 i bilaga VI till direktiv 2007/59/EG och med anvindning av de

() EUTL 315, 3.12.2007,s. 51.
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alternativa metoder som under den forsta fasen visade sig effektiva. Jarnvagsforetaget och infrastrukturforvaltaren
bor hos kommissionen gemensamt begira undantag f6r genomforandet av den andra fasen.

(5)  De respektive rollerna och ansvarsomrddena for alla berorda parter, exempelvis kommissionen, nationella
sikerhetsmyndigheter och Europeiska unionens jarnvigsbyrd, i samband med inlimnande och bedomning av
begiran om undantag samt genomforande av pilotprojekt bor klargéras.

(6)  De nationella sdkerhetsmyndigheternas deltagande 4r av stor vikt i friga om inlimnandet av begiran om
undantag. Ett gynnsamt utldtande frén dem bor dtfolja en begdran som limnas in gemensamt av jarnvigsforetaget
och infrastrukturforvaltaren.

(7)  Forberedelserna och bedomningen av de planerade pilotprojektens effekter tar tid. Det dr dock nodvindigt att det
finns rittslig grund/motivering for okad flexibilitet i friga om sprikkraven sd snart som mojligt sd att
pilotprojekten kan genomforas snarast, vilket ger mojlighet till beredskap for eventuella storningar pa EU:s
jarnvagsnit. De nya reglerna bor darfor vara tillimpliga utan behov av ytterligare inforlivande av
medlemsstaterna.

(8)  Punkt 8 i bilaga VI bestdr av en sjalvstindig uppsittning regler som kan forstds utan att man behover lisa andra
delar av den bilagan eller direktiv 2007/59/EG. Denna 4ndringsakt bor darfor innehalla direkt tillimpliga regler.

(9)  Av tydlighetsskal bor hela punkt 8 ersittas, dven om 4ndringarna inte ror hela punkten.

(10)  Yrkeskvalifikationer och villkor avseende hilsa och sikerhet vid arbetet for personal som utfor sakerhetskritiska
uppgifter som omlfattar ett direkt granssnitt mellan ett jirnvdgsforetag och en infrastrukturforvaltare, definieras
i kommissionens beslut 2012/757/EU (). Kraven i beslut 2012/757/EU kompletterar dem i bilaga VI till direktiv
2007/59[EG.

(11) I enlighet med artikel 31 i direktiv 2007/59/EG skedde samrdd med de organ som foretrdds i den europeiska
kommittén for social dialog inom jarnvigssektorn.

(12) De éatgirder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet frin den kommitté som avses
i artikel 32.1 i direktiv 2007/59/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Punkt 8 i bilaga VI till direktiv 2007/59/EG ska ersittas med foljande:

”8. SPRAK

1. Lokforare som mdste kommunicera med infrastrukturforvaltaren om sikerhetskritiska frdgor ska ha
nodvindiga kunskaper i minst ett av de spradk som bestims av berord infrastrukturforvaltare. Lokforarnas
sprakkunskaper maste vara sidana att de kan kommunicera aktivt och effektivt i normala ligen, vid
avvikande driftssituationer och i nddsituationer. De ska kunna anvinda sig av de meddelanden och den
kommunikationsmetod som specificeras i TSD "Drift och trafikledning”.

2. For att uppfylla kraven i punkt 1 méste lokférare kunna forstd (muntligen och skriftligen) och kommunicera
(muntligen och skriftligen) pd nivd Bl enligt den gemensamma europeiska referensram for sprék som
inrdttats av Europaradet.

(*) Kommissionens beslut 2012/757/EU av den 14 november 2012 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet

"Drift och trafikledning” i jarnvigssystemet i Europeiska unionen och om dndring av beslut 2007/756/EG (EUT L 345,15.12.2012,s. 1),
senast dndrat genom forordning (EU) 2015/995 (EUTL 165, 30.6.2015, 5. 1).
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Om tdgdriften sker pd banavsnitt mellan grinserna och de stationer som 4r beldgna nira grinsen och
avsedda for gransoverskridande trafik, far infrastrukturforvaltaren medge undantag frdn kraven i punkt 2 for
ett jarnvagsforetags lokforare, forutsatt att foljande forfarande tillimpas:

a) Jarnvagsforetaget ska begdra undantag av infrastrukturforvaltaren for berorda lokforare. For att alla
sokande ska ges rittvis och lika behandling ska infrastrukturforvaltaren tillimpa samma bedomnings-
forfarande pa varje inlimnad begiran om undantag, och detta forfarande ska ingd i jarnvigsnitsbe-
skrivningen.

b) Infrastrukturforvaltaren ska bevilja undantag om jirnvigsforetaget visar att det har gjort tillrickliga
arrangemang for att sikerstilla kommunikationen mellan de berorda lokforarna och infrastrukturfor-
valtarens personal i normala ligen, vid avvikande driftssituationer och i nédsituationer, enligt vad som
foreskrivs i punkt 1.

¢) Jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare ska sikerstdlla att den berdrda personalen kinner till dessa
bestaimmelser och arrangemang och fir limplig utbildning via sina sakerhetsstyrningssystem.

Ett eller flera jarnvigsforetag fir i samarbete med en eller flera infrastrukturforvaltare (nedan kallade de
sokande) utfora pilotprojekt for att prova alternativa metoder for att sakerstdlla den effektiva kommunikation
som krévs i punkt 1. Foljande forfarande ska tillimpas:

a) De sokande ska identifiera de delar av jarnvigsnitet och vilka typer av trafik som berdrs, den inledande
varaktigheten av pilotprojektet och framfor allt

i) ange pilotprojektets omfattning,
ii) ange vilka alternativa sprdkkunskaper de foresldr ska gilla,

iii) beskriva vilka ytterligare verktyg de avser att anvinda for att stodja kommunikation i normala ldgen,
vid avvikande driftssituationer och i nddsituationer,

iv) visa hur de alternativa sprakkunskaperna och ytterligare verktyg sikerstiller en sikerhetsnivd som
minst motsvarar full efterlevnad av kraven i punkt 1, nir de integreras i respektive sikerhetsstyr-
ningssystem (*),

v) forklara hur de ska tillimpa pilotprojektet i sina sikerhetsstyrningssystem, inbegripet
utbildningsprogram och dokumentation av resultaten, och

vi) samrdda med foretriadare for den berérda personalen under férberedandet av begiran.

b) De sokande ska begira in yttranden frdn berord(a) nationell(a) sikerhetsmyndighet(er) som utfirdade
deras gemensamma sikerhetsintyg eller sikerhetstillstind och frdn Europeiska unionens jarnvigsbyra,
i de fall den ar certifieringsorgan for sikerhetsintyg (nedan kallat/kallade godkdnnande enhet/godkannande
enheter). Varje godkidnnande enhet ska utfirda ett yttrande om huruvida de alternativa metoderna
sikerstiller en sikerhetsnivd minst motsvarande full efterlevnad av kraven i punkt 1 inom 60 dagar efter
den dag dd den senaste berérda godkinnande enheten mottog begiran. I de fall flera godkdnnande
enheter 4r inblandade, uppmuntras de att samarbeta for att uppnd samordning.

Yttrandena ska framf6r allt innehélla en bedomning av om foljande villkor 4r uppfyllda:

i) De foreslagna alternativa sprakkunskaperna och andra kommunikationsverktyg ar tillrickliga for att
sikerstilla effektiv. kommunikation mellan de berorda lokforarna och infrastrukturforvaltarens
personal i normala ldgen, vid avvikande driftssituationer och i nodsituationer.

ii) De sokandes sikerhetsstyrningssystem har anpassats till anvindning av alternativa sprakkunskaper
och andra kommunikationsverktyg.

i) De sokande har limnat bevis for att dessa verktyg har provats under driftsforhdllanden med
lokforare som uppfyller sprakkraven i punkt 2.

iv) All berord personal hos jarnvigsforetaget och infrastrukturforvaltaren har fatt lamplig utbildning via
sina sakerhetsstyrningssystem.

Om yttrandena gér isir, ska bestimmelserna i punkt 5 andra stycket tillimpas.
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¢) De sokandena ska gemensamt till kommissionen limna in en begiran om undantag frén punkt 2, som
ska innehélla yttrandena frdn den godkdnnande enheten eller de godkinnande enheterna samt en
detaljerad beskrivning av det pilotprojekt som yttrandena grundas pd. Som alternativ kan
projektdeltagarna utse en samordnare bland projektdeltagarna, som fir limna in den gemensamma
begiran pa samtliga projektdeltagares vignar.

5. Kommissionen ska, inom 60 dagar efter mottagandet av en fullstindig begiran, bevilja undantag frin
punkt 2 om

a) yttrandena frdn den godkdnnande enheten eller de godkdnnande enheterna ar positiva, och

b) det kan visas att lika och icke-diskriminerande behandling av alla begiranden samt rittslig
samstdimmighet pd unionsniva ar sikerstalld.

Om yttrandena gér isir, eller om en eller flera av de godkdnnande enheterna inte avger ett yttrande inom
den foreskrivna tidsgrinsen, kan de sokande begdra att kommissionen hittar en Omsesidigt godtagbar
16sning, vilket ska ske i samarbete med de inblandade parterna. Om ingen omsesidigt godtagbar 16sning kan
hittas inom 90 dagar efter mottagandet av en begiran om undantag, ska pilotprojektet anses vara ej beviljat.
Kommissionen fir begira in yttrande frdn Europeiska unionens jarnvigsbyrd, och ska gora det om alla
godkidnnande enheter har limnat ett negativt yttrande.

6. Undantaget ska beviljas for en begrinsad tidsperiod som hogst far vara 36 médnader. Om undantaget har
beviljats for en kortare tidsperiod, kan det fornyas under forutsittning att totalperioden pa 36 médnader inte
overskrids.

7. Pa begdran av ett berort jirnvigsforetag och om det dr motiverat, ska en infrastrukturforvaltare erbjuda
andra jarnvigsforetag som anvinder en del av jirnvigsnitet dir ett pilotprojekt pdgar mojligheten att delta
i projektet under forutsittning att de berorda godkinnande enheterna avger ett positivt yttrande. Infrastruk-
turforvaltaren ska anmila sddant ytterligare deltagande till kommissionen.

Om det sker dndringar av pilotprojektens omfattning, i synnerhet nir det giller den del av jarnvagsnitet dir
projektet genomfors, de alternativa sprikkunskaperna och de ytterligare kommunikationsverktygen, ska
forfarandet i punkt 4 tillimpas.

8. Jarnvigsforetaget och infrastrukturforvaltaren ska sakerstilla att pilotprojektets genomférande dokumenteras
pa lampligt sitt i sina sikerhetsstyrningssystem. Dokumenten ska bevaras i 24 manader efter pilotprojektets
slutforande, framfor allt i frdga om den personal som varit inblandad och den utbildning de fitt, samt de
tjanster som bedrivits och eventuella frigor som dykt upp under projekttiden. I de berdrda lokférarnas
kompletterande intyg ska relevant information anges.

9. Efter varje pilotprojekt ska inblandade jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare rapportera till berérda
godkinnande enheter. Om undantaget giller mer dn ett dr, ska jarnvigsforetaget/jarnvigsforetagen och
infrastrukturforvaltaren/infrastrukturforvaltarna varje ar rapportera inom ramen for sina arliga sikerhets-
rapporter i enlighet med artikel 9.6 i direktiv (EU) 2016/798. De nationella sikerhetsmyndigheterna ska
rapportera om resultaten av pilotprojekten i sina drsrapporter i enlighet med artikel 19 i direktiv (EU)
2016/798. Med en gemensam bedomningsram som underlag ska Europeiska unionens jirnvigsbyrd
analysera resultaten fran pilotprojekten och limna in en rapport till kommissionen.

10. Kommissionen kan upphiva det beviljade undantaget om den anser att villkoren inte lingre ar uppfyllda
eller om det finns misstanke om sdkerhetsproblem. En nationell sikerhetsmyndighet, ett jirnvigsforetag
eller en infrastrukturforvaltare ska omedelbart underritta kommissionen vid misstanke om
sikerhetsproblem.

11. Europeiska unionens jirnvagsbyrd ska pd sin hemsida offentliggéra en forteckning 6ver pilotprojekt som
kommissionen godkant, tillsammans med en kort projektbeskrivning och perioden som projektet godkints
for samt annan relevant information, exempelvis om projektet avbryts eller liggs ned.

(*) Enligt artikel 9 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jirnvégs-
sakerhet.”

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft tre manader efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
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Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 5 april 2019.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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