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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2019/133
av den 28 januari 2019

om indring av forordning (EU) 2015/640 vad giller inférandet av nya ytterligare
luftvirdighetsspecifikationer

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomrddet och inrittande av Europeiska unionens byrd for luftfarts-
sikerhet, samt om upphivande av forordning (EG) nr 216/2008 (!), i synnerhet artikel 17.1 h, och

av foljande skal:

(1) I kommissionens forordning (EU) 2015/640 (3) faststills ytterligare luftvirdighetskrav for luftfartyg, vars
konstruktion redan har certifierats. Dessa ytterligare luftvirdighetskrav behovs for att fraimja fortsatt luftvardighet
och sikerhetsforbattringar. Anledningen ér att ndr certifieringsspecifikationer utfirdade av Europeiska unionens
byré for luftfartssikerhet (byrdn), i enlighet med artikel 76.3 i forordning (EU) 2018/1139, uppdateras av byrdn
i syfte att sikerstilla att dessa certifieringsspecifikationer fortfarande dr dandamélsenliga, finns inget krav pa att ett
luftfartyg vars konstruktion redan har certifierats méste uppfylla de uppdaterade certifieringsspecifikationerna nar
det tillverkas eller fortfarande anvinds.

(2)  For att uppritthélla en hog nivd av luftfartssikerhetskrav och miljokrav i Europa kan det dérfér vara nodvindigt
att kriva att luftfartyg bor uppfylla ytterligare luftvirdighetskrav som inte var ett krav vid den tidpunkt da
konstruktionen certifierades, eftersom de inte ingick i de relevanta certifieringsspecifikationerna vid den
tidpunkten. Denna dndring av forordning (EU) 2015/640 ror tre steg i certifieringsspecifikationernas utveckling.

(3)  For det forsta inforde de gemensamma luftfartsmyndigheterna (JAA) 1989 nya konstruktionsstandarder for
dynamiska forhéllanden for passagerarnas och kabinpersonalens siten i stora flygplan vilka ger ett battre skydd
for personerna. Dessa standarder syftade till att minska risken for skador och dédsfall vid nodlandning. De
inforlivades med byrdns certifieringsspecifikationer for stora flygplan (CS-25) men tillimpas endast pd stora
flygplan for vilka ansokan om certifiering av konstruktionen gjorts efter 1989. Mot bakgrund av att vissa storre
flygplan kanske inte uppfyller dessa standarder bor ytterligare luftvirdighetsspecifikationer darfor inforas. Med
vederborlig hansyn till arten av och risken vid drift av stora flygplan, och med uppritthallande av en hog enhetlig
nivd av civil luftfartssikerhet i unionen, anses det proportionerligt och kostnadseffektivt att dessa ytterligare
luftvirdighetsspecifikationer infors endast for stora flygplan som nytillverkats baserat pa en konstruktion som
redan har certifierats av byrdn. Dessa ytterligare luftvirdighetsspecifikationer bor inte tillimpas pd siten for
besittning i cockpit eller flygplan med 1dg beldggning som anvinds for icke-reguljar kommersiell lufttransport pa
begiran, eftersom det inte anses proportionerligt eller kostnadseffektivt.

(4)  For det andra, i certifieringsspecifikationerna for stora luftfartyg inforde byrdn &r 2009 nya antindlighets-
standarder for material for virmeisolering eller ljudisolering vilka forbittrade vissa egenskaper hos isolering-
smaterial som anvinds i flygplanskroppen f6r att forhindra flamspridning och att flammor tringer igenom (CS-
25 Amendment 6). Dessa nya antdndlighetsstandarder tillimpas endast pa stora flygplan for vilka ansékan om
certifiering av konstruktionen gjorts efter 2009. Mot bakgrund av att vissa storre flygplan kanske inte uppfyller
dessa standarder bor ytterligare luftvirdighetsspecifikationer inféras. Med vederborlig hinsyn till arten av och
risken vid drift av stora flygplan, och med uppritthéllande av en hdg enhetlig nivd av civil luftfartssikerhet
i unionen, anses det proportionerligt och kostnadseffektivt att de ytterligare luftvirdighetsspecifikationerna
avseende risken for flamspridning under flygning infors for stora flygplan som nytillverkats baserat pd en
konstruktion som redan har certifierats av byrdn. Dessa ytterligare luftvirdighetvirdighetsspecifikationer bor dven
gilla for stora flygplan som ér i drift ndr material for virmeisolering eller ljudisolering ersitts. Slutligen bor de
ytterligare luftvirdighetsspecifikationerna avseende risken for att flammor tringer in i flygplanet efter en olycka
inforas for stora flygplan med kapacitet att ta 20 passagerare eller mer; de bor dock endast tillimpas pé flygplan
som nytillverkats baserat pd en konstruktion som redan har certifierats av byran.

() EUTL212,22.8.2018,s.1.
(*) Kommissionens forordning (EU) 2015/640 av den 23 april 2015 om ytterligare luftvirdighetsspecifikationer for en viss typ av drift och
om dndring av forordning (EU) nr 965/2012 (EUT L 106, 24.4.2015,s. 18).
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(5)  For det tredje har Internationella civila luftfartsorganisationen utfirdat nya standarder for att gradvis minska
miljopdverkan av halon som anvinds i brandbekdmpningsutrustning genom att dndra Icaos bilaga 6; dessa
standarder borjar gilla den 15 december 2011. For att uppfylla dessa standarder bor ytterligare luftvirdighetsspe-
cifikationer inféras for nytillverkade stora flygplan och stora helikoptrar vars konstruktion redan har certifierats
av byrdn pd grundval av de certifieringsspecifikationer som gjorde det mojligt att anvinda halon som ett limpligt
brandbekdmpningsmedel.

(6)  Kommissionens forordning (EU) 2015/640 bor darfor dndras i enlighet med detta.

(7)  De atgirder som foreskrivs i denna forordning grundas pa yttranden som har utfirdats av byran i enlighet med
artikel 76.1 i forordning (EU) 2018/1139.

(8)  De dtgirder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet frin den kommitté som inrittats
i enlighet med artikel 127.3 i férordning (EU) 2018/1139.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EU) 2015/640 ska dndras pé foljande sitt:
1. Artikel 2 ska dndras pé f6ljande sitt:
a) Led b ska ersittas med foljande:

»

b) stort flygplan: flygplan som har certifieringsspecifikationer for stora flygplan (CS-25) eller likvirdigt i sin
certifieringsgrund.”

b) Foljande led ska ldggas till som led ¢ och d:

”c) stor helikopter: helikopter som har certifieringsspecifikationer for stora rotorluftfartyg (CS-29) eller likvirdigt
i sin certifieringsgrund.

d) flygplan med ldg beldggning: ett flygplan som har en maximal operativ kabinkonfiguration for
1. upp till och med 19 siten, eller

2. upp till och med en tredjedel av det maximala antalet passagerarsiten i det typcertifierade flygplanet,
i enlighet med vad som framgar av databladet for typcertifikatet (TCDS), under forutsittning att bada av
foljande villkor 4r uppfyllda:

a) Det totala antalet passagerarsiten som godkints for anvindning under taxning, start och landning
overstiger inte 100 per dick.

b) Den maximala operativa kabinkonfigurationen under taxning, start eller landning, i varje enskild zon
mellan nodutgdngspar (eller varje dtervindszon) Gverstiger inte en tredjedel av det sammanlagda antalet
tillitna passagerarsiten for de nodutgdngspar som grinsar till den zonen (med anvindning av det
tillitna antalet passagerarsiten for varje nodutgdngspar, i enlighet med den tillimpliga certifier-
ingsgrunden for flygplanet). For att faststilla huruvida denna zonbaserade begrinsning efterlevs nir det
ror sig om ett flygplan som har inaktiverade nodutgingar, ska det antas att alla nodutgdngar ar
i funktion.”

2. Bilaga I (Del-26) ska dndras i enlighet med bilagan till denna férordning.

Artikel 2
Ikrafttridande och tillimpning

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.
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Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 28 januari 2019.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA

Bilaga I ska dndras pd foljande sitt:

1. Innehéllsforteckningen ska ersittas med foljande:

"INNEHALL

KAPITEL A — ALLMANNA BESTAMMELSER

26.10 Behorig myndighet

26.20 Utrustning som 4r tillfalligt ur funktion

26.30 Styrkande av att kraven uppfylls

KAPITEL B — STORA FLYGPLAN

26.50 Siten, liggplatser, sikerhetsbilten och axelremmar

26.60 Nodlandning — dynamiska forhallanden

26.100 Placering av nodutgangar

26.105 Tilltrdde till nodutgangar

26.110 Markeringar av nodutgdngar

26.120 Invindig nodbelysning och handhavande av nodbelysning
26.150 Invindiga utrymmen

26.155 Lastutrymmesinklddnadens antindlighet

26.156 Material for virme- eller ljudisolering

26.160 Toaletternas brandskydd

26.170 Brandslackare

26.200 Akustisk landstillsvarning

26.250 Manovreringssystem for cockpitddrr — vid en enskild persons inkapacitet
KAPITEL C — STORA HELIKOPTRAR

26.400 Brandslickare”

2. Foljande punkt ska inféras som punkt 26.60:

"26.60 Nodlandning — dynamiska férhéillanden

Operatorer av stora flygplan som anvinds vid kommersiell flygtransport och dr typcertifierade den 1 januari 1958
eller senare, och for vilka det individuella luftvirdighetsbeviset utfirdades for forsta gdngen tidigast den 18 februari
2021 ska, for varje typ av siteskonstruktion som godkints for beliggning under taxning, start och landning, styrka
att passageraren i sitet ar skyddad vid exponering for belastningar som uppstdr under nédlandningsforhallanden.
Detta bestyrkande ska ske pd ett av foljande sitt:

a) Framgédngsrikt fullgjorda dynamiska prov.

b) Rationell analys som ger likvirdig sikerhet, pd grundval av dynamisk provning av en liknande sitestyp.
Den skyldighet som anges i forsta stycket ska inte gilla foljande siten:

a) Saten for kabinpersonal.

b) Siten i flygplan med 1ag beldggning som anvinds for icke-reguljir kommersiell lufttransport pa begiran.”
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3. Foljande punkt ska inforas som punkt 26.156:

"26.156 Material for virmeisolering eller ljudisolering

Operatérer av stora flygplan som anvinds vid kommersiell lufttransport och ar typcertifierade den 1 januari 1958
eller senare ska sikerstilla att

a) for flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdas fore den 18 februari 2021, nir nya material for
virme- eller ljudisolering installeras som ersittningsmaterial tidigast den 18 februari 2021 dessa nya material har
flamspridningshdmmande egenskaper som eliminerar eller minskar risken for flamspridning i flygplanet;

b) for flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdas tidigast den 18 februari 2021, material for virme-
och ljudisolering har flamspridningshimmande egenskaper som forhindrar eller minskar risken for flamspridning
i flygplanet;

¢) for flygplan vars forsta individuella luftvdrdighetsbevis utfirdas tidigast den 18 februari 2021 och som har
kapacitet att ta 20 eller fler passagerare, material for virmeisolering och ljudisolering (inklusive metoder for att
fasta materialet pd flygplanskroppen) som ir installerade i den nedre halvan av flygplanet har egenskaper som
forhindrar att flammor trdnger igenom och dirmed eliminerar eller minskar risken for att flammor trdnger in
i flygplanet efter en olycka och som sikerstiller att det d4r mojligt att Gverleva i kabinen under den tid som krévs
for att utrymma flygplanet.”

4. Foljande punkt ska inféras som punkt 26.170:

"26.170 Brandslickare
Operatérer av stora flygplan ska sikerstilla att foljande slickare inte anvinder halon som slickmedel:

a) Inbyggda brandslickare for varje avfallsbehéllare for handdukar, papper och avfall i toalettutrymmena i stora
flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdas tidigast den 18 februari 2020.

b) Birbara brandslickare i stora flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdas tidigast den 18 maj
2019

5. Foljande kapitel C ska laggas till:
"KAPITEL C - STORA HELIKOPTRAR
26.400 Brandslickare
Operatorer av stora helikoptrar ska sikerstilla att foljande slickare inte anviander halon som slickmedel:

a) Inbyggda brandslickare for varje avfallsbehdllare for handdukar, papper och avfall i toalettutrymmena i stora
helikoptrar vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdas tidigast den 18 februari 2020.

b) Birbara brandslackare i stora helikoptrar vars individuella luftvirdighetsbevis utfirdas tidigast den 18 maj 2019.”
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