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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2019/129
av den 16 januari 2019

om indring av forordning (EU) nr 168/2013 vad giller tillimpningen av Euro 5-steget pa
typgodkinnande av tvd- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 114,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3, och

av foljande skal:

(1)  Med utgdngspunkt i kommissionens rapport till Europaparlamentet och rddet om den heltickande undersokning
av konsekvenserna av Euro 5-miljosteget for fordon av kategori L som genomforts enligt artikel 23.4 i Europapar-
lamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 (*), och med beaktande av problem som godkinnandemyn-
digheter och berorda parter stott pd vid tillimpningen av den férordningen, bor det goras vissa dndringar och
fortydliganden i férordning (EU) nr 168/2013 for att sdkerstalla att den kan tillimpas pé ett smidigt stt.

(2)  Betraffande kravet att montera ett system for omborddiagnos (OBD) steg II, vilket sikerstiller 6vervakning och
rapportering av fel och forsimringar i det utsldppsbegransande systemet, konstaterade kommissionen péa grundval
av konsekvensundersokningen att det finns tekniska begransningar nir det giller katalysatordvervakning for vissa
fordon, och att det kravs ytterligare utveckling for att sakerstilla att denna genomfors korrekt. Katalysatoro-
vervakning forvintas inte vara klart till den forsta omgéngen av Euro 5-utsldppssteget, men forvintas ar 2025.
Artikel 21 i forordning (EU) nr 168/2013 bor ddrfor faststdlla den tid som behovs for att sikerstilla att
systemkravet i friga om OBD-steg Il genomfors korrekt.

(3)  Eftersom fordon i kategorierna Lle och L2e redan idr undantagna frin kravet pd att vara utrustade med OBD-steg
I-system bor fordon i kategori L6e, som konstruerats och byggts kring mopedspecifikationer och tillverkas
i relativt smd volymer, ocksd undantas fran detta krav.

(4)  Det dr nodvindigt att fortydliga undantaget for fordon i kategorierna Lle och L2e frin kravet pd att vara
utrustade med OBD-steg II-system och att utoka det undantaget till ldtta fyrhjulingar (kategori Lée) och till
underkategorierna enduromotorcyklar (L3e-AxE) och trialmotorcyklar (L3e-AxT).

(5)  Enduro- och trialmotorcyklar har kort livslingd och ar i frdga om egenskaper och anvidndning mycket lika tunga
terrdnggdende fyrhjulingar (L7e-B), som dr undantagna frdn kravet pa att vara utrustade med OBD-steg II-system.
Det undantaget bor dirfor utvidgas till att omfatta dven enduro- och trialmotorcyklar.

(6)  Kommissionen konstaterade i konsekvensundersokningen att det forfarande for matematisk hallbarhet som anges
i artikel 23.3 ¢ i forordning (EU) nr 168/2013, som innebir att fordon provas nir de har korts 100 km, inte
aterspeglar den verkliga forsamringen hos det utslippsbegrinsande systemet i ett fordon under dess livstid. Den
metoden bor inte lingre anvindas och bor fasas ut senast 2025 for att ge berorda parter tillrdckligt med tid att
anpassa sig. For perioden fram till 2025 bor den sammanlagda stricka som fordonet ska ha kort innan det
provas Okas, i syfte att sikerstilla tillforlitliga provresultat.

() EUTC367,10.10.2018,s. 32.

(*) Europaparlamentets stindpunkt av den 29 november 2018 (innu ej offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 17 december 2018.

() Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkinnande av och marknadskontroll f6r
tvé- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUT L 60, 2.3.2013, s. 52).
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(7)  Den teknik som krivs for att uppfylla Euro 5-grinserna finns redan. Kommissionen konstaterade emellertid
i konsekvensundersokningen att datumet for tillimpning av Euro 5-utslippsgrinserna for vissa fordon i kategori
L (L6e-B, L2e-U, L3e-AxT och L3e-AxE) kommer att behova flyttas fram fran 2020 till 2024, for att forbattra
kostnads-nyttoforhdllandet jimfort med baslinjen. Dessutom behover tillverkarna av dessa fordon, som
huvudsakligen 4r sméd och medelstora foretag, mer tid for att sikerstilla att 6vergdngen till utslippsfria framdriv-
ningssystem, t.ex. elektrifiering, kan uppnds pd ett kostnadseffektivt sitt.

(8)  Tartikel 30 i forordning (EU) nr 168/2013 krévs att EU-typgodkdnnandeintyget ska innehélla en bilaga med prov-
ningsresultaten. For tydlighetens skull bor den bestimmelsen dndras for att klargora att det som avses ar bilagan
for provningsresultat.

(9)  For att sikerstilla att de befintliga grinsvirdena (Euro 4) forblir tillimpliga tills de nya grinsvirdena for Euro 5
kan faststallas bor vissa inkonsekvenser i datumet for tillimpning av ljudnivigransvirdena for Euro 5 i bilaga IV
till forordning (EU) nr 168/2013 klargoras.

(10)  Genom forordning (EU) nr 168/2013 gavs kommissionen befogenhet att anta delegerade akter under en period
pd fem &r som lopte ut den 21 mars 2018. Eftersom det finns ett kontinuerligt behov av att uppdatera delar av
lagstiftningen om typgodkdnnande mot bakgrund av den tekniska utvecklingen eller inféra andra 4ndringar i linje
med befogenheten, bor den forordningen dndras sd att delegeringen kan forlingas med ytterligare fem dr med
mojlighet till forlingning genom tyst medgivande.

(11) For att skapa rattslig sikerhet bor den befogenhet som kommissionen genom férordning (EU) nr 168/2013 ges
att anta delegerade akter om tekniska krav avseende omborddiagnos goras tydligare och mer exakt.

(12) Eftersom den hir forordningen dndrar forordning (EU) nr 168/2013 utan att utvidga dess normativa innehall,
och eftersom madlen f6r denna forordning inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan
snarare, pd grund av dess omfattning och verkningar, kan uppnds bittre pd unionsnivd, kan unionen vidta
atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gdr denna férordning inte utéver vad som dr nodvandigt for att uppnd
dessa mal.

(13) Forordning (EU) nr 168/2013 bor dérfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EU) nr 168/2013 ska dndras pd foljande sitt:
1. Artikel 21 ska ersittas med foljande:

"Artikel 21

Allminna krav pd system for omborddiagnos

1. Fordon i kategori L, med undantag for Lle-, L2e- och Lée-fordon, ska vara utrustade med ett OBD-system som
uppfyller de funktionskrav och provningsforfaranden som faststills i de delegerade akter som avses i punkt 8, och
fran och med tillimpningsdatumen i bilaga IV.

2. Frdn och med de datum som anges i punkt 1.8.1 i bilaga IV ska fordons(under)kategorierna L3e, L4e, L5e-A
och L7e-A vara utrustade med ett OBD-steg I-system som &vervakar eventuella avbrott i elkretsen eller elektroniken
i det utslippsbegrinsande systemet och rapporterar de avbrott som kan leda till att utslippsgrinserna i del Bl
i bilaga VI 6verskrids.

3. Frdn och med de datum som anges i punkt 1.8.2 i bilaga IV ska fordon(under)kategorierna L3e, L4e, L5¢ och
L7e vara utrustade med ett OBD-steg I-system som overvakar eventuella avbrott i elkretsen eller elektroniken i det
utslippsbegrinsande systemet och som genererar en rapport om utslippsgranserna i del Bl i bilaga VI
overskrids. OBD-steg I-system for dessa fordons(under)kategorier ska dven rapportera om igdngsittning av eventuella
driftslagen som betydligt minskar motorns vridmoment.
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4. Fran och med de datum som anges i punkt 1.8.3 i bilaga IV ska fordonskategorierna L3e, L4e, L5¢ och L7e
vara utrustade med ett OBD-steg I-system som Overvakar eventuella avbrott i elkretsen eller elektroniken i det
utslippsbegrinsande systemet och som genererar en rapport om utsldppsgranserna i del B2 i bilaga VI
overskrids. OBD-steg I-system for dessa fordonskategorier ska dven rapportera om igdngsittning av eventuella
driftsldgen som betydligt minskar motorns vridmoment.

5. Frdn och med de datum som anges i punkt 1.8.4 i bilaga IV ska fordons(under)kategorierna L3e, L4e, L5e-A
och L7e-A dessutom vara utrustade med ett OBD-steg II-system som Overvakar och rapporterar fel och forsamringar
i det utslappsbegrinsande systemet, med undantag av katalysatorévervakning, som leder till att utsldppsgrinserna for
OBD-systemet i del B1 i bilaga VI 6verskrids.

6. Frdn och med de datum som anges i punkt 1.8.5 i bilaga IV ska fordons(under)kategorierna L3e, L4e, L5e-A
och L7e-A dessutom vara utrustade med ett OBD-steg II-system som &vervakar och rapporterar fel och forsamringar
i det utslippsbegrinsande systemet som leder till att utslippsgrinserna for OBD-systemet i del B2 i bilaga VI
overskrids.

7. Punkterna 5 och 6 ska inte gilla for enduromotorcyklar i underkategori L3e-AxE och trialmotorcyklar
i underkategori L3e-AxT.

8. I syfte att harmonisera OBD-systemets rapportering av funktionssikerhetsbrister eller fel i det utslippsbe-
gransande systemet, och for att underlitta effektiv och dndamaélsenlig reparation av ett fordon, ges kommissionen
befogenhet att i enlighet med artikel 75 anta delegerade akter for att komplettera denna férordning genom att
faststilla detaljerade tekniska krav for omborddiagnos nir det giller fordonskategorierna och underkategorierna i del
C1 i bilaga II (Krav pd fordonskonstruktion och allmidnna typgodkinnandekrav), pd den rad som avser nr 11,
inbegripet funktionella OBD-krav och provningsforfaranden for de omraden som fortecknas i punkterna 1-7 i den
hir artikeln och de detaljerade tekniska kraven f6r provningstyp VIII i bilaga V.”

2. Artikel 23.3 c ska ersdttas med foljande:
"c) Forfarande for matematisk hallbarhet:

Till och med den 31 december 2024 ska, for varje utslippskomponent, produkten av multiplikationen av den
forsamringsfaktor som anges i del B i bilaga VII och resultatet av miljoprestandaprovningen for ett fordon som
korts mer dn 100 km sedan det startades for forsta gdngen vid slutet av tillverkningsprocessen vara ligre dn de
grinsvirden for miljoprestanda som anges i del A i bilaga VI.

Trots vad som sigs i forsta stycket ska, for nya typer av fordon frén och med den 1 januari 2020 och for
befintliga typer av fordon frin och med den 1 januari 2021 till och med den 31 december 2024, for varje
utslippskomponent, produkten av multiplikationen av den forsimringsfaktor som anges i del B i bilaga VII och
resultatet av miljoprestandaprovningen for ett fordon som korts mer dn 2 500 km med en nominell hogsta for-
donshastighet pd < 130 km/tim och 3 500 km fér fordon med en nominell hogsta fordonshastighet pd > 130
km/tim sedan det startades for forsta gangen vid slutet av tillverkningsprocessen vara lagre dn de utslippsgrinser
for avgasror som anges i del A i bilaga V1.”

3. Artikel 30.1 b ska ersittas med foljande:
"b) bilagan for provningsresultat”.

4. I artikel 44.1 ska andra stycket ersittas med foljande:
"Forsta stycket ska tillimpas endast pd fordon inom unionens territorium som omfattades av ett giltigt EU-
typgodkinnande nir de tillverkades, och som inte hade registrerats eller tagits i bruk innan giltighetstiden for detta
EU-typgodkinnande gick ut.”

5. Artikel 75.2 ska ersittas med foljande:
2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 18.3, 20.2, 21.8, 22.5, 22.6, 23.6, 23.12,
24.3,25.8, 32.6, 33.6, 50.4, 54.3, 57.12, 65 och 74 ska ges till kommissionen for en period pd fem &r fran och med
den 22 mars 2013. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder pé fem &r, sdvida
inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan forlingning senast tre manader fore utgdngen av perioden

i frdga. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast den 22 juni 2022 och nio
ménader fore utgdngen av varje f6ljande period pé fem &r.”

6. Bilagorna II, IV, V och VI ska dndras i enlighet med bilagan till den hir férordningen.
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Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning dr till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 16 januari 2019.

Pé Europaparlamentets vignar Pi rddets vignar
A. TAJANI G. CIAMBA
Ordforande Ordf6rande
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Bilagorna II, IV, V och VI till forordning (EU) nr 168/2013 ska dndras pa f6ljande sitt:

BILAGA

1. I bilaga II, avsnitt C1, pd den rad som avser nr 11 ska tecknet "X” tas bort for underkategorierna L6e-A och L6e-B.

2. I bilaga IV ska tabellen dndras pé foljande sitt:

a) Punkterna 1.1.2.1, 1.1.2.2 och 1.1.2.3 ska ersittas med foljande:

"1.1.2.1 | Euro 4: Bilaga VL.A1 Lle, L2¢, L6e | 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020, for
L2e-U och Lée-
B: 31.12.2024
1.1.2.2 | Euro 4: Bilaga VL.A1 L3e, L4e, L5e, | 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020, for
L7e L3e-AxE och
L3e-AxT:
31.12.2024
1.1.2.3 | Euro 5: Bilaga VL.A2 Lle-L7e 1.1.2020, 1.1.2021,
for L2e-U, for L2e-U,
L3e-AxE, L3e- | L3e-AxE, L3e-
AxT och Lée- | AxT och Lée-
B: 1.1.2024 B: 1.1.2025”
b) Punkterna 1.8.1, 1.8.2 och 1.8.3 ska ersittas med foljande:
"1.8.1 | OBD I-funktionskrav L3e, L4e, L5e- | 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
A, L7e-A
OBD I-
miljéprovningsforfarande
(provning av typ VIII)
OBD I-
miljéprovningsgrinsvirden,
bilaga VL.B1
1.8.2 | OBD I-funktionskrav, inklusive | L3e, L4e, L5¢, | 1.1.2020 1.1.2021 31.12.2024
eventuella driftsligen som L7e
betydligt minskar motorns
vridmoment
OBD [-
miljéprovningsférfarande
(provning av typ VIII)
OBD [-
miljoprovningsgrinsvarden,
bilaga VI.B1
1.8.3 | OBD I-funktionskrav, inklusive | L3e, L4e, L5e, | 1.1.2024 1.1.2025”
eventuella driftsligen som L7e

betydligt minskar motorns
vridmoment

OBD I-
miljoprovningsforfarande
(provning av typ VIII)

OBD I-
miljéprovningsgransvirden,
bilaga VI.B2
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¢) Foljande punkter ska inforas:

”1.8.4 | OBD II-funktionskrav med L3e (forutom | 1.1.2020 1.1.2021 31.12.2024
undantag av L3e-AxE och
katalysatorovervakning L3e-AxT), L4e,

L5e-A, L7e-A

OBD II-
miljéprovningsforfaranden
(provning av typ VIII)
OBD II-
miljéprovningsgransvirden,
bilaga VL.B1

1.8.5 OBD II-funktionskrav L3e (forutom | 1.1.2024 1.1.2025”

L3e-AxE och
OBD II- L3e-AxT), L4e,
miljoprovningsforfaranden L5e-A, L7e-A
(provning v typ VIII)
OBD II-
miljéprovningsgransvirden,
bilaga VI.B2
d) Punkterna 1.9.1 och 1.9.2 ska ersittas med foljande:

”1.9.1 Forfarande och grinsvirden Lle, L2e, L6e | 1.1.2017 1.1.2018
for provning av ljudnivd,
bilaga VL.D

1.9.2 | Forfarande och grinsvirden L3e, L4e, L5¢, | 1.1.2016 1.1.2017”
for provning av ljudniva (%), L7e
bilaga VLD

¢) Punkt 1.9.4 ska ersittas med foljande:
”1.9.4 | Uneceforeskrifter nr 9, 41, 63 | Lle-L7e”

och 92 samt relaterade nya
gransvirden som foreslds av
kommissionen

3. 1bilaga V, avsnitt B ska innehéllet i cellen i forsta kolumnen, andra raden, ersittas med foljande:

"Typ I test (%) partikelmassa (endast Euro 5)”.

4. Bilaga VI ska dndras pé foljande sitt:

a) iavsnitt B1 ska den forsta raden avseende fordonskategori "L6e-A” tas bort,

b) i avsnitt B2 forsta raden ska

i) orden "L3e-L7e ()" ersittas med orden:

"L3e, L4e, L5e, L7¢”

ii) orden "Alla fordon i kategori L utom kategorierna L1e och L2e” ersittas med orden:

"Alla fordon i kategori L utom kategori Lle, L2e och L6e”.
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