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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEBESLUT (EU) 2019/903
av den 29 maj 2019

om faststillande av EU-tickande prestationsmil for nitverket for flygledningstjinst for den tredje
referensperioden som inleds den 1 januari 2020 och avslutas den 31 december 2024

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for
inrdttandet av det gemensamma europeiska luftrummet (ramforordning) (), sdrskilt artikel 11.3 a, och

av foljande skal:

(1)  Enligt férordning (EG) nr 549/2004 krivs det att kommissionen for varje referensperiod antar unionsomfattande
prestationsmdl inom nyckelomrddena sikerhet, milj6, kapacitet och kostnadseffektivitet. Genomforanderegler
betriffande dessa mal faststills i kommissionens genomférandeforordning (EU) 2019/317 (3). Sarskilt enligt
artikel 9.4 i genomférandeférordning (EU) 2019/317 krdvs det att kommissionen forutom de EU-tickande
prestationsmélen faststiller foljande vdrden: Ett unionstickande "utgdngsvirde for faststillda kostnader”, ett
unionstickande “utgdngsvirde for den faststillda enhetskostnaden”, troskelvirden utover vilka medlemsstaterna
kan begira en Gversyn av prestationsmdlen i prestationsplanerna samt jimforbara grupper av leverantorer av
flygtrafiktjanster med liknande operativa och ekonomiska forhéllanden. Faststillandet av faststillda kostnader
grundar sig pd artikel 15 i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 550/2004 (%).

(2)  De EU-tickande prestationsmalen for den tredje referensperioden (nedan kallad RP3), som omfattar kalenderdren
2020-2024, EU-tickande utgdngsvirden, troskelvirden och jimforbara grupper bor faststillas fore den 1 juni
2019 s3 att det finns tid till att utarbeta prestationsplaner, vilka bér ldmnas in till kommissionen senast den
1 oktober 2019 for bedomning.

(3)  Den 16 december 2016 utsdg kommissionen, i enlighet med artikel 11.2 i férordning (EG) nr 549/2004 och
kommissionens genomférandebeslut (EU) 2016/2296 (*), ett organ for prestationsgranskning for det
gemensamma europeiska luftrummet med uppgiften att bistd den i genomforandet av prestationssystemet.

(4)  For att underldtta antagandet av EU-tdckande prestationsmal for RP3 utforde organet for prestationsgranskning pa
kommissionens vignar ett samrdd med intressenter den 20 juni 2018-16 januari 2019. Samrddet omfattade alla
intressenter som fortecknas i artikel 10.3 i forordning (EG) nr 549/2004, diribland anvindare av luftrummet,
leverantorer av flygtrafiktjanster och yrkesorganisationer, och behandlade vigledande malintervall for
prestationsmalen och tillvigagangssittet och metoden for att faststilla prestationsmaél savil som andra virden.

(5)  Organet for prestationsgranskning overlimnade sin slutrapport till kommissionen den 22 februari 2019.
Rapporten beaktar dndringar som infordes genom genomférandeférordning (EU) 2019/317, relevanta synpunkter
frdn intressenter och den senaste statistik och prognos for RP3 som gjorts tillgdngliga av Eurocontrols
statistiktjanst Statfor (Statistics and Forecast Service) och undervigsavgiftskontor (Central Route Charges Office).
[ rapporten frdn organet for prestationsgranskning anges de antaganden och de motiveringar som ligger till grund
for de foreslagna mélen, utgdngsvirdena, troskelvirdena och de jamforbara grupperna.

(") EUTL 96, 31.3.2004,s. 1.

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/317 av den 11 februari 2019 om inréttande av ett prestations- och avgiftssystem
i det gemensamma europeiska luftrummet och om upphivande av genomfbrandeforordningarna (EU) nr 390/2013 och (EU)
nr 3912013 (EUTL 56, 25.2.2019,s. 1).

(}) Europaparlamentets och radets forordnmg (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahéllande av flygtrafiktjanster inom det
gemensamma europeiska luftrummet ("férordning om tlllhandahallande av tjanster”) (EUT L 96, 31.3.2004, 5. 10).

(*) Kommissionens genomf6randebeslut (EU) 2016/2296 av den 16 december 2016 om inrittande av en oberoende expertgrupp som
utsetts som organ for prestatlonsgranskmng for det gemensamma europeiska luftrummet (EUT L 344, 17.12.2016,s. 92).
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(6)  De EU-tickande prestationsmdl som anges i detta beslut beaktar synpunkter frin organet for prestations-
granskning, nitverksforvaltaren, Europeiska unionens byréd for luftfartssikerhet (Easa) och de nationella tillsyns-
myndigheterna. Under januari och februari 2019 organiserade kommissionen ocksd moéten och utbyten med
medlemsstaterna, nationella tillsynsmyndigheter, nitverksforvaltaren och organet for prestationsgranskning i syfte
att utbyta aktuell information med relevans for faststdllandet av prestationsmalen. Under dessa diskussioner
uppmanades medlemsstaterna att uppdatera de ursprungliga kostnadsuppgifterna och informationen om
trafikprognoserna. De prestationsmal som faststélls i detta beslut beaktar denna information.

(7)  De EU-tickande prestationsmdlen och utgdngsvirdena dr baserade pa data som ticker medlemsstaternas, Norges
och Schweiz geografiska rickvidd och anvinder trafikprognoser under vdg uttryckta i IFR-rorelser (instrument-
flygregler) och i tjansteenheter baserade pd den senast tillgdngliga prognosen frin Eurocontrols statistiktjanst
Statfor (Statistics and Forecast Service), daterad den 18 februari 2019. Denna trafikprognos under vidg motsvarar
10 534 000 IFR-rorelser och 139 141 000 tjansteenheter for 2019, 10 824 000 IFR-rorelser och 143 878 000
tjinsteenheter for 2020, 10 996 000 IFR-rérelser och 146 980 000 tjansteenheter for 2021, 11 191 000 IFR-
rorelser och 150 398 000 tjansteenheter for 2022, 11 355 000 IFR-rorelser och 153 368 000 tjansteenheter for
2023 och 11 523 000 IFR-rorelser och 156 359 000 tjansteenheter for 2024.

(8)  Vid faststillandet av EU-tickande prestationsmdl bor ekonomiska, sikerhetsmassiga, miljomassiga och operativa
overviaganden beaktas. Det krivs jamvikt mellan dessa for att sikerstilla att nackdelar, eller en kombination av
nackdelar, inte kommer att uppviga de vintade fordelarna. Darfor bor de EU-tidckande prestationsmélen for RP3
beakta Omsesidiga beroendeforhéllanden eller kompromisser mellan nyckelomrdden for prestation.
Prestationsmalen pd nyckelomrddena kostnadseffektivitet och kapacitet bor beakta forhallandet mellan
kostnaderna for att tillhandahdlla ytterligare kapacitet och de forbattringar som dessa kostnader kan medféra.
Prestationsmalen pa nyckelomradet miljo bor beakta att flygledningstjanstens (ATM) driftsrelaterade dtgérder for
att minska bransleforbrukningen, och dirmed minska utsldppen, inte alltid kan genomforas i praktiken. Detta
beror péd operativa begrinsningar som framfor allt dr kopplade till siker separering av luftfartyg och tillginglig
ATM-kapacitet. Slutligen bor prestationsmalen pd nyckelomrddet sikerhet beakta det faktum att det ar ett
overordnat mdl att tillhandahallandet av flygtrafiktjanster sker pé ett sikert sitt och att sikerheten bor var fullt
integrerad i verksamhetsplaneringen hos leverantorerna av flygtrafiktjanster.

(9)  De EU-tickande prestationsmdl som faststills i detta beslut avspeglar prestationsambitionerna for nitverket som
helhet. I enlighet med artiklarna 14 och 15 i genomférandeférordning (EU) 2019/317 beaktar kommissionen
lokala forhéllanden ndr den bedémer om de nationella prestationsmélen eller prestationsmalen for de funktionella
luftrumsblocken i utkasten till prestationsplanerna overensstimmer med de EU-tickande prestationsmalen i detta
beslut.

(10) De EU-tickande prestationsmélen pd nyckelomradet sikerhet, som tagits fram i samarbete med Easa, bor mitas
som den miniminivé av effektivitet hos sikerhetsledningen som ska uppnds av leverantorer av flygtrafiktjinster
som 4r godkdnda att tillhandahélla flygtrafiktjanster. Dessa prestationsmdl bor beakta faktisk och efterstravad
prestanda under den andra referensperioden och gd lingre 4n minimikriterierna for efterlevnad av kraven
avseende sikerhetsledningssystemets olika delar. Kommissionen gav vidare Easa i uppdrag att uppdatera det
efterlevnads- och vigledningsmaterial som anvinds for att overvaka och sikerstilla ett korrekt genomforande av
de sikerhetsindikatorer som anges i avsnitt 1.1 och avsnitt 2.1 i bilaga I till genomforandeférordning (EU)
2019/317. Till foljd av detta dr den ram som anvinds for att mita effektivitetsnivderna vad avser sikerhetsledning
mer stringent dn under den andra referensperioden, vilket aterspeglas i det tillvigagingssitt som anvénts for att
faststdlla de EU-tickande prestationsmaélen pd nyckelomradet sikerhet for RP3. Dessa mal bor ocksd beakta de
konsekvenser for sikerhetsledning som foljer av dndringar i flygledningstjanst som frimjas av genomforandet av
Sesar-projekt som avses i artikel 15a.3 i forordning (EG) nr 550/2004, genom att dessa fokuserar pd mdlen
sakerhetssakring och hantering av sikerhetsrisker.

(11) De EU-tickande prestationsmalen pd nyckelomradet milj6, mitta som den genomsnittliga horisontella flygningsef-
fektiviteten undervdg for den reella flygvigen, bor beakta den prestationsnivd som uppnétts under den andra
referensperioden, de dtgarder som genomforts for att optimera ATM-verksamheten och relevanta synpunkter frin
organet for prestationsgranskning, nitverksforvaltaren och de nationella tillsynsmyndigheterna.
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(12)  Luftfartens miljopaverkan 6kar men i ligre takt dn vintat med tanke pd det 6kade antalet flygningar under den
andra referensperioden. De extra koldioxidutslapp "frdn gate till gate” som orsakas av ineffektivitet i nitverket for
flygledningstjanst och som berdknas genom en jimforelse mellan de reella flygvigarna och de hinderfria
flygvdgarna for samtliga europeiska flygningar har hallit sig stabilt pd 6 % de senaste sex dren trots det okade
antalet flygningar, tack vare en optimering av ATM-verksamheten nir det giller utformning, planering och
flodes- och kapacitetshantering i det europeiska ndtverket for flygledningstjinst. Den horisontella flygningsinef-
fektiviteten undervidg har minskat totalt sett och det prestationsmal som faststéllts for den andra referensperioden
véntas uppfyllas.

(13) Drivkraften bakom forbattringar pd nyckelomridet milj6 ar framfor allt genomférandet av ett luftrum med fria
flygvagar som mojliggor kortare rutter och ett mer effektivt utnyttjande av det europeiska luftrummet. Ett
luftrum med fria flygvidgar kommer att genomf6ras i storsta delen av det europeiska luftrummet i slutet av 2019
och kommer att vara helt genomfort 2022. Kombinerat med det gradvisa genomforandet av grinsoverskridande
verksamheter med fria flygvdgar kan detta leda till mer direkt ruttliggning och minska antalet flugna nautiska
mil och utslidppen fran flygtrafiken, och dirigenom bidra till en hdllbar minskning av luftfartens koldioxidin-
tensitet. Detta gradvisa genomforande motiverar darfor en forbittring i den horisontella flygningseffektiviteten
undervig fram till 2022. Den horisontella flygningseffektiviteten undervig bor forbli stabil efter 2022. Utifran de
dtgirder som planeras for ndrvarande och med beaktande av att luftfartyg madste undvika allt oftare
forekommande ogynnsamma viderforhdllanden och farliga omrdden och med beaktande av att ATM-
verksamheten madste sikerstilla minimiavstdnd mellan luftfartyg, véntas inte den horisontella flygningseffek-
tiviteten undervig forbittras ytterligare under 2023 och 2024.

(14) Det EU-tickande prestationsmalet pd nyckelomrddet kapacitet, mitt som den genomsnittliga ATFM-forsening
(forsening i flodesplaneringen) undervdg per flygning som kan tillskrivas flygtrafiktjinsterna, bor beakta den
prestationsnivd som uppndtts under den andra referensperioden och relevanta synpunkter frén organet for
prestationsgranskning, nitverksforvaltaren och de nationella tillsynsmyndigheterna.

(15) Sasom dokumenterats av nitverksforvaltaren har flygtrafiken i Europa okat betydligt under den andra referens-
perioden och ligger nu pa en historiskt hog niva. IFR-rorelserna 6kade med 13 % under den andra referens-
periodens forsta fyra ar och den genomsnittliga ATFM-forseningen undervdg okade frin 0,73 minuter per
flygning 2015 till 1,73 minuter per flygning 2018, vilket innebar en 6kning av forseningen med 137 %. I vissa
omrdden i unionen, sirskilt i ett begrdnsat antal omrddeskontrollcentraler i Europas kdrnomrdde och
i angrinsande omrdden i Centraleuropa, har flygledningstjinstens kapacitet inte varit tillracklig for att hantera
denna 6kning av trafiken. Fem omrddeskontrollcentraler stir f6r mer 4n hilften av de totala ATFM-forseningar
undervdg som tillskrivs flygkontrolltjanstens (ATC) kapacitet och bemanningssituation i Europa, och ndgra av
dessa centraler har inte efterlevt de kapacitetsplaner som 6verenskommits i den operativa planen for nitverket.
Detta ledde till en situation dir det EU-tickande prestationsmalet for den andra referensperioden pa 0,5 minuters
genomsnittlig ATFM-forsening per flygning inte uppfylldes. Denna kapacitetsbrist vintas forvirras under de
kommande aren.

(16) Med beaktande av trafikprognosen for RP3, enligt nitverksforvaltaren och organet for prestationsgranskning,
vintas de flesta leverantorer av flygtrafiktjanster kunna uppfylla kapacitetskraven for RP3. Enligt den information
som overforts av de nationella tillsynsmyndigheterna vintas dock den tjinstekvalitet som erbjuds av
leverantdrerna av flygtrafiktjanster i den operativa planen for nitverken forbli problematisk for vissa omradeskon-
trollcentraler framfor allt pd grund av otillrickliga personalresurser, sirskilt under de tre forsta dren av RP3. Som
en foljd av detta kan uppndendet av en systemtickande optimal genomsnittlig ATFM-frsening pd 0,5 minuter
per flygning vintas forst i slutet av RP3. For att hantera kapacitetsbristen och uppfylla de mal som faststills
i detta beslut rekommenderar nitverksforvaltaren och organet for prestationsgranskning att leverantorer av
flygtrafiktjanster vidtar sirskilda dtgarder avseende de berérda omrddeskontrollcentralerna.

(17) De EU-tickande prestationsméilen pd nyckelomrddet kostnadseffektivitet f6r varje enskilt ar av referensperioden
bor uttryckas som en procentandel, och dterspegla den drliga fordndringen av den genomsnittliga unionstickande
faststillda enhetskostnaden (determined unit cost, DUC) for undervigsflygtrafiktjanster. De EU-tickande
prestationsmélen pd nyckelomrddet kostnadseffektivitet bor beakta den prestationsnivd som uppndtts under den
forsta och andra referensperioden och relevanta synpunkter frdn organet for prestationsgranskning och de
nationella tillsynsmyndigheterna.
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(18) Sedan inledningen av den forsta referensperioden 2012 har de faktiska undervigskostnaderna uttryckta
i EUR2017 forblivit konstanta pd EU-tickande nivd, trots den betydande 6kningen av trafiken. De faktiska
kostnaderna for den andra referensperiodens forsta tre dr ligger under de motsvarande faststillda kostnaderna. Till
foljd av detta har det sammanlagda Gverskottet for leverantorerna av lufttrafiktjanster pd EU-tickande niva varit
hogre dn planerat. Detta ger, tillsammans med den analys som utforts av organet for prestationsgranskning, en
fingervisning om att de flesta leverantorer av flygtrafiktjinster kan forbattra kostnadseffektiviteten ytterligare
under RP3, samtidigt som de hanterar kapacitetsbehoven. Samtidigt har flygtrafikens forseningar och ATFM-
forseningarna undervig okat de senaste dren, vilket kan vara ett tecken pd att otillrickliga resurser har investerats
i nitverket under den andra referensperioden. Kostnadseffektivitetsmalen for RP3 bor syfta till att forbittra
kostnadseffektiviteten, samtidigt som det sikerstills att forbattringarna inte inverkar negativt pd tillhandahéllandet
av tillracklig kapacitet.

(19) Luftrummets anvindare uttryckte oro over instillda eller forsenade investeringsprojekt med syfte att tillhandahélla
nodvindig kapacitet. De kostnader som hirrorde frin sddana projekt hade ofta delvis eller helt inkluderats i de
faststdllda kostnaderna for tidigare referensperioder och ingick darfor i avgifterna. 1 de fall leverantorer av
flygtrafiktjanster genererade delar av sitt Gverskott fran ej genomforda nddvindiga investeringar eller fran forsenat
genomférande av nddvindiga investeringar, skulle overskotten kunna anvindas till att finansiera nddvindiga
investeringar under RP3, forutsatt att de inte har betalats ut som utdelning till aktiedgare eller till statsbudgeten.
Vid faststillandet av rintesatserna for berdkningen av kapitalkostnader bor leverantorer av flygtrafiktjanster ocksd
ta hinsyn till riskbegransningarna for leverantorer av flygtrafiktjanster inom ramen for mekanismerna for trafik-
och kostnadsriskdelning och de allmént gynnsamma finansieringsvillkoren.

(20) Den vantade forbattringen i kostnadseffektivitet for RP3 bor berdknas med utgdngspunkt i det unionstickande
utgdngsvirdet for den faststillda enhetskostnaden, vilken berdknas genom att man dividerar utgdngsvardet f6r de
faststillda kostnaderna med trafikprognosen uttryckt i tjdnstenheter for ar 2019. Utgdngsvirdet for
unionstickande faststillda kostnader uppskattas med hjilp av de faktiska kostnaderna for dren 2015, 2016 och
2017, genom en linjdr regressionsanalys, och anpassas for att ta hidnsyn till den senaste tillgdngliga kostnadsupp-
skattningen, trafikvariationerna och deras forhallande till kostnaderna.

(21)  De faststillda kostnaderna pd EU-tickande nivd for RP3 bor endast oka en aning under RP3 till ndgot 6ver nivin
for utgdngsvirdet for faststillda kostnader. Detta dr berittigat for att forbattra kvaliteten pd tjansterna, sdrskilt
genom att dtgirda kapacitetsbristen i det europeiska luftrummet. Over en tidsperiod som ticker bdde RP3 och
den andra referensperioden bor den drliga forindringen av den genomsnittliga EU-tickande faststillda
enhetskostnaden for undervagsflygtrafiktjanster vara -2,7 % per ar.

(22) Vid sidan av de EU-tickande prestationsmalen bor det faststillas troskelvirden, som ndr de overskrids ger
medlemsstaterna mojlighet att begira en Oversyn av prestationsmalen i prestationsplanerna. I genomforande-
forordning (EU) 2019/317 faststills tre olika typer av troskelvirden, baserade pé foljande parametrar: den faktiska
trafikens avvikelse frdn trafikprognosen under ett visst kalenderdr, uttryckt som en procentandel av IFR-rorelser,
den faktiska trafikens avvikelse frén trafikprognosen under ett visst kalenderdr, uttryckt som en procentandel av
tjdnstenheter och variationerna i referensvirdena som en foljd av den sdsongsmissiga uppdateringen av den
operativa planen for nétverket. Variationer i faktorerna bakom dessa troskelvirden kan f& betydande
konsekvenser for tillhandahdllandet av flygtrafiktjanster, bdde vad giller de faktiska intdkterna och
forvantningarna i friga om tillhandahéllande av kapacitet.

(23)  Vid faststillandet av troskelvdrden bor hinsyn tas till trafikprognosintervallen, uttryckta i undervigstjansteenheter
och IFR-rorelser, frin 1dg till hog tillvixt baserat pd Euroncontrols statistiktjanst Statfor. Den langa
prognosperioden fram till slutet av 2024 priglas av ett visst matt av osdkerhet, sdrskilt i frdga om ekonomisk
tillvixt, Forenade kungarikets avsikt att limna unionen, geopolitiska risker som kan leda till stingningar av
luftrummet och varierande trafikfloden sdsom konstaterats under den andra referensperioden samt utvecklingen
av ekonomiska forbindelser med framvixande marknader. Dessa risker beaktas i prognoserna, pé grundval av den
information som fanns tillginglig fram till februari 2019. De ekonomiska utsikterna forblir dock osikra och
riskvikten varierar kraftigt.

(24) Utover de EU-tickande prestationsmdlen bor jamforbara grupper av leverantorer av flygtrafiktjanster med
liknande operativa och ekonomiska forhdllanden faststillas for bedomningen av prestationsmdlen inom
nyckelomradet kostnadseffektivitet. Vid faststillandet av dessa grupper bor hinsyn tas till luftrummets
komplexitet, till trafiknivder och trafikvariationer, och till de levnadskostnader och den enhetslonekostnad for
flygledningstjanstens anstillda som birs av varje enskild leverantor av flygtrafiktjdnster.
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(25) De virden for de EU-tickande prestationsmélen och de troskelvirden som faststills vid tidpunkten for antagandet
av detta genomforandebeslut torde inte dndras dven om unionsrdtten skulle upphora att vara tillimplig pa
Forenade kungariket vid en senare tidpunkt och inget uttrddesavtal har tritt i kraft. Faktum 4r att en sddan
eventuell hindelse inte nimnvirt skulle paverka faststillandet av dessa virden. EU-tickande prestationsmal pa
nyckelomradet sikerhet styrs av faktorer som dr oberoende av antalet medlemsstater. EU-tickande prestationsmal
pd nyckelomrddet miljo 4dr beroende av flygvigar, men huruvida dessa flygvdgar endast involverar
medlemsstaternas luftrum eller dven tredjelinders luftrum 4r inte relevant. Berdkningarna har visat att
konsekvenserna av Forenade kungarikets eventuella uttrdde ur unionen skulle vara forsumbara for EU-tickande
prestationsmdl pd nyckelomrddena kapacitet och kostnadseffektivitet, och inget av dessa scenarier skulle ddrfor
kriva ndgra dndringar av dessa mal. Utgdngsvirdet for de faststillda kostnaderna, utgingsvirdet for de faststillda
enhetskostnaderna och de jamforbara grupperna bor dock vara beroende av huruvida unionsritten eller ett
uttradesavtal ar tillimpligt pd Forenade kungariket dagen for ikrafttridandet av detta genomférandebeslut, eller
huruvida inget av dessa tva scenarier dr tillimpligt.

(26) De étgirder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga med yttrandet frin kommittén for det gemensamma
luftrummet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Tillimpningsomrade

Detta beslut ska tillimpas pa den tredje referensperiod som avses i artikel 7 i genomférandeférordning (EU) 2019/317.

Artikel 2
EU-tickande prestationsmal for nyckelomridet sikerhet

EU-tickande prestationsmdl pd nyckelomrddet sikerhet, enligt vad som avses i avsnitt 1 punkt 1.1 i bilaga I till
genomférandeforordning (EU) 2019/317, som vid utgdngen av 2024 ska ha uppnétts av leverantorer av flygtrafiktjanster
som dr godkinda att tillhandahalla tjanster ska faststillas till foljande nivaer for sikerhetsledningens effektivitet:

a) Minst nivd C for sikerhetsledningsmélen sakerhetskultur, sakerhetspolicy och sikerhetsmal, sikerhetssikring och framjande av
sakerhet.

b) Minst nivd D for sikerhetsledningsmélet hantering av sakerhetsrisker.

Artikel 3
EU-tickande prestationsmadl f6r nyckelomradet miljo

EU-tickande prestationsmal for nyckelomradet miljo, enligt definitionen i avsnitt 1 punket 2.1 i bilaga I till genomforan-
deforordning (EU) 2019/317, ska uttryckas som den genomsnittliga horisontella flygningseffektiviteten undervig for den
reella flygvigen och ska mitas som genomsnittlig ytterligare flugen distans jamfort med storcirkelavstindet och fér inte
overstiga foljande procentsatser: 2,53 % under 2020, 2,47 % under 2021, 2,40 % under 2022, 2,40 % under 2023 och
2,40 % under 2024.

Artikel 4

EU-tickande prestationsmadl f6r nyckelomradet kapacitet

EU-tickande prestationsmal for nyckelomradet kapacitet, i enlighet med avsnitt 1 punkt 3.1 i bilaga I till genomf6rande-
forordning (EU) 2019/317, ska vara en genomsnittlig ATFM-forsening undervig som tillskrivs flygtrafiktjansterna och
som far vara hogst 0,9 minuter per flygning 2020, 0,9 minuter per flygning 2021, 0,7 minuter per flygning 2022, 0,5
minuter per flygning 2023 och 0,5 minuter per flygning 2024.
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Artikel 5
EU-tickande prestationsmadl f6r nyckelomradet kostnadseffektivitet

1. EU-tickande prestationsmadl f6r nyckelomradet kostnadseffektivitet, enligt definitionen i avsnitt 1 punkt 4.1 i bilaga
i till genomférandeférordning (EU) 2019/317 ska vara en drlig fordndring av den genomsnittliga unionstickande
faststillda enhetskostnaden (Determined Unit Cost, DUC) for undervagsflygtrafiktjanster pd -1,9 % for 2020, -1,9 % for
2021, -1,9 % for 2022, -1,9 % for 2023 och -1,9 % f6r 2024. Den drliga forandringen ska berdknas med utgdngspunkt
i det utgdngsvirde for den faststillda enhetskostnaden som anges i punkt 3.

2. Utgdngsvirdet for faststillda kostnader ska vara foljande:

a) 6 245 065 000 euro uttryckt i EUR2017 i det fall unionsritten upphor att vara tillimplig pa Forenade kungariket
vid ett datum som intriffar fore dagen for ikrafttridandet av detta genomforandebeslut och inget uttradesavtal med
Forenade kungariket har tritt i kraft det datumet.

b) 7 047 092 000 euro uttryckt i EUR2017 i alla andra fall.
3. Utgédngsvirdet for den faststillda enhetskostnaden ska vara foljande:

a) 49,29 euro uttryckt i EUR2017 i det fall unionsritten upphor att vara tillimplig pd Forenade kungariket vid ett
datum som intréffar fore dagen for ikrafttradandet av detta genomforandebeslut och inget uttridesavtal med Forenade
kungariket har tritt i kraft det datumet.

b) 50,65 euro uttryckt i EUR2017 i alla andra fall.

Artikel 6
Troskelvirden

1. Medlemsstaterna fir begdra en revidering av ett eller flera prestationsmdl som ingdr i prestationsplanerna,
i enlighet med artikel 18.1 a i i genomférandeforordning (EU) 2019/317 nir

a) den faktiska trafiken, som registrerats av Eurocontrol, under ett visst kalenderdr avviker fran trafikprognosen i den
prestationsplan som antagits i enlighet med artikel 16 i genomférandeforordning (EU) 2019/317 med minst 10 % av
[FR-rorelserna,

b) den faktiska trafiken, som registrerats av Eurocontrol, under ett visst kalenderdr, avviker fran trafikprognosen i den
prestationsplan som antagits i enlighet med artikel 16 i genomférandeférordning (EU) 2019/317 med minst 10 %
tjansteenheterna.

2. Medlemsstaterna fir begdra en revidering av ett eller flera prestationsmal som ingdr i prestationsplanerna,
i enlighet med artikel 18.1 a i i genomforandeférordning (EU) 2019/317, ndr variationerna i referensvirdena som en
foljd av den sdsongsmissiga uppdateringen av den operativa planen for nitverket i enlighet med artikel 9.4 a och artikel
9.8 i kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/123 () jimfort med referensvirdena fran den senaste
versionen av den operativa planen for nitverket tillgingliga vid tidpunkten for utarbetandet av prestationsplanen, ar
minst

a) 0,05 minuter ATFM-forsening undervdg om referensvirdet frin den senaste versionen av den operativa planen for
ndtverket som 4r tillgidngligt vid tidpunkten for utarbetandet av prestationsplanen dr mindre 4n 0,2 minuter ATFM-
forsening undervig, eller

b) 0,04 minuter ATFM-forsening undervdg okad med 5 % av det referensvirde frin den senaste versionen av den
operativa planen for nitverket som dr tillgingligt vid tidpunkten for utarbetandet av prestationsplanen om
referensvardet 4r minst 0,2 minuter ATFM-forsening undervag.

() Kommissionens genomfdrandeforordning (EU) 2019/123 av den 24 januari 2019 om genomférandebestimmelser fér nitverks-
funktioner for flygledningstjinst (ATM) och om upphévande av kommissionens forordning (EU) nr 677/2011 (EUT L 28, 31.1.2019,
s. 1).
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Artikel 7
Jamf6rbara grupper

De jamforbara grupperna av leverantorer av flygtrafiktjanster med liknande operativa och ekonomiska forhallanden, for
bedémningen av prestationsmdlen inom nyckelomréidet kostnadseffektivitet, ska vara foljande:

a) I det fall unionsritten upphor att vara tillimplig pd Forenade kungariket vid ett datum som intriffar fore dagen for
ikrafttradandet av detta genomférandebeslut och inget uttridesavtal med Forenade kungariket har tritt i kraft det
datumet:

i) Grupp A: Leverantorerna av flygtrafiktjdnster i Tyskland, Frankrike, Spanien och Italien.

ii) Grupp B: Leverantorerna av flygtrafiktjanster i Norge, Sverige, Danmark, Finland och Irland.

i) Grupp C: Leverantorerna av flygtrafiktjanster i Tjeckien, Kroatien, Slovenien, Ungern, Slovakien, Bulgarien, Polen,
Ruminien och Portugal.

iv) Grupp D: Leverantorerna av flygtrafiktjanster i Cypern, Malta, Estland, Lettland, Litauen och Grekland.
v) Grupp E: Leverantdrerna av flygtrafiktjdnster i Osterrike, Schweiz, Belgien-Luxemburg och Nederldnderna.
b) Ialla 6vriga fall:
i) Grupp A: Leverantorerna av flygtrafiktjanster i Tyskland, Forenade kungariket, Frankrike, Spanien och Italien.
ii) Grupp B: Leverantorerna av flygtrafiktjanster i Norge, Sverige, Danmark, Finland och Irland.

i) Grupp C: Leverantorerna av flygtrafiktjanster i Tjeckien, Kroatien, Slovenien, Ungern, Slovakien, Bulgarien, Polen,
Ruminien och Portugal.

iv) Grupp D: Leverantérerna av flygtrafiktjanster i Cypern, Malta, Estland, Lettland, Litauen och Grekland.
v) Grupp E: Leverantdrerna av flygtrafiktjdnster i Osterrike, Schweiz, Belgien-Luxemburg och Nederlanderna.
Artikel 8

Detta beslut trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Utfdrdat i Bryssel den 29 maj 2019.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordforande
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