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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2018/ 1975
av den 14 december 2018

om indring av forordning (EU) nr 965/2012 vad giller flygdriftskrav for segelflygplan och
elektroniska flygviskor

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestdimmelser pd det civila luftfartsomrddet och inrdttande av Europeiska unionens byrd for luftfarts-
sikerhet, och om dndring av Europaparlamentets och rddets férordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU)
nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphivande av Europapar-
lamentets och rddets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets férordning (EEG) nr 3922/91 ('),
sdrskilt artikel 31, och

av foljande skal:

(1) I kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 () faststills villkoren for sikerheten vid flera typer av flygdrift
med olika kategorier av luftfartyg, inbegripet segelflygverksamhet.

(2)  Operatorer som deltar i sddan drift av luftfartyg som avses i artikel 2.1 b i) och b ii) i férordning (EU)
2018/1139 ar skyldiga att uppfylla de relevanta grundliggande krav som faststills i bilaga V till den
forordningen.

(3) I kommissionens genomforandeférordning (EU) 2018/1976 () faststalls sdrskilda regler for segelflygverksamhet.
Fran och med den dag dd den forordningen borjar tillimpas bor sddan verksamhet inte lingre omfattas av de
allménna regler for flygdrift som faststills i forordning (EU) nr 965/2012. Emellertid bor reglerna for tillsyn som
avser flygdrift och som utférs av de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna, enligt artikel 3 i forordning (EU)
nr 965/2012 och bilaga II till denna, fortsitta att gilla for flygdrift med segelflygplan, eftersom dessa krav inte ar
specifika for ndgon sirskild flygverksamhet, utan giller horisontellt for alla sddana verksamheter.

(4)  Forordning (EU) nr 965/2012 bor ddrfor dndras i enlighet med detta f6r att ta hansyn till de nya regler som galler
for segelflygverksamhet och for att fortydliga vilka bestimmelser i den forordningen som ska fortsitta att
tillimpas pd segelflygverksamhet.

(50  Med tanke pd den nira kopplingen mellan bestimmelserna i genomférandeférordning (EU) 2018/1976 och
bestimmelserna i denna férordning bor tillimpningsdatumen samordnas.

(6) 2014 inforde Icao i del I och del III avsnitt II i bilaga 6 bestimmelser om anvindning av elektroniska flygviskor
for kommersiell flygtrafik. Dessa bestimmelser innehdller allminna krav for anvindning av elektroniska
flygviaskor samt ett krav pd operativt godkdnnande for anvindning av tillimpningar for elektroniska flygviskor
for siker drift av luftfartyg. Det dr dirfor nodvindigt att anpassa forordning (EU) nr 965/2012 till Icaos
bestimmelser genom att inféra en ny regel med allminna krav for anvindning av elektroniska flygvaskor for
kommersiell flygtransport och nya bestimmelser om operativt godkdnnande for anvindning av tillimpningar for
elektroniska flygviskor som har ett feltillstind som klassificeras som "mindre” eller en lagre klassificering.

(7) 2014 inforde Icao ocksd i bilaga 6, del I och del III, avsnitt III bestimmelser om anvindning av elektroniska
flygvaskor inom allminflyget. Dessa bestimmelser innehdller allmdnna krav for anvindning av elektroniska
flygviaskor samt ett krav pd att de avtalsslutande staterna ska faststdlla kriterier for anvindning av tillimpningar
for elektroniska flygvaskor for siker drift av luftfartyg. Det dr ddrfor nodvindigt att anpassa forordning (EU)
nr 965/2012 till Icaos bestimmelser genom att for icke-kommersiell trafik med komplexa motordrivna luftfartyg

() EUTL212,22.8.2018,s. 1.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, 5. 1).

(*) Kommissionens genomf6randeférordning (EU) 2018/1976 av den 14 december 2018 om detaljerade regler for segelflygverksamhet
enligt forordning (EU) 2018/1139 (se sidan 64 i detta nummer av EUT).
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och for specialiserad flygverksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg inféra nya regler med allminna krav
for anvindning av elektroniska flygviskor och krav for anvindning av tillimpningar for elektroniska flygviskor
som har ett feltillstind som klassificeras som “mindre” eller en lagre klassificering. Denna férordning dndrar
dessutom forordning (EU) nr 965/2012 genom att anpassa kraven for barbara elektroniska anordningar for icke-
kommersiell trafik med andra luftfartyg 4n komplexa motordrivna luftfartyg till de allminna Icao-bestimmelserna
for elektronisk flygvaskeutrustning.

(8)  Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet har utarbetat ett utkast till tillimpningsforeskrifter betriffande de
sirskilda reglerna for segelflygverksamhet och overlimnat utkastet i form av ett yttrande (') till kommissionen
i enlighet med artikel 75.2 b och ¢ och artikel 76.1 i forordning (EU) 2018/1139.

(9)  Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet har utarbetat ett utkast till tillimpningsforeskrifter betrdffande
anviandningen av elektroniska flygviskor och overlimnat dem i form av ett yttrande (}) till kommissionen
i enlighet med artikel 75.2 b och ¢ och artikel 76.1 i forordning (EU) 2018/1139.

(10) De étgdrder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet frin den kommitté som inréttats genom
artikel 127 i forordning (EU) 2018/1139.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av férordning (EU) nr 9652012

Forordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 1 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkterna 1, 2 och 3 ska ersittas med foljande:

"1. 1 denna forordning faststills detaljerade regler for flygdrift med flygplan och helikoptrar, inbegripet
rampinspektioner av luftfartyg som anvinds av operatorer som stdr under en annan stats sikerhetstillsyn nér
dessa luftfartyg landar pd flygplatser som &r beligna inom det territorium som omfattas av fordragens
bestimmelser.

2. 1 denna forordning faststills dven detaljerade regler for villkoren for utfirdande, bibehdllande, dndring,
begransning, tillflligt upphivande eller dterkallande av certifikaten for operatorer av luftfartyg som avses
i artikel 2.1 b i) och b ii) i forordning (EU) 2018/1139, utom for ballonger och segelflygplan, och som utfor
kommersiell flygtransport, rittigheterna och skyldigheterna for innehavare av certifikat samt villkor for nir en viss
verksamhet av sikerhetsskal ska forbjudas, begrinsas eller underkastas vissa villkor.

3. I denna forordning faststills dven detaljerade regler for villkor och forfaranden for deklarationer frin
operatorer som utfor kommersiell specialiserad flygverksamhet med flygplan och helikoptrar eller icke-
kommersiell trafik med komplexa motordrivna luftfartyg, inbegripet icke-kommersiell ~specialiserad
flygverksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg, om deras formdga och mojligheter att fullgora de
skyldigheter som ar kopplade till driften av luftfartygen, och for tillsyn 6ver sddana operatérer.”

b) Punkt 7 ska ersittas med foljande:

"7.  Denna forordning ska inte tillimpas pé flygdrift med ballonger och segelflygplan. For flygdrift med andra
ballonger dn forankrade gasballonger samt segelflygplan ska emellertid kraven avseende tillsyn i artikel 3 glla.”

2. Artikel 2 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkterna 1, 1a och 1b ska ersittas med foljande:

"1.  flygplan (aeroplane): motordrivet luftfartyg med fasta vingar, vilket dr tyngre dn luft och far sin lyftkraft
genom luftens dynamiska reaktion mot dess vingar.

la. helikopter (helicopter): luftfartyg som ér tyngre dn luft och som far sin lyftkraft huvudsakligen genom luftens
reaktioner pa en eller flera motordrivna rotorer pa i huvudsak vertikala axlar.

1b. ballong (balloon): ett bemannat luftfartyg som &dr ldttare 4n luft, som inte dr motordrivet och som
uppritthdller flygningen med hjilp av antingen en gas som dr ldttare dn luft eller en luftburen brinnare,
inbegripet gasballonger, varmluftsballonger, hybridballonger och, dven om de 4r motordrivna,
varmluftskepp.”

() Yttrande nr 7/2017 frin Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet av den 23 augusti 2017 betriffande utkastet till kommissions-
forordning om en versyn av de operativa reglerna for segelflygplan.

(%) Yttrande nr 10/2017 frn Europeiska unionens byrd for ﬁftfartssékerhet av den 18 december 2017 betriffande utkastet till
kommissionsférordning om 4ndring av kommissionens férordning (EU) nr 965/2012.
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b) Foljande punkter ska inféras som punkterna Ic, 1d och 1le:

"1c. segelflygplan (sailplane): luftfartyg som ar tyngre dn luft och som fér sin lyftkraft genom luftens dynamiska
reaktion mot dess fasta lyftytor; det ir inte beroende av en motor for friflygning.

1d.  kommersiell trafik (commercial operation): all flygdrift med ett luftfartyg som mot ersittning eller annan form av
gottgorelse ir tillginglig for allminheten eller, om den inte ar tillginglig f6r allmédnheten, bedrivs i enlighet
med ett avtal mellan en operator och en kund, varvid kunden saknar kontroll 6ver operatéren.

le. forankrad gasballong (tethered gas balloon): gasballong med ett férankringssystem som kontinuerligt héller fast
ballongen vid en fast punkt under drift.”

¢) Punkt 9 ska ersdttas med foljande:

”9. introduktionsflygning (introductory flight): all verksamhet som utfors mot ersittning eller annan form av
gottgorelse, som bestdr av en flygtur med kort varaktighet i syfte att dra till sig nya elever eller nya
medlemmar, som utfors antingen av en sddan utbildningsorganisation som avses i artikel 10a
i kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 (*) eller av en organisation som skapats med malsittningen
att fraimja flygsport eller fritidsflyg.”

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och administrativa
forfaranden avseende flygande personal inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och
rddets férordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311, 25.11.2011, s. 1).

3. Artikel 5 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersdttas med foljande:

"1.  Operatorer far bruka ett flygplan eller en helikopter for kommersiell flygtransport endast i enlighet med
specifikationerna i bilagorna IIl och IV.”

b) I punkt 2 ska led b ersittas med foljande:
"b) flygplan och helikoptrar som anvinds for transport av farligt gods (DG),”
¢) Punkterna 4, 5 och 6 ska ersittas med foljande:

4. Operatorer av andra flygplan och helikoptrar 4n komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar som
bedriver icke-kommersiell trafik, inbegripet icke-kommersiell specialiserad trafik, ska bruka luftfartyget i enlighet
med bestimmelserna i bilaga VIL.

5. Utbildningsorganisationer som avses i artikel 10a i forordning (EU) nr 1178/2011 och som har sin
huvudsakliga verksamhet i en medlemsstat ska, nir de bedriver flygutbildning till, inom eller ut ur unionen, bruka

a) komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar i enlighet med bestimmelserna i bilaga VI,
b) andra flygplan och helikoptrar i enlighet med bestimmelserna i bilaga VIL

6.  Operatorer ska endast bruka ett flygplan eller en helikopter for kommersiell specialiserad flygverksamhet
i enlighet med kraven i bilagorna III och VIIL”

4. Artikel 6 ska dndras pa f6ljande sitt:
a) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”3.  Genom undantag frdn artikel 5 i denna f6érordning, och utan att det paverkar tillimpningen av artikel 18.2
b i férordning (EU) 2018/1139 och underkapitel P i bilaga I till kommissionens férordning (EU) nr 7482012 (*)
i friga om flygtillstdnd, ska foljande flygningar fortsitta att utforas enligt kraven i nationell lagstiftning i den
medlemsstat ddr operatoren har sin huvudsakliga verksamhetsort eller, om operatoren inte har ndgon huvudsaklig
verksamhetsort, pd den plats dir operatoren ar etablerad eller bosatt:

a) Flygningar i samband med inforande eller dndring av flygplans- eller helikoptertyper som utfors av
konstruktions- eller tillverkningsorganisationer inom ramen for deras befogenheter.

b) Flygningar utan passagerare eller last dir flygplanet eller helikoptern forflyttas i samband med renovering,
reparation, underhéllskontroller, inspektioner, leverans, export eller liknande dndamal.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststillande av tillimpningsforeskrif-
ter for luftvardighets- och miljocertifiering av luftfartyg och tillhorande produkter, delar och anordningar samt
for certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer (EUT L 224, 21.8.2012, s. 1).”
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b) Punkt 4a ska dndras pa foljande sitt:
i) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:

”4a. Med avvikelse frn vad som sdgs i artikel 5.1 och 5.6 fir foljande verksamheter med andra flygplan och
helikoptrar an komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar utforas i enlighet med bilaga VIL.”

ii) Led c ska ersittas med foljande:

”c) introduktionsflygningar, fallskirmshoppning, bogsering av segelflygplan eller avancerad flygning som
utfors antingen av en utbildningsorganisation som har sin huvudsakliga verksamhet i en medlemsstat och
som avses i artikel 10a i férordning (EU) nr 1178/2011, eller av en organisation vars syfte dr att frimja
flygsport eller fritidsflyg, under forutsittning att luftfartyget dgs av organisationen eller hyrs in utan
besittning, att flygningen inte genererar vinster som delas ut utanfor organisationen och att flygningar dar
andra 4n organisationens medlemmar deltar endast utgér en marginell del av organisationens verksamhet.”

5. Artikel 10 ska dndras pa foljande sitt:
a) 1 punkt 1 ska punktnumreringen utgd och andra stycket ersittas med foljande:
"Den ska tillimpas frdn och med den 28 oktober 2012.”
b) Punkterna 2—6 ska utga.

6. Bilagorna [, I, III, IV, V, VI, VII och VIII ska dndras i enlighet med bilagan till den hér forordningen.
Artikel 2

Ikrafttridande och tillimpning

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 9 juli 2019.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 14 december 2018

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA

Bilagorna [, II, III, IV, V, VI, VII och VIII till férordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa f6ljande sitt:
1. Bilaga I ska dndras pa f6ljande sitt:

a) Punkt 6 ska utgd.

b) Punkt 11a ska utga.

¢) Foljande punkter ska inforas som punkterna 42a, 42b och 42c:

”42a) EFB-tillimpning (EFB application): programvarutillimpning som dr installerad p& en EFB-virdplattform och
som tillhandahéller en eller flera specifika operativa funktioner som stod for flygdriften.

42b) EFB-virdplattform (EFB host platform): den maskinvara som tillhandahdller datorkapaciteten och den
grundldggande programvaran, inklusive operativsystemet och programvaran for in- och utdata.

42c) EFB-system (EFB system): den maskinvara (inklusive batterier, anslutningsmojligheter, komponenter for in-
och utdata) och programvara (inklusive databaser och operativsystem) som krévs for att stodja den eller de
relevanta EFB-tillimpningarna.”

d) Foljande punkt ska inforas som punkt 44a:

"44a) elektronisk flygviska (electronic flight bag — EFB): elektroniskt informationssystem som bestir av utrustning
och tillimpningar for flygbesittningen och som mojliggor lagring, uppdatering, visning och bearbetning av
EFB-funktioner till stod for flygdriften eller olika arbetsuppgifter.”

¢) Punkt 57 ska utgd.
f) Foljande punkt ska inféras som punkt 69a:

”69a) mdnniska—maskin-granssnitt (human—machine interface — HMI): komponent i vissa anordningar som hanterar
samspelet mellan ménniska och maskin. Granssnittet bestdr av maskinvara och programvara som gor det
mojligt for maskiner eller system att tolka och bearbeta anvidndarens inmatningar och sedan tillhandahalla
begidrda resultat for anvindaren.”

g) Punkt 78a ska ersittas med foljande:

»78a) mindre feltillstind (minor failure condition): ett feltillstind som inte pdtagligt skulle minska luftfartygets
sikerhet och som innebir dtgirder fran flygbesittningens sida som dr helt och héllet inom dess formédga.”

h) Foljande punkt ska liggas till som punkt 78b:

”78b missbruk av substanser (misuse of substances): bruk av en eller flera psykoaktiva substanser av flygbesittnings-
medlemmar, kabinbesittningsmedlemmar och annan personal med sikerhetskritiska uppgifter péd ett sddant
sdtt att det

a) utgor en direkt fara for anviandaren eller dventyrar andras liv, hilsa eller vilbefinnande, och/eller
b) orsakar eller forvarrar yrkesmissiga, sociala, mentala eller fysiska problem eller storningar.”
i) Foljande punkter ska ldggas till som punkterna 96a och 96b:

”96a) bdrbar EFB (portable EFB): bdrbar EFB-virdplattform som anvinds i cockpit och som inte ingdr i det
certifierade luftfartygets konfiguration.

96b) bdarbar elektronisk utrustning (portable electronic device — PED): varje typ av elektronisk anordning, vanligtvis
men inte begrinsat till hemelektronik, som fors ombord pé luftfartyget av besittningsmedlemmar eller
passagerare, eller som last, som inte ingdr i det certifierade luftfartygets konfiguration. Det omfattar all
utrustning som forbrukar elektrisk energi. Den elektriska energin kan tas fran interna killor i form av t.ex.
batterier (laddningsbara eller icke laddningsbara) eller sd kan anordningen anslutas till sarskilda kraftkallor
i luftfartyget.”

j) Foljande punkter ska ldggas till som punkterna 120a och 120b:

”120a) EFB-tillimpning av typ A (type A EFB application): EFB-tillimpning vars funktionsfel eller felaktiga
anvindning inte paverkar sikerheten.

120b) EFB-tillimpning av typ B (type B EFB application): EFB-tillimpning
a) vars funktionsfel eller felaktiga anvindning klassificeras som ett mindre feltillstdnd eller ligre, och

b) som varken ersitter eller overlappar ett system eller en funktion som krévs enligt luftvirdighetsregler,
luftrumskrav eller operativa regler.”
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2. Bilaga II ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt ARO.GEN.120 ska led d ersdttas med foljande:

"d) Den behoriga myndigheten ska utvirdera alla alternativa sitt att uppfylla kraven som foreslds av en
organisation

1) enligt ORO.GEN.120 b i bilaga III (Del-ORO) till den hir férordningen,

2) for ballonger, enligt punkt BOP.ADD.010 i bilaga II (Del-BOP) till kommissionens forordning (EU)
2018395 (¥, eller

3) for segelflygplan, enligt punkt SAO.DEC.100 c i bilaga II (Del-SAO) till forordning (EU) 20181976 (**)

genom att analysera den dokumentation som tillhandahdlls och vid behov genomfora en inspektion av
organisationen.

Nir den behoriga myndigheten anser att dessa alternativa sitt att uppfylla kraven overensstimmer med
genomforandebestimmelserna ska den utan onddigt drojsmal

1) meddela s6kanden att de alternativa sitten att uppfylla kraven kan tillimpas och, i tillimpliga fall, indra
sokandens godkidnnande, auktorisation for specialiserad flygverksamhet eller certifikat i enlighet med detta,
och

2) underritta byrdn om deras innehdll, inklusive kopior av all relevant dokumentation,

3) informera ovriga medlemsstater om de alternativa sitt att uppfylla kraven som har accepterats.

() Kommissionens forordning (EU) 2018/395 av den 13 mars 2018 om detaljerade regler for ballongverksamhet

enligt Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 71, 14.3.2018, s. 10).

(**) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976 av den 14 december 2018 om detaljerade regler

for segelflygverksamhet enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1139 (EUT L 326,
20.12.2018, s. 64).”

b) I punkt ARO.GEN.345 ska led a ersittas med f6ljande:

"a) Efter att ha mottagit en deklaration frn en organisation som bedriver eller avser att bedriva verksamhet for
vilken en deklaration krdvs, ska den behoriga myndigheten kontrollera att deklarationen innehéller all
information som kravs
1) enligt ORO.DEC.100 i bilaga IIT (Del-ORO) till den hir forordningen,

2) for ballongoperatorer, enligt BOP.ADD.100 i bilaga Il (Del-BOP) till f6rordning (EU) 2018/395, eller
3) for segelflygplansoperatorer, enligt SAO.DEC.100 i bilaga II (Del-SAO) till forordning (EU) 2018/1976.

Efter att ha kontrollerat de begirda uppgifterna ska den behoriga myndigheten bekrifta mottagandet av
deklarationen till organisationen.”
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¢) Itillagg II ska tabellen (EASA-BLANKETT 139) ersittas med foljande:

"DRIFTSSPECIFIKATIONER

(med forbehall for de godkénda forhallandena i drifthandboken)

Kontaktuppgifter for utfardande myndighet

Tfn ("): Fax

E-post:

Drifttillstdnd (AOC) (3): Operatérens namn (%): Datum (*):  Underskrift:
Verksam under beteckningen

Nummer pa driftsspecifikationer:

Luftfartygsmodell (°):

Registreringsbeteckningar (°):

Typ av verksamhet: Kommersiell flygtransport

O Passagerare O Last O Annat O):

Verksamhetsomrade (5):

Sarskilda begransningar (°):

Sérskilda godk&nnanden: Ja Nej Specifikation ('°) Anmaérkningar

Farligt gods O O

Verksamhet vid l&ga siktvérden O O CAT (") ...

Start Bansynvidd (RVR) ("?): m

Inflygning och landning DA/H: ft RVR: m

RVSM ('3 O Ej tillampligt O O

ETOPS (') O g tilampligt O O Maximal diversionstid ('°):

min.

Komplexa navigeringsspecifikationer for O O @)

PBN-verksamhet ('°)

Minimikrav pa navigeringsprestanda O O

Verksamhet med enmotoriga O O (*®)

turbinmotorflygplan under mérker eller under

instrumentvéderforhallanden (IMC)

(SET-IMC)

Helikopterverksamhet med NVIS-stéd O O

HHO-verksamhet (vinschoperation utfrd fran O O

helikopter)

HEMS-verksamhet (ambulansflygning med O O

helikopter)

Helikopterverksamhet till havs O O

Kabinbesattningsutbildning (') O O

Utfardande av kabinbeséttningsintyg (%°) O O

Anvéndning av EFB-tillampningar av typ B | O "

Fortsatt luftvardighet O O ®)

Ovrigt ()
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(") Telefon- och faxnummer till den behériga myndigheten, inklusive landsnummer. Ange e-postadress om sadan finns att tiliga.

) Ange numret pa det aktuella drifttillstandet (AOC).

) Ange operatérens registrerade namn och firmanamn (om detta avviker fran det registrerade namnet). Ange 'VUB’ fére firmanamnet. (Det star

for 'verksam under beteckningen’.)

Utfardandedatum fér driftsspecifikationerna (dd-mm-aaaa) och underskrift av den behériga myndighetens representant.

(®) Ange Icao-beteckningen for luftfartygets fabrikat, modell och serie, eller évergripande serie, om det finns nagon sadan beteckning fér en serie
(t.ex. Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232).

(°) Registreringsbeteckningar anges antingen i driftsspecifikationerna eller i drifthandboken. | det sistnamnda fallet maste de relaterade
driftsspecifikationerna innehalla en hanvisning till respektive sida i drifthandboken. Om inte alla sarskilda godkannanden ar tillampliga for
luftfartygsmodellen kan luftfartygets registreringsbeteckningar anges i kolumnen ’Anmarkningar’ for respektive sarskilda godkannande.

(") Specificera annan transporttyp (t.ex. ambulansflygning).

() Ange geografiskt omrade for tillaten verksamhet (med hjalp av geografiska koordinater eller specifika strackor, flyginformationsregion eller
nations- eller regiongranser).

(°) Ange tillampliga sarskilda begransningar (t.ex. endast visuellflygregler (VFR), endast under dager etc.).

19y Ange i denna kolumn de mest tillatande kriterierna fér varje godkannande eller godkannandetyp (med tillampliga kriterier).

) Ange tillamplig kategori av precisionsinflygning: LTS CAT I, CAT Il, OTS CAT II, CAT IlIA, CAT llIB eller CAT IIIC. Lagsta bansynvidd (RVR)
anges i meter och beslutshdjden (DH) i fot. En rad anvands per angiven inflygningskategori.

("?) Ange lagsta godkanda bansynvidd vid start i meter. En rad per godk&nnande far anvandas om olika godk&nnanden har beviljats.

("®) Rutan Ej tillampligt’ far endast kryssas fér om luftfartygets maximala tjanstetopphsjd understiger FL290.

(") Langdistansflygning (ETOPS) galler fér narvarande endast for tvamotoriga Iuftfartyg. Rutan 'Ej tillampligt far darfér kryssas fér om
luftfartygsmodellen har fler eller farre an tva motorer.

("%) Har far aven troskeldistans anges (i NM) samt motortyp.

('®) Prestandabaserad navigation (PBN): en rad anvands fér varje komplext sarskilt PBN-godkannande (tex. RNP AR APCH), med tillampliga
begransningar som anges i kolumnerna 'Specifikationer’ och/eller '’Anmarkningar’. Procedurspecifika godkannanden av specifika RNP AR
APCH-procedurer far anges antingen i driftsspecifikationerna eller i drifthandboken. | det sistnamnda fallet maste de relaterade
driftsspecifikationerna innehalla en hanvisning till respektive sida i drifthandboken.

(") Specificera om det sarskilda godkannandet ar begransat till vissa banslut och/eller flygplatser.

("® Ange den specifika kombinationen av flygplansskrov och motor.

("%) Godkannande att genomféra den utbildning och det prov som ska utféras av den som anséker om ett kabinbesattningsintyg enligt bilaga V (Del-
CC) till férordning (EU) nr 1178/2011.

(?°) Godkannande att utfarda kabinbesattningsintyg enligt bilaga V (Del-CC) till férordning (EU) nr 1178/2011.

(2 Infoga férteckningen dver EFB-tillampningar av typ B tillsammans med hanvisningen fér EFB-maskinvaran (for barbara EFB). Férteckningen
finns antingen i driftsspecifikationerna eller i drifthandboken. | det sistnamnda fallet maste de relaterade driftsspecifikationerna innehalla en
hanvisning till respektive sida i drifthandboken.

() Namnet pa den person/organisation som ansvarar for att sakerstalla att |uftfartygets fortsatta luftvardighet uppratthalls samt en hanvisning till
den bestammelse som innehaller krav pa sadant arbete, dvs. kapitel G i bilaga | (Del-M) till férordning (EU) nr 1321/2014.

(?®) Har kan andra godkannanden eller upplysningar anges, med en rad (eller ett stycke med flera rader) fér varje tillstand (t.ex. kortlandningar,
verksamhet med branta inflygningar, helikopterverksamhet med trafik till/fran en flygplats av sarskilt samhallsintresse (PIS),
helikopterverksamhet éver ogynnsam miljé belagen utanfor ett tattbebyggt omrade, helikopterverksamhet utan kapacitet for saker nédlandning,
verksamhet med ékade bankningsvinklar, maximal distans fran en anvandbar flygplats fér tvamotoriga flygplan utan ETOPS-godkannande,
luftfartyg som anvands fér icke-kommersiell trafik).

BTN

N

Easa-blankett 139 utgava 4”.

3. Bilaga III ska dndras pa foljande sitt:

a) 1 punkt ORO.GEN.110 ska led k ersdttas med foljande:

"k) Utan hinder av led j ska operatorer som bedriver kommersiell trafik med ndgot av foljande luftfartyg
sakerstalla att flygbesattningen har fatt en limplig utbildning eller genomgéng avseende farligt gods, for att de
ska kunna kdnna igen odeklarerat farligt gods som fors ombord av passagerare eller som last:

1) Ett enmotorigt propellerdrivet flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pd hogst
5 700 kg och en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare,
for en flygning som startar och landar pd samma flygplats eller utelandningsplats, enligt visuellflygregler
(VER) under dager.

2) En annan helikopter d4n en komplex motordriven helikopter, enmotorig, med en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare, for en flygning som startar och
landar pa samma flygplats eller utelandningsplats, enligt visuellflygregler (VFR) under dager.”

b) I punkt ORO.MLR.101 ska inledningsfrasen ersittas med foljande:

"Med undantag for verksamhet med enmotoriga propellerdrivna flygplan med en maximal operativ kabinkonfi-
guration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare eller enmotoriga icke-komplexa helikoptrar med en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare, som startar och landar pd
samma flygplats eller utelandningsplats, enligt visuellflygregler (VFR) under dager, ska drifthandbokens
huvudsakliga struktur vara f6ljande:”
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¢) 1 punkt ORO.FC.005 ska led b ersittas med foljande:

"b) AVSNITT 2, ddr det anges ytterligare krav som dr tillimpliga pd kommersiell flygtransportverksamhet, med
undantag av kommersiell flygtransportverksamhet med passagerare enligt VFR under dager, som pdborjas och
avslutas pd samma flygplats eller utelandningsplats och inom ett lokalt omrade som faststills av den behoriga
myndigheten, med

1) enmotoriga propellerdrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pa hogst 5 700 kg
och en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare, eller

2) andra helikoptrar 4n komplexa motordrivna helikoptrar, enmotoriga, med en maximal operativ kabinkonfi-
guration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare.”

d) I punkt ORO.FTL.105 ska punkt 13 ersittas med foljande:

"13) flygtid (flight time): for flygplan, tiden frin det att luftfartyget forst forflyttas frin parkeringsplatsen for att
lyfta till dess att det kommer till vila pd den avsedda parkeringsplatsen och alla motorer eller propellrar har
stangts av.”

4. Bilaga IV ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt CAT.GEN.105 ska utga.
b) Foljande punkt ska inféras som punkt CAT.GEN.MPA.141:

"CAT.GEN.MPA.141 Anvindning av elektroniska flygviskor (EFB)

a) Om en elektronisk flygviska anvinds ombord pd ett luftfartyg ska operatoren sikerstilla att den inte inverkar
negativt pd prestandan hos luftfartygets system eller utrustning eller pd flygbesittningens mojligheter att bruka
luftfartyget.

b) Operatoren far inte anvinda en EFB-tillimpning av typ B sdvida inte tillimpningen har godkants i enlighet med
kapitel M i bilaga V (Del-SpA).”

¢) Ikapitel A ska avsnitt 2 utga.
d) Ikapitel B ska avsnitt 2 utgd.
¢) I punkt CAT.POL.MAB.105 ska led b ersittas med foljande:

"b) Om uppgifter och dokumentation avseende massa och balans genereras av ett datoriserat massa- och
balanssystem ska operatéren

1) kontrollera integriteten hos de uppgifter som genereras for att sikerstilla att de haller sig inom de grinser
som anges i flyghandboken, och

2) specificera anvisningar och forfaranden for deras anvindning i drifthandboken.”
f) Tpunkt CAT.POL.MAB.105 ska led e utga.
g) Ikapitel C ska avsnitt 4 utgd.
h) Ikapitel D ska avsnitt 3 utgd.
5. I bilaga V ska foljande kapitel inforas som kapitel M:

"KAPITEL M
ELEKTRONISKA FLYGVASKOR (EFB)
SpA.EFB.100 Anvindning av elektroniska flygviskor (EFB) — operativt godkinnande

a) En operator av kommersiella flygtransporter fir bara anvinda en EFB-tillimpning av typ B om operatoren har
beviljats godkdnnande for denna anvindning av den behériga myndigheten.

b) For att erhélla ett operativt godkinnande frén den behoriga myndigheten f6r anvdndning av en EFB-tillimpning av
typ B ska operatoren styrka att

1) en riskbedomning betriffande anvindningen av den EFB-anordning som ir vird for tillimpningen och
betriffande EFB-tillimpningen och dess relevanta funktion(er) har genomforts, och att man dérvid identifierat
de relevanta riskerna och sikerstllt att de hanteras och reduceras pa ett lampligt sitt,

2) EFB-anordningens méinniska—maskin-granssnitt och EFB-tillimpningen har bedomts i férhéllande till principer
avseende den manskliga faktorn,

3) denne har inrdttat ett EFB-forvaltningssystem, och att forfaranden och utbildningskrav for forvaltningen och
anvindningen av EFB-anordningen och EFB-tillimpningen har faststillts och genomforts; dessa ska omfatta
forfaranden for

i) anvidndning av EFB,
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ii) hantering av dndringar av EFB,
iif) hantering av EFB-data,
iv) underhdll av EFB, och
v) EFB-sikerhet,
4) EFB-virdplattformen ér lamplig for den avsedda anvindningen av EFB-tillimpningen.

Denna demonstration ska vara specifik for EFB-tillimpningen och den EFB-virdplattform som tillimpningen ir
installerad pa.”

6. Bilaga VI ska dndras pa f6ljande sitt:
a) Foljande punkt ska ldggas till som punkt NCC.GEN.131:

"NCC.GEN.131 Anvindning av elektroniska flygviskor (EFB)

a) Om en elektronisk flygviska anvinds ombord pa ett luftfartyg ska operatoren sikerstilla att den inte inverkar
negativt pd prestandan hos luftfartygets system eller utrustning eller pa flygbesittningens méjligheter att bruka
luftfartyget.

b) Innan operatoren anvinder en EFB-tillimpning av typ B ska denne

1) genomfora en riskbedomning betriffande anvindningen av den EFB-anordning som dr vird for
tillimpningen och betriffande EFB-tillimpningen och dess relevanta funktion(er), och dirvid identifiera de
relevanta riskerna och sikerstdlla att de hanteras och reduceras pa lampligt sitt; riskbedomningen ska
behandla riskerna med EFB-anordningens manniska—maskin-grinssnitt och med den berorda EFB-
tillimpningen, och

2) infora ett EFB-forvaltningssystem, inbegripet forfaranden och utbildningskrav f6r forvaltningen och
anvindningen av anordningen och EFB-tillimpningen.”

b) I punkt NCC.OP.200 ska led b ersittas med foljande:

"b) Nér traningsflygningar genomfors av en sddan utbildningsorganisation som avses i artikel 10a
i kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 far, utan hinder av led a, sidana situationer simuleras med
flygelever ombord.”

7. Bilaga VII ska 4ndras pa foljande sitt:
a) Punkt NCO.GEN.102 ska utga.
b) I punkt NCO.GEN.103 ska led a ersittas med foljande:
"a) borja och sluta vid samma flygplats eller utelandningsplats,”
¢) I punkt NCO.GEN.105 ska led a.4 iii ersittas med f6ljande:

"ili) de instrument och den utrustning som krivs for genomforandet av flygningen har installerats i luftfartyget
och ar i funktionsdugligt skick, sdvida inte anvidndning av luftfartyget med utrustning ur funktion medges
enligt minimiutrustningslistan (MEL) eller en i tillimpliga fall motsvarande handling, enligt kraven
i punkterna NCO.IDE.A.105 eller NCO.IDE.H.105,”

d) Punkt NCO.GEN.125 ska ersittas med foljande:

"NCO.GEN.125 Birbar elektronisk utrustning

Befilhavaren far inte tillita att ndgon person anvinder birbar elektronisk utrustning (PED), inklusive elektroniska
flygviskor, ombord pd ett luftfartyg om utrustningen kan inverka negativt pd prestandan hos luftfartygets system
och utrustning eller flygbesittningens mojligheter att bruka luftfartyget.”

¢) I punkt NCO.GEN.135 ska led ¢ utgd.
f) I punkt NCO.OP.120 ska rubriken ersittas med f6ljande:

"NCO.OP.120 Bullerminskande forfaranden - flygplan och helikoptrar”

g) Punkt NCO.OP.156 ska utga.
h) T punkt NCO.OP.180 ska led b ersittas med foljande:

"b) Ndr triningsflygningar genomférs av en sddan utbildningsorganisation som avses i artikel 10a
i kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 far, utan hinder av led a, sddana situationer simuleras med
flygelever ombord.”

i) Ipunkt NCO.POL.105 ska led b ersittas med foljande:

”b) Vigningen ska utféras av luftfartygets tillverkare eller av en godkind underhéllsorganisation.”
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j) I punkt NCO.IDE.A.160 ska led a ersittas med foljande:
"a) Flygplan, med undantag f6r ELA1-flygplan, ska vara utrustade med minst en handbrandslackare
1) i cockpit, och

2) i varje passagerarutrymme som dr skilt frdn cockpit, om inte utrymmet ar ldtt tillgingligt for
flygbesittningen.”

k) Ikapitel D ska avsnitt 3 utgd.
8. Bilaga VIII ska dndras pa foljande sitt:
a) [ punkt SPO.GEN.005 ska led c.2 ersdttas med foljande:

”2) Fallskirmshoppning, bogsering av segelflygplan med ett flygplan eller avancerad flygning som utfors antingen
av en sddan utbildningsorganisation som har sin huvudsakliga verksamhet i en medlemsstat och som avses
i artikel 10a i forordning (EU) nr 1178/2011, eller av en organisation som skapats med malsittningen att
fraimja flygsport eller fritidsflyg, under forutsittning att luftfartyget dgs av organisationen eller hyrs in utan
besittning, att flygningen inte genererar vinster som delas ut utanfor organisationen, och att flygningar dar
andra 4n organisationens medlemmar deltar endast utgér en marginell del av organisationens verksamhet.”

b) Punkt SPO.GEN.102 ska utga.
¢) I punkt SPO.GEN.107 ska led a.4 iii ersittas med foljande:

“iii) de instrument och den utrustning som krivs for genomforandet av flygningen har installerats i luftfartyget
och ir i funktionsdugligt skick, sdvida inte anvidndning av luftfartyget med utrustning ur funktion medges
enligt minimiutrustningslistan (MEL) eller en i tillimpliga fall motsvarande handling, enligt kraven
i punkterna SPO.IDE.A.105 eller SPO.IDE.H.105,”

d) Foljande punkt ska laggas till som punkt SPO.GEN.131:
"SPO.GEN.131 Anvindning av elektroniska flygviskor (EFB)

a) Om en elektronisk flygviska anvinds ombord pd ett luftfartyg ska operatoren sikerstilla att den inte inverkar
negativt pd prestandan hos luftfartygets system eller utrustning eller pd flygbesittningens mojligheter att bruka
luftfartyget.

b) Innan operatéren anvinder en EFB-tillimpning av typ B ska denne

1) genomfora en riskbedomning betriffande anvidndningen av den EFB-anordning som ér vird for
tillimpningen och betriffande EFB-tillimpningen och dess relevanta funktion(er), och darvid identifiera de
relevanta riskerna och sikerstilla att de reduceras pa lampligt sitt; riskbedomningen ska behandla riskerna
med EFB-anordningens ménniska—maskin-granssnitt och med den berdrda EFB-tillimpningen, och

2) infora ett EFB-forvaltningssystem, inbegripet forfaranden och utbildningskrav for forvaltningen och
anvindningen av EFB-anordningen och EFB-tillimpningen.”

¢) I punkt SPO.GEN.140 ska led c utga.
f) 1 punkt SPO.POL.105 ska led b ersittas med foljande:
"b) Vigningen ska utforas av luftfartygets tillverkare eller av en godkidnd underhallsorganisation.”
g) I punkt SPO.IDE.A.180 ska led a ersdttas med foljande:
"a) Flygplan, med undantag for ELA1-flygplan, ska vara utrustade med minst en handbrandslickare
1) i cockpit, och
2) i varje kabinutrymme som dr skilt frdn cockpit, om inte utrymmet ar ldtt tillgangligt for flygbesattningen.”

h) I kapitel D ska avsnitt 3 utgd.
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