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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2018/ 1866
av den 28 november 2018

om indring av forordning (EG) nr 474/2006 vad giller foérteckningen 6ver de lufttrafikforetag som
har belagts med verksamhetsférbud eller driftsrestriktioner i unionen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om
upprattande av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet inom
gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikforetag som utfor en viss flygning, samt om
upphivande av artikel 9 i direktiv 2004/36/EG ("), sdrskilt artikel 4.2, och

av foljande skal:

(1) I kommissionens férordning (EG) nr 474/2006 () faststills en forteckning 6ver lufttrafikforetag som har belagts
med verksamhetsforbud i EU.

(2)  Vissa medlemsstater och Europeiska byrédn for luftfartssikerhet (nedan kallad Easa) har, i enlighet med artikel 4.3
i forordning (EG) nr 2111/2005 (), limnat information till kommissionen som ar relevant for att aktualisera
forteckningen. Relevant information har dven limnats av tredjelinder och internationella organisationer.
Forteckningen bor darfor aktualiseras pa grundval av denna information.

(3)  Kommissionen har informerat alla berorda lufttrafikforetag antingen direke eller via de berérda tillsynsmyndighe-
terna, och meddelat avgorande fakta och 6vervidganden som kommer att ligga till grund for beslut om att beligga
dem med verksamhetsforbud i EU eller for beslut om att 4ndra villkoren i ett verksamhetsforbud for ett
lufttrafikforetag som redan finns med i forteckningarna i bilaga A och B till férordning (EG) nr 474/2006.

(4)  Kommissionen har gett de berorda lufttrafikforetagen mojlighet att ta del av den dokumentation som
medlemsstater ldmnat in, att inkomma med skriftliga synpunkter och att limna en muntlig redogorelse infor
kommissionen och den kommitté som inrdttats genom forordning (EG) nr 21112005 (nedan kallad flygsakerhets-
kommittén).

(5)  Kommissionen har informerat flygsikerhetskommittén om pdgdende gemensamma samrdd, inom ramen for
forordning (EG) nr 2111/2005 och kommissionens férordning (EG) nr 473/2006 (*), med behoriga myndigheter
och lufttrafikforetag frdn Angola, Vitryssland, Benin, Gambia, Indonesien, Mauretanien, Mexiko, Moldavien,
Nepal, Ryssland, Thailand, Venezuela och Zambia. Kommissionen har ocksd informerat flygsikerhetskommittén
om luftfartssikerheten i Afghanistan, Gabon, Kazakstan, Libyen och Mocambique.

(6)  Easa har ocksd informerat kommissionen och flygsikerhetskommittén om resultaten av analysen av
rampinspektioner som gjorts i enlighet med kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 (°) inom ramen for
programmet for sikerhetskontroll av utlindska luftfartyg (Safa-programmet).

(') EUTL 344,27.12.2005,s. 15.

() Kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning enligt kapitel II
i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud
i gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 14).

(}) Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 (EUT L 344, 27.12.2005, s. 15).

(*) Kommissionens forordning (EG) nr 4732006 av den 22 mars 2006 om genomforandebestimmelser for gemenskapsforteckningen
enligt kapitel 1I i Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 2111/2005 over de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 8).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 (EUTL 296, 25.10.2012,s. 1).
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(7)  Easa informerade dessutom kommissionen och flygsikerhetskommittén om projekt for tekniskt stod som
genomforts i tredjelinder, som péverkas av ett verksamhetsforbund enligt forordning (EG) nr 474/2006. Easa
informerade om planer och forfrigningar om ytterligare tekniskt stod och samarbete for att forbittra de civila
luftfartsmyndigheternas administrativa och tekniska kapacitet i tredje land, i syfte att hjilpa dem att dtgirda
bristerna i efterlevnaden av internationella sikerhetsnormer for civil luftfart. Medlemsstaterna uppmanades att
svara pd dessa forfrigningar bilateralt, i samordning med kommissionen och Easa. Kommissionen upprepade
i detta sammanhang nyttan av att informera det internationella luftfartssamfundet, fraimst via Internationella
civila luftfartsorganisationens (nedan kallad Icao) Scan-databas (Safety Collaborative Assistance Network), om det
tekniska stod som EU och medlemsstaterna ger tredjeldnder i syfte att forbattra luftfartssikerheten i véirlden.

(8)  Eurocontrol informerade kommissionen och flygsikerhetskommittén om statusen for Safas och tredjelandopera-
torernas larmfunktion och dven om aktuell statistik 6ver varningsmeddelanden for lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud.

EU-lufttrafikforetag

(9)  Efter Easas analys av information frdn rampinspektioner pd EU-lufttrafikforetags luftfartyg och frén egna
standardiseringsinspektioner samt frin specifika inspektioner och granskningar gjorda av nationella luftfartsmyn-
digheter, har flera medlemsstater vidtagit vissa verkstillighetsdtgirder och informerat kommissionen och
flygsakerhetskommittén om dessa. Bulgarien och Malta informerade kommissionen och flygsikerhetskommittén
om atgdrder som vidtagits i friga om lufttrafikforetag som har fitt sina drifttillstdnd i Bulgarien respektive Malta.

(10) Medlemsstaterna uttryckte dter sin beredvillighet att vidta nodvindiga atgirder om sikerhetsinformation skulle
visa pd oOverhdngande risker pd grund av att EU-lufttrafikforetag brister i efterlevnaden av relevanta
sikerhetsnormer.

Lufttrafikforetag frin Angola

(11)  Genom en skrivelse av den 30 april 2018 &lade kommissionen Angolas behériga myndighet, Instituto Nacional
da Aviagdo Civil (nedan kallad INAVIC) att limna in en forteckning 6ver dokument och av dtgirder som behover
slutforas.

(12) INAVIC limnade de alla begirda dokumenten i god tid. Easa analyserade dokumentationen fran INAVIC och kom
fram till att den var tydligt presenterad och vil strukturerad. Vidare overensstimde kopiorna av drifttillstind och
operativa specifikationer som INAVIC overlimnade med Icao-formatetet. INAVIC gav en god overblick over
uppfoljningsatgarder avseende de brister som papekats vid sakerhetstillsynen av angolanska lufttrafikforetag i OPS
(flygverksamhet och luftvirdighet omraden.

(13) INAVIC:s forfaranden och foreskrifter har aktualiserats sedan 2015, frimst pa flygverksamhets- och luftvirdighets
omrddena (OPS och AIR) samt det flygmedicinska omrddet. I enlighet med relevanta internationella
sakerhetsnormer har INAVIC dessutom aktivt forsett Icao med uppdateringar av planen for korrigerande dtgarder.

(14) For att fi mer ingdende och evidensbaserad kunskap om tillsynen i Angola dlade kommissionen INAVIC att
limna in rapporterna frin omvalideringsinspektioner eller -granskningar av drifttillstdnd, bla. en ingdende
beskrivning av anmirkningarna och vilka uppfoljningsitgirder som vidtagits avseende lufttrafikforetagen Sonair,
Air Jet och Heli Malongo.

(15) Rapporter tillstilldes Easa som konkluderade att uppgifterna i dem vara relevanta och av god kvalitet. Av
rapporterna framgick dven att berorda lufttrafikforetag har vidtagit limpliga korrigerande atgirder, pd grundval
av de resultat som INAVIC kommit fram till.

(16) INAVIC meddelade kommissionen att ett nytt lufttrafikforetag tilldelats drifttillstind, nimligen Bestflya Aircraft
Management och SJL. INAVIC informerade dven kommissionen om att sju lufttrafikforetag, ndmligen Air Nave,
Air26, Angola Air Services, Diexim, Fly540, Gira Globo och Mavewa inte lingre innehar ndgot giltigt drifttillstdnd.
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P4 basis av nu tillginglig information dr kommissionens slutsats att INAVIC ha gjort framsteg i genomforandet av
internationella sikerhetsnormer. Innan ndgot beslut om hédvande av forbudet mot lufttrafikforetag frin Angola
kan vidtas méste dessa framsteg kontrolleras under ett EU-utvirderingsbesok hos INAVIC och utvalda angolanska
lufttrafikforetag.

I enlighet med de gemensamma kriterierna enligt bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
darfor att forteckningen over lufttrafikforetag som belagts med verksamhetsforbud inom EU bor dndras och bor
uppta de nya lufttrafikforetagen Bestflya Aircraft Management och SJL. Lufttrafikforetagen Air Nave, Air26, Angola
Air Services, Diexim, Fly540, Gira Globo och Mavewa bor strykas frén bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006,
eftersom de inte lingre innehar nagot drifttillstdnd.

Lufttrafikféretag frin Vitryssland

Den 17 september 2018 inledde kommissionen samrdd med Vitrysslands luftfartsavdelning (nedan kallad AD-
BLR) i enlighet med artikel 3.2 i forordning nr 473/2006, med anledning av sikerhetsbrister som Easa identifierat
i samband med processen for auktorisation som tredjelandsoperator.

Den 8 november 2018 holl kommissionen, Easa och foretridare for AD-BLR ett tekniskt mote. Under motet
betonade kommissionen vikten av att korrekt och regelbundet informeras om AD-BLR:s sikerhetstillsyn. AD-BLR
redogjorde for de korrigerande atgirder som vidtagits for att dtgirda sikerhetsbrister som Easa identifierat inom
ramen for auktorisationsforfarandet for tredjelandsoperatorer och sin overvakningsverksamhet. Trots att denna
information begdrdes redan vid den tidpunkt d& samrddet inleddes, limnade AD-BLR inte tillrdcklig information
om planeringen av och resultaten fran av tillsynsverksamheten. Med tanke pa de svérigheter som vissa sokande
som fétt sina drifttillstdnd i Vitryssland har haft med att godkdnnas i auktorisationsforfarandet som tredjelands-
operatdr, i forsta rummet pd grund av sdkerhetsbrister, upprepade kommissionen vikten av att AD-BLR f6ljer
relevanta internationella sikerhetsnormer nir det utfor sina arbetsuppgifter i frdga om sikerhetsansvar.

Med tanke pé de existerande bristerna inbjod kommissionen AD-BLR till en utfrdgning, i enlighet med artikel 7
i forordning (EG) nr 2111/2005. Denna dgde rum den 13 november 2018. Under utfrigningen tillstillde AD-
BLR kommissionen och flygsikerhetskommittén allmin information om luftfartssektorn i Vitryssland, vilken
personal som finns till forfogande for tillsynsverksamhet och hur Vitryssland genomfér olycksutredningar. AD-
BLR gav ocksd information om status for sikerhetstillsynen i Vitryssland genom att hinvisa till Icaos relevanta
kritiska punkter. AD-BLR upprepade sin dnskan om ndra samarbete med EU och informerade om starten av
genomforandet av vissa EU-forordningar, frimst pd luftvardighets- och driftomrddet. AD-BLR var overtygad om
att verksamheten bedrivs i full 6verensstimmelse med internationella sikerhetsnormer och inbjod EU att gora ett
bedomningsbesok for att fa battre inblick i Vitrysslands sdkerhetstillsynssystem.

Kommissionen anser att avsaknaden av dokumenterad information och det besvirliga utbytet av information efter
det att de officiella samrdden inletts gor det svart att bedoma hur AD-BLR fullgér sina skyldigheter.
Kommissionen anser dirfor att EU mdste genomfora ett utvirderingsbesok pé plats fore ndsta mote i flygsakerhets-
kommittén.

Kommissionen anser vidare att resultaten av Safas rampinspektioner av BELAVIA, det enda reguljira lufttrafik-
foretaget som fétt sitt drifttillstdnd i Vitryssland, inte vdcker specifika sikerhetsfarhdgor i detta skede i frdga om
detta lufttrafikforetag. Med avseende pa lufttrafikforetag som bedriver fraktverksamhet har Easa redan vidtagit av
verkstallighetsdtgdrder mot JSC Aircompany Grodno och Transaviaexport Airlines.

Aven om det dr uppenbart att de olika brister som konstaterats maste rittas till, &r de dnnu inte av en sidan
karaktir att de skulle motivera att lufttrafikforetag fran Vitryssland fors upp i bilaga A till forordning (EG)
nr 474/2006.

P4 grundval av den information som nu finns tillgdnglig anser kommissionen darfor, i enlighet med de
gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005, att vad avser lufttrafikforetag fran Thailand,
det i detta skede inte finns skil att dndra forteckningen over lufttrafikforetag som har belagts med
verksambhetsférbud inom EU.

Medlemsstaterna bor fortsatt kontrollera att Vitryssland reellt lever upp till relevanta internationella
sikerhetsnormer genom att, i enlighet med forordning (EU) nr 965/2012, prioritera rampinspektioner hos
lufttrafikforetag som har fatt sina drifttillstdnd i Vitryssland.
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(27)  Om relevant sikerhetsinformation tyder pd att 6verhingande sikerhetsrisker forekommer till {6ljd av bristande
efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen komma att tvingas vidta dtgarder i enlighet
med forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Benin

(28) I maj 2017 strok kommissionen alla lufttrafikforetag som lyder under Benin frin bilaga A till forordning (EG)
nr 474/2006 ().

(29) Genom en skrivelse av den 14 september 2018 begirde kommissionen av Benins Agence Nationale de I'Aviation
Civile (nedan kallad ANAC Benin) dokumentation om myndighetens struktur, dess tillsynssystem och dess
verksamhet, bl.a. forteckningen 6ver innehavare av drifttillstdnd och registrerade luftfartyg och Gver verkstillig-
hetsdtgirder som vidtagits.

(30) Den 15 oktober 2018 limnade ANAC Benin den begirda informationen, bla. uppgifter om myndighetens
interna organisation, personalkvalifikationer, utbildningspolicy, tillsynsprocess, system for rapportering av
hindelser samt processen for utfirdande och validering av licenser.

(31) Av handlingarna framgick dven att det fanns tva lufttrafikforetag som fatt sina drifttillstind av ANAC Benin,
namligen Air Taxi Benin och Asab.

(32) Kommissionen uppmuntrar ANAC Benin att regelbundet rapportera om lépande forbittringar i genomforandet
av internationella sikerhetsnormer och om eventuell ny information, sirskilt vad galler drifttillstind som beviljas
nya lufttrafikforetag.

(33) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
darfor, vad avser lufttrafikforetag frin Benin, att det i detta skede inte finns skal att 4ndra forteckningen Gver
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud inom EU.

Lufttrafikforetag frin Gambia

(34) Gambiska lufttrafikforetag har aldrig forts in i bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006. Genom en skrivelse av
den 24 augusti 2018 alade kommissionen Gambias civila luftfartsmyndighet (nedan kallad CAAG) att limna
dokumentation angdende myndighetens struktur, dess tillsynssystem och tillsynsverksamhet, daribland
forteckningen over innehavare av drifttillstind och av registrerade luftfartyg samt verkstallighetsatgarder som
vidtagits. CAAG limnade de begirda upplysningarna den 28 september 2018.

(35) CAAG informerade kommissionen att det vid den tidpunkten inte finns ndgra innehavare av drifttillstdnd i landet,
och att 18 luftfartyg ingick i registret. Ett antal av dessa luftfartyg stér i f6rrdd, medan andra inte lingre ar i drift.

(36)  Vad giller lufttrafikforetaget Sonnig International Private Jets Gambia — SIPJ(G) bekriftade CAAG att det inte sedan
augusti 2017 innehar ndgot giltigt gambiskt drifttillstind.

(37) I samma skrivelse informerade CAAG édven om att Icao pa plats hade genomfort en granskning av sikerhets-
tillsynen 16-26 juli 2018 inom ramen for Icaos USOAP-CMA-program. CAAG dtog sig att tillstilla
kommissionen granskningsrapporten sé snart den ar tillgidnglig. Enligt tidigare granskningsresultat frin 2005 lag
det 6vergripande faktiska genomforandet (Effective Implementation) pa 78,46 %.

(38) Pé grundval av den informationen anser kommissionen att det just nu inte finns ndgra tecken pd att CAAG inte
skulle kunna fullgora sina internationella skyldigheter i friga om sikerhetstillsyn.

(39) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
darfor, vad avser lufttrafikforetag frdn Gambia, att det i detta skede inte finns skal att dndra forteckningen Gver
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsférbud i EU.

(") Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/830 av den 15 maj 2017 om é4ndring av férordning (EG) nr 474/2006 vad giller
forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen (EUT L 124, 17.5.2017, s. 3), skilen 12-19
om Benin.
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Lufttrafikforetag frin Indonesien

(40)  Alla lufttrafikforetag fran Indonesien stroks fran bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006 i juni 2018 ('). For att
ytterligare dvervaka sakerhetstillsynen i Indonesien fortsatte kommissionen och Indonesiens generaldirektorat for
civil luftfart (nedan kallat indonesiska DGCA) sina samrad enligt artikel 3.2 i férordning (EG) nr 473/2006.
Kommissionen overvakar indonesiska DGCA:s framsteg vad giller att bringa landets system for sakerhetstillsyn av
den civila luftfarten i overensstimmelse med internationella sikerhetsnormer. Indonesiska DGCA limnade i detta
sammanhang genom en skrivelse av den 26 september 2018 ytterligare information till kommissionen och en
uppdatering angdende indonesisk luftfart for perioden maj 2018-augusti 2018 och angdende den overenskomna
planen for korrigerande dtgirder.

(41) I informationen ingick en forteckning over lufttrafikforetag som fatt sina drifttillstind i Indonesien, over
registrerade luftfartyg och sikerhetstillsynsverksamhet, en forteckning over verkstillighetsitgarder som
indonesiska DGCA har vidtagit, en uppdaterad status angdende handlingsplaner till foljd av EU:s utvirderingsbe-
sok i mars 2018 samt uppdateringar av genomforandet av handlingsplanen for prestationsbaserad navigering
(PBN) och angdende det tekniskt stod som indonesiska DGCA fatt.

(42) 1 frdga om forteckningen over lufttrafikforetag, luftfartyg och tillsynsverksamhet utfirdade indonesiska DGCA
under denna period en ny AOC Part-121 och tvd nya AOC Part-135.

(43)  Vad giller vidtagna tillsynsdtgirder upphivde Indonesien tillfalligt drifttillstinden (en Part-121 och en Part-135),
aterkallade ett valideringscertifikatet, och fattade beslut om en administrativ péfoljd gillande en innehavare av
drifttillstind (Part-135). Dessutom tog indonesiska DGCA de forsta stegen mot att stirka tillsynen vad avser
licensgivningens medicinska del med anledning av de frigor som uppmirksammades vid EU:s utvirderingsbesok
i mars 2018 eftersom myndigheten har upphivt tvd ackrediterade flygldkarlicenser (accredited medical examiner
licence).

(44) Rekommendationen om genomforandet av PBN har ocksd beaktats. I slutet av 2018 forvintar sig Indonesien som
prioriterad friga att genomfora PBN-procedurer pd 23 av 25 internationella flygplatser. Genomférandet av PBN
pa inhemska och avldgsna flygplatser gr dock inte i samma takt.

(45) Indonesiska DGCA informerade dven kommissionen om status for de korrigerande dtgarderna som var resultatet
av Icaos samordnade valideringsbesok 2017. Den 25 juli 2018 granskade Icao handlingsplanen med korrigerande
atgarder vad avser luftvirdighet. Alla korrigerande atgirder har helt eller delvis godtagits av Icao.

(46)  Efter olyckan med dodlig utgdng vid flygning JT-610 med Lion Air kontaktade indonesiska DGCA kommissionen
den 29 oktober 2018 inom ett dygn och fortsitter att limna information, bl.a. om forebyggande atgirder som
vidtagits efter olyckan vad avser lufttrafikforetag som i sin flotta har luftfartyg av samma typ (ett flygplan som
flygs av Garuda och 10 som flygs av Lion Air).

(47) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
dirfor, vad avser lufttrafikforetag frin Indonesien, att det i detta skede inte finns skl att dndra forteckningen over
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i EU.

(48) Medlemsstaterna bor fortsatt kontrollera att Indonesien reellt lever upp till relevanta internationella
sakerhetsnormer genom att, i enlighet med foérordning (EU) nr 965/2012, prioritera rampinspektioner hos
lufttrafikforetag som har fétt sina drifttillstdnd i Indonesien.

(49) Om relevant sikerhetsinformation tyder pd att overhingande sikerhetsrisker forekommer till f6ljd av bristande
efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen komma att tvingas vidta atgirder i enlighet
med forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikféretag frin Mauretanien

(50) Idecember 2012 beslot kommissionen att stryka alla lufttrafikforetag som lyder under Mauretanien fran bilaga A
till férordning (EG) nr 474/2006 (3.

(") Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/871 av den 14 juni 2018 om dndring av forordning (EG) nr 4742006 vad giller
forteckningen over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen (EUT L 152, 15.6.2018, s. 5), skilen 40-64
om Indonesien.

(*) Kommissionens genomf6randeforordning (EU) 1146/2012 av den 3 december 2012 om dndring av férordning (EG) nr 474/2006 vad
giller forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsférbud i unionen (EUT L 333, 5.12.2012, s. 7),
skdlen 71-81 om Mauretanien.
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(51)  Genom en skrivelse av den 30 augusti 2018 begirde kommissionen av behorig myndighet i Mauretanien, Agence
Nationale de I'Aviation Civile (nedan kallad ANAC Mauretanien) in dokumentation om myndighetens struktur, dess
tillsynssystem och dess verksamhet, bl.a. forteckningen 6ver innehavare av drifttillstand och registrerade luftfartyg
samt over verkstallighetsdtgdrder som vidtagits.

(52) Den 10 oktober 2018 limnade ANAC Mauretanien den begirda informationen, diribland information om
organisatorisk struktur och personal, om innehavare av drifttillstind jimte de operativa specifikationerna, om
luftfartyg registrerade i Mauretanien samt resultaten av sikerhetstillsynen, verkstillighetsdtgdarder samt
forteckningen over tillbud och olyckor sedan 2016.

(53) ANAC Mauretanien meddelat kommissionen att det vid den tidpunkten fanns tvd lufttrafikforetag som fétt
drifttillstind i Mauretanien, ndmligen Mauritania Airlines, med site i Nouakchott, som fungerar som nationellt
lufttrafikforetag och Class Aviation, ett flygtaxiforetag.

(54) Kommissionen uppmuntrar ANAC Mauretanien att limna regelbundna rapporter om de fortlopande
forbdttringarna i genomforandet av internationella sikerhetsnormer.

(55) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
dirfor, vad avser lufttrafikforetag frin Mauretanien, att det i detta skede inte finns skél att dndra forteckningen
over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud inom EU.

Lufttrafikforetag frin Mexiko

(56) Mexikanska lufttrafikforetag har aldrig forts in i bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006. Efter den olycka med
dodlig utgdng som drabbade Global Air (Aerolineas Damojh, SA de C.V) i Kuba den 18 maj 2018 kontaktade
kommissionen Direccién General de Aerondutica Civil (nedan kallad mexikanska DGCA) och begirde detaljerad
information.Enligt mexikanska DGAC upphiavdes drifttillstindet tillfdlligt for Global Air (Aerolineas Damojh, SA de
C.V.) och detta hivdes den 29 augusti 2018 efter inspektioner som utfors av mexikanska DGAC. Olyckan i sig
och den korta tidrymden mellan det tillfilliga upphidvandet av drifttillstindet och att detta beslut havdes
foranledde vissa betinkligheter angdende hur mexikanska DGAC har utfort sin sikerhetstillsyn. Forutom denna
olycka forekom tecken péd att luftfartssikerhetsnivdn i Mexiko kan ha sidnkts eftersom antalet olyckor och
allvarliga tillbud har 6kat under 2018.

(57) Den 16 oktober 2018 holl kommissionen, Easa och mexikanska DGAC ett tekniskt mote. Under motet limnade
mexikanska DGAC information om sin struktur, om licensierings-, tillstdndsgivnings- och tillsynsverksamhet, om
personal ansvarig for sikerhetstillsyns- och tillsynsforfarandena samt om den rattsliga ramen. Mexikanska DGAC
forklarade dven anledningen till att den tillfalliga upphdvning av drifttillstdndet f6r Global Air (Aerolineas Damojh,
SA de C.V.) snabbt hivdes.

(58) Kommissionen noterade en snabb tillvixt av luftfarten i Mexiko 2017, frimst vad giller antalet registrerade
luftfartyg, lufttrafikforetag och rutter och uttryckte vissa farhdgor om mexikanska DGAC:s forméga att utfora en
ordentlig sikerhetstillsyn. [ sitt svar angav mexikanska DGAC sig besitta erforderlig forméga och pekade pé att ett
stort lufttrafikforetag (Mexicana de Aviacion) gétt i konkurs och att nya lufttrafikforetag (t.ex. Volaris, Aerojet)
anvinde samma luftfartygsmodeller. Okningen av registrerade luftfartyg har, enligt mexikanska DGAC,
foljaktligen inga betydande effekter pd denna myndighets tillsynsformaga.

(59) Med avseende pa Global Air (Aerolineas Damojh, SA de C.V.) forklarade mexikanska DGCA att Global Air hade
ingett ett overklagande till domstol mot det tillfilliga upphdvandet av drifttillstindet och mexikanska DGCA:s
sirskilda inspektionsordning. I slutet av den rittsliga provningen begirde Global Air (Aerolineas Damojh, SA de C.
V.) att registreringen av dess luftfartyg och dess drifttillstind skulle strykas. Till f6ljd av denna begiran har det
luftfartyg som ags av Global Air (Aerolineas Damojh, SA de C.V.) inte auktorisation att flyga i Mexiko.

(60)  Efter det motet och pd begdran av kommissionen 6verlimnade mexikanska DGAC dven information om olyckor
och allvarliga tillbud som hade intriffat de senaste fem dren samt antalet tillfilliga upphdvanden, aterkallanden
och ovriga verkstillighetsdtgirder som vidtagits 2017 och 2018. Mexikanska DGAC tillstdllde ocksa
kommissionen anmdrkningarna och de korrigerande atgirderna som hdrrérde fran ytterligare inspektioner som
utfordes pd Global Air (Aerolineas Damojh, SA de C.V.) efter olyckan i Kuba samt anmirkningarna och de
korrigerande dtgirderna gillande tre andra mexikanska lufttrafikforetag.
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(61) Pé grundval av de samrdd som hallits och information som limnats, anser kommissionen att DGCA Mexiko just
nu utfor sikerhetstillsynen pa ett tillrickligt kontinuerligt satt (t.ex. att tillstdinden fornyas vartannat ar). Mexikos
rttsliga luftfartsregelverk verkar vara heltickande och i linje med relevanta internationella sikerhetsnormer.
Resultaten av Safa-rampinspektioner som utforts pé lufttrafikforetag fran Mexiko vicker inte i detta skede ndgra
specifika sikerhetsfarhdgor.

(62) Med utgangspunkt i nu tillginglig information, bla. information som inkommit under och efter det tekniska
samradet den 16 oktober 2018, anser kommissionen i detta skede att mexikanska DGAC har nédvindig forméga
och vilja att dtgirda alla sdkerhetsbrister.

(63) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
dirfor att det i detta skede inte finns ndgon anledning att dndra forteckningen 6ver lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i EU genom att inbegripa lufttrafikforetag frin Mexiko.

(64) Om relevant sikerhetsinformation tyder pé att verhdngande sikerhetsrisker forekommer till foljd av bristande
efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen komma att tvingas vidta dtgarder i enlighet
med férordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Moldavien

(65) Genom en skrivelse av den 27 september 2018 informerade kommissionen den civila luftfartsmyndigheten
i Moldavien (nedan kallad CAAM) om vissa sikerhetsfarhdgor rorande lufttrafikforetag som har fitt sina
drifttillstdnd frain CAAM. Kommissionen meddelade samtidigt CAAM att samrdd ska inledas i enlighet med
artikel 3.2 i forordning (EG) nr 473/2006.

(66) Den 12 oktober 2018 informerade CAAM kommissionen om sin tillsyn av lufttrafikféretag som fétt drifttillstdnd
i Moldavien de senaste dren samt om tillsynen av lufttrafikforetaget Air Moldavien.

(67) Pa grundval av nu tillginglig information, bla. Easas bedémning av ansokningar om auktorisation som
tredjelandsoperatér, de av medlemsstaterna utférda rampinspektionerna inom Safa-programmet samt information
frin CAAM, anser kommissionen att CAAM ytterligare bor utveckla sin inspektionskapacitet vad galler
lufttrafikforetag gentemot vilka den har tillstdindsgivnings- och tillsynsskyldigheter.

(68) Den 29 oktober 2018 holl kommissionen, Easa, CAAM och foretradare for Air Moldavien ett tekniskt mote. Vid
detta mote limnade CAAM information om sin overvakningsverksamhet, bla. planerna for rekrytering och
utbildning av teknisk personal samt strategin for forbattringar av Overvakningskapaciteten. Air Moldavien har
ldmnat information om hur det hanterar farhdgor, till foljd av vissa Safa-anmirkningar, som eventuellt pekar pa
att foretaget saknar adekvat sikerhetskultur.

(69) Mot bakgrund av de konstaterade bristerna bjod kommissionen CAAM och lufttrafikforetagen Air Moldavien och
Aerotranscargo in till en utfrigning infor flygsidkerhetskommittén, i enlighet med artikel 7 i férordning (EG)
nr 2111/2005. Utfrdgningen dgde rum den 13 november 2018. CAAM redogjorde for sin organisatoriska
struktur, bla. uppgifter om personal, och limnade information om den rittsliga ramen for civil luftfart
i Moldavien och dess kommande utveckling, bla. genomforandet av avtalet mellan Europeiska unionen och
Republiken Moldavien om ett gemensamt luftrum (). Enligt information frin CAAM har 14 EU-rittsakter
inforlivats med Moldaviens nationella lagstiftning 2018, och ytterligare 17 planeras bli inforlivade 2019.

(70)  Under utfrdgningen atog sig CAAM att hélla kommissionen fortlépande informerad om dess tillsynsverksamhet
och dtgirder som vidtas for att forbattra sikerheten inom den civila luftfarten i Moldavien. CAAM bekriftade sin
positiva instdllning till och sitt stod av ett EU-utvirderingsbesok i Moldavien.

(71)  Vid utfrdgningen presenterade Air Moldavien strukturen och funktionen hos sitt kvalitetsledningssystem och
sikerhetsledningssystemet. Dessutom informerade CAAM kommissionen och flygsikerhetskommittén om de
processer som hade inforts for att garantera sdkerheten i verksamheten, bla. kartliggning av riskkallor,
overvakning av flyguppgifter samt riskbedomning och -begransning. Air Moldavien limnat forklaringar om sin
undersokning av ett allvarligt tillbud dd ett luftfartyg landade pa flygplatsen Fiumicino i Rom 2017, samt de
sikerhetsdtgirder som vidtagits omedelbart efter tillbudet.
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29.11.2018 Europeiska unionens officiella tidning L 304/17

(72)  Under utfragningen limnade Aerotranscargo information om sitt sdkerhetsledningssystem, analysprocessen av
flygdata och indikatorer for sakerhetsprestanda. Foretaget limnade i synnerhet specifik information om sin
sakerhetsprestanda och hur sikerheten sikras.

(73) Kommissionen har, med bistind av Easa och medlemsstaterna, for avsikt att gora ett utvirderingsbesok
i Moldavien for att kontrollera om CAAM:s tillstdndsgivning och tillsyn av lufttrafikforetag utfors i enlighet med
relevanta internationella sdkerhetsnormer. Detta utvirderingsbesok ska inriktas pd& CAAM och utvalda moldaviska
lufttrafikforetag.

(74)  Aven om det dr uppenbart att de olika brister som konstaterats mdste rittas till, dr de inte dnnu av en sddan
karaktir att de skulle motivera att lufttrafikforetag frdn Moldavien fors upp i bilaga A till forordning (EG)
nr 474/2006.

(75) Pé grundval av nu tillginglig information anser kommissionen dirfor, i enlighet med de gemensamma kriterierna
i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005, att det i detta skede inte finns ndgon anledning att dndra
forteckningen over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i EU genom att inbegripa
lufttrafikforetag fran Moldavien.

(76) Medlemsstaterna bor fortsatt kontrollera att Moldavien reellt lever upp till relevanta internationella
sikerhetsnormer genom att, i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012, prioritera rampinspektioner hos
lufttrafikforetag som har fatt sina drifttillstdnd i Moldavien.

(77)  Om relevant sdkerhetsinformation tyder pd att 6verhdngande sikerhetsrisker forekommer till {6ljd av bristande
efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen komma att tvingas vidta dtgarder i enlighet
med forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag fran Nepal

(78) Genom en skrivelse av den 26 augusti 2018 informerades kommissionen av den civila luftfartsmyndigheten
i Nepal (nedan kallad CAAN) om framsteg som CAAN gjort i genomforandet av internationella sikerhetsnormer.
Enligt den information som limnats har CAAN gjort vissa begrinsade framsteg i friga om iakttagandet av
internationella sikerhetsnormer. Den inlimnade informationen ricker dock inte till for att faststdlla den faktiska
sikerhetssituationen i Nepal.

(79) Tillgingliga beldgg pekar pd att fyra civila flygolyckor intriffat i Nepal sedan borjan av 2018. Den senaste
olyckan dgde rum den 1 september 2018 pd Tribhuvan International Airport i Katmandu, Nepal, da ett flygplan
som flogs av Yeti Airlines var inblandat. Kommissionen uppmanar CAAN att arbeta vidare med genomforandet av
rekommendationerna i de officiella olycksanalysrapporterna samt att ta fram orsaksanalyser och att arbeta med
att dtgdrda dem.

(80) Med avseende pd CAAN:s begdran om ett EU-utvirderingsbesok anser kommissionen och flygsikerhetskommittén
att det dnnu ar for tidigt att gora ett sddant besok eftersom olycksfrekvensen i Nepal fortsatt dr oacceptabelt hog.
Nepal bor som en f6ljd av detta forst strava efter att minska antalet olyckor och limna tillfredsstllande beldgg
i detta avseende i minst 2 ar.

(81) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
dirfor, vad avser lufttrafikforetag frin Nepal, att det i detta skede inte finns skil att dndra forteckningen over
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i EU.

Lufttrafikforetag frin Ryssland

(82) Kommissionen, Easa och behoriga myndigheter i medlemsstaterna har den senaste tiden fortsatt att noga
overvaka sikerheten hos lufttrafikforetag som fétt drifttillstdnd i Ryssland och som bedriver verksamhet i EU, bl.
a. genom att, i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012, prioritera rampinspektioner hos vissa ryska
lufttrafikforetag.

(83) Den 5 oktober 2018 triffade foretradare for kommissionen, Easa och en medlemsstat foretradare for ryska
federala lufttransportmyndigheten (nedan kallad FATA) for att granska sikerheten hos lufttrafikforetag som fatt
sitt  drifttillstdind i Ryssland pd grundval av rampinspektionsrapporter under perioden 19 september
2017-18 september 2018) och for att identifiera fall dir FATA:s tillsyn bor stirkas.
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(84)  Under motet granskade kommissionen mer i detalj resultaten av Safas rampinspektioner hos fyra lufttrafikforetag
som fitt sina drifttillstind i Ryssland. Aven om inga sikerhetsproblem konstaterades informerade FATA
kommissionen om att pd grund av det begrinsade antalet inspektioner som genomforts hos vissa lufttrafikforetag,
torde ytterligare inspektioner genomforas nista kvartal vid tvd av dessa lufttrafikforetag.

(85) Med utgdngspunkt i nu tillginglig information, bla. information frin FATA vid motet den 5 oktober 2018, anser
kommissionen i detta skede att FATA har den nédvindiga formdgan och viljan att dtgérda alla sdkerhetsbrister. Pa
grundval av detta drog kommissionen slutsatsen att ndgon utfrdgning infor flygsikerhetskommittén inte behovdes
av de ryska luftfartsmyndigheterna eller av ndgot lufttrafikforetag som fétt drifttillstdnd i Ryssland.

(86) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
dirfor att det just nu inte finns ndgon anledning att dndra forteckningen over lufttrafikforetag som har belagts
med verksamhetsforbud inom EU genom att uppta lufttrafikforetag frin Ryssland.

(87) Medlemsstaterna bor emellertid fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag fran Ryssland reellt lever upp till
relevanta internationella sikerhetsnormer genom att, i enlighet med forordning (EU) nr 965/2012, prioritera
rampinspektioner.

(88) Om dessa inspektioner visar pd en Overhingande sikerhetsrisk pd grund av bristande efterlevnad av
internationella sikerhetsnormer kan kommissionen tvingas utfirda driftsforbud mot vissa lufttrafikforetag fran
Ryssland och fora upp dem i bilaga A eller bilaga B till forordning (EG) nr 474/2006.

Lufttrafikforetag frén Thailand

(89) Genom en skrivelse av den 17 september 2018 begirde kommissionen en ligesrapport frdn Thailands civila
luftfartsmyndighet (nedan kallad CAAT) om dess tillstdndsgivnings- och tillsynsverksamhet.

(90) Den 24 oktober 2018 limnade CAAT en lidgesrapport om statusen for den civila luftfarten i Thailand, om sin
organisation och sitt tillsynssystem samt vilka verkstillighetsdtgarder som vidtagits.

(91) Denna lagesrapport inneholl ingdende information om genomférandet av CAAT:s héllbarhetsplan, med bla. en
organisatorisk genomgéng, faststillandet av nddvindiga forbattringar, planerade oversyner av lagstiftning och
foreskrifter samt ekonomisk héllbarhet och budgetbehov.

(92)  CAAT héller fortfarande pa med att fornya innehavarnas drifttillstdnd. Per september 2018 har 22 lufttrafikforetag
fatt fornyade drifttillstdnd, medan tvd lufttrafikforetag befinner sig i demonstrations- och inspektionsfasen, och
tvd lufttrafikforetagen befinner sig i utvidrderingsfasen. Alla lufttrafikforetag som har tillstdind att utfora
internationella flygningar har fatt fornyade drifttillstind.

(93) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
dirfor, vad avser lufttrafikforetag frn Thailand, att det i detta skede inte finns skal att dndra forteckningen over
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud inom EU.

(94) Medlemsstaterna bor fortsatt kontrollera att Thailand reellt lever upp till relevanta internationella
sikerhetsnormer genom att, i enlighet med forordning (EU) nr 965/2012, prioritera rampinspektioner hos
lufttrafikforetag som har fatt sina drifttillstand i Thailand.

(95) Om relevant sikerhetsinformation tyder pd att 6verhdngande sikerhetsrisker forekommer till {6ljd av bristande
efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen komma att tvingas vidta atgirder i enlighet
med férordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Venezuela

(96) Den 6 mars 2017 inkom lufttrafikforetaget Avior Airlines, som fatt sitt drifttillstind i Venezuela, till Easa med en
ansokan om auktorisation som tredjelandsoperator. Easa gjorde en beddmning av ansokan, men beslot den
4 oktober 2017 att avvisa ansokan om auktorisation som tredjelandsoperator av sikerhetsskil eftersom Avior
Airlines inte uppfyllde de tillimpliga kraven i forordning (EU) nr 452/2014.
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(97) Den 14 november 2017 hordes badde Instituto Nacional de Aerondutica Civil (nedan kallad INAC) och Avior
Airlines av kommissionen och flygsikerhetskommittén, i enlighet med férordning (EG) nr 2111/2005. Efter den
utfrgningen i november 2017 dndrade kommissionen forteckningen over lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i unionen och lufttrafikforetaget Avior Airlines fordes in i bilaga A till forordning (EG)
nr 474/2006 ().

(98) Kommissionen har fortsatt samrdden med INAC i enlighet med artikel 3.2 i férordning (EG) nr 473/2006. Den
29 augusti 2018 holl kommissionen, Easa och INAC ett tekniskt mote under vilket kommissionen uttryckte sin
oro over INAC:s forméga att fullgora sina internationella skyldigheter vad giller sikerhetstillsynen over landets
lufttrafikforetag.

(99) Under samma tekniska mote gav INAC en allmin oversikt over sin luftfartstillsyn, det statliga sakerhets-
programmet, och ndgra exempel pd verkstillighetsdtgirder som vidtagits, och vidare information rorande luftfart
i Venezuela. INAC limnade som en uppfoljning till detta mote ytterligare teknisk dokumentation. INAC
forklarade att man efter motet i flygsakerhetskommittén i november 2017 hade kontaktat lufttrafikforetagen med
oavslutade anmadrkningar frdn Safa-inspektioner och begirde att de skulle besvara dessa anmirkningar. Enligt
information fran de medlemsstater som foretog inspektionen borjade vissa venezuelanska flygbolag att agera med
anledning av resultaten, men ibland pa ett inkonsekvent sitt. Exempelvis foreslogs olika korrigerande dtgarder for
samma eller liknande anmirkningar, och ett antal korrigerande atgirder verkade endast delvis atgirda de
anmdrkningar som gjorts.

(100) Easa, medlemsstater och kommissionen analyserade den inlimnade dokumentationen, bedomningar av
tredjelandsoperatér som gjorts av Easa samt Safa-anmérkningarna och svaren pd dessa. Aven om vissa inslag i ett
tillsynssystem genomfordes och tycktes vara adekvata i friga om struktur, antal tillsynspersonal, dokumenterade
forfaranden och planering av inspektioner, visade analysen av tillginglig informationen dirvidlag att ett antal
mojliga inkonsekvenser foreligger. I vissa kontrollrapporter beskrivs allvarliga anmarkningar som normalt inte
borde ha forekommit om lufttrafikforetag var foremdl for en adekvat l6pande tillsyn av INAC. De dtgirder som
vidtagits av lufttrafikforetag pd grund av anmirkningar i INAC-inspektionsrapporter verkar sakna orsaksanalys
och limpliga handlingsplaner med korrigerande dtgirder som skulle kunna forhindra en upprepning av samma
eller liknande brister i efterlevnaden. Detta problem forefaller varken ha upptickts eller &tgardats
i uppfoljningarna av INAC:s egna inspektioner.

(101) Mot bakgrund av detta bjod kommissionen INAC, i enlighet med artikel 7 i férordning (EG) nr 2111/2005, in till
en utfrgning infor flygsikerhetskommittén. Under utfrigningen den 14 november 2018 gav INAC
kommissionen och flygsikerhetskommittén en genomgang av Venezuelas luftfartslagstiftning, INAC:s struktur,
lamnade siffror rorande personal och luftfartsbranschen samt mer ingdende information om tillsynsverksamheten
2017 och 2018. Vidare limnade INAC information om utférda och planerade inspektioner, om verkstillighets-
tgarder, om status for genomforandet av det statliga sikerhetsprogrammet samt om den riskbaserad
tillsynsmetoden, tillsammans med annan relevant teknisk information. INAC bekriftade dter sitt dtagande att
fullgora sina internationella skyldigheter i flygsakerhetshinseende och sin vilja att skapa en samarbetsram med
Easa.

(102) Vid utfrdgningen stillde medlemsstater fragor i syfte att forstd om tillsynssystemet verkligen dr reellt genomfort
i Venezuela. Inte alla svar som INAC limnade hade den detaljnivd som kravs.

(103) Kommissionen konstaterar att det faktiska genomforandet, vad avser Icaos USOAP-program, for Venezuela ligger
pad 93,51 %. Icaos USOAP-CMA-granskning skedde 2009 och Icaos senaste samordnade valideringsbesok dgde
rum 2013.

(104) Kommissionen konstaterar ocksé att dtta lufttrafikforetag frin Venezuela hos Easa formellt har ansokt om att
auktorisationer som tredjelandsoperator. Hittills har inga venezuelanska lufttrafikforetag fatt auktorisation som
tredjelandsoperator. Easa avvisade ansokan frdn Avior Airlines av sikerhetsskil, och ovriga sju ansokningar
avvisades antingen av Easa pd administrativa grunder eller drogs tillbaka av lufttrafikforetagen.

(105) Kommissionen dr medveten om att Venezuela har dtagit sig att samarbeta med kommissionen och att limna
fortlopande uppdateringar om status vad giller landets 6vervakningsskyldigheter. Kommissionen konstaterar
ocksd INAC:s beredvillighet att mota kommissionen, Easa och medlemsstaterna nér det dr nodvindigt.

(") Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/2215 av den 30 november 2017 om dndring av férordning (EG) nr 474/2006 vad
giller forteckningen Gver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsférbud i unionen (EUT L 318, 2.12.2017, s. 1),
skilen 70-81 om Venezuela.
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(106) Aven om det 4r uppenbart att de olika brister som konstaterats méste rittas till, ar de dnnu inte av en sidan
karaktar att de skulle motivera att lufttrafikforetag fran Venezuela fors upp i bilaga A eller bilaga B till forordning
(EG) nr 474/2006.

(107) P& grundval av nu tillginglig information anser kommissionen dirfor, i enlighet med de gemensamma kriterierna
i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005, att det i detta skede inte finns ndgon anledning att dndra
forteckningen over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i EU genom att inbegripa
lufttrafikforetag fran Venezuela.

(108) Medlemsstaterna bor fortsatt kontrollera att Venezuela reellt lever upp till relevanta internationella
sikerhetsnormer genom att, i enlighet med forordning (EU) nr 965/2012, prioritera rampinspektioner hos
lufttrafikforetag som har fatt sina drifttillstdnd i Venezuela.

(109) Om relevant sikerhetsinformation tyder pa att overhdngande sikerhetsrisker foreligger till f6ljd av bristande
efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen vidta dtgérder i enlighet med férordning (EG)
nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Zambia

(110) I juni 2016 beslot kommissionen att stryka alla lufttrafikforetag som lyder under Zambia frin bilaga A till
forordning (EG) nr 474/2006 ().

(111) Genom en skrivelse av den 3 maj 2018 dlade kommissionen Zambias civila luftfartsmyndighet (nedan kallad
ZCAA) att limna dokumentation angdende myndighetens struktur, dess tillsynssystem och verksamheter,
diribland forteckningen 6ver innehavare av drifttillstind och av registrerade luftfartyg samt verkstillighets-
atgirder.

(112) Den 1 juni 2018 limnades den begirda informationen, diribland information om organisatorisk struktur och
personal, om innehavare av drifttillstind jimte de operativa specifikationerna, luftfartyg registrerade i Zambia
samt resultaten av sikerhetstillsynen, verkstallighetsitgarder samt forteckningen over tillbud och olyckor sedan
2016. ZCAA limnade dessutom information om de framsteg som gjorts efter rekommendationerna
i slutrapporten fran Icaos samordnade valideringsbesok som dgde rum i mars 2016.

(113) Kommissionen uppmuntrar ZCAA att limna regelbundna rapporter om de fortlopande forbdttringarna
i genomforandet av internationella sdkerhetsnormer.

(114) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen, vad
avser lufttrafikforetag frén Zambia, att det i detta skede inte finns skdl att dndra forteckningen over
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i EU.

(115) De étgdrder som foreskrivs i denna férordning ér forenliga med yttrandet fran flygsikerhetskommittén.

(116) Forordning (EG) nr 474/2006 bor dirfor dndras i enlighet med detta.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 474/2006 ska dndras pa foljande sitt:
1. Bilaga A ska ersittas med texten i bilaga I till den hir forordningen.

2. Bilaga B ska ersittas med texten i bilaga II till den hér férordningen.

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

(") Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2016/963 av den 16 juni 2016 om 4ndring av férordning (EG) nr 474/2006 vad giller
forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen (EUT L 160, 17.6.2016, s. 50),
skilen 108-121 om Zambia.
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Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 28 november 2018.

Pi kommissionens vignar
For ordforanden
Violeta BULC

Ledamot av kommissionen
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BILAGA 1

Bilaga A till forordning (EG) nr 4742006 ska ersittas med f6ljande:

"BILAGA A

FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM HAR BELAGTS MED VERKSAMHETSFORBUD

I UNIONEN, SAMT UNDANTAG ()

Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt
drifttillstaindet (AOC) (plus eventuellt avvikande firma-

Nummer pa drifttillstdnd (AOC) eller

operativ licens

Icaos trestilliga
bokstavskod

Operatorens administre-
rande stat

namn)

AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Islamiska republiken Iran

IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak

MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 MEV Nigeria

AIR ZIMBABWE (PVT) LTD 177/04 AZW Zimbabwe

Alla lufttrafikforetag som godkints av Afgha- Islamiska republiken

nistans tillsynsmyndigheter, inklusive Afghanistan

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamiska republiken
Afghanistan

KAM AIR AOC 001 KMF Islamiska republiken
Afghanistan

Alla lufttrafikféretag som godkints av Angolas Republiken Angola

tillsynsmyndigheter, med undantag av TAAG

Angola Airlines, som forts upp i bilaga B, in-

klusive

AEROJET AO-008/11-07/17 TEJ TEJ Republiken Angola

GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Okind Republiken Angola

AIR JET A0-006/11-08/18 MBC MBC Republiken Angola

BESTFLYA AIRCRAFT MANAGEMENT AO-015/15-06/17YYY Okind Republiken Angola

HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Okind Republiken Angola

HELI-MALONGO AO-005/11-09/18YYY Okind Republiken Angola

SIL AO-014/13-08/18YYY Okind Republiken Angola

SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Republiken Angola

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga A kan fa tillstdnd att utova trafikrittigheter om de anvinder sig av luftfartyg som hyrts in med
besittning (wet-lease) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att gillande sikerhetsnormer ar

uppfyllda.
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt
drifttillstaindet (AOC) (plus eventuellt avvikande firma-

Nummer pa drifttillstdnd (AOC) eller

Icaos trestilliga

Operatdrens administre-

operativ licens bokstavskod rande stat
namn)

Alla lufttrafikforetag som godkints av Repu- Republiken Kongo

bliken Kongos tillsynsmyndigheter, inklusive

AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republiken Kongo

CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Okind Republiken Kongo

EMERAUDE RAC06-008 Okind Republiken Kongo

EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republiken Kongo

EQUAJET RAC06-007 EK] Republiken Kongo

EQUATORIAL CONGO AIRLINES SA. RAC 06-014 Okind Republiken Kongo

MISTRAL AVIATION RAC06-011 Okind Republiken Kongo

TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republiken Kongo

Alla lufttrafikféretag som godkints av Demo- Demokratiska

kratiska republiken Kongos tillsynsmyndighet, republiken Kongo

inklusive

AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0112/2011 | Okédnd Demokratiska republiken
Kongo

AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC/0053/2012 | Okind Demokratiska republiken
Kongo

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC[0056/2012 | Okind Demokratiska republiken
Kongo

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC[00625/2011 | Okind Demokratiska republiken
Kongo

BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/[2012 BUL Demokratiska republiken
Kongo

BLUE SKY 409/CAB/MIN/TVC/0028/2012 | Okind Demokratiska republiken
Kongo

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0064/2010 | Okind Demokratiska republiken
Kongo

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) 409/CAB/MIN/TVC/0050/2012 | Okind Demokratiska republiken
Kongo

CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC/[2015 Okind Demokratiska republiken
Kongo

DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/TVC/[071/2011 Okind Demokratiska republiken
Kongo

DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/2012 Okdnd Demokratiska republiken

Kongo
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt
drifttillstaindet (AOC) (plus eventuellt avvikande firma-

Nummer pa drifttillstdnd (AOC) eller

Icaos trestilliga

Operatdrens administre-

operativ licens bokstavskod rande stat
namn)

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/011/2010 Okénd Demokratiska republiken
Kongo

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/0059/2010 | Okdnd Demokratiska republiken
Kongo

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/001/2011 KGO Demokratiska republiken
Kongo

MALU AVIATION 098/CAB/MIN|TVC/[2012 Okind Demokratiska republiken
Kongo

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC[009/2011 Okind Demokratiska republiken
Kongo

SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC[2015 Okind Demokratiska republiken
Kongo

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/[2012 Okind Demokratiska republiken
Kongo

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/0084/2010 | Okind Demokratiska republiken
Kongo

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/073/2011 Okind Demokratiska republiken
Kongo

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN|/TVC/0247/2011 | Okdnd Demokratiska republiken
Kongo

Alla lufttrafikfoéretag som godkints av Djibou- Djibouti

tis tillsynsmyndigheter, inklusive

DAALLO AIRLINES Okind DAO Djibouti

Alla lufttrafikforetag som godkints av Ekvato- Ekvatorialguinea

rialguineas tillsynsmyndigheter, inklusive

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS | CEL Ekvatorialguinea

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS | Okind Ekvatorialguinea

Alla lufttrafikforetag som godkints av Eritreas Eritrea

tillsynsmyndigheter, inklusive

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritrea

NASAIR ERITREA AOC No 005 NAS Eritrea

Alla lufttrafikforetag som godkints av Repu- Republiken Gabon

bliken Gabons tillsynsmyndigheter, med und-

antag av Afrijet och SN2AG, som forts upp

i bilaga B, inklusive

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/DSA EKG Republiken Gabon
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt
drifttillstaindet (AOC) (plus eventuellt avvikande firma-

Nummer pa drifttillstdnd (AOC) eller

Icaos trestilliga

Operatdrens administre-

namn) operativ licens bokstavskod rande stat
ALLEGIANCE AIR TOURIST 007/MTAC/ANAC-G/DSA LGE Republiken Gabon
NATIONALE REGIONALE TRANSPORT (N.R.T) 008/MTAC/ANAC-G/DSA NRG Republiken Gabon
SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/DSA SKG Republiken Gabon
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/DSA SVG Republiken Gabon
TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/DSA Okind Republiken Gabon
Alla lufttrafikféretag som godkints av Kirgizi- Republiken Kirgizistan
stans tillsynsmyndigheter, inklusive
AIR BISHKEK (tidigare EASTOK AVIA) 15 EAA Republiken Kirgizistan
AIR MANAS 17 MBB Republiken Kirgizistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republiken Kirgizistan
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES (CAAS) 13 CBK Republiken Kirgizistan
HELI SKY 47 HAC Republiken Kirgizistan
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republiken Kirgizistan
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republiken Kirgizistan
S GROUP INTERNATIONAL (formerly S GROUP AVIA- | 45 IND Republiken Kirgizistan
TION)
SKY BISHKEK 43 BIS Republiken Kirgizistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republiken Kirgizistan
SKY WAY AIR 39 SAB Republiken Kirgizistan
TEZ JET 46 TEZ Republiken Kirgizistan
VALOR AIR 07 VAC Republiken Kirgizistan
Alla lufttrafikforetag som godkints av Liberias Liberia
tillsynsmyndigheter.
Alla lufttrafikféretag som godkints av Libyens Libyen
tillsynsmyndigheter, inklusive
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libyen
AIR LIBYA 004/01 TLR Libyen
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libyen
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GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libyen
GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008 /05 GAK Libyen
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libyen
PETRO AIR 025/08 PEO Libyen
Alla lufttrafikforetag som godkints av Nepals Republiken Nepal
tillsynsmyndigheter, inklusive
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Okind Republiken Nepal
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Okind Republiken Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republiken Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Okind Republiken Nepal
GOMA AIR 064/2010 Okind Republiken Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Republiken Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Okind Republiken Nepal
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Okind Republiken Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Okind Republiken Nepal
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Okind Republiken Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republiken Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Okind Republiken Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republiken Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Okind Republiken Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republiken Nepal
SITA AIR 033/2000 Okind Republiken Nepal
TARA AIR 053/2009 Okind Republiken Nepal
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republiken Nepal
Alla lufttrafikforetag som godkints av tillsyns- Sdo Tomé och Principe
myndigheterna i Sio Tomé och Principe, in-
klusive
AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/[2008 ACH Sdo Tomé och Principe
STP AIRWAYS 03/A0C[2006 STP Sdo Tomé och Principe
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person enligt
drifttillstaindet (AOC) (plus eventuellt avvikande firma-

Nummer pa drifttillstdnd (AOC) eller

Icaos trestilliga

Operatdrens administre-

namn) operativ licens bokstavskod rande stat
Alla lufttrafikforetag som godkints av Sierra Sierra Leone
Leones tillsynsmyndigheter, inklusive
AIR RUM, LTD Okind RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD Okind DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Okand Okind Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Okind ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD Okind PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Okind SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS Okind Okind Sierra Leone
Alla lufttrafikforetag som godkints av Sudans Republiken Sudan
tillsynsmyndigheter, inklusive
ALFA AIRLINES SD 54 AA] Republiken Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Republiken Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republiken Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Republiken Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 Okind Republiken Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Republiken Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republiken Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Republiken Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Republiken Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Republiken Sudan
SUN AIR 51 SNR Republiken Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Republiken Sudan”
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BILAGA 11
Bilaga B till forordning (EG) nr 4742006 ska ersittas med foljande:
"BILAGA B
FORTECKNING OVER LUFTTRAFIKFORETAG SOM AR BELAGDA MED DRIFTSRESTRIKTIONER
I UNIONEN ()
Lufttrafikforetagets
namn som juridisk PRI N
person enliét drift- Drifttillstdnds- Icaos trestdl- | Operatorens Reg1strer1ngsnumr?ﬁr .(.)Ch_ Revistrerings-
tillstdndet (AOC) nummer liga administrerande Typ av luftfartyg ls.erlefn"ummeri(o.m Lglang cgistrerings
(plus eventuellt (AOC- bokstavskod stat 1gt, for restriktionsbelagda stat
avvikande firma- nummer) luftfartyg
namn)
TAAG ANGOLA 001 DTA Republiken Hela flottan forutom: Hela flottan forutom: Republiken
AIRLINES Angola luftfartyg av typen luftfartyg i Boeing Angola
Boeing B737-700, B737-700-flottan, sa
luftfartyg av typen som anges
Boeing B777-200, i drifttillstandet,
luftfartyg av typen luftfartyg i Boeing
Boeing B777-300 och B777-200-flottan, sd
luftfartyg av typen som anges
Boeing B777-300ER. i drifttillstandet,
luftfartyg i Boeing
B777-300-flottan, sd
som anges
i drifttillstandet, och
luftfartyg i Boeing
B777-300ER-flottan, sd
som anges
i drifttillstandet.
AIR SERVICE 06-819/ KMD Komorerna Hela flottan forutom: Hela flottan férutom: Komorerna
COMORES TA-15/ LET 410 UVP. D6-CAM (851336).
DGACM
AFRIJET BUSINESS | 002/MTAC/ | ABS Republiken Hela flottan férutom: Hela flottan férutom: Republiken
SERVICE (') ANAC-G/ Gabon 2 luftfartyg av typen TR-LGV; TR-LGY; Gabon
DSA Falcon 50, 2 luftfartyg | TR-AFJ; TR-AFR.
av typen Falcon 900.
NOUVELLE AIR 003/MTAC| | NVS Republiken Hela flottan forutom: Hela flottan forutom: Republiken
AFFAIRES GABON | ANAC-G/ Gabon 1 luftfartyg av typen TR-AAG, ZS-AFG. Gabon,
(SN2AG) DSA Challenger CL-601, Republiken
1 luftfartyg av typen Sydafrika
HS-125-800.
IRAN AIR FS100 IRA Islamiska Alla luftfartyg av typen | Luftfartyg av typen Islamiska
republiken Fokker F100 och av Fokker F100, sd som republiken
Iran typen Boeing B747. anges i drifttillstdndet, | Iran
luftfartyg av typen
Boeing B747, sa som
anges i drifttillstdndet.
AIR KORYO GAC-AOC/ | KOR Demokratiska | Hela flottan forutom: Hela flottan forutom: Demokratiska
KOR-01 folkrepubliken | 2 luftfartyg av typen P-632, P-633. folkrepubli-
Korea TU-204. ken Korea

(") Afrijet fr endast anvinda de specifika luftfartyg som nimns hir inom ramen f6r sin nuvarande trafikniva i unionen.”

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga B kan f3 tillstdnd att utova trafikrittigheter om de anvinder sig av luftfartyg som hyrts in med
besittning (wet-lease) frin ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att gillande sikerhetsstandarder ar

uppfyllda.



	KOMMISSIONENS GENOMFÖRANDEFÖRORDNING (EU) 2018/1866 av den 28 november 2018 om ändring av förordning (EG) nr 474/2006 vad gäller förteckningen över de lufttrafikföretag som har belagts med verksamhetsförbud eller driftsrestriktioner i unionen (Text av betydelse för EES) 

