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FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2018/1042
av den 23 juli 2018

om indring av forordning (EU) nr 965/2012 vad giller tekniska krav och administrativa

forfaranden i samband med inforande av stodprogram, psykologiska bedomningar av

flygbesittning samt systematiska och slumpmiissiga kontroller av psykoaktiva substanser for att

sakerstilla medicinsk Limplighet vad giller flygbesittnings- och kabinbesittningsmedlemmar och

vad giller att utrusta nytillverkade turbinmotordrivna flygplan vars maximala certifierade

startmassa dr hogst 5 700 kg och som ir godkinda att transportera sex till nio passagerare med ett
terringvarningssystem

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om
faststillande av gemensamma regler pd det civila luftfartsomridet och inrittande av en europeisk byrd for luftfarts-
sikerhet, och om upphidvande av rddets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv
2004/36[EG ('), sarskilt artiklarna 7.6, 8.5 och 10.5, och

av foljande skal:

(1) I kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 (%) faststills detaljerade regler for kommersiell flygtransport med
flygplan och helikoptrar, inbegripet rampinspektioner av luftfartyg som anvinds av operatérer som stdr under en
annan medlemsstats eller tredjelands sikerhetstillsyn ndr dessa luftfartyg landar pé flygplatser som ar beldgna
inom det territorium som omfattas av fordragets bestimmelser. I forordningen foreskrivs ocksé att besittnings-
medlemmar inte fir tjdnstgora i ett luftfartyg nir han eller hon dr paverkad av psykoaktiva substanser eller nir
han eller hon 4r olamplig for tjinstgoring pd grund av skada, trotthet, likemedel, sjukdom eller andra liknande
orsaker.

(2)  Europeiska byrédn for luftfartssikerhet (nedan kallad byrdn) har identifierat ett antal sakerhetsrisker och utfirdat
rekommendationer for att minska dessa risker. Genomforandet av vissa av dessa rekommendationer kriver
dndringar av regelverket nir det giller psykologisk bedomning av flygbesittningen fore produktionsflygning,
genomforandet av ett stodprogram for flygbesittning, medlemsstaternas genomforande av slumpmdssiga
alkoholkontroller av flygbesittnings- eller kabinbesittningsmedlemmar, samt kommersiella flygoperatorers
genomforande av systematiska kontroller av psykoaktiva substanser pd flygbesittnings- och kabinbesittnings-
medlemmar.

(3)  Nar det giller kontroll av psykoaktiva substanser bor man beakta Internationella civila luftfartsorganisationens
(Icao) handbok om forebyggande av problematisk anvindning av psykoaktiva substanser pd arbetsplatser inom
flygindustrin (Dok. 9654).

(4) I det befintliga rampinspektionsprogram som avses i kapitel RAMP i bilaga II till férordning (EU) nr 965/2012
faststills redan en ram for systematiska, strukturerade och riskbaserade inspektioner av operatérer som innehaller
omfattande bestimmelser och skyddsitgarder for bland annat skydd av personuppgifter, utbildning av
inspektorer, riskbaserad stickprovstagning, flygforbud for luftfartyg och férhindrande av onodiga forseningar. Det
ar darfor lampligt att tillimpa den viletablerade ramen for att utfora alkoholkontroller pa flygbesittnings- och
kabinbesattningsmedlemmar. En medlem av flygbesittningen eller kabinbesittningen som vigrar att samarbeta
under kontrollerna, eller som har konstaterats vara paverkad av psykoaktiva substanser efter en bekriftat positiv
kontroll, ska tas ur tjdnst.

(5) I vissa medlemsstater har redan slumpmissiga kontroller av psykoaktiva substanser utforts av andra tjdnstemin
in de som godkints enligt kapitel RAMP i bilaga II. Darfor bor medlemsstaterna, under vissa omstindigheter,
kunna utfora alkoholkontroller pd flygbesittnings- och kabinbesittningsmedlemmar utanfér ramen for
rampinspektionsprogrammet i bilaga II till forordning (EU) nr 965/2012.

(") EUTL79,13.3.2008,s. 1.
(*) Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 (EUTL 296, 25.10.2012,s. 1).



L 188/4 Europeiska unionens officiella tidning 25.7.2018

(6) Medlemsstaterna bor ocksd ges mojlighet att utféra ytterligare kontroller for att pdvisa forekomst av andra
8 g b g P
psykoaktiva substanser dn alkohol.

(7)  Icao rekommenderar i delarna I och II i bilaga 6 till Chicagokonventionen att turbindrivna flygplan med en
maximalt certifierad startmassa (MCTOM) pa hogst 5 700 kg och en maximal operativ kabinkonfiguration for
befordran av mellan sex och nio passagerare ska vara utrustade med ett terringvarningssystem.

(8)  Forordning (EU) nr 965/2012 bor dirfor idndras for att Overensstimma med Icao-standarderna och
rekommenderad praxis samt for att minska riskerna for en kollision med terrdngen vid kontrollerat flyglige.

(9)  De atgirder som foreskrivs i denna forordning grundas pd yttrande nr 14/2016 och nr 15/2016, som byrin
utfdrdat i enlighet med artikel 19.1 i férordning (EG) nr 216/2008.

(10) De atgirder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet frin den kommitté som inrdttades
genom artikel 65 i forordning (EG) nr 216/2008.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 4 ska ersittas med foljande:

"Artikel 4

Rampinspektioner

1. Rampinspektioner av luftfartyg som anvinds av operatorer som stdr under en annan medlemsstats eller ett
tredjelands sikerhetstillsyn ska utforas i enlighet med kapitel RAMP i bilaga IL

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att alkoholkontroller av flygbesittnings- och kabinbesittningsmedlemmar utférs
med avseende pd operatorer som stdr under deras egen tillsyn samt med beaktande av operatorer som stir under
tillsyn i en annan medlemsstat eller i ett tredjeland. Sddana kontroller ska utforas av rampinspektorer inom ramen for
rampinspektionsprogrammet i kapitel RAMP i bilaga IL

3. Genom undantag frin punkt 2 fir medlemsstaterna sikerstilla att alkoholkontroller av flygbesattnings- och
kabinbesittningsmedlemmar utfors av andra bemyndigade tjanstemdn och utanfér ramen fér rampinspektions-
programmet i kapitel RAMP i bilaga II, under forutsittning att alkoholkontrollerna uppfyller samma mal och f6ljer
samma principer som kontroller som utfors i enlighet med kapitel RAMP i bilaga II. Resultaten av dessa
alkoholkontroller ska foras in i den centraliserade databasen i enlighet med led b i ARO.RAMP.145.

4. Medlemsstaterna far utfora ytterligare kontroller av andra psykoaktiva substanser dn alkohol. I sddana fall ska
medlemsstaten underratta Europeiska byrdn for luftfartssiakerhet (nedan kallad byrdn) och kommissionen.”

2. Artikel 9b ska ersittas med foljande:
"Artikel 9b
Oversyn

1. Byrdn ska genomfora en fortlopande Gversyn av effektiviteten i bestimmelserna om flyg- och tjanstgoringstids-
begrinsningar och kraven pé vila som anges i bilagorna II och IIl. Senast den 18 februari 2019 ska byrén ligga fram
en forsta rapport om resultaten av denna Gversyn.

Denna oversyn ska involvera vetenskaplig expertis och baseras pd operativa data som med bistdnd av
medlemsstaterna samlats in under 1ang tid efter tillimpningsdagen for denna forordning.

Oversynen ska som ett minimum bedéma effekterna p& den flygande personalens vakenhet av
a) arbetspass pd over 13 timmar under den mest gynnsamma tiden péd dygnet,
b) arbetspass pd 6ver 10 timmar under mindre gynnsam tid pa dygnet,

c) arbetspass pd over 11 timmar for besittningsmedlemmar i ett okdnt acklimatiseringstillstand,
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d) arbetsuppgifter som omfattar ett stort antal sektorer (fler dn sex),

e) jourtjanstgoring, som beredskap eller reserv, foljd av flygtjdnst, och

f) storande arbetsscheman.

2. Byrén ska genomfora en fortlopande 6versyn av effektiviteten i bestimmelserna om stédprogram, psykologiska
bedémningar av flygbesittning samt systematiska och slumpmadssiga kontroller av psykoaktiva substanser for att
sikerstilla medicinsk lamplighet vad giller flygbesittnings- och kabinbesittningsmedlemmar enligt vad som anges

i bilagorna II och IV. Senast den 14 augusti 2022 ska byrédn ldgga fram en férsta rapport om resultaten av denna
Oversyn.

Denna oversyn ska involvera relevant expertis och grundas pa data som under ldng tid samlats in med bistind av
medlemsstaterna och byran.”

3. Bilagorna I, II, IV, VI, VII och VIII ska dndras i enlighet med bilagan till den hir férordningen.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 14 augusti 2020.

Punkterna 3 f och 6 b i bilagan ska emellertid tillimpas frén och med den 14 augusti 2018.

Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 23 juli 2018.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande



L 188/6 Europeiska unionens officiella tidning 25.7.2018

BILAGA

Bilagorna I, II, IV, VI, VII och VIII till férordning (EU) nr 965/2012 ska 4ndras pd foljande sitt:
1. Bilaga I ska dndras pa foljande sitt:
a) Foljande punkt 78 a ska inforas:

78 a missbruk av substanser: bruk av en eller flera psykoaktiva substanser av flygbesittningsmedlemmar,
kabinbesittningsmedlemmar och annan personal med sikerhetskritiska uppgifter pa ett sddant sitt att

a) det utgor en direkt riskkalla for anvindaren eller dventyrar andras liv, hilsa eller vélfird, och/eller

b) orsakar eller forvarrar yrkesmaissiga, sociala, mentala eller fysiska problem eller sjukdomar.”

b) Foljande punkt 98 a ska inforas:

98 a psykoaktiva substanser: alkohol, opioider, cannabinoider, sedativa, hypnotika, kokain, andra psykosti-
mulerande medel, hallucinogener och losningsmedel, men inte koffein och tobak.”

¢) Foljande punkt 105 a ska inforas:

105 a personal med sakerhetskritiska uppgifter: personer som kan dventyra flygsikerheten om de utfor sina
uppgifter péd ett felaktigt sitt, inbegripet flygbesittnings- och kabinbesittningsmedlemmar, personal for
luftfartygsunderhall och flygledare.”

2. Bilaga II (Del-ARO) ska dndras pé f6ljande sitt:

a) Foljande punkt ska liggas till som punkt ARO.RAMP.106:

"ARO.RAMP.106 Alkoholkontroll

a) Den behoriga myndigheten ska utfora alkoholkontroller pé flyg- och kabinbesittningar.

b) Byrdn ska forse de behériga myndigheterna med en forteckning over operatorer frdn unionen och tredjeland
for att prioritera alkoholkontroller inom ramen f6r rampinspektionsprogrammet i enlighet med
ARO.RAMP.105, som grundas pd en riskbedomning som utforts av byrdn, med beaktande av befintliga
psykoaktiva kontrollprograms stabilitet och effektivitet.

¢) Vid urvalet av operatorer for alkoholkontroller av flyg- och kabinbesittningar ska den behoriga myndigheten
anvinda den forteckning som faststillts i enlighet med led b.

d) Om uppgifter om alkoholkontroller ska foras in i den centrala databasen i enlighet med led b i
punkt ARO.RAMP.145, ska den behoriga myndigheten sikerstilla att sddana uppgifter utesluter alla
personuppgifter om den berorda besittningsmedlemmen.

e) Om det foreligger en rimlig orsak eller misstanke far alkoholkontroller genomforas nir som helst.
f) Alkoholkontrollmetoden ska tillimpa erkdnda kvalitetsstandarder som sikerstiller exakta kontrollresultat.

¢) En medlem av flygbesittningen eller kabinbesdttningen som végrar att samarbeta under kontrollerna, eller som
har konstaterats vara alkoholpaverkad efter en positiv kontroll, ska inte tilltas fortsitta sin tjanst.”

3. Bilaga IV (Del-CAT) ska dndras pa f6ljande sitt:
a) Led c 1 i punkt CAT.GEN.MPA.100 ska ersittas med foljande:

"1) under paverkan av psykoaktiva substanser eller nir han eller hon ir olimplig for tjanstgoring pd grund av
skada, trotthet, lakemedel, sjukdom eller andra liknande orsaker.”

b) Punkt CAT.GEN.MPA.170 ska ersittas med foljande:

"CAT.GEN.MPA.170 Psykoaktiva substanser

a) Operatéren ska vidta alla rimliga atgirder for att sikerstdlla att ingen som dr péaverkad av psykoaktiva
substanser i sidan omfattning att det dr sannolikt att luftfartygets eller de ombordvarandes sikerhet kan
dventyras gar ombord eller vistas i ett luftfartyg.
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b) Operatoren ska utveckla och genomfora en strategi for att forebygga och uppticka missbruk av psykoaktiva
substanser hos flyg- och kabinbesittningsmedlemmar och annan personal med sakerhetskritiska uppgifter
under dess direkta kontroll, for att sikerstalla att luftfartygets eller de ombordvarandes sikerhet inte dventyras.

¢) Utan att det paverkar tillimpningen av tillimplig nationell lagstiftning om skydd av personuppgifter vad avser
kontroller av enskilda personer, ska operatoren utarbeta och genomfora ett objektivt, transparent och icke-
diskriminerande forfarande for att uppticka och forebygga fall av missbruk av psykoaktiva substanser hos sin
flyg- och kabinpersonal och annan personal med sikerhetskritiska uppgifter.

d) Om positiva kontrollresultat dr bekriftade ska operatoren underritta sin behoriga myndighet och den
myndighet som ansvarar for den berorda personalen, sdsom en medicinsk bedomare vid tillstindsmyn-
digheten.”

¢) Punkt CAT.GEN.MPA.175 ska ersittas med foljande:

"CAT.GEN.MPA.175 Fara for sikerheten

a) Operatéren ska vidta alla rimliga dtgdrder for att sikerstilla att ingen handlar hinsynslost eller virdslost eller
underldter att handla, sa att

1) ett luftfartyg eller en person ombord utsitts for fara, eller
2) ett luftfartyg utgor eller tilldts utgora en fara for ndgon person eller egendom.

b) Operatoren ska sikerstilla att flygbesittningen har genomgitt en psykologisk bedomning fore det att
produktionsflygning inleds i syfte att

1) identifiera flygbesittningens psykologiska egenskaper och lamplighet i friga om arbetsmiljon, och
2) minska sannolikheten for negativa storningar for en siker drift av luftfartyget.

¢) En operator fir med beaktande av sin verksambhets storlek, art och komplexitet, ersitta den psykologiska
bedomning som avses i led b med en intern beddmning av flygbesittningens psykologiska egenskaper och
lamplighet.”

d) Foljande punkt ska inforas som punkt CAT.GEN.MPA.215:

"CAT.GEN.MPA.215 Stodprogram

a) Operatoren ska se till att mojliggora, underldtta och sikerstilla tillgdngen till ett proaktivt och icke-bestraffande
stodprogram som kommer att bistd och stodja flygbesittningen i att inse, hantera och lsa eventuella problem
som kan inverka negativt pd deras formdga att pa ett sikert sitt utéva de befogenheter som certifikatet ger.

Sadan tillgdng ska goras tillginglig for all flygbesittning.

b) Utan att det pdverkar tillimplig nationell lagstiftning om skydd for enskilda personer med avseende pé
behandlingen av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter, ska skydd av konfidentiella
uppgifter vara en forutsittning for ett effektivt stodprogram, eftersom det uppmuntrar till anvindning av
sddana program och sikerstiller deras integritet.”

¢) I punkt CAT.GEN.NMPA.100 ska led b1 ersittas med foljande:

”(1) under paverkan av psykoaktiva substanser eller nir han eller hon dr olimplig for tjanstgoring pd grund av
skada, trotthet, likemedel, sjukdom eller andra liknande orsaker.”

f) 1punkt CAT.IDE.A.150 ska f6ljande led liggas till som led c:

”c) Turbinmotordrivna flygplan vars individuella luftvirdighetsbevis (CofA) forst utfirdades efter den 1 januari
2019 och som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MCTOM) pd hogst 5 700 kg och en maximal
operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av mellan sex till nio passagerare ska vara utrustade med
ett terrdngvarningssystem (TAWS) som uppfyller kraven for Klass B-utrustning enligt en godtagbar standard.”.

4. Bilaga VI (Del-NCC) ska dndras pd foljande sitt:
a) Led e 2 i punkt NCC.GEN.105 ska ersdttas med foljande:

”2) under pédverkan av psykoaktiva substanser eller av andra orsaker som avses i punkt 7.g i bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008.”.
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5. Bilaga VII (Del-NCO) ska dndras pa foljande stt:
a) Led e 2 i punkt NCO.SPEC.115 ska ersittas med foljande:

”2) under péverkan av psykoaktiva substanser eller av andra orsaker som avses i punkt 7.g i bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008.”.

6. Bilaga VIII (Del-SPO) ska dndras pa f6ljande sitt:
a) Led e 2 i punkt SPO.GEN.105 ska ersittas med foljande:

”2) under pédverkan av psykoaktiva substanser eller av andra orsaker som avses i punkt 7.g i bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008.”.

b) Punkt SPO.IDE.A.130 ska ersittas med foljande:
"SPO.IDE.A.130 Terrangvarningssystem (TAWYS)

a) Turbinmotordrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pd 6ver 5 700 kg eller en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) f6r befordran av fler 4n nio passagerare ska vara utrustade med
ett terrangvarningssystem (TAWS) som uppfyller kraven for

1. klass A-utrustning enligt en godtagbar standard, for flygplan vars individuella luftvirdighetsbevis (CofA)
utfiardades forsta gangen efter den 1 januari 2011, eller

2. klass B-utrustning enligt en godtagbar standard, for flygplan vars individuella luftvirdighetsbevis (CofA)
utfardades forsta gdngen den 1 januari 2011 eller tidigare.

b) Turbinmotordrivna flygplan som anvinds for kommersiella dndamdl vars individuella luftvirdighetsbevis
(CofA) utfirdades forsta gingen efter den 1 januari 2019 och som har en maximal certifierad startmassa
(MCTOM) pé hogst 5 700 kg och en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av mellan
sex till nio passagerare ska vara utrustade med ett terringvarningssystem (TAWS) som uppfyller kraven for
klass B-utrustning enligt en godtagbar standard.”
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