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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2018/932
av den 29 juni 2018

om indring av forordning (EU) nr 582/2011 vad giller bestimmelserna om provning med hjilp av
ombordsystem for utslippsmitning (PEMS) och krav for typgodkinnande for generella
brinsletyper

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets foérordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om
typgodkdnnande av motorfordon och motorer vad giller utslipp frdn tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhdll av fordon samt om 4ndring av férordning (EG) nr 715/2007 och direktiv
2007/46/EG och om upphivande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG (), sdrskilt artikel 5.4, och

av foljande skal:

(1) CEN-standarder for vissa vanliga dieselblandningar med fettsyrametylester (FAME) och paraffiniska dieselbrinslen
har nyligen offentliggjorts. Det dr darfor lampligt att uppdatera de nuvarande reglerna sd att de dven hénvisar till
dessa nya standarder.

(2)  Nar det giller provning med ombordsystem for utslippsmitning (PEMS) infordes genom kommissionens
forordning (EU) 2016/1718 (%) krav bade for andelen av trippen med stadskorning och for trippens totala lingd.
Sarskilt for vissa fordon av kategori N, utrustade med en motor med hogre nominell effekt har det konstaterats
att dessa begriansande krav medfor att PEMS-provning i enlighet med de nuvarande bestimmelserna kommer att
leda till ogiltiga tester. For att losa detta problem bor villkoren for att uppfylla kravet for stadskorningsfonstret
dndras, s att stadskorningen utokas pd bekostnad av motorvigsandelen av trippen och den maximala lingden
for trippen forlings.

(3)  Ett klarg6rande kradvs nér det giller kravet att ha minst ett giltigt fonster med endast stadskorning som specifikt
giller kviveoxidutsldpp, eftersom detta dr den kritiska féroreningen under de villkoren.

(4)  Nar det giller typgodkdnnande for generella brinsletyper faststills i kommissionens forordning (EU)
nr 582/2011 (}) for nirvarande inte forfarandet for att demonstrera dverenstimmelse med de toleranser som
kravs for vridmomentsignalen i motorns elektroniska styrenhet (ECU). Nir motorn inte dr utrustad med ett
system for att kdnna igen vilket brdnsle som anvinds dr det darfor upp till den tekniska tjansten att vélja hur
overensstimmelsen ska demonstreras. Pd grund av det okade intresset for typgodkinnande av alternativa brinslen
ar det lampligt att harmonisera detta forfarande. Den vridmomentsavvikelse som orsakas av det alternativa
branslet bor dirfor bestimmas och avvikelsen bor sedan anvindas for att berdkna en korrektionsfaktor for effekt,
som bor anges i dokumentationen for typgodkinnande. Korrektionsfaktorn for effekt fir anvindas for att
demonstrera overensstimmelse med precisionskraven for ECU-vridmomentsignalen. For PEMS-provning med ett
alternativt brinsle fir korrektionsfaktorn for effekt anvindas for att bestimma det korrekta vridmomentvardet for
utsldppsberikningarna.

(5)  Forordning (EU) nr 582/2011 bor ddrfor dndras i enlighet med detta.

(6)  De datgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frén tekniska kommittén for
motorfordon.

() EUTL188,18.7.2009,s. 1.

() Kommissionens forordning (EU) 2016/1718 av den 20 september 2016 om dndring av forordning (EU) nr 582/2011 vad giller utslapp
fran tunga fordon nir det giller bestimmelserna om provning med hjilp av ombordsystem for utslippsmatning och forfarandet for
provning av hdllbarheten hos ersittande utslippsbegransande anordningar (EUT L 259, 27.9.2016, s. 1).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 582/2011 av den 25 maj 2011 om tillimpning och dndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 595/2009 vad giller utslidpp frén tunga fordon (Euro 6) och om dndring av bilagorna I och III till Europaparlamentets
och rddets direktiv 2007/46/EG (EUTL 167, 25.6.2011, 5. 1).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EU) nr 582/2011 ska dndras pa foljande sitt:
1. Bilaga I ska dndras pa f6ljande sitt:
a) [ punkt 1.1.2 forsta stycket ska inledningsfrasen ersittas med foljande:

"Om det enligt tillverkaren &r tillitet for motorfamiljen att drivas med marknadsbrinslen som inte
overensstimmer med vare sig Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG (*) eller CEN-standarden
EN 228:2012 nir det giller blyfri bensin eller CEN-standarden EN 590:2013 nir det giller diesel, till exempel
FAME B100 (CEN-standarden EN 14214), FAME-dieselblandningarna B20/B30 (CEN-standarden EN 16709),
paraffinskt brinsle (CEN-standarden EN 15940) eller andra, ska tillverkaren utéver kraven i punkt 1.1.1 dven
uppfylla foljande krav:

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pd bensin och
dieselbranslen och om dndring av rddets direktiv 93/12/EEG (EGT L 350, 28.12.1998, s. 58).”

b) I punkt 1.1.2 ska foljande led inféras som led al:

”al) Bestimma korrektionsfaktorn for effekt for varje brinsle som deklarerats enligt punkt 5.2.7, om tillimpligt.”
¢) Punkt 5.2.5 b ska ersittas med foljande:

”b) 10 % vid genomférande av WHSC-provning enligt bilaga III, utom for ligena 1 och 13 (tomgangslidgen).”
d) Foljande punkt ska inféras som punkt 5.2.7:

”5.2.7 Om skillnaden mellan det uppmitta vridmoment som erhdlls med ett deklarerat marknadsbrinsle och det
vridmoment som berédknas utifrdn den information som krivs enligt punkt 5.2.1 overskrider ndgot av de
virden som anges i punkt 5.2.5, ska en korrektionsfaktor for effekt faststillas for motorfamiljen for varje
ytterligare marknadsbrinsle som tilldts av tillverkaren i enlighet med punkt 1.1.2. Korrektionsfaktorn ska
berdknas som forhallandet mellan det genomsnittliga uppmatta hogsta vridmomentet [Nm] for referens-
brinslet enligt bilaga IX, och det genomsnittliga uppmitta hogsta vridmomentet [Nm] for det deklarerade
marknadsbrinslet.”

¢) Punkterna 5.3.3 och 5.3.3.1 ska ersittas med foljande:

”5.3.3  Overensstimmelsen med kravet i punkt 5.2.5 ska visas for huvudmotorn i en motorfamilj nir
motoreffekten bestims i enlighet med bilaga XIV och nir WHSC-provning utfors i enlighet med bilaga IIT
och provning i laboratorium utanfér cykeln vid typgodkdnnande utfors i enlighet med avsnitt 6
i bilaga VL

5.3.3.1 Overensstimmelsen med kravet i punkt 5.2.5 ska visas for varje medlem i motorfamiljen nir
motoreffekten bestims i enlighet med bilaga XIV.I detta syfte ska ytterligare médtningar goras vid flera
delbelastningar och motorvarvtal (t.ex. vid WHSC-ligen och vid ytterligare slumpmissigt utvalda
punkter).”

f) Foljande punkt ska inféras som punkt 5.3.3.2:

”5.3.3.2 I tillimpliga fall ska korrektionsfaktorn for effekt for motorfamiljen, enligt punkt 5.2.7, faststillas for
huvudmotorn i motorfamiljen.”

g) Iaddendumet till EG-typgodkinnandeintyg i tilligg 5 ska punkt 1.5.2 ersittas med foljande:
”1.5.2 Ytterligare uppgifter, i tillimpliga fall t ex korrektionsfaktor for effekt for varje deklarerat bransle”.
h) Taddendumet till EG-typgodkinnandeintyg i tilligg 7 ska punkt 1.5.2 ersittas med foljande:

”1.5.2 Ytterligare uppgifter, i tillimpliga fall t ex korrektionsfaktor for effekt for varje deklarerat brénsle”.
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2. Bilaga II ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 4.4.2 ska ersittas med foljande:

”4.4.2 Brinsle

Provningsbranslet ska vara ett marknadsbrinsle som omfattas av direktiv 98/70/EG och relevanta CEN-
standarder eller ett referensbrinsle enligt specifikationerna i bilaga IX till denna férordning.”

b) Foljande punkt ska inforas som punkt 4.4.2.2:
”4.4.2.2 Brinsleprover ska tas.”
¢) Punkt 4.5.3 ska ersittas med foljande:

”4.5.3 For fordon av kategori N, ska trippen bestd av ungefir 30 % stadskorning, 25 % landsvigskorning och
45 % motorvigskorning.”

d) Punkt 4.6.5 ska ersittas med foljande:

”4.6.5 Provningens varaktighet ska vara tillracklig for att slutfora fyra till dtta gdnger sd mycket arbete som gors
under WHTC eller for att producera fyra till atta gdnger CO,-referensmassan i kg/cykel frin WHTC,
beroende pé vad som ir tillimpligt.”

e) Tillagg 1 ska dndras pd foljande sitt:

i) Foljande punkt ska inforas som punkt 4.2.1.1:

”4.2.1.1 Berdkning av specifika utslipp for ett deklarerat marknadsbrinsle

Om en provning enligt denna bilaga utfors med ett marknadsbrinsle som deklareras i del 1
punkt 3.2.2.2.1 i tilligg 4 till bilaga I ska de specifika utslappen e, (mg/kWh) berdknas for varje
fonster och varje fororening genom att de okorrigerade specifika utsldppen multipliceras med den
korrektionsfaktor for effekt som bestdms enligt punkt 1.1.2 al i bilaga L.”

i) Punkt 4.2.2.2.2 ska ersittas med f6ljande:

”4.2.2.2.2 Provningen ska vara ogiltig om andelen giltiga fonster dr mindre dn 50 % eller om det inte finns
ndgra giltiga fonster ndr det giller kvaveoxider (NO,) kvar med endast stadskorning efter det att
regeln om den 90:e percentilen har tillimpats.”

f) Ttilligg 4 ska foljande punkt inforas som punkt 2.1.1:

”2.1.1 Om ett marknadsbrinsle som deklareras i del 1 punkt 3.2.2.2.1 i tilligg 4 till bilaga I anvinds for
provningen, ska den elektroniska styrenhetens vridmomentsignal divideras med korrektionsfaktorn innan
verifieringen med referenskurvan for det hogsta vridmomentet utfors for detta marknadsbrinsle.”

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 29 juni 2018.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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