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(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2018/295
av den 15 december 2017

om indring av delegerad férordning (EU) nr 44/2014 vad giller fordonskonstruktion och allminna

krav for godkinnande av tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar och delegerad forordning (EU)

nr 134/2014 vad giller krav pd miljoprestanda och framdrivningenheters prestanda for
godkinnande av tvd- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om
godkdnnande av och marknadskontroll for tvd- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar ('), sdrskilt artiklarna 18.3, 21.5
och 23.12, och

av foljande skal:

(1)

Med utgdngspunkt i kommissionens rapport till Europaparlamentet och rddet om den heltickande
undersokningen av konsekvenserna av Euro 5-miljosteget for fordon av kategori L (%) i enlighet med artikel 23.4
i forordning (EU) nr 168/2013, och med beaktande av problem som godkinnandemyndigheter och parter stott
pd vid tillimpningen av férordning (EU) nr 168/2013 samt kommissionens delegerade f6rordningar (EU)
nr 44/2014 () och (EU) nr 134/2014 (%), bor det goras vissa dndringar och fortydliganden i de delegerade
forordningarna for att sakerstilla att de kan tillimpas pa ett smidigt stt.

For att sikerstdlla att EU:s system for typgodkinnande av fordon av kategori L fungerar effektivt bor de tekniska
krav och provningsforfaranden som anges i de delegerade férordningarna (EU) nr 44/2014 och (EU) nr 134/2014
kontinuerligt forbattras och anpassas till den tekniska utvecklingen.

Bilaga IV till delegerad férordning (EU) nr 44/2014 innehdller den ekvation som ska anvéndas for att kontrollera
de tillverkade fordonens, systemens, komponenternas och separata tekniska enheternas overensstimmelse med
den godkinda typen. Ekvationen bor dndras i fortydligande syfte. Bilaga XII till delegerad férordning (EU)
nr 44/2014 bor dndras med avseende pd motorns driftsfonster for upptickt av feltindning i syfte att sikerstilla
att de krav som stills dr tekniskt genomforbara. Bilaga XII bor dven dndras for att mojliggora en teknisk
uppgradering till nya standarder som utvecklas for granssnittet mellan generiska avsokningsverktyg och fordonet
med avseende pé system f6r omborddiagnos (OBD). Tilldgg 2 till bilaga XII bor dndras i syfte att fortydliga flera
faktorer som 6vervakas med avseende pd de OBD-krav som anges dir. Det bor laggas till nya tillagg till bilaga XII
for att sikerstilla korrekt genomforande av prestandakvoter under drift.

() EUTL 60, 2.3.2013,s. 52.

(*) Rapport om studien Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles, EU-Books (ET-04-17-619-EN-N).

(*) Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 44/2014 av den 21 november 2013 om komplettering av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013 vad giller fordonskonstruktion och allménna krav for typgodkannande av tvd- och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar (EUTL 25, 28.1.2014, 5. 1).

(*) Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 134/2014 av den 16 december 2013 om komplettering av Europaparlamentets och
rédets forordning (EU) nr 168/2013 vad giller krav pd miljoprestanda och framdrivningenheters prestanda och om édndring av bilaga V
till forordningen (EUTL 53, 21.2.2014, 5. 1).
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(4)  Vissa ekvationer i bilagorna II, IIl och IV till delegerad forordning (EU) nr 134/2014 bor anpassas for att ge dkad
tydlighet. Bilaga VI till den delegerade forordningen bor dndras sd att en korrekt tillimpning av provningskraven
avseende héllbarhet for fororeningsbegransande anordningar sikerstills. Klassificeringskraven for standardcykeln
pa vig for fordon av kategori L (SRC-LeCV) i bilaga VI bor anpassas i syfte att sikerstilla att dessa krav tillimpas
korrekt under provningen. Anvindningen av amerikanska miljoskyddsverkets korcykel (AMA) enligt bilaga VI for
fordon av klass III bor fasas ut i enlighet med slutsatserna fran den heltickande undersokningen av miljokonse-
kvenserna. Bilaga VI bor dven dndras for att gora det mojligt att anvinda aldrande i provbank som ett alternativ
till faktisk fysisk héllbarhetsprovning med ackumulering under hela eller en del av korstrickan.

(5)  En av atgirderna mot for hoga kolviteutslapp fran fordon av kategori L dr att begrdnsa avdunstningsutslippen
frin dessa fordon. For detta dndamdl faststills i del C i bilaga VI till forordning (EU) nr 168/2013 gransvirdena
for kolvdtemassa for fordonskategorierna L3e, L4e, L5e-A, L6e-A och L7e-A. Avdunstningsutslippen fran dessa
fordon mits vid typgodkidnnandet. Ett av kraven i SHED-provningen av typ IV (avdunstningsprovning i forseglad
kammare) dr att antingen montera en snabbéldrad kolbehéllare eller tillimpa en additiv forsimringsfaktor nir en
icke inkord kolbehdllare monteras. I den heltickande undersokningen av miljokonsekvenserna undersoktes
huruvida det var kostnadseffektivt att anvinda SHED-provning for fordonskategorierna Lle, L2e, L5e-B, L6e-B,
L7e-B och L7e-C. Eftersom undersokningen visade att metoden inte var kostnadseffektiv bor bilaga V till
delegerad forordning (EU) nr 134/2014 indras for att gora det mojligt for tillverkare av fordon av
kategorierna Lle, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B och L7e-C att i Euro 5-steget fortsitta anvidnda provning av
genomsldpplighet som 4r ett redan etablerat alternativ och en kostnadseffektivare metod.

(6)  Med utgdngspunkt i den heltickande undersokningen av miljokonsekvenserna drog kommissionen slutsatsen att
det matematiska forfarande for kontroll av hallbarhetskrav som anges i artikel 23.3 i forordning (EU)
nr 168/2013 bor fasas ut fore utgdngen av 2025. I undersokningen konstaterades att det teoretiska forfarandet
inte sikerstdllde att héllbarhetskraven i forordning (EU) nr 168/2013 uppfylldes i praktiken. For att minska
effekterna av utfasningen av den metoden foreslogs att dldrande i provbank infors som en alternativ metod till
faktisk hallbarhetsprovning med ackumulering under hela eller en del av korstriackan. Aldrande i provbank ar ett
viletablerat forfarande som ofta anvinds for fordon som omfattas av Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46[EG ('). Bilaga VI till delegerad férordning (EU) nr 134/2014 bor dndras for att infora det forfarande med
dldrande i provbank som hiarror fran kraven i kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (%) och Unecefore-
skrifter nr 83 (}) anpassat till de krav som behovs for fordon av kategori L.

(7)  De delegerade foérordningarna (EU) nr 44/2014 och (EU) nr 1342014 bor samtidigt dndras i syfte att sakerstilla
att Euro 5-steget kan genomforas korrekt for alla berdrda fordon av kategori L enligt tabellen i bilaga IV till
forordning (EU) nr 168/2013.

(8)  De delegerade forordningarna (EU) nr 44/2014 och (EU) nr 134/2014 bor darfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av delegerad forordning (EU) nr 44/2014

Delegerad forordning (EU) nr 44/2014 ska dndras pa foljande sitt:
1) Artikel 2.42 ska ersittas med foljande:

"42. korcykel: en provningscykel som bestdr av start av motorn, ett korlige under vilket ett eventuellt fel skulle
upptickas, och avstingning av motorn.”

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkdnnande av

motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana
fordon (EUTL 263, 9.10.2007,s. 1).

() Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genomforande och dndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utslapp fran litta personbilar och litta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhdll av fordon (EUT L 199, 28.7.2008, s. 1).

(}) Foreskrifter nr 83 frén Forenta nationernas ekonomiska kommission f6r Europa (Unece) — Enhetliga bestimmelser om typgodkinnande
av fordon med avseende pd utsldppande av fororeningar enligt kraven for motorbrinsle [2015/1038] (EUTL 172, 3.7.2015, s. 1).
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2) Bilagorna IV och XII ska dndras i enlighet med bilaga I till den hir forordningen.

Artikel 2
Andringar av delegerad forordning (EU) nr 134/2014

Bilagorna II-VI, VIII och X till delegerad forordning (EU) nr 134/2014 ska édndras i enlighet med bilaga II till den hir
forordningen.

Artikel 3
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 15 december 2017.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA 1

Andringar av delegerad forordning (EU) nr 44/2014

Bilagorna IV och XII till delegerad forordning (EU) nr 44/2014 ska dndras pa foljande sitt:

”4.1.1.3.1.1.1.1.1 Om den héllbarhetsmetod som anges i artikel 23.3 a i forordning (EU) nr 168/2013 ar tillimplig,

41.13.1.1.1.1.2

41.13.1.1.1.1.3

ska forsimringsfaktorerna berdknas frdn resultaten av utslippsprovningen av typ I for hela den
korstricka som anges i del A i bilaga VII till forordning (EU) nr 168/2013 och i enlighet med den
linjdra berdkningsmetod som avses i punkt 4.1.1.3.1.1.1.1.2 med lutningsvarden och offsetvirden
per utslippskomponent som resultat. Resultaten av utsldppsprovningarna for produktionsoverens-
timmelse (CoP) ska beriknas enligt foljande formel:

Ekvation 4-1:
Year = @ = Xeop) + Yoo
dir
a = lutningsvirde ((mg/km)/km) faststillt i enlighet med provningstyp V i del A i bilaga V

till forordning (EU) nr 168/2013,

XFull = korstricka (km) for héllbarhetsprovning enligt bilaga VII till forordning (EU)
nr 168/2013,

XCoP = korstricka for CoP-fordonet vid typ I-provningen av produktionsoverensstimmelse,

Yfull = CoP-utslippsresultat per utslippskomponent i mg/km. De genomsnittliga CoP-resultaten
ska vara ldgre dn de grinser for férorenande utslipp som anges i del A i bilaga VI till
forordning (EU) nr 168/2013.

YCoP = provningsresultat for fororenande utslipp (THC, CO, NO, NMHC och PM
i forekommande fall) (mg/km) per utslippskomponent vid provning av typ I med ett
CoP-fordon.

Om den hallbarhetsmetod som anges i artikel 23.3 b i férordning (EU) nr 168/2013 ir tillimplig,
ska forsimringstendensen bestd av lutningsvirde a, sisom avspeglas i punkt 4.1.1.3.1.1.1.1.1, per
utsldppskomponent som berdknats for att uppfylla provning av typ V i enlighet med del A
i bilaga V till férordning (EU) nr 168/2013. Ekvation 4-1 ska anvindas for att berikna CoP-
utsldppsresultaten per utslippskomponent (Yfull).

Om den hallbarhetsmetod som anges i artikel 23.3 c i forordning (EU) nr 168/2013 ar tillimplig,
ska de fasta forsimringsfaktorer som anges i del B i bilaga VII till forordning (EU) nr 168/2013
multipliceras med resultatet av provningen av typ I av CoP-fordonet (Y, for att berikna de
genomsnittliga CoP-utsldppsresultaten per utsldppskomponent (Yfull).”

2. Bilaga XII ska dndras pa foljande sitt:

a) Foljande punkt ska inforas som punkt 3.2.3:

”3.2.3 Identifiering av férsimring eller fel far dven goras utanfor en korcykel (t.ex. efter motoravstingningen).”

b) Punkt 3.3.2.2 ska ersittas med foljande:

"3.3.2.2 Feltindning

Forekomsten av feltindningar i motorns arbetsomrdde som begransas av fljande kurvor:

a) Grins for lagsta varvtal: Ett ligsta varvtal pd 2 500 min- ' eller normalt tomgingsvarvtal
+1 000 min~!, beroende pa vilket som ar lagst.
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b) Grins for hogsta varvtal: Ett hogsta varvtal pd 8 000 min~! eller 1 000 min- ! hogre dn det hogsta
varvtal som férekommer under en provningscykel av typ I eller hogsta konstruktiva motorvarvtal
minus 500 min-', beroende pé vilket som ar lagst.

¢) En kurva som foérenar foljande motorarbetspunkter:

i) En punkt pd den grins for ligsta varvtal som anges i led a dir motorns insugningsundertryck dr
3,3 kPa lagre dn det pa den positiva vridmomentkurvan.

ii) En punkt pd den grins for hogsta varvtal som anges i led b ddr motorns insugningsundertryck ir
13,3 kPa ldgre 4n det pd den positiva vridmomentkurvan.

Motorns arbetsomride for upptickt av feltindning avspeglas i figur 10-1.

Figur 10-1

Arbetsomrade for upptickt av feltindning

3.3kPa Positiv

e

Min. (nominell tomgang + 1 000 varv/min, Min. (max . WTMC-Var.vtal * 1 000 varv!min,
2 500 varv/min) 8 000 varv/min, max nominellt varvtal - 500 varv/min)

¢) Foljande punkt ska inforas som punkt 3.10:

”3.10

3.10.1

Ytterligare bestimmelser for fordon med motoravstingningsstrategier

Korcykel

3.10.1.1 Autonoma motoromstarter som regleras av motorstyrsystemet efter ett motorstopp far betraktas som en

ny korcykel eller en fortsittning av den pdgdende korcykeln.”

d) Tilldgg 1 ska dndras pé foljande sitt:

1. Punkt 3.2 ska ersittas med f6ljande:

”3.2

Forutom de erforderliga 1asta mitvirdesuppgifterna ska foljande signaler pd begiran vidarebefordras
via den seriella anslutningen till standarddiagnosuttaget om uppgifterna ir tillgingliga i fordonsdatorn
eller kan faststdllas med anvindande av uppgifter som ir tillgingliga i fordonsdatorn: diagnostiska
felkoder, motorns kylvitsketemperatur, brinslekontrollsystemets status (iterkopplad drift, icke-
aterkopplad drift, annan), brinsleadaption, foértindning, insugslufttemperatur, insugsrortryck, luftflode,
motorvarvtal, utgdngsvirde for gasregleringens positionssensor, sekundirluftens status (uppstroms,
nedstroms eller atmosfar), berdknat belastningsvirde, fordonshastighet och brinsletryck.

Signalerna ska uttryckas i standardenheter med utgdngspunkt i specifikationerna i punkt 3.7. Faktiska
signaler ska tydligt kunna sirskiljas fran forinstillda virden eller nodkérningssignaler.”
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2. Punkterna 3.11, 3.12 och 3.13 ska ersittas med f6ljande:

”3.11 Nir ett fel registreras ska tillverkaren beteckna felet med anvindande av en limplig felkod som
overensstimmer med dem som anges i ISO 15031-6:2010 'Vigfordon — Kommunikation mellan
fordon och extern utrustning for emissionsrelaterad diagnostik — Del 6: Definitioner av felkoder’ som
behandlar ‘felkoder for utslippsrelaterad systemdiagnostik’. Om sddan identifikation inte dr mojlig far
tillverkaren anvinda diagnostiska felkoder enligt ISO DIS 15031-6:2010. Alternativt far felkoder
sammanstillas och rapporteras i enlighet med I1SO 14229:2006. Felkoderna ska vara fullt tillgdngliga
via standardiserad diagnosutrustning som uppfyller bestimmelserna i punkt 3.9.

Fordonstillverkaren ska forse det nationella standardiseringsorganet med uppgifter om alla utsldppsre-
laterade diagnosdata, t.ex. parameteridentifikationer (PID), omborddiagnosévervaknings-ID eller
provnings-ID som inte anges i ISO 15031-5:2011 eller ISO 14229:2006 men som hor samman med
denna forordning.

3.12  Anslutningsgranssnittet mellan fordonet och diagnosanordningen ska vara standardiserat och uppfylla
alla krav i ISO 19689:2016 "Motorcycles and mopeds — Communication between vehicle and external
equipment for diagnostics — Diagnostic connector and related electrical circuits, specification and use’
(¢j oversatt till svenska) eller ISO 15031-3:2004 'Vigfordon — Kommunikation mellan fordon och
extern utrustning for emissionsrelaterad diagnostik — Del 3: Diagnostikanslutning och tillhérande
elektrisk krets: specifikation och anvindning’. Installationen bor foretrddesvis placeras under
sittplatsen. Annan placering av diagnosuttaget ska godkidnnas av godkdnnandemyndigheten och vara
sddan att det dr lattitkomligt for service men skyddat frdn manipulation av okvalificerad personal.
Anslutningsgranssnittets placering ska tydligt anges i anviandarhandboken.

3.13  Fram till dess att ett OBD-system av steg II for fordon av kategori L har inforts pd fordonet far ett
alternativt anslutningsgranssnitt installeras pd begdran av fordonstillverkaren. Om ett sidant alternativt
anslutningsgranssnitt installeras ska fordonstillverkaren kostnadsfritt tillhandahalla uppgifter angdende
fordonets konfiguration av anslutningsdonet till tillverkare av provningsutrustning. Fordonstillverkaren
ska tillhandahélla en adapter som mojliggor anslutning till ett generiskt avsokningsverktyg. En sddan
adapter ska vara av limplig kvalitet for professionell verkstadsanvindning. Den ska pd begiran
tillhandahallas till alla oberoende aktorer pa ett icke-diskriminerande sitt. Tillverkaren fir ta ut ett
rimligt och proportionellt pris for denna adapter, med beaktande av de ytterligare kostnader for
kunden som tillverkarens val fir. Anslutningsgrinssnittet och adaptern fir inte inkludera ndgra
sdrskilda konstruktionsdetaljer som skulle kriva validering eller certifiering fore anvindning eller som
begrinsar utbytet av fordonsdata vid anvindning av ett generiskt avsokningsverktyg.”

3. Punkt 4.1.4 ska ersittas med foljande:

”4.1.4 Om fordonet i 6verensstimmelse med kraven i denna bilaga dr utrustat med en viss 6vervakare M ska
[UPRM fran och med den 1 januari 2024 vara storre dn eller lika med 0,1 for alla dvervakare M.”

4. Foljande punkt ska inforas som punkt 4.1.4.1:

"4.1.4.1 Till och med den 31 december 2023 ska tillverkaren for godkidnnandemyndigheten visa
funktionaliteten for bestimning av IUPR, med borjan den 1 januari 2020 for nya typer av fordon
och med borjan den 1 januari 2021 for befintliga typer av fordon.”

5. Punkterna 4.5 och 4.5.1 ska ersdttas med foljande:

”4.5  Allmin nimnare

4.5.1 Den allmidnna nimnaren dr en riknare som madter antalet gdnger ett fordon har korts. Den ska raknas
upp inom 10 s om foljande villkor uppfyllts under en enda korcykel:

a) Den sammanlagda tiden sedan motorstart ar storre dn eller lika med 600 s vid en hojd over havet
pd mindre dn 2 440 m eller ett omgivningstryck pd mer dn 75,7 kPa och en omgivningstemperatur
som ar varmare dn eller lika med 266,2 K (- 7 °C).
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b) Den sammanlagda tid som fordonet korts i eller snabbare dn 25 km/tim idr storre dn eller lika med

300 s vid en hojd over havet pd mindre 4n 2 440 m eller ett omgivningstryck pd mer dn 75,7 kPa
och en omgivningstemperatur som ar varmare dn eller lika med 266,2 K (- 7 °C).

Den sammanlagda tiden for kontinuerlig fordonsdrift vid tomgang (dvs. att féraren har slippt upp
gaspedalen och fordonets hastighet dr mindre dn eller lika med 1,6 km/tim) 4r storre dn eller lika
med 30 s vid en hojd 6ver havet pd mindre 4n 2 440 m eller ett omgivningstryck pd mer 4n
75,7 kPa och en omgivningstemperatur som dr varmare 4n eller lika med 266,2 K (- 7 °C).

Den allmédnna ndmnaren far dven riknas upp utanfor randvillkoren for hojd eller omgivningstryck och
omgivningstemperatur.”

6. Foljande punkt ska inféras som punkt 4.6.2.1:

”4.6.2.1

Téljare och ndmnare for sdrskilda Overvakare for komponenter eller system som anvinds for
kontinuerlig overvakning med avseende pd fel orsakade av kortslutning eller 6ppna kretsar ar
undantagna fran rapporteringskravet.

I denna punkt avses med kontinuerlig att 6vervakningen alltid 4r aktiverad och att provtagning av den
signal som anvinds for Gvervakning sker med en takt av minst tvd prov per sekund och att
forekomsten eller avsaknaden av det relevanta felet for den Overvakaren mdste konstateras inom
15 s. Om provtagning av en datorinsignalskomponent i kontrollsyfte sker mer sillan far i stillet
komponentens signal utvirderas varje gang provtagning utfors. Det dr inte nodvandigt att aktivera en
utsignalskomponent eller ett utsignalssystem enbart i syfte att 6vervaka den komponenten eller det
systemet.”

7. Punkt 4.7.4 ska ersittas med foljande:

"4.7.4

OBD-systemet ska avaktivera ytterligare upprikning av den allmédnna nimnaren inom 10 s om ett fel
har upptickts i nigon av de komponenter som anvinds for att avgora om kriterierna i punkt 4.5 ar
uppfyllda (dvs. fordonshastighet, omgivningstemperatur, hojd 6ver havet, tomgéingskorning eller
driftstid) och motsvarande vilande felkod har lagrats. Upprikningen av den allmdnna ndmnaren far
inte avaktiveras pd grund av ndgra andra villkor. Upprikningen av den allminna nimnaren ska
dterupptas inom 10 s efter det att felet inte lingre foreligger (t.ex. for att den vilande felkoden har
raderats genom automatisk rensning eller pd begiran av ett avsokningsverktyg).”

¢) Tilligg 2 ska dndras pd foljande sitt:

i) Ipunkt 1 ska fotnoten utga.

ii) Punkt 2.1 ska ersittas med foljande:

721

Tabell Ap2-1

Oversikt av anordningar (om de 4r monterade) som ska dvervakas i OBD-steg I och/eller II

Grundlag-
Nr Anordningens kretsar Kretskontinuitet Kretsrationalitet gande‘over- Kommen-
vaknings- tar nr
krav
~
= 3 E
%] N =1 o
@ ° £ s 7 I}
a2 k| 2 5 = s o &
g g g & ES S & £ E
202 TS| B E| 7T
= = e
<
1 | Kontrollmodul (ECU/PCU), in- 3 1&II 0]
ternt fel
Sensor (insignal till kontrollenheter)
1 | Lagessensor for gas (pe- 1 [&II I&II I&II [&II [&II [&II ?
dal/handtag)
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Grundlag-
Nr Anordningens kretsar Kretskontinuitet Kretsrationalitet gande.over— Kommen-
vaknings- tar nr
krav
=
= 3 k=
2 o0 o0 3 % § 7 E 2
2 = = - £ g = £ E
2 2] 4] e a. < Ty @
ot S o ) 8 =) o0 o
5 e g
<
2 | Sensor for barometriskt tryck 1 1&I1 1&I1 1&I1 I
3 | Sensor for kamaxelns lige 3 1&11
4 | Sensor for vevaxelns lige 3 1&11
5 | Sensor for motorns kylvitske- 1 1&II 1&II [&II 11 II II *
temperatur
6 | Sensor for avgaskontrollventil- 1 1&II 1&II I&II I Il I *
vinkel
7 | Sensor for avgaséterforing 1 I I I I I il *
8 | Trycksensor for spridarbrygga 1 1&11 1&I1 1&I1 11 1I 11 *
(fuelrail)
9 | Temperatursensor for spridar- 1 1&I1 1&I1 1&I1 I II I *
brygga (fuelrail)
10 | Sensor for vixelspakens lige 1 1&II 1&II I&II II Il 11 * 0
(potentiometertyp)
11 | Sensor for vixelspakens lige 3 11 1&I1 ¢)
(kopplingstyp)
12 | Temperatursensor for inlopps- 1 1&I1 1&I1 1&I1 I II I *
luft
13 | Knackningssensor (utan reso- 3 [&II
nans)
14 | Knackningssensor (med reso- 3 1&I1
nans)
15 | Sensor for absolut tryck i gren- 1 1&I1 1&I1 1&I1 il I I *
munstycket
16 | Sensor for luftflodets massa 1 1&II 1&II [&II 11 II II *
17 | Sensor fér motorns oljetempe- 1 1&I1 1&11 1&I1 I I I *
ratur
18 | O,sensor (bindra/linjira) sig- | 1 &Il | I&I | I&II I Il I ()
naler
19 | Sensor for (hogt) brinsletryck 1 1&11 1&I1 1&I11 11 I 11 )
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Grundlag-
Nr Anordningens kretsar Kretskontinuitet Kretsrationalitet gande.over— Kommen-
vaknings- tar nr
krav
=
= 3 k=
« o0 o0 ﬁ % § b7 E Q
s | £ & | 2| 2| 8| & | &8
© 2] a b a, < T ®»
ocd b5 o o .5 =] o0 =
5 e é
<
20 | Temperatursensor for bransle- 1 1&II 1&II [&II II II II *
lagring
21 | Positionssensor for gasregle- 1 [&II [&II [&II [&II [&II [&II ?
ring
22 | Fordonshastighetssensor 3 11 1&II ©)
23 | Hjulhastighetssensor 3 II 1&11 Q!
Mandéverdon (kontrollenheter for uteffekt)
1 | System for utslipp genom av- 2 I 1&11 II 1&11 ©
dunstning,  védringskontroll-
ventil
2 | Manoverdon for avgaskontrol- 3 II 1&11
Iventil (motordrivet)
3 | Kontrollenhet for avgasdterfo- 3 II
ring
4 | Bransleinsprutare 2 I&II 1&II ()
5 | Kontrollsystem for tomgdngs- 1 1&11 1&11 1&11 II 1&11 ©)
luft
6 | Primdra kontrollkretsar  for 2 1&I1 [&II (9
tindspolar
7 | O,-sensorvdrmare 1 1&II [&II [&II II [&II ()
8 | Sekundirt luftinsprutningssys- 2 11 I&II II 1&I1 Q]
tem
9 | Gasreglering via ledningsma- 3 1&I1 1&I1 ©)
noverdon
Kommentarer:

(') Endast vid aktiverat standardlige som leder till en betydlig minskning av det framdrivande momentet eller om ett system for gasreglering via led-
ning ar monterat.
() Om en redundant APS eller redundant TPS dr monterad ska signaldubbelkontrollerna uppfylla alla krav pé kretsrationalitet. Om endast en APS el-
ler TPS 4r monterad ir rationalitetsGvervakning av APS- eller TPS-kretsar inte obligatorisk.
%) Utgar.

(
(
(
(

%) Endast vid anvdndning som indata for ECU/PCU med relevans for miljoprestanda eller funktionssdkerhetsprestanda.
6) Undantag ér tilltna pa tillverkarens begéran, i stillet nivd 3; manoverdonet avger en signal endast utan symptomindikation.”

)
4) OBD-steg II: tvé av tre av de kretsrationalitetsfel som 4r markerade med "II” ska 6vervakas forutom 6vervakningen av kretskontinuitet.
)
)
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iii) Punkt 2.4 ska ersittas med f6ljande:

2.4 Tva av tre symptom i dvervakningsdiagnostiken av kretskontinuitet och kretsrationalitet fir kombineras,
t.ex.

— hog eller 6ppen krets och 1dg krets,

— hog och lag krets eller 6ppen krets,

— signal utanfor intervall eller kretsprestanda och fastfrusen signal,

— hog krets och over rickvidden eller 1dg krets och under rickvidden.”

f) Foljande tillagg ska liggas till som tilliggen 3, 4 och 5:

"Tilligg 3
Prestandakvot under drift

1. Inledning

1.1 I detta tilligg anges kraven pd prestandakvot under drift for en specifik vervakare M i omborddiagnos-
systemen (IUPRM) for fordon av typerna L3e, L5e-A och L7e-A som godkints i enlighet med denna
forordning.

2. Kontroll av [UPRM

2.1 Pi godkinnandemyndighetens begdran ska tillverkaren till typgodkdnnandemyndigheten rapportera

garantiansprdk, garantireparationer och OBD-fel som registrerats vid service, i ett format som
overenskommits vid typgodkinnandet. Informationen ska innehdlla utforliga uppgifter om frekvens och
innebord av fel som ror utslippsrelaterade komponenter och system. Rapporterna ska limnas in minst
en ging under fordonets produktionscykel, for varje fordonsmodell fram till fem drs alder eller den
stracka som anges i del A i bilaga VII till férordning (EU) nr 168/2013, beroende pa vilket som intriffar
forst.

2.2 Parametrar for bestimning av [UPR-familj

For bestimning av [UPR-familj ska OBD-familjeparametrarna i tilldgg 5 anvéndas.

2.3 Informationskrav

Godkinnandemyndigheten utfor en kontroll av IUPRM pé grundval av information som tillverkaren
tillhandahéller. Denna information ska omfatta f6ljande:

2.3.1  Tillverkarens namn och adress.

2.3.2  Namn pd samt adress, telefonnummer, faxnummer och e-postadress till tillverkarens behoriga ombud
i de omrdden som omfattas av tillverkarens information.

2.3.3  Modellnamn pa de fordon som omfattas av tillverkarens information.

2.3.4 1 tillimpliga fall forteckningen 6ver fordonstyper som omfattas av tillverkarens information, dvs. for
OBD och IUPRM, OBD-familjen i enlighet med tilligg 5.

2.3.5  Koder for de fordonsidentifieringsnummer (VIN) som giller f6r dessa fordonstyper inom familjen (VIN-
prefix).

2.3.6  Nummer for typgodkdnnanden som giller for dessa fordonstyper inom IUPR-familjen, i tillimpliga fall
inbegripet nummer péd alla utokningar och korrigeringar enligt interna meddelanden/dterkallanden
(konstruktionsindringar).

2.3.7  Detaljerade uppgifter om utékningar/korrigeringar/aterkallanden av typgodkinnanden f6r de fordon som
omfattas av tillverkarens information (pd godkdnnandemyndighetens begédran).

2.3.8  Den tidsperiod under vilken tillverkarens information insamlats.

2.3.9  Den tillverkningsperiod for fordonet som omfattas av tillverkarens information (t.ex. fordon som
tillverkats under kalenderdret 2017).
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2.3.10 Tillverkarens forfarande for kontroll av IUPRM, inbegripet

2.3.11

a) metod for lokalisering av fordon,

b) kriterier for urval och uteslutning av fordon,

¢) provningstyper och forfaranden som anvinds for programmet,

d) tillverkarens kriterier for godkdnnande/underkdnnande av familjen,

e) det eller de geografiska omrdden dir tillverkaren samlat in information,
f) den stickprovsstorlek och provtagningsplan som anvints.

Resultaten frin tillverkarens [IUPRM-forfarande, inbegripet foljande:

a) Identifiering av de fordon som ingdr i programmet (oavsett om de provats eller inte). Identifieringen
ska omfatta

— modellnamn,
— fordonets identifieringsnummer (VIN),
— region dir fordonet anvinds (om denna ar kind),
— tillverkningsdatum.
b) Skal att utesluta ett fordon ur stickprovet.
¢) Provningsdata, inbegripet
— datum for provning/nedladdning,
— plats for provning/nedladdning,
— alla data, i enlighet med punkt 4.1.6 i tilligg 1, som laddats ned fran fordonet,

— prestandakvoten under drift for varje 6vervakare som ska rapporteras.

2.3.12 Foljande nir det giller IUPRM-stickprover:

3.1

3.2

a) Genomsnittet av prestandakvoten i drift, I[UPRM, for alla utvalda fordon for varje overvakare
i enlighet med punkt 4.1.4 i tillagg 1.

b) Procentandelen utvalda fordon vars IUPRM ar storre dn eller lika med det minimivirde som &r
tillimpligt pd overvakaren i enlighet med punkt 4.1.4 i tillagg 1.

Urval av fordon for IUPRM

Tillverkarens urval ska tas frdn minst tvd medlemsstater med vasentligt olika fordonskorforhéllanden
(forutom om fordonet endast finns pd marknaden i en medlemsstat). Faktorer som skillnader i brinslen,
omgivningsforhdllanden, medelhastigheter och fordelning mellan stads- och landsvigskorning ska beaktas
ndr medlemsstaterna viljs.

For IUPRM-provning far endast fordon som uppfyller kriterierna i punkt 2.3 i tilligg 4 ingd i urvalet for
provning.

Vid valet av vilka medlemsstater som fordonen for provtagning ska tas frén far tillverkaren vilja fordon
fran en medlemsstat som anses sirskilt representativ. I sd fall ska tillverkaren for den godkinnande-
myndighet som beviljade typgodkdnnandet visa att urvalet ar representativt (t.ex. genom att marknaden
har den storsta arliga forsdljningen av en fordonsfamilj i unionen). Om det f6r en familj krdvs att mer 4n
en uppsidttning provfordon provas i enlighet med punkt 3.3 ska fordonen i den andra och tredje
uppsittningen aterspegla andra korforhéllanden dn de fordon som valdes for det forsta stickprovet.
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3.3 Urvalsstorlek

3.3.1  Antalet uppsittningar provfordon ska vara beroende av den érliga forsiljningsvolymen for en OBD-familj
i unionen, i enlighet med foljande tabell:

Registreringar i EU
— Per kalenderdr (for provningar av utsldpp fran avgasror) Antal uppsittningar provfordon
— Av fordon i en OBD-familj med IUPR under provtagningsperioden

Upp till 100 000 1
100 001-200 000 2
Over 200 000 3

3.3.2  For IUPR beskrivs antalet uppsdttningar provfordon i tabellen i punkt 3.3.1, och baseras pd antalet
fordon i en IUPR-familj som godkints med IUPR.

For den forsta provtagningsperioden for en IUPR-familj ska alla fordonstyper i familjen som godkants
med IUPR anses omfattas av urvalet. For de efterfoljande provtagningsperioderna ska endast fordonstyper
som inte tidigare har provats eller som inte omfattas av godkdnnande avseende utslipp som har utokats
sedan foregdende provtagningsperiod anses omfattas av urvalet.

For familjer med firre d4n 5 000 registreringar i EU som omfattas av stickprovet inom provtagnings-
perioden dr det minsta antalet fordon i en uppsittning provfordon sex. For alla andra familjer dr det
minsta antalet fordon i en uppsittning provfordon femton.

Varje uppsittning provfordon ska pd lampligt sitt representera forsiljningsmonstret, dvs. dtminstone ska
fordonstyper med hég forsiljningsvolym (= 20 % av familjen totalt) vara representerade.

Fordon i sma tillverkningsserier med firre 4n 1 000 fordon per OBD-familj 4r undantagna frin
minimikraven fér IUPR samt kravet att visa dessa for typgodkdnnandemyndigheten.

4. Med utgdngspunkt i den kontroll som avses i avsnitt 2 ska godkdnnandemyndigheten vidta ndgon av
foljande atgarder:

a) Besluta att [UPR-familjen 4r tillfredsstillande och inte vidta ytterligare atgarder.

b) Besluta att de data som tillverkaren tillhandahallit ar otillrickliga som grund for ett beslut och begira
ytterligare information eller provningsdata fran tillverkaren.

¢) P4 grundval av data frdn godkdnnandemyndigheten eller medlemsstatens tillsynsprogram besluta att
den information som tillverkaren ldmnat ar otillricklig som grund for ett beslut och begira ytterligare
information eller provningsdata frin tillverkaren.

d) Besluta att resultatet av kontrollen ar otillfredsstillande for IUPR-familjen och fi fordonstypen eller
[UPR-familjen provad i enlighet med tilligg 1.

Om [UPRM-kontrollen visar att provningskriterierna i punkt 3.2 i tillagg 4 4r uppfyllda for fordonen i en
uppsittning provfordon ska typgodkdnnandemyndigheten vidta de vidare dtgarder som beskrivs i led d
i denna punkt.

4.1 Godkinnandemyndigheten ska i samarbete med tillverkaren gora ett urval av fordon som har tillricklig
korstricka och vars anvidndning under normala forhallanden kan sdkerstillas pd ett rimligt sitt.
Tillverkaren ska radfrdgas om valet av fordon i urvalet och tilldtas ndrvara vid kontrollerna av fordonens
overensstimmelse.
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Tillagg 4

Kriterier for urval av fordon med avseende pa prestandakvot i drift
1. Inledning

1.1 I detta tilligg anges de kriterier som avses i avsnitt 4 i tilligg 1 till denna bilaga for urval av fordon for
provning samt forfarandena for IUPRM.

2. Urvalskriterier
Kriterierna for godkdnnande av ett valt fordon faststills for IUPRM i avsnitten 2.1-2.5.

2.1  Fordonet ska tillhora en fordonstyp som ar typgodkind enligt denna férordning och omfattas av ett intyg
om Gverensstimmelse i enlighet med kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 901/2014 (). Nar
det giller kontroll av IUPRM ska fordonet ha godkints enligt OBD-steg II eller senare. Fordonet ska vara
registrerat och ha anvints i unionen.

2.2 Fordonet ska ha varit i drift i minst 3 000 km eller 6 manader, beroende pa vilket som intriffar senast,
och far inte ha korts lingre dn den stricka som anges for den aktuella fordonskategorin i del A i bilaga VII
till forordning (EU) nr 168/2013 eller i fem dr, beroende pé vilket som intréffar forst.

2.3 Nir det giller kontroll av IUPRM far urvalet for provning endast omfatta foljande fordon:
a) Fordon som det har samlats in tillrickliga fordonsdata om for att 6vervakaren ska kunna provas.

For overvakare som ska uppfylla prestandakvoten i drift och som ska f6lja och rapportera kvotdata
enligt punkt 4.6.1 i tilligg 1 avses med tillrickliga fordonsdata att ndimnaren uppfyller kraven nedan. For
den Gvervakare som ska provas maste nimnaren, i enlighet med punkterna 4.3 och 4.5 i tilligg 1, ha
ett virde som 4r minst lika stort som ett av f6ljande varden:

i) 15 for 6vervakare for avdunstningssystem, overvakare for sekundirluftsystem och overvakare som
anvinder en nimnare som riknats upp i enlighet med punkt 4.3.2 i tilligg 1 (t.ex. 6vervakare for
kallstart eller luftkonditioneringssystem).

ii) 5 for 6vervakare av partikelfilter och Gvervakare av oxidationskatalysatorer som anvinder nimnare
som rdknats upp i enlighet med punkt 4.3.2 i tillagg 1.

i) 30 for overvakare av katalysator, syresensor, avgasdterforing, variabel ventilinstdllning och alla
andra komponenter.

b) Fordon som inte har manipulerats eller utrustats med ytterligare delar eller modifierade delar som
medfor att OBD-systemet inte Overensstimmer med kraven i bilaga XII.

2.3 Om service har utforts mdste det ha skett med tillverkarens rekommenderade serviceintervall.

2.4 Fordonet fir inte visa ndgra tecken pd felaktig anvindning (t.ex. tavlingsbruk, 6verbelastning, fel brinsle
eller ndgon annan form av felanvindning) eller andra faktorer (t.ex. manipulering) som kan paverka
utslippen. Hinsyn ska tas till uppgifter om felkoder och korstricka som lagrats i fordonsdatorn. Ett
fordon far inte viljas ut for provning om den information som lagrats i fordonsdatorn visar att fordonet
korts efter det att en felkod lagrades och att en reparation inte utforts relativt omgdende.

2.5  Det far inte ha gjorts ndgon icke-auktoriserad storre reparation av motorn eller ndgon storre reparation av
fordonet.

3. Plan f6r korrigerande dtgarder

3.1  Typgodkinnandemyndigheten ska begira att tillverkaren limnar in en plan for korrigerande atgirder for
att avhjilpa bristande overensstimmelse i f6ljande fall:

(") Kommissionens genomf6randeforordning (EU) nr 901/2014 av den 18 juli 2014 om genomforande av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013 vad giller administrativa krav for godkdnnande av och marknadskontroll for tvé- och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar (EUT L 249, 22.8.2014,s. 1).



L 56/14 Europeiska unionens officiella tidning 28.2.2018

3.2 For IUPRM for en sirskild overvakare M om foljande statistiska villkor uppfylls i ett urval for provning
vars storlek faststallts i enlighet med punket 3.3.1 i tillagg 3.

For fordon som certifierats till ett forhdllande av 0,1 i enlighet med punkt 4.1.4 i tilligg 1 visar data som
samlats in frn fordonen for minst en Overvakare M i urvalet antingen att urvalets genomsnittliga
prestandakvot i drift & mindre dn 0,1 eller att minst 66 % av fordonen i urvalet har en prestandakvot
i drift pd mindre &n 0,1.

3.3 Planen for korrigerande dtgirder ska limnas till typgodkdnnandemyndigheten senast 60 arbetsdagar efter
dagen for meddelandet enligt punkt 3.1. Typgodkinnandemyndigheten ska inom 30 arbetsdagar godta
eller avsld planen for korrigerande dtgirder. Om emellertid tillverkaren till den behoriga typgodkinnande-
myndighetens tillfredsstallelse kan visa att ytterligare tid krdvs for att utreda den bristande
overensstimmelsen och direfter inge en plan for korrigerande étgirder beviljas en forlingd tidsfrist.

3.4  De korrigerande dtgirderna ska tillimpas pd alla fordon som sannolikt kan péverkas av samma fel.
Behovet av att dndra typgodkdnnandedokumenten ska bedémas.

3.5  Tillverkaren ska tillhandahdlla en kopia av alla meddelanden som ror planen for korrigerande dtgirder,
och ska ocksd uppritthélla en forteckning over dterkallandet samt regelbundet forse typgodkdnnandemyn-
digheten med lagesrapporter.

3.6 Planen for korrigerande dtgirder ska omfatta de krav som anges i punkterna 3.6.1-3.6.11. Tillverkaren ska
ge planen for korrigerande atgirder ett unikt namn eller nummer f6r identifiering.

3.6.1 En beskrivning av varje fordonstyp som ingér i planen for korrigerande dtgérder.

3.6.2 En beskrivning av sirskilda modifieringar, 4ndringar, reparationer, korrigeringar, justeringar eller andra
dndringar som ska goras for att fi fordonen att Gverensstimma, inklusive en kort sammanfattning av de
uppgifter och tekniska undersokningar som ska vidtas for att avhjilpa den bristande verensstimmelsen.

3.6.3 En beskrivning av det sdtt pa vilket tillverkaren underrittar fordonsdgarna.

3.6.4 1 forckommande fall en beskrivning av det korrekta underhdll eller den korrekta anvindning som
tillverkaren stdller som villkor for berittigande till reparation enligt planen for korrigerande atgdrder samt
en redogorelse for tillverkarens skil for att stilla siddana villkor. Inga villkor for underhéll eller anvindning
far stillas om de inte bevisligen har samband med den bristande Gverensstimmelsen och de korrigerande
atgdrderna.

3.6.5 En beskrivning av det forfarande som fordonsdgarna ska folja for att fa den bristande verensstimmelsen
avhjilpt. Denna beskrivning ska innehalla uppgift om det datum efter vilket de korrigerande dtgirderna far
vidtas, den tid verkstaden berdknas behova for att utfora reparationen och var den kan géras. Reparationen
ska goras pd ett andamalsenligt sitt och inom rimlig tid efter det att fordonet inlimnats.

3.6.6 En kopia av den information som &verlimnats till fordonsdgaren.

3.6.7 En kort beskrivning av det system som tillverkaren anvinder for att sikerstilla fullgod tillgdng till
komponenter eller system for att utféra den korrigerande dtgarden. Det ska anges nir det finns fullgod
tillgdng till komponenter eller system for att inleda verksamheten.

3.6.8 En kopia av alla instruktioner som ska skickas till de personer som ska utfora reparationen.

3.6.9 En beskrivning av de foreslagna korrigerande &tgirdernas inverkan pd utslipp, brinsleforbrukning,
korduglighet och sikerhet hos varje fordonstyp som omfattas av planen for korrigerande &tgarder
tillsammans med data, tekniska undersokningar osv. som stoder dessa slutsatser.

3.6.10 Alla andra uppgifter, rapporter eller data som typgodkdnnandemyndigheten rimligtvis kan anse sig behova
for att utvdrdera planen for korrigerande atgirder.
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3.6.11 Om planen for korrigerande dtgirder innehdller ett dterkallande ska en beskrivning av metoden for att
registrera reparationen limnas till typgodkdnnandemyndigheten. Om en etikett anvinds ska ett exempel
pa denna limnas in.

3.7  Tillverkaren far dldggas att utfora ldmpligt utformade och nodvindiga provningar pa komponenter och
fordon som genomgdtt en foreslagen dndring, reparation eller modifiering for att visa dndringens,
reparationens eller modifieringens avsedda verkan.

3.8 Tillverkaren ansvarar for att uppritthalla ett register over varje dterkallat och reparerat fordon och over
vilken verkstad som utforde reparationen. Typgodkinnandemyndigheten ska pd begiran ha tillgang till
registret under en period av fem dr frin genomforandet av planen for korrigerande atgédrder.

3.9  Reparation och/eller modifiering eller tilligg av ny utrustning ska registreras i ett intyg som tillverkaren
tillhandahéller fordonsigaren.
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Tilligg 5

OBD-familj

1. Inledning

1.1 I detta tilligg anges kriterier for bestimning av en OBD-familj sdsom avses i tilliggen 3 och 4.

2. Urvalskriterier

Fordonstyper for vilka dtminstone nedanstdende parametrar dr identiska anses tillhora samma kombination
av motor/utsldppsbegrinsande system/OBD-system.

2.2 Motor:
— Forbranningsprocess (dvs. gnisttindning/kompressionstindning, tvatakt/fyrtakt/rotation).
— Metod for brinsletillforsel till motorn (dvs. brinsleinsprutning pa ett eller flera stillen).
— Brinsletyp (dvs. bensin, diesel, flexbriansle med bensin och etanol, flexbrinsle med diesel och biodiesel,
il}e;tcu)rgas/biometan, motorgas (LPG), tvabrinsle med bensin/naturgas/biometan, tvabrinsle med bensin och
2.3 Utsldppsbegrinsande system:

— Typ av katalysator (oxidationskatalysator, trevdgskatalysator, uppvirmd katalysator, selektiv katalytisk
reduktion eller annan).

— Typ av partikelfilla.
— Sekundarluftinsprutning (dvs. med eller utan).
— Avgasdterforing (dvs. med eller utan).

2.4 Omborddiagnossystemets delar och funktion:

— Omborddiagnossystemets metoder for funktionsovervakning, feldetektion och felindikering for
fordonsforaren.”
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BILAGA 11

Andringar av delegerad forordning (EU) nr 134/2014

Bilagorna II-VI, VIII och X till delegerad forordning (EU) nr 1342014 ska dndras pa f6ljande sitt:
1. Bilaga II ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkterna 4.5.5.2.1.1 och 4.5.5.2.1.2 ska ersittas med f6ljande:

"4.5.5.2.1.1 Steg 1 — Berakning av vixlingshastigheter

Uppvixlingshastigheterna (v,_,, och v, ) i km/tim under accelerationsfaserna ska berdknas med

hjilp av foljande formel: o

Ekvation 2-3:

(—1,9><P—“)
Visit1 = [(0,5753 X e Mref X (8= Nigre) + Nigie

1 .
X ——1=2tong —1
l’ldVil 8

Ekvation 2-4:

X

(—1,9XP—“)
Vie, = [<0,5753 X e Mref/ — 0,1 | X (S = nige) + Nigee

1
ndv,
dar

i dr vixelns nummer (> 2),

ng ar det totala antalet vaxlar framat,

P, dr den nominella effekten i kW,

M, ar referensvikten i kg,

f.y, ar tomgéangsvarvtalet i min-1,

s dr det nominella motorvarvtalet i min~!, och

ndv, r forhéllandet mellan motorvarvtalet i min-' och fordonshastigheten i km/tim vid korning pé
vaxel 1.

4.5.5.2.1.2 Nedvixlingshastigheterna (v,,; _ ;) 1 km/tim under konstanthastighets- och retardationsfaserna

i vixlarna 4 (fyrans vixel) till ng ska berdknas med hjilp av f6ljande formel:

Ekvation 2-5:

19yt
Vini-1 = |:<0,5753 X e( " Mrc{)) X (S‘I’lidlc) + Njgie

1 .
X ———i=4ton
ndVi_z 8

dar

i dr vixelns nummer (> 4),

ng dr det totala antalet vaxlar framdt,

P, dr den nominella effekten i kW,

M, dr referensvikten i kg,

ny, 4r tomgéangsvarvtalet i min-1,

s 4r det nominella motorvarvtalet i min-!, och

ndv, _, ar forhallandet mellan motorvarvtalet i min-! och fordonshastigheten i km/tim vid korning pa
vixel, .
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Nedvixlingshastigheten fran vixel 3 till vixel 2 (v,_,,) ska berdknas med hjilp av foljande ekvation:

Ekvation 2-6:

X
ndVl

(—1,9><P—")
Vo = [<0,5753 X e Mief/ = 0,1 | X (s~ Digie) + Nighe

dar

P, dr den nominella effekten i kW,

M, dr referensvikten i kg,

f.y, 4r tomgéangsvarvtalet i min-1,

s 4r det nominella motorvarvtalet i min-!, och

ndv, dr forhdllandet mellan motorvarvtalet i min-! och fordonshastigheten i km/tim vid kérning pé
vixel 1.

Nedvixlingshastigheten fran vixel 2 till vixel 1 (v,_,) ska berdknas med hjilp av foljande ekvation:

Ekvation 2-7:

1
4?:0703>< — Tidle idle| X~
Vo [ (s ndl)+ﬂdl] ndv,
dar

ndv, dr forhallandet mellan motorvarvtalet i min-' och fordonshastigheten i kmftim vid kérning pé
vixel 2.

Eftersom konstanthastighetsfaserna definieras av fasindikatorn kan mindre fartokningar férekomma
och det kan vara lampligt att genomfora en uppvixling. Uppvixlingshastigheterna (v,_,, v,_, och
Vi, ) 1 km/tim under konstanthastighetsfaserna beriknas med hjilp av foljande ekvationer:

Ekvation 2-7a:
Viey = [0703 X (s = Nigre) +Hidle] X 1
l’lde

Ekvation 2-8:

X

(—1,9XP—“)
Vo = [<0,5753 X e Mief/ = 0,1 | X (s~ Digie) + Nighe

1
ndVl
Ekvation 2-9:

oL
Viiy1 = |:<0,5753 X e< v Mmf)) X (s = Nige) + Nigie

b) I det sista stycket i punkt 4.5.6.1.2.2 ska "Alternativt kan m,, uppskattas som f % av m.” ersittas med "Alternativt
kan m,, uppskattas som 4 % av m.”

1 . ”
X ——, 1= 3 to n
ndVi_l g

¢) Itabell 1-10 i punkt 6.1.1.6.2.2 ska, pd de rader som motsvarar fordonskategorierna L3a, L4e, L5e-A och L7e-A
med en hogsta hastighet pd under 130 km/tim, texten i den femte kolumnen ("Viktningsfaktorer”) ersittas med

foljande:
"w, = 0,30
w, = 0,70

d) T avsnitt 3 ("WMTC, etapp 2 [World Harmonised Motorcycle Test Cycle]”) i tilligg 6 ska i tabell Ap6-19
i punkt 4.1.1 den post som motsvarar 148 s, i kolumnen f6r rullhastigheten i km/tim, ”75,4” ersdttas med "85,4”.
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2. Bilaga Il ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 4.2.2 ska ersittas med foljande:

’4.2.2 For varje kontinuerligt variabelt instillningsreglage ska ett tillrickligt antal lampliga ligen
bestimmas. Provningen ska utféras med motorn vid normalt tomgéngsvarvtal samt med forhéjd tomgang.
Instdllningsreglagens mojliga lagen for ett korrekt normalt tomgangsvarvtal definieras i punkt 4.2.5. Virdet
for forhojd tomgdng ska faststillas av tillverkaren, men det mdéste vara hogre dn 2 000 min'. Forhojd
tomgang uppnds och hélls stabil genom manuell manovrering av gaspedal eller gashandtag.”

b) Punkt 4.2.5.1 ska ersittas med foljande:
”4.2.5.1 Det storsta av foljande tva virden:
a) Det lagsta tomgangsvarvtal vid vilket motorn kan arbeta.
b) Det varvtal som rekommenderas av tillverkaren, minus 100 varv per minut.”
3. Bilaga IV ska dndras pa f6ljande sitt:
a) Punkt 2.2.1 ska ersittas med foljande:

”2.2.1 Med avseende pé miljoprestanda for nya fordonstyper och nya motortyper som ir utrustade med en ny
utformning av vevhusgasventilationssystemet, far ett huvudfordon med ett vevhusgasventilationssystem
som dr representativt for den godkinda typen viljas om tillverkaren viljer detta for att pa ett tillfreds-
stillande sitt visa den tekniska tjidnsten och godkinnandemyndigheten att typ Ill-provningen r godkéind.”

b) Punkt 4.1 ska ersittas med foljande:

4.1 Provningsmetod 1

Typ Ill-provningen ska utféras enligt foljande provningsforfarande:”

¢) Punkt 4.1.4.3 ska ersittas med foljande:

”4.1.4.3 Fordonet ska anses godtagbart om det uppmitta genomsnittliga trycket i vevhuset inte vid ndgot
driftvillkor enligt definitionen i punkt 4.1.2 &verstiger det genomsnittliga atmosfartryck som rader vid
tidpunkten for matningen.”

d) Foljande punkt ska inféras som punkt 4.1.8:

”4.1.8  Om det genomsnittliga tryckviarde som under ndgot driftvillkor enligt punkt 4.1.2 uppmits i vevhuset
under tidsperioden i punkt 4.1.7 overstiger atmosfartrycket, ska ytterligare en provning enligt
punkt 4.2.3 utforas till godkdnnandemyndighetens tillfredsstallelse.”

) Punkterna 4.2 och 4.2.1 ska ersittas med foljande:

4.2 Provningsmetod 2

4.2.1 Typ ll-provningen ska utforas enligt foljande provningsforfarande:”

f) Punkt 4.2.1.2 ska ersittas med foljande:

”4.2.1.2 En flexibel sick som 4r ogenomtringlig for vevhusgaser och som rymmer cirka tre gdnger motorns
slagvolym ska anslutas till mitstickans oppning. Sicken ska vara tom fore varje matning.”

g) Punkt 4.2.1.4 ska ersittas med foljande:

”4.2.1.4 Fordonet ska anses godtagbart om ndgon synlig uppblasning av sicken inte intriffar efter nigot av de
driftvillkor som definieras i punkterna 4.1.2 och 4.2.1.3.”
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h) Foljande punkt ska inforas som punkt 4.2.2.4:

74.2.2.4 Om ett eller flera av provningsvillkoren i punkt 4.2.1.2 inte uppfylls ska den ytterligare provning som
anges i punkt 4.2.3 utforas till godkdnnandemyndighetens tillfredsstallelse.”

i) Punkt 4.2.3 ska ersittas med foljande:

"4.2.3  Ytterligare typ Ill-provningsmetod (nr 3)".

4. Bilaga V ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 2.5 ska ersdttas med foljande:

”2.5 Fordon av kategori L av (under)kategorierna Lle, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B och L7e-C ska provas enligt
forfarandet for genomslipplighetsprovning i tilligg 2 eller enligt SHED-provningsforfarandet i tilligg 3,
efter tillverkarens val”.

b) Punkt 2.6 ska utga.
¢) Itillagg 2 ska punkt 1.1 ersittas med foljande:

"1.1  Frdn och med det datum for forsta tillimpning som faststills i bilaga IV till forordning (EU) nr 168/2013
ska branslesystemets genomsldpplighet provas enligt det provningsforfarande som anges i punkt 2. Detta
grundkrav ska gilla alla fordon av kategori L som dr utrustade med en brinsletank for flytande, hogflyktigt
bransle, enligt vad som giller for fordon utrustade med en férbranningsmotor med gnisttindning i enlighet
med del B i bilaga V till férordning (EU) nr 168/2013.

For att uppfylla de krav f6r provningen av avdunstningsutslipp som anges i forordning (EU) nr 168/2013
far fordon av kategori L av (under)kategorierna L3e, L4e, L5e-A, L6e-A och L7e-A endast provas i enlighet
med det SHED-provningsforfarande som anges i tillagg 3 till denna bilaga.”

5. Bilaga VI ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 3.3.1 ska ersittas med foljande:

”3.3.1 Utsldppsresultaten for fordonet som har korts lingre dn den stricka som foreskrivs i artikel 23.3 ¢
i forordning (EU) nr 168/2013 sedan det startades for forsta gdngen vid slutet av tillverkningsprocessen,
de tillimpade forsimringsfaktorer som anges i del B i bilaga VII till férordning (EU) nr 168/2013 och
produkten av multiplikationen av bdda samt den utslippsgrans som anges i bilaga VI till forordning (EU)
nr 168/2013 ska bifogas provningsrapporten.”

b) Punkt 3.4.2 ska ersittas med foljande:

”3.4.2 Det amerikanska miljoskyddsverkets korcykel (AMA)

Efter tillverkarens val fir AMA-cykeln for héllbarhet anvindas som en alternativ typ V-cykel for
ackumulering av korstricka. AMA-cykeln for hallbarhet ska utforas i enlighet med de tekniska uppgifter
som anges i tilligg 2.”

¢) Foljande punkt ska inforas som punkt 3.4.3:

"3.4.3 AMA-cykeln for héllbarhet fasas ut for fordon av klass III enligt tabell Ap2-1 i tilligg 2, men far anvindas
under en 6vergdngsperiod till och med den 31 december 2024.”

d) Foljande punkter ska inforas som punkterna 3.6, 3.6.1, 3.6.2 och 3.7:

3.6  Hallbarhetsprovning genom &ldrande i provbink

3.6.1 Som ett alternativ till punkterna 3.1 och 3.2 far tillverkaren begira anvindning av det forfarande med
dldrande i provbdnk som faststills i tilligg 3. Med hjilp av den héllbarhetsprovning genom aldrande
i provbink som foreskrivs i tilligg 3 ska utslippen frén ett aldrat fordon bestimmas genom att fordonska-
talysatorn dldras med standardcykeln i provbiank (SBC) sd att det dstadkoms samma férsimring hos
katalysatorn som genom termisk avaktivering vid provningen under den tilldelade provningsstrickan enligt
del A i bilaga VII till férordning (EU) nr 168/2013.
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3.6.2 Utsldppsresultatet for fordonet som har korts mer 4n 100 km sedan det startades for forsta gdngen vid
slutet av tillverkningsprocessen och de forsimringsfaktorer som bestimts med hjilp av forfarandet
i tilligg 3 far inte Overskrida utslippsgrinsvirdena i den tillimpliga typ I-provningscykeln for utslipp
under laboratorieférhdllanden, i enlighet med del A i bilaga VI till f6rordning (EU) nr 168/2013. Utslipps-
resultatet for fordonet som har korts mer 4n 100 km sedan det startades for forsta gdngen vid slutet av
tillverkningsprocessen, de forsimringsfaktorer som bestimts med hjilp av forfarandet i tilligg 3 till denna
bilaga, de totala utslippen (som berdknats med de multiplikativa eller additiva ekvationerna) samt den
utsldppsgrins som anges i bilaga VI till forordning (EU) nr 168/2013 ska bifogas provningsrapporten.

3.7 P tillverkarens begidran fir en additiv forsimringsfaktor for avgasutslipp (D.E.F) berdknas och anvindas
for forfarandet i punkterna 3.1 och 3.2. Forsimringsfaktorn ska berdknas enligt foljande for varje

fororening:
D.EF. = Mi, - Mi,
dir
Mi, = massutslipp av fororening i g/lkm efter typ 1-provningen av ett fordon i enlighet med forfarandet

i punkterna 3.1 och 3.2.

Mi, massutslipp av fororening i g/km efter typprovning 1 av ett aldrat fordon i enlighet med

forfarandet i punkterna 3.1 och 3.2.”

e) Itillagg 1 ska punkt 2.6.1 ersittas med foljande:

"2.6.1 For ackumulering av stricka i SRC-LeCV ska fordon av kategori L grupperas i enlighet med tabell Ap1-1:

Tabell Ap1-1

Grupper av fordon av kategori L for SRC-LeCV

SRC-cykelklassificering WTMC-Klassificering
1 Klass 1
2 Klass 2-1
2 Klass 2-2
3 Klass 3-1
4 Klass 3-2”

f) Tillagg 2 ska dndras pd foljande sitt:
i) Punkt 1.1 ska ersittas med foljande:

"1.1  AMA-cykeln for héllbarhet, som tagits fram av Forenta staternas miljoskyddsverk (EPA), dr en cykel for
ackumulering av korstricka som anvinds for att dldra provfordon och deras utslippsbegrinsande
anordningar pé ett reproducerbart sitt. Denna metod dr dock betydligt mindre representativ for EU:s
fordonsbestdnd och trafiksituation dn standardcykeln pd vig for fordon av kategori L. AMA-cykeln for
hallbarhet fasas ut for fordon av klass III enligt tabell Ap2-1 i detta tilldgg, men pa tillverkarens begdran
far cyklerna anvindas under en 6vergdngsperiod till och med den 31 december 2024. For provfordon
av kategori L far provningscykeln utforas pd vdg, pa en provbana eller pd en kilometerackumulerande
chassidynamometer.”
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ii) Punkt 2.1 ska ersittas med f6ljande:

2.1 For ackumulering av korstricka under AMA-cykeln for hallbarhet ska fordon av kategori L grupperas
enligt foljande:

Tabell Ap2-1

Gruppering av fordon av kategori L for hallbarhetsprovning enligt AMA

Fordonsklass i kategori L Motorns slagvolym (cm?) Vmax (km/tim)
I <150 Ej tillimpligt
II > 150 <130
Il > 150 > 1307

g) Foljande tilligg ska laggas till som tilliggen 3 och 4:
"Tilldgg 3
Hallbarhetsprovning genom dldrande i provbink

1. Hallbarhetsprovning genom &ldrande i provbank

1.1 Det fordon som provas enligt forfarandet i detta tilligg har korts mer dn 100 km sammanlagt sedan det
startades for forsta gdngen vid slutet av tillverkningsprocessen.

1.2 Det brinsle som anvdnds under provningen ska vara ett av de brinslen som specificeras i tilligg 2 till
bilaga II.

2. Forfarande for fordon med gnisttindningsmotorer

2.1 Foljande forfarande for dldrande i provbink ska vara tillimpligt pd fordon med gnisttindningsmotor,
inklusive hybridfordon som anvinder en katalysator som frimsta efterbehandlingssystem for utslippsbe-
gransning.

Forfarandet for dldrande i provbank kraver installation av systemet med katalysator och syresensorer i en
provbink for dldrande av katalysatorn.

Aldrandet i provbinken ska utforas i enlighet med standardcykeln i provbink under den tidsperiod som
berdknats utifrdn ekvationen for tid for dldrande i provbink (nedan kallad BAT-ekvationen). BAT-ekvationen
kriver som ingdngsvirden de tids- och temperaturdata for katalysatorn som uppmitts under den
standardcykel pd vig (SRC-LeCV) som beskrivs i tilligg 1. I tillimpliga fall fir som alternativ de tids- och
temperaturdata for katalysatorn som uppmdtts under AMA-cykeln for héllbarhet, enligt beskrivningen
i tilligg 2, anvindas.

2.2 Standardcykel i provbink. Ett standardiserat dldrande av katalysatorn i provbank ska utforas i enlighet med
standardcykeln i provbink. Standardcykeln i provbink ska koras under den tidsperiod som berdknats med
BAT-ckvationen. Standardcykeln i provbank beskrivs i tilligg 4.

2.3 Tids- och temperaturdata for katalysatorn. Katalysatortemperaturen ska matas under minst tva hela cykler av
SRC-LeCV-cykeln enligt beskrivningen i tilligg 1, eller i tillimpliga fall minst tvd hela cykler av AMA-cykeln
enligt beskrivningen i tillagg 2.

Katalysatortemperaturen ska mitas pd den plats dir temperaturen ar hogst i den varmaste katalysatorn pd
provfordonet. Alternativt fir temperaturen mitas pd en annan plats forutsatt att den justeras, enligt god
teknisk sed, s att den dterspeglar temperaturen uppmitt pd den varmaste platsen.

Katalysatortemperaturen ska mitas med en minsta frekvens pd 1 Hz (en métning per sekund).

De resulterande mitningarna av katalysatortemperaturen ska sammanstillas i ett histogram dér temperatur-
grupperna inte dr storre dn 25 °C.
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2.4 Tid for dldrande i provbank (BAT). Tiden for dldrandet i provbdnk ska beriknas med hjilp av BAT-ekvationen
enligt foljande:

te for en temperaturklass = th e((R/Tr) — (R/Tv))
Total te = summan av te over alla temperaturgrupper
tid for dldrande i provbank = A (Total te)
dar

A = 1,1. Detta virde justerar katalysatorns aldrandetid for att ta hinsyn till forsimringar
som har andra kéllor 4n det termiska dldrandet av katalysatorn.

R = katalysatorns termiska reaktivitet = 18 500.

th = tid (i timmar) uppmitt inom foreskriven temperaturklass i fordonets histogram 6ver
katalysatortemperatur, justerad till full livslingd, s& att om histogrammet t.ex. represen-
terar 400 km och livslingden, i enlighet med bilaga VII till forordning (EU)
nr 168/2013, t.ex. 4r 20 000 for Le3, ska alla histogramtider multipliceras med 50
(20 000/400).

Total te = cekvivalent tid (i timmar) for dldrande av katalysatorn vid temperaturen Tr i provbinken
for dldrande med hjilp av cykeln for dldrande av katalysatorn for att dstadkomma
samma forsimring hos katalysatorn som genom termisk avaktivering under den livs-
langdsspecifika korstrackan for fordonsklassen i bilaga VII till f6érordning (EU)
nr 168/2013, t.ex. 20 000 km for Le3.

te for en = ekvivalent tid (i timmar) for dldrande av katalysatorn vid temperaturen Tr i provbinken

temperaturklass for aldrande med hjdlp av cykeln for dldrande av katalysatorn for att &stadkomma
samma forsimring hos katalysatorn som genom termisk avaktivering vid temperaturk-
lassen for Tv under den livslingdsspecifika korstrickan for fordonsklassen i bilaga VII
till férordning (EU) nr 1682013, t.ex. 20 000 km f6r Le3.

Tr = effektiv referenstemperatur (i K) hos katalysatorn i provbinken nir cykeln for dldrande
av katalysatorn kors. Den effektiva temperaturen dr den konstanta temperatur som
skulle medféra samma dldrande som de olika temperaturerna under &ldrandecykeln
i provbank.

Tv = mittpunktstemperaturen (i K) i temperaturklassen i histogrammet over katalysatortem-
peratur vid provning av fordonet pé vig.

2.5 Effektiv referenstemperatur for standardcykeln i provbink. Den effektiva referenstemperaturen for
standardcykeln i provbank ska, for katalysatorns faktiska systemkonstruktion och det faktiska provbank-
sdldrande som ska tillimpas, bestimmas med hjilp av foljande forfaranden:

a) Tids- och temperaturdata ska mitas i katalysatorsystemet i provbinken for dldrande efter standardcykeln
i provbank. Katalysatortemperaturen ska mitas pd den plats dar temperaturen dr hogst i den varmaste
katalysatorn i systemet. Alternativt fir temperaturen métas pa en annan plats, forutsatt att den justeras sé
att den dterspeglar temperaturen uppmitt pd den varmaste platsen.

Katalysatortemperaturen ska métas med en frekvens pd minst 1 Hz (en métning per sekund) under minst
20 min aldrande i provbink. De resulterande mitningarna av katalysatortemperaturen ska sammanstillas
i ett histogram dir temperaturgrupperna inte ér storre dn 10 °C.

b) BAT-ekvationen ska anvindas for att berikna effektiv referenstemperatur genom iterativa dndringar av
referenstemperaturen (Tr) tills den berdknade tiden for dldrande ér lika med eller storre dn den faktiska tid
som redovisas i histogrammet Over katalysatorns temperatur. Den resulterande temperaturen dr den
effektiva referenstemperaturen for standardcykeln i provbink for katalysatorsystemet och aldrande-
provbinken i fraga.

2.6 Provbank for dldrande av katalysator. Provbianken for &ldrande av katalysatorn ska folja standardcykeln
i provbank och dstadkomma lampligt avgasflode och limplig utslippsnivd i linje med det motoravgasflode
som katalysatorn ar konstruerad for, avgasinnehdll och avgastemperatur vid katalysatorns yta.

All utrustning och alla forfaranden for dldrande i provbank ska registrera lampliga uppgifter (sdsom uppmitta
luft/brénsle-forhéllanden och tids- och temperaturdata i katalysatorn) sd att det garanteras att ett tillrickligt
aldrande faktiskt har dgt rum.
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2.7 Foreskriven provning. For berikning av forsimringsfaktorer ska det pd provfordonet utforas minst tvd
provningar av typ 1 fore dldrande i provbink av den utslippsbegrinsande utrustningen och minst tvd
provningar av typ 1 efter det att den dldrade utslippsbegransande utrustningen har atermonterats.

Forsimringsfaktorerna ska beriknas i enlighet med den berdkningsmetod som anges nedan.

En multiplikativ forsimringsfaktor for avgasutslipp ska berdknas for varje fororening enligt formeln

D.E.F. = %
Mi,;
dir
Mi, = massutslipp av fororening i g/km efter typ 1-provningen av ett fordon som anges i punkt 1.1 i detta
tilldgg,
Mi, = massutslipp av fororening i g/km efter typprovning 1 av ett aldrat fordon i enlighet med det

forfarande som beskrivs i denna bilaga.

Dessa interpolerade virden ska berdknas med minst fyra decimaler innan de divideras med varandra for att
bestimma forsdmringsfaktorn. Resultatet ska avrundas till tre decimaler.

Om en forsimringsfaktor dr mindre dn 1 anses den vara lika med 1.

Pd begidran av tillverkaren kan en additiv forsamringsfaktor for avgasutsldpp anvindas, och faktorn ska
berdknas enligt foljande for varje fororening:

D.EF. = Mi, - Mi,
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Tillagg 4
Standardcykel i provbink

1. Inledning

Standardforfarandet for héllbarhetsprovning genom daldrande bestdr i att man aldrar ett system med
katalysator och syresensorer i en provbdnk for dldrande i enlighet med den standardcykel i provbank som
beskrivs i detta tilligg. Standardcykeln i provbank forutsitter att man anvinder en dldrandeprovbink med en
motor som killa till matningsgasen till katalysatorn. Standardcykeln i provbink ar en cykel pd 60 s som
upprepas si ofta som krdvs pd aldrandeprovbinken for att dstadkomma ett dldrande under foreskriven tid.
Standardcykeln i provbdnk definieras utifrdn katalysatortemperatur, motorns luft/brinsle-forhédllande och
méngden sekundirluft som sprutas in framfor den forsta katalysatorn.

2. Reglering av katalysatortemperaturen

2.1 Katalysatortemperaturen ska mitas i katalysatorbadden pa den plats dir temperaturen 4r hogst i den varmaste
katalysatorn. Alternativt fir matningsgasens temperatur mditas och omvandlas till temperatur i katalysa-
torbddden med hjilp av en linjar transform som berdknas utifrdn insamlade korrelationsdata om
katalysatorns konstruktion och den provbank som ska anvindas i dldrandeprocessen.

2.2 Reglera katalysatortemperaturen vid stokiometrisk drift (1-40 s av cykeln) till minst 800 °C (+10 °C) genom
att vilja lampligt varvtal, lamplig belastning och limplig tindinstdllning fér motorn. Reglera den hogsta
katalysatortemperatur som forekommer under cykeln till 890 °C (10 °C) genom att vilja limpligt
luft/brinsle-férhéllande f6r motorn under den fas med "fet blandning” som beskrivs i nedanstiende tabell.

2.3 Om en annan instilld 1dg temperatur 4n 800 °C anvinds ska den hoga instillda temperaturen vara 90 °C
hogre dn den ldga instdllda temperaturen.

Standardcykel i provbink

(sesz der) Motorns luft/brinsle-forhallande Sel;t;r;iii;li?lgin—
1-40 Stokiometriskt med belastning, tindinstillning och varvtal reglerade for Ingen
att uppnd en ldgsta katalysatortemperatur pa 800 °C
41-45 | "Fet blandning” (luft/bransle-forhéllandet viljs sé att den hogsta katalysa- Ingen

tortemperaturen 6ver hela cykeln blir 890 °C, eller 90 °C hogre dn den
laga instillda temperaturen)

46-55 | "Fet blandning” (luft/brinsle-forhdllandet viljs s& att den hogsta katalysa- | 3 % (+ 0,1 %)
tortemperaturen 6ver hela cykeln blir 890 °C, eller 90 °C hogre dn den
laga instdllda temperaturen)

56-60 | Stokiometriskt med samma belastning, tindinstillning och varvtal som | 3 % (z 0,1 %)
anvinds under sekunderna 1-40 av cykeln
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3. Utrustning och forfarande for dldrande i provbank

3.1 Uppstillning av provbink for &ldrande. Provbinken for &ldrande ska tillhandahdlla limpligt avgasflode,
lamplig temperatur, limpligt luft/brinsle-forhallande, lampligt avgasinnehdll och lamplig sekundarluftin-
sprutning pa katalysatorns inloppssida.

Standardprovbinken for &ldrande bestdr av motor, motorreglage och motordynamometer. Andra
konfigurationer fir godtas (t.ex. helt fordon pd dynamometer eller en brinnare som tillhandahaller avgaser
med korrekta egenskaper) sd linge som villkoren f6r katalysatorns inlopp och de styrfunktioner som anges

i detta tilligg uppfylls.

En &ldrandeprovbink far ha ett avgasflode som delas upp i flera floden, forutsatt att varje avgasflode
uppfyller kraven i detta tilligg. Om bdnken har mer 4n ett avgasflode far flera katalysatorsystem &ldras
samtidigt.

3.2 Montering av avgassystemet. Hela systemet med en eller flera katalysatorer samt en eller flera syresensorer
ska monteras i provbinken, tillsammans med alla avgasledningar som forbinder dessa delar. For motorer med
flera avgasfloden ska varje uppsittning av avgassystem monteras separat och parallellt pd provbinken.

For avgassystem som innehdller flera serickopplade katalysatorer ska hela katalysatorsystemet med alla
katalysatorer, syresensorer och tillhorande avgasledningar monteras som en enda enhet for dldrande.
Alternativt fir varje enskild katalysator dldras separat under en lamplig tidsperiod.

3.3 Temperaturmitning. Katalysatortemperaturen ska matas med ett termoelement i katalysatorbddden pa den
plats ddr temperaturen dr hogst i den varmaste katalysatorn. Alternativt fr matningsgasens temperatur mitas
omedelbart fore katalysatorns inloppsyta och omvandlas till temperatur i katalysatorbidden med hjilp av en
linjar transform som berdknas utifrén insamlade korrelationsdata om katalysatorns konstruktion och den
provbink som ska anvindas i dldrandeprocessen. Katalysatorns temperatur ska lagras digitalt med frekvensen
1 Hz (en mitning per sekund).

3.4 Mitning av luft/brinsle-forhdllande. Atgirder ska vidtas for mitning av luft/brinsle-forhallandet (t.ex. med en
syresensor med brett midtomrade) s& nira katalysatorns in- och utloppsflinsar som mojligt. Informationen
fran dessa sensorer ska lagras digitalt med frekvensen 1 Hz (en métning per sekund).

3.5 Balansering av avgasflodet. Atgirder ska vidtas for att sikerstilla att ritt mingd avgaser (mitt i gfs vid
stokiometriska forhdllanden, med toleransen * 5 gfs) flodar genom alla katalysatorsystem som dldras
i provbanken.



28.2.2018 Europeiska unionens officiella tidning L 56/27

Korrekt flode bestims baserat pd det avgasflode som skulle uppkomma i originalfordonets motor vid de
konstanta motorvarvtal och belastningar som valts for dldrandet i provbink enligt punkt 3.6.

3.6 Instillningar. Motorvarvtal, belastning och tindinstdllning viljs sa att en katalysatorbaddtemperatur pa 800 °C
(£ 10 °C) uppnas vid konstant stokiometrisk drift.

Luftinsprutningssystemet stdlls in s att det tillhandahéller det luftflode som krivs for att avge 3,0 % syre
(£ 0,1 %) i avgasflodet vid konstanta stokiometriska forhdllanden omedelbart uppstroms den forsta
katalysatorn. En typisk avlisning vid den uppstroms beligna mitpunkten for luft/brinsle-forhallande
(i enlighet med punkt 5) dr lambda 1,16 (motsvarande omkring 3 % syre).

Nir luftinsprutningen ar pd stills den "feta” luftbrinsleblandningen in sd att en katalysatorbaddtemperatur pa
890 °C (x 10 °C) erhalls. Ett typiskt virde for luft/brinsle-forhallandet i detta moment 4r lambda 0,94
(omkring 2 % CO).

3.7 Aldrandecykel. Under standardforfarandena for dldrande i provbink anvinds standardcykeln i provbink.
Standardcykeln i provbiank upprepas tills det &ldrande som berdknats enligt BAT-ekvationen for tid for
aldrande i provbink uppnatts.

3.8 Kvalitetssikring. Temperaturerna och luft/brinsle-férhdllandena i punkterna 3.3 och 3.4 ska ses over
regelbundet (minst var femtionde timme) under dldrandet. Det ska goras nodvindiga justeringar for att se till
att standardcykeln foljs pa tillborligt sitt under hela dldrandeprocessen.

Nir dldrandet har slutforts ska de tids- och temperaturdata for katalysatorn som samlats in under &ldrande-
processen redovisas i ett histogram dir temperaturgrupperna inte ér storre dn 10 °C. BAT-ekvationen och
berdknad effektiv referenstemperatur for dldrandecykeln enligt punkt 2.4 i tilligg 3 till bilaga VI ska anvandas
for att avgora om en limplig grad av termiskt dldrande av katalysatorn faktiskt har 4gt rum. Aldrandet
i provbink ska forlingas om den termiska effekten pd den berdknade dldrandetiden understiger 95 % av det
onskade termiska ldrandet.

3.9 Start och avstingning. Omsorg bor iakttas for att se till att katalysatorns hogsta temperatur for snabb
forsimring (t.ex. 1 050 °C) inte uppnds under start eller avstingning. Sirskilda forfaranden for start och
avstingning vid 1dg temperatur fir anvindas for att forhindra detta.

4. Experimentell bestimning av R-faktorn for forfaranden for hallbarhetsprovning genom éldrande i provbink

4.1 R-faktorn dr koefficienten for katalysatorns termiska reaktivitet och anvinds i BAT-ekvationen. Tillverkaren
far bestimma virdet for R pé experimentell vig med hjdlp av nedanstdende metoder.

4.2 Med hjalp av tillimplig provningscykel och utrustning for dldrande i provbiank &ldras flera katalysatorer
(minst 3 med samma katalysatorkonstruktion) vid olika instillda temperaturer mellan den normala driftstem-
peraturen och granstemperaturen for skada pd katalysatorn. Mit utsldppen (eller katalysatorns ineffektivitet
[1-katalysatorns verkningsgrad]) for varje bestdndsdel i avgasen. Se till att de slutliga provningarna resulterar
i data mellan en och tvéa ginger utslappsstandarden.

4.3 Uppskatta virdet for R och berdkna effektiv referenstemperatur (Tr) for aldrandecykeln i provbink for varje
instélld temperatur i enlighet med punkt 2.4 i tilligg 3 till bilaga VI.

4.4 Pricka in utsldpp (eller katalysatorns ineffektivitet) mot dldrandetid i ett diagram f6r varje katalysator. Berdkna
den bdst avpassade kurvan genom matpunkterna med hjilp av minstakvadratmetoden. For att dessa data ska
vara anvandbara for detta syfte bor de ha en i det ndrmaste gemensam skidrningspunkt (mellan 0 och
6 400 km; se nedanstdende diagram for ett exempel).

4.5 Berdkna den bist avpassade kurvans lutningskoefficient for varje aldrandetemperatur.

4.6 Pricka in den naturliga logaritmen (In) for varje kurvas lutningskoefficient (som bestims i punkt 4.5) pd
y-axeln mot inversen av dldrandetemperaturen (1/(@ldrandetemperatur, i K)) pd x-axeln. Berdkna den bast
avpassade kurvan genom mitpunkterna med hjilp av minstakvadratmetoden. Kurvans lutningskoefficient ar
R-faktorn. Se nedanstdende diagram for ett exempel.
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4.7 Jamfor R-faktorn med det ingdngsvirde som anvindes i enlighet med punkt 4.3. Om den beriknade
R-faktorn skiljer sig fran ingdngsvirdet med mer dn 5 % viljs en ny R-faktor som ligger mellan ingangsvardet
och det beriknade virdet, varefter stegen i punkt 4 upprepas sé att en ny R-faktor erhdlls. Upprepa detta

forfarande till dess att den berdknade R-faktorn ligger inom 5 % av den initialt antagna R-faktorn.

4.8 Jamfor de R-faktorer som berdknats separat for varje bestindsdel i avgaserna. Anvind den lagsta R-faktorn

(det mest ogynnsamma fallet) for BAT-ekvationen.

Bestimning av R-faktorn

-Ln(lutning)

l | |
T T T
1/TA 1/TB 1/TC
1/(aldrandetemperatur)
Lutning = férindring av utsldpp over tid ”

6. Bilaga VIII ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 1.2 ska ersittas med foljande:

1.2 Tillverkaren ska tillhandahdlla de defekta komponenter eller elektriska anordningar som ska anvindas for
att simulera fel. Nar de mits i typ I-provningscykeln fir sidana defekta komponenter eller anordningar inte
medféra att fordonsutslippen &verstiger OBD-grdnsvirdena i del B i bilaga VI till forordning (EU)
nr 168/2013 med mer dn 20 %. For elektriska fel (kortslutning/oppen krets) fir utslippen overstiga

gransvirdena i del B i bilaga VI till forordning (EU) nr 168/2013 med mer 4n 20 %”.
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Nir fordonet provas med den defekta komponenten eller anordningen monterad ska omborddiagnos-
systemet godkdnnas om felindikatorn aktiveras. Omborddiagnossystemet ska dven godkinnas om
felindikatorn aktiveras niar omborddiagnosgrinsvirdena underskrids.

b) Punkt 3.1.2 ska ersittas med foljande:

”3.1.2  Vid tillimpning av héllbarhetsprovningsforfarandet i artikel 23.3 a eller b i forordning (EU) nr 168/2013,
eller i punkt 3.6 i bilaga VI till denna forordning, ska provfordonen vara utrustade med de éldrade
utsldppskomponenter som anvinds for héllbarhetsprovningar samt for de dndamal som beskrivs i denna
bilaga. Provningarna av ombordiagnossystemens miljoprestanda ska kontrolleras och rapporteras
slutgiltigt ndr typ V-hallbarhetsprovningen har avslutats. Pd tillverkarens begdran far ett lampligt dldrat
och representativt fordon anvindas for dessa demonstrationsprovningar av omborddiagnossystem.”

¢) Foljande punkt ska inforas som punkt 8.1.1:

”8.1.1 Typ I-provningen behover inte utforas for att pavisa elektriska fel (kortslutning/6ppen krets). Tillverkaren
far pavisa dessa feltillstind under korforhdllanden dir komponenten anvinds och overvakningsvillkoren
har uppstatt. Dessa forhallanden ska anges i typgodkdnnandedokumentationen.”

d) Foljande punkt ska inforas som punkt 8.2.3:

”8.2.3 Anvindning av ytterligare forkonditioneringscykler eller alternativa forkonditioneringsmetoder ska
dokumenteras i typgodkdnnandedokumentationen.”

¢) Punkt 8.4.1.1 ska ersdttas med foljande:

”8.4.1.1 Efter forkonditionering av fordonet enligt punkt 8.2 ska provfordonet genomgé limplig typ I-provning.

Felindikatorn ska fore avslutningen av denna provning aktiveras under ndgot av de villkor som anges
i punkterna 8.4.1.2-8.4.1.6. Felindikatorn fér ocksé aktiveras vid forkonditionering. Godkdnnandemyn-
digheten fér ersitta dessa villkor med andra i enlighet med punkt 8.4.1.6. Det totala antalet simulerade
fel far emellertid for typgodkinnandeindamal inte Gverstiga fyra.

Vid provning av ett gasdrivet tvabrinslefordon ska bdda brinsletyperna efter godkidnnandemyndighetens
gottfinnande anvindas inom de hogst fyra simulerade felen”.

7. Bilaga X ska dndras pé foljande sitt:
a) Itillagg 1 ska punkt 8.1 ersittas med foljande:

"8.1 Den maximala fordonshastighet som den tekniska tjansten faststiller till godkinnandemyndighetens
tillfredsstéllelse far avvika fran virdet i punkt 7 med + 10 % f6r fordon med V__ < 30 km/tim, och med
t 5 % for fordon med V_, > 30 km/tim.”

b) Tilligg 4 ska dndras pa foljande sitt:
i) Rubriken ska ersittas med foljande:

"Krav pd metoden fér mitning av hogsta kontinuerliga mirkeffekt, avstingningsavstind och maximal
hjilpfaktor hos fordon av kategori Lle som dr konstruerade for att trampas enligt artikel 3.94 b och cyklar
enligt artikel 2.2 h i forordning (EU) nr 168/2013”

ii) Foljande punkt ska inféras som punkt 1.3:

1.3  Cyklar enligt artikel 2.2 h i forordning (EU) nr 168/2013.”
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iii) Punkt 3.2 ska ersittas med f6ljande:

”3.2 Provningsforfarande for mitning av hogsta kontinuerliga markeffekt

Hogsta kontinuerliga markeffekt ska mitas i enlighet med tilligg 3 eller alternativt enligt det provnings-
forfarande som anges i avsnitt 4.2.7 i EN 15194:2009.”
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