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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2018/259
av den 21 februari 2018

om indring av genomforandeférordning (EU) nr 427/2014 for att anpassa den till dndringar i det
foreskrivna provningsforfarandet och forenkla de administrativa forfarandena for ansékan och
certifiering

(Text av betydelse for EES)
EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 510/2011 av den 11 maj 2011 om faststillande av
utsldppsnormer for nya litta nyttofordon som ett led i unionens samordnade strategi for att minska koldioxidutslappen
frén ldtta fordon ('), sarskilt artikel 12.2, och

av foljande skal:

(1) Det globalt harmoniserade provningsforfarandet for litta fordon (WLTP) som anges i kommissionens forordning
(EU) 2017/1151 () antogs av kommissionen den 1 juni 2017. WLTP ersitter den nya europeiska korcykeln
(NEDC) som anges i bilaga XII till kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (*). Frdn och med 2021 méste
koldioxidutslippsmalen enligt forordning (EU) nr 510/2011 verifieras baserat pd koldioxidutslipp som har
bestdmts i enlighet med WLTP. Frin och med samma tidpunkt bor dven koldioxidminskningar till f6ljd av
miljoinnovation bestimmas baserat pd WLTP.

(2)  For att aterspegla dndringen av det foreskrivna provningsforfarandet och med beaktande av forfarandet for att
korrelera  WLTP-koldioxidvirden med motsvarande NEDC-koldioxidvirden, vilket anges i kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2017/1153 (%), dr det nodvindigt att 4ndra kommissionens genomférande-
forordning (EU) nr 427/2014 ().

(3)  For att sikerstilla en smidig 6vergdng fran NEDC till WLTP bor det vara mojligt att limna in en ansdkan om
godkinnande av en innovativ teknik som en miljéinnovation med hinvisning till NEDC till och med den
31 december 2019, och med hinvisning till WLTP frdn och med ikrafttridandet av denna forordning.

(4)  Kommissionen har godként mer dn tjugo miljoinnovationer, men tillverkarna har fram till &r 2017 endast tagit
upp dessa tekniker i EU:s fordonspark i begrinsad utstrickning. For att frimja en storre spridning av dessa
tekniker och utnyttja den fulla potentialen for minskade koldioxidutsldpp fran litta nyttofordon bor forfarandet
for godkinnande och certifiering forenklas.

(5)  En sdnkning av troskelvirdet till 0,5 g koldioxid/km kan bidra till en bredare spridning av innovativ teknik for att
minska koldioxidutslipp. For att sikerstilla att koldioxidminskningarna verkligen uppnds ar det emellertid viktigt
att de bestims mycket noggrant. Det dr dirfor nodvandigt att bedoma och kvantifiera osikerheten i de metoder
som anvinds for att demonstrera utslippsminskningarna och ta hinsyn till denna osikerhet nir koldioxidminsk-
ningarna certifieras av godkidnnandemyndigheten. Det 4r limpligt att ansluta dndringen av troskelvardet till
inférandet av WLTP, vilket innebir att det nya troskelvirdet bor gilla i samband med ansokningar som gors med
hanvisning till WLTP.

(') EUTL145,31.5.2011,s. 1.

(*) Kommissionens férordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pd utslapp frén litta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och
Euro 6) och om tillgéng till information om reparation och underhll av fordon samt om 4ndring av Europaparlamentets och rddets
direktiv 2007/46EG, kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphivande av kommissionens
forordning (EG) nr 692/2008 (EUTL 175,7.7.2017,s. 1).

(*) Kommissionens férordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genomférande och dndring av Europaparlamentets och radets
férordning (EG) nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utsldpp fran latta personbilar och ldtta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och underhdll av fordon (EUT L 199, 28.7.2008, s. 1).

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/1153 av den 2 juni 2017 om faststdllande av en metod for bestimning av de
nodvindiga korrelationsparametrarna for att aterspegla dndringen av det foreskrivna provningsforfarandet och om é4ndring av
forordning (EU) nr 1014/2010 (EUTL 175,7.7.2017,5. 679).

() Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 4272014 av den 25 april 2014 om inréttandet av ett forfarande for godkdnnande och
certifiering av innovativ teknik for att minska koldioxidutsldppen frén ldtta nyttofordon i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 510/2011 (EUTL 125, 26.4.2014, 5. 57).
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(6) I de fall dir koldioxidminskningarna inte dr fordonsberoende bor det vara mojligt med komponentprovning for
att demonstrera minskningarna, for att pd sd sitt 6ka noggrannheten och forenkla bestimningen av dessa
minskningar.

(7)  For att forenkla certifieringen av koldioxidminskningarna bor det vara mojligt for sokanden att, utover en
detaljerad testmetod for att bestimma minskningarna, dven foresld en forenklad bedomningsmetod eller
fordefinierade koldioxidminskningar i sin ansokan om godkidnnande av en innovativ teknik som en
miljéinnovation. Nir sddana forenklade metoder eller fordefinierade koldioxidminskningar anvdnds bor de
utslippsminskningar som godkidnnandemyndigheterna certifierar bestimmas pd ett forsiktigt sitt sd att
minskningarnas lagsta nivé reflekteras.

(8)  En teknik som redan har varit allmint tillgdnglig pd marknaden under en tid kan inte betraktas som innovativ
enligt artikel 12 i férordning (EU) nr 510/2011 och bér inte kunna godkdnnas som miljdinnovation. For att
skapa de ritta incitamenten ar det darfor lampligt att ersitta referensdret 2009 med ett dynamiskt referensdr som
utgdngspunkt for att bestimma i vilken grad tekniken dr innovativ. Det nya dynamiska referensaret bor gilla for
ansokningar som limnas in frdn och med den 1 januari 2020.

(9)  Om kommissionen pd grundval av erfarenheterna fran bedomningen av ett antal innovativa tekniker med samma
egenskaper finner att det pé ett tillfredsstillande och entydigt sitt har demostrerats att sddana tekniker tillgodoser
kriterierna for godkdnnande i artikel 12 i forordning (EU) nr 510/2011, eller om en innovativ teknik inte 4r
beroende av tillverkarspecifika fordonsparametrar, bor det vara mojligt att godkdnna den innovativa tekniken som
en miljdinnovation genom ett beslut som gor att alla tillverkare kan certifiera koldioxidminskningar med
hanvisning till det beslutet, forutsatt att villkoren i beslutet dr uppfyllda.

(10)  For vissa innovativa tekniker krivs det tydliga statistiska beldgg for de antaganden som anges i ans6kan om
godkinnande av en innovativ teknik som en miljéinnovation och for de parametrar som foreslas i testmetoden.
For att fa en sd stor datamidngd som mojligt bor det vara mojligt for en grupp av tillverkare eller leverantorer att
gora en gemensam ansokan. Om s3 dr fallet bor gruppen kunna ldmna in en ansokan som atf6ljs av flera olika
kontrollrapporter om detta dr nodvindigt av sekretess- eller konkurrensskal.

(11) For att sikerstilla korrektheten i de certifierade koldioxidminskningar som anvinds av tillverkare for att
kontrollera att mélen uppfylls, bor kommissionen kunna reagera snabbt och underritta tillverkarna om den
uppticker eller informeras om eventuella avvikelser eller inkonsekvenser i testmetoden eller i den innovativa
tekniken som kan péverka nivan pé de certifierade koldioxidminskningarna.

(12) Erfarenheten visar att det kan vara nodvindigt att justera testmetoderna i besluten om godkidnnande av en
miljoinnovation, bland annat fér att ta hinsyn till den tekniska utvecklingen, eller for att utvidga
tillimpningsomradet for sidana beslut till fler typer av fordon. Det bor dirfor vara mojligt bade for den
ursprungliga sokanden och for kommissionen att ta initiativ till en dndring av dessa beslut.

(13)  Genomférandeforordning (EU) nr 427/2014 bor dirfor dndras i enlighet med detta.

(14) De étgdrder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet fran kommittén f6r klimatfordndringar.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Genomférandeforordning (EU) nr 427/2014 ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 2 ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt 2 ska forsta meningen ersittas med foljande:

2. En ansokan om godkinnande av en innovativ teknik som en miljéinnovation fir goéras enligt denna
forordning med avseende pa en viss teknik, under forutsittning att f6ljande villkor ar uppfyllda:”
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b) 1 punkt 2 ska led a ersittas med foljande:

“a) Tekniken anvindes i 3 % eller mindre av alla nya litta nyttofordon som registrerades under 2009, for
ansokningar som limnas in till och med den 31 december 2019, eller i 3 % eller mindre av alla nya ltta
nyttofordon som registrerades under dr n-4, dir n dr ansokningsdret, for ansokningar som limnas in frén
och med den 1 januari 2020.”

¢) Foljande punkt ska ldggas till som punkt 4:

4. En ansokan om godkidnnande av en innovativ teknik som en miljoinnovation fir goras med hinvisning till
det standardiserade provningsforfarandet i enlighet med foljande:

a) Med hinvisning till den nya europeiska korcykeln (NEDC) som avses i bilaga XII till férordning (EG)
nr 692/2008 till och med den 31 december 2019.

b) Med hinvisning till det globalt harmoniserade provningsforfarandet for litta fordon (WLTP) som avses
i kommissionens férordning (EU) 2017/1151 (*) frén och med den 14 mars 2018.

() Kommissionens forordning (EU) 20171151 av den 1 juni 2017 om komplettering av Europaparlamentets
och rédets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkidnnande av motorfordon med avseende pé utslapp frin
latta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgdng till information om reparation
och underhdll av fordon samt om dndring av Europaparlamentets och rddets direktiv 2007[46/EG,

kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphivande av
kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1).”

2. Artikel 3 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”3. stkande: den tillverkare eller leverantor, eller grupp av tillverkare eller leverantorer, som limnar in en
ansokan om att en innovativ teknik ska godkdnnas som en miljéinnovation.”

b) Punkt 6 ska ersittas med foljande:

”6. begarande part: den tillverkare eller leverantor, eller grupp av tillverkare eller leverantérer, som begir en
dndring av ett beslut om godkidnnande av en innovativ teknik som en miljéinnovation.”

3. Artikel 4 ska dndras pé foljande sitt:
a) Rubriken ska ersittas med foljande:
"Artikel 4
Ansokan om godkinnande av en innovativ teknik som en miljéinnovation”
b) Punkt 2 ska dndras pé foljande sitt:
i) Den inledande meningen ska ersittas med foljande:

2. En ansokan om godkinnande av en innovativ teknik som en miljoinnovation ska innehdlla féljande:”

ii) Led e ska ersittas med foljande:

e) En metod som ska anvdndas for att demonstrera minskningen av koldioxidutslipp tack vare den
innovativa tekniken, inklusive hinvisning till tillimpligt standardiserat provningsforfarande i enlighet med
artikel 2.4, eller, om en siddan metod redan har godkints av kommissionen, en hédnvisning till den
godkinda metoden.”

iii) Foljande led ska inforas som led ea:

“ea) I forekommande fall, och utover den metod som avses i led e, en forenklad metod for bedomning av de
koldioxidminskningar som ska intygas eller fordefinierade koldioxidminskningsvirden som ska anvindas
for certifiering av alla fordon som utrustats med den innovativa tekniken.”
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iv) Iled f ska leden i och ii ersdttas med féljande:

") den minskning av utsldppen som uppnés med hjilp av den innovativa tekniken, bestdimd i enlighet med
led e och om tillimpligt led ea, uppfyller det relevanta troskelvirde som anges i artikel 9.1, med
beaktande av eventuella forsimringar av tekniken over tid,

ii) koldioxidminskningarna till foljd av den innovativa tekniken inte omfattas eller endast delvis omfattas av
koldioxidmitning enligt det standardiserade provningsforfarandet enligt vad som avses i artikel 12.2 ¢
i férordning (EU) nr 510/2011 och som anges i artikel 2.4 i den hir forordningen.”

v) Iled f ska foljande led ldggas till som led iv:

“iv) nir det giller led ea i denna artikel, det virde for koldioxidminskningar som ska tillskrivas ett fordon vid
tidpunkten for certifiering med anvindning av forenklad bedomning eller fordefinierade virden for
koldioxidminskningar enligt vad som avses i led ea, ir ligre eller lika med de utslippsminskningar som
uppnds till f6ljd av den innovativa tekniken enligt vad som bestimts med hjilp av den testmetod som
avses i led e, inbegripet eventuella interaktioner med andra godkdnda miljéinnovationer.”

4. Artikel 5 ska dndras pa foljande sitt:
a) Rubriken ska ersittas med foljande:
"Artikel 5
Jimforelsereferens och miljéinnovation”

b) 1 punkt 1 ska leden a och b ersittas med foljande:

a) ett miljoinnovationsfordon som utrustas med den innovativa tekniken, eller, i férekommande fall, den
innovativa tekniken som en separat komponent,

b) ett jimforelsefordon som inte utrustas med den innovativa tekniken men som i Gvrigt dr identiskt med
miljéinnovationsfordonet eller, i forekommande fall, en jaimforelseteknik som en separat komponent.”

¢) Punkt 3 ska ersittas med f6ljande:
3. Om sokanden anser att den information som avses i artiklarna 8 och 9 kan demonstreras pa andra sitt dn
vad som avses i punkt 1 i denna artikel, ska ansékan om godkinnande av en innovativ teknik som en

miljéinnovation innehdlla nodvindiga uppgifter som motiverar denna slutsats och ange en metod som ger
likvardiga resultat.”

d) Foljande punkt ska ldggas till som punkt 4:
4. Om en ansokan om godkinnande av en innovativ teknik som en miljéinnovation gors med hinvisning till
WLTP enligt vad som avses i artikel 2.4 b ska jamforelsefordonet vara det fordon i interpoleringsfamiljen eller

i viagmotstandsmatrisfamiljen som representerar det simsta mojliga utfallet nir det giller att demonstrera
koldioxidminskningar till foljd av miljoéinnovation.

I det fall som avses i punkt 1.2.3.1 andra stycket i underbilaga 6 eller punkt 3.2.3.1 i underbilaga 7 till
bilaga XXI till forordning (EU) 20171151 ska jamforelsefordonet vara provningsfordon H.

Valet av jamforelsefordon ska stodjas av tydliga och oberoende statistiska beldgg som kan ligga till grund for
kontrollerbara antaganden om jimférelsefordonets lamplighet och representativitet.”

5. Artikel 7 ska dndras pé foljande sitt:
a) Foljande punkt ska ldggas till som punkt la:
"la.  Om den sokande utgors av en grupp av tillverkare eller leverantérer, ska foljande villkor gilla:
a) Det oberoende och certifierade organet ska utfora de kontroller som avses i punkt 2 a—e for varje medlem
i den ansokande gruppen, i tillimpliga fall, beroende pd innehdllet i ansokan om godkidnnande av en

innovativ teknik som en miljéinnovation.

b) Om sd krivs av sekretess- eller konkurrensskil fir medlemmarna i den ansokande gruppen limna in flera
kontrollrapporter for olika datamingder till stod for samma ansokan.”
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b) Punkt 2 ska dndras pé foljande sitt:
i) 1Iforsta stycket ska foljande led ca inforas:

“ca) kontrollera, nir det giller artikel 4.2 ea, att den forenklade bedomningsmetoden eller de fordefinierade
virden for koldioxidminskningar som avses i den punkten ar limpliga for att intyga koldioxidminsk-
ningarna for de berérda fordon som avses i artikel 4.2 d, och att de uppfyller de minimikrav som anges
i artikel 4.2 f iv.”

ii) Sista stycket ska ersdttas med foljande:

" frdga om leden c och ca ska det oberoende och certifierade organet limna in de testprotokoll som
upprittats for kontrollen.”

c¢) I punkt 3 ska forsta stycket ersittas med foljande:

3. I samband med intygandet av koldioxidminskningen i enlighet med artikel 11 ska det oberoende och
certifierade organet, pd begiran av tillverkaren, utarbeta en rapport om samverkan mellan flera miljoinnovationer
som anvinds i en typ, variant eller version av ett fordon, eller, om tillimpligt, en interpoleringsfamil;.”

d) Punkt 4 ska utga.
6. Artikel 8 ska dndras pé foljande sitt:
a) I punkt 1 ska leden a och b ersittas med foljande:

”

a) De koldioxidutslapp frin jamforelsefordonet och frén miljoinnovationsfordonet med den innovativa tekniken
i bruk som uppmits med tillimpning av den metod som avses i artikel 4.2 e och, i forekommande fall, med
tillimpning av den forenklade bedomningsmetod som avses i led ea i den artikeln.

b) De koldioxidutslapp frdn jamforelsefordonet och frin miljoinnovationsfordonet med den innovativa tekniken
i bruk som uppmits med tillimpning av det standardiserade provningsforfarande som anges i artikel 2.4 a
eller b.”

b) I punkt 2 ska foljande stycke laggas till:

"Nar det giller ansokningar om godkidnnande av en innovativ teknik som en miljéinnovation som gors med
hanvisning till artikel 2.4 b, ska osdkerhet bedémas och kvantifieras for bestimningen av koldioxidminskningen.
Den kvantifierade osikerheten ska dras av fran den totala minskningen.”

¢) Foljande punkt ska ldggas till som punkt 3:

”3.  Fordefinierade virden som foreslds i enlighet med artikel 4.2 ea ska faststillas till en nivd som ar lagre dn
eller lika med den totala koldioxidminskning som faststills i enlighet med punkt 2.

7. Artikel 9 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

1.  Den koldioxidminskning som ska uppnds genom den innovativa tekniken i enlighet med artikel 8.2 ska
minst motsvara foljande:

a) 1 g koldioxid/km for ansokningar som gors med hinvisning till artikel 2.4 a.
b) 0,5 g koldioxid/km for ansokningar som gors med hanvisning till artikel 2.4 b.”
b) I punkt 2 ska orden "den standardiserade testcykeln” ersdttas med "det standardiserade provningsforfarandet”.
8. T artikel 10 ska rubriken ersittas med foljande:
"Artikel 10

Bedomning av ans6kningar om godkinnande av en innovativ teknik som en miljéinnovation”
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9. Artikel 11 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Den intygade koldioxidminskning frén miljéinnovationen som demonstreras i enlighet med motsvarande
beslut att godkdnna den innovativa tekniken som en miljoinnovation ska anges separat i bade typgodkdnnande-
dokumentationen och intyget om o&verensstimmelse i enlighet med direktiv 2007/46/EG, pd grundval av tester
som genomfors av tekniska tjanster i enlighet med artikel 11 i det direktivet, med anvidndning av den godkinda
testmetoden.

Med forbehill for kraven i beslutet om godkinnande ska den kvantifierade osdkerhet som avses i artikel 8.2 dras
av frin den totala utslippsminskning som ska intygas. Om den koldioxidminskning som uppnds med hjilp av en
miljoinnovation for en viss typ, variant eller version eller, om tillimpligt, en interpoleringsfamilj, ligger under det
relevanta troskelvirde som anges i artikel 9.1 ska minskningen inte intygas.

Om fordefinierade koldioxidminskningar som har bestimts i enlighet med artikel 4.2 ea anges i beslutet om
godkdnnande, fir det relevanta virdet for de fordefinierade koldioxidminskningarna foras in direkt i typgodkdn-
nandedokumentationen, forutsatt att godkdnnandemyndigheten 4r i stind att bekrifta att fordonet dr utrustat
med tekniken i enlighet med vad som anges i beslutet om godkinnande.”

b) 1 punkt 4 andra stycket ska "1 g koldioxid/km” ersittas med "0,5 g koldioxid/km.”
10. Artikel 12 ska dndras pa f6ljande sitt:

a) I punkt 1 ska foljande stycke inforas efter andra stycket:
"Kommissionen fir ocksd underritta tillverkaren nirhelst den uppticker eller informeras om avvikelser eller
inkonsekvenser i testmetoden eller i den innovativa tekniken jaimfért med de uppgifter den fétt som en del av
ans6kan om godkidnnande av den innovativa tekniken som en miljéinnovation.”

b) Punkt 3 ska ersdttas med foljande:
"3, En tillverkare vars intygade koldioxidminskning inte lingre beaktas fir ans6ka om ett nytt intyg for de
berdrda fordonen i enlighet med forfarandet i artikel 11 eller, i forekommande fall, begira en dndring av beslutet

om godkdnnande i enlighet med artikel 12a, vilken ska stodjas av nodvindiga beligg for att bekrifta
testmetodens limplighet och den koldioxidminskning som uppnés till f6ljd av den innovativa tekniken.”

11. Foljande artikel ska inforas som artikel 12a:
"Artikel 12a
Andring av ett beslut om godkinnande av en innovativ teknik som en miljéinnovation
1. For att dndra ett befintligt beslut om godkdnnande fir en tillverkare eller en leverantér, inklusive den
ursprungliga sokanden, ldmna in en begiran till kommissionen. Begdran och alla styrkande handlingar ska ocksa

lamnas in via e-post eller elektronisk databarare eller overforas till en server som forvaltas av kommissionen. Den
skriftliga begiran ska innehdlla en forteckning 6ver de styrkande handlingarna.

2. Foljande information och beldgg ska bifogas begiran om 4ndring:

a) Den begirande partens kontaktuppgifter.

b) Hanvisning till beslutet om godkidnnande som ska dndras.

¢) En beskrivning av de foreslagna dndringarna, inklusive en sammanfattning av beskrivningen.

d) Beldgg for att dndringarna dr nodvindiga och lampliga.

e) Beldgg som visar att den utslippsminskning som uppnds med den innovativa tekniken och som bestimts med
anvindning av den &ndrade testmetoden eller, i forekommande fall, den nya eller 4ndrade forenklade
bedomningsmetoden eller fordefinierade koldioxidminskningar, uppfyller det relevanta troskelvirde som anges
i artikel 9.1, med beaktande av eventuella forsimringar av tekniken over tid.

f) En sirskild valideringsrapport som upprittats av ett oberoende och certifierat organ som bekriftar foljande:

— Att den dndrade testmetoden uppfyller de krav som anges i artikel 6.1 och, i tillimpliga fall, de krav som
anges i artikel 4.2 f iv.
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— Att den utslippsminskning som uppnés med den innovativa tekniken och som bestimts med anvindning av
den dndrade testmetoden eller, i forekommande fall, den nya eller 4ndrade forenklade bedémningsmetoden
eller fordefinierade koldioxidminskningar, uppfyller det relevanta troskelvirde som anges i artikel 9.1, med
beaktande av eventuella forsimringar av tekniken over tid.

3. Nir kommissionen tar emot begdran om dndring ska den offentliggora den sammanfattande beskrivningen av
de foreslagna dndringarna enligt punkt 2 c.

4. Kommissionen ska bedéma begdran om dndring och, inom nio mdnader frin mottagandet av en fullstindig
begiran, dndra beslutet om godkinnande, om inga invindningar framfors i friga om lampligheten av de foreslagna
andringarna.

Det dndrade beslutet om godkinnande ska vid behov ange beslutets tillimplighet och de uppgifter som kravs for att
intyga koldioxidminskningen i enlighet med artikel 11 i denna férordning, med forbehall for tillimpningen av de
undantag frdn allmdnhetens ritt till tillgang till handlingar som anges i forordning (EG) nr 1049/2001.

5. Kommissionen fir kriva att de foreslagna dndringarna justeras. Kommissionen ska i sddana fall samrdda med
den begirande parten samt andra berorda parter, inklusive den sokande som ursprungligen ansokte om
godkinnande av den innovativa tekniken som en miljéinnovation, om de foreslagna dndringarna, och om limpligt
ta hdnsyn till inkomna kommentarer.

6. Bedomningsperioden fér forlingas med fem manader om kommissionen anser att begiran inte kan bedémas
ordentligt inom bedémningsperioden pé nio ménader pé grund av den innovativa teknikens och den tillhorande
andrade testmetodens komplexitet eller pd grund av dndringsbegirans storlek och innehall.

Om bedomningsperioden kommer att forlingas ska kommissionen underritta den begirande parten inom 40 dagar
efter mottagandet av begdran.

7. Kommissionen fir nir som helst dndra ett beslut om godkidnnande pa eget initiativ, sarskilt for att ta hdnsyn
till den tekniska utvecklingen. Kommissionen ska samrdda med den sokande som ursprungligen ansokte om
godkinnande av den innovativa tekniken som en miljoinnovation och 6vriga berérda parter om de dndringar den
overviger, och om lampligt ta hinsyn till inkomna kommentarer.”

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 21 februari 2018.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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