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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2017/1154
av den 7 juni 2017

om indring av forordning (EU) 2017/1151 om komplettering av Europaparlamentets och ridets
férordning (EG) nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utslipp frin
litta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillging till information om
reparation och underhdll av fordon samt om #ndring av Europaparlamentets och ridets direktiv
2007/46/EG, kommissionens foérordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om
upphivande av forordning (EG) nr 692/2008 och Europaparlamentets och ridets direktiv
2007/46[EG vad giller utslipp frin litta personbilar och litta nyttofordon (Euro 6)

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkin-
nande av motorfordon med avseende pa utslapp fran litta personbilar och ldtta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgdng till information om reparation och underhdll av fordon ('), sdrskilt artikel 14.3,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en
ram for godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ir avsedda for sddana fordon (ramdirektiv) (2), sdrskilt artikel 39.2, och

av foljande skal:

(1)  Forordning (EG) nr 715/2007 ir en sdrrdttsakt inom det typgodkdnnandeforfarande som faststills genom direktiv
2007 /46/EG.

(2)  Enligt forordning (EG) nr 715/2007 ska nya litta personbilar och litta nyttofordon uppfylla vissa utslappsgrinser
och ytterligare krav pd tillgang till information. De sarskilda tekniska bestimmelser som kravs for genomférande av
forordning (EG) nr 715/2007 éterfinns i kommissionens forordning (EU) 2017/1151 (3).

(3)  Kommissionen har genomfort en detaljerad analys baserad pd egen forskning och extern information av de
forfaranden, provningar och krav for typgodkidnnande som faststills i forordning (EG) nr 692/2008, och kon-
staterat att utsldppen frdn Euro 5/6-fordon vid verklig korning pd vig visentligt Gverskrider de utslipp som
uppmitts under den féreskrivna nya europeiska korcykeln (NEDC), sirskilt med avseende pad NOx-utslipp frdn
dieselfordon.

(4)  Genom inforandet av Euronormerna och efterfoljande revideringar av dem har utslappskraven for typgodkinnande
av motorfordon gradvis skérpts betydligt. Aven om utslippen av alla olika féroreningar som omfattas av fore-
skrifterna har minskat betydligt frdn fordon i allminhet, r detta inte fallet vad giller NOx-utslipp fran latta
personbilar och litta nyttofordon med dieselmotorer. Atgarder for att ritta till denna situation kravs darfor.

(5)  Manipulationsanordningar som sinker nivdn péd utslippsbegrinsningen ar forbjudna enligt forordning (EG) nr
715/2007. Avslojanden om anvindningen av manipulationsanordningar i dieselfordon och de efterfoljande

() EUTL 171, 29.6.2007, s. 1.

() EUTL 263, 9.10.2007, s. 1.

(}) Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av Europaparlamentets och rddets férordning
(EG) nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pé utslipp fran litta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5
och Euro 6) och om tillging till information om reparation och underhdll av fordon samt om éndring av Europaparlamentets och
radets direktiv 2007/46[EG, kommissionens férordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphidvande av
forordning (EG) nr 692/2008 (se page 1 i detta nummer av EUT).



7.7.2017 Europeiska unionens officiella tidning L 175/709

nationella undersékningarna har visat pd att efterlevnaden av reglerna om manipulationsanordningar behéver
stirkas. Det dr darfor lampligt att kriva en bittre 6vervakning vid typgodkinnande av de utslippskontrollstrategier
som anvinds i fordon, med utgéngspunkt i de principer som redan tillimpas pa tunga fordon genom Europa-
parlamentets och rddets forordning (EG) nr 595/2009 (') och dess genomférandedtgarder.

(6)  Det ar viktigt att losa problemet med utsldpp av NOx frdn dieselfordon for att bidra till att sinka den nuvarande
fortsatt hoga koncentrationen av NO, i luften, som utgor en stor risk for manniskors hilsa.

(7)  Kommissionen inrittade i januari 2011 en arbetsgrupp med alla berorda parter for att utveckla ett provnings-
forfarande for utslapp vid verklig korning (real driving emissions, RDE) som bdttre &terspeglar de utslipp som
uppmiits i trafiken. Kommissionens gemensamma forskningscentrum offentliggjorde tvd studier under 2011 och
2013 om mojligheterna att prova pd vig och bedomning av andra tekniska alternativ. Efter omfattande tekniska
overldggningar utvecklades och infordes det alternativ som foreslds i forordning (EG) nr 715/2007 som ett
kompletterande provningsforfarande i lagstiftningen, dvs. anvdndningen av ombordsystem for utsldppsmatning
(Portable Emissions Measurement Systems, PEMS) och not-to-exceed-granser (NTE-granser).

(8)  De tvd forsta delarna av RDE-provningsforfarandet infordes genom kommissionens forordningar (EU) 2016/427 (%)
och (EU) 2016/646 (*). Det 4r nu nodvindigt att komplettera dem med bestimmelser som beaktar kallstart, infora
nodvindiga protokoll och grianser for mitning av antal partiklar i utslappen, ta vederborlig hdnsyn till regenerering
och se till att det finns bestimmelser f6r hybridelfordon, litta nyttofordon och tillverkare av sma serier.

(9)  Kallstart dr en betydande kalla till utsldppen frén litta personbilar och ldtta nyttofordon, sarskilt i stadsomraden dar
de flesta kallstarter forekommer. Sarskilt under vintern bidrar kallstarter kraftigt till att oka luftféroreningarna i
staderna och bor darfor regleras pd lampligt sitt. For att gora en heltickande och effektiv utvirdering av utslapp
vid verklig korning ar det dirfor nodvindigt att ta med kallstart i utvirderingen av utslippen av bade kviveoxider
och partiklar under stadskorningsdelen och hela trippen med hjilp av befintliga utvarderingsmetoder.

(10)  For att minska variationen i provningsforhallanden som skulle kunna minska paverkan fran kallstarter bor sarskilda
bestimmelser faststillas for forkonditionering av fordonet och for korning under kallstartsperioden.

(11)  Eftersom nya uppgifter visar att det fortfarande ar ett problem i EU med fordonsutsldpp som ér hogre 4n forvantat
vid varmstart dr det nodvindigt att utfora ett visst antal provningar som inleds med en varm motor.

(12) I férordning (EG) nr 715/2007 faststills ett tillfalligt Euro 6-gransvirde for partikelutslapp for bensindrivna fordon
med direktinsprutning for att ge tillrdckligt med tid for att integrera effektiva partikelutslippsbegransande tekniker,
och samtidigt foreskrivs att inom tre ar efter de obligatoriska datumen for Euro 6 ska partikelutsldpp regleras ocksd
under verkliga korforhéllanden.

(13)  For detta dandamdl inrdttade kommissionen 2013 en arbetsgrupp som leds av det gemensamma forskningscent-
rumet for att undersoka den nyligen utvecklade PEMS-utrustningen f6r mitning av partikelmassa och partikelantal
och for att utarbeta en matmetod for partikelutslapp vid verklig korning som ska inforas i denna réttsakt.

(14)  Utrustningen for métning av partikelutsldpp visade sig vara palitlig och hogpresterande under en ling rad olika
forhallanden. Det forvintas att utrustningen kommer att forbattras med tiden. Utslippsprofilerna for ultrafina
partiklar under den nuvarande mitgrinsen pd 23 nm utreds dessutom for ndrvarande av kommissionen for att
sakerstilla att matmetoderna pa lampligt sitt ticker de verkliga partikelutsldppen.

() Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkinnande av motorfordon och motorer
vad giller utslipp frdn tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall av fordon samt om
andring av forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphévande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och
2005/78/EG (EUT L 188, 18.7.2009, s. 1).

() Kommissionens férordning (EU) 2016/427 av den 10 mars 2016 om éndring av forordning (EG) nr 692/2008 vad giller utslipp
fran ldtta personbilar och litta nyttofordon (Euro 6) (EUTL 82, 31.3.2016, s. 1).

(}) Kommissionens forordning (EU) 2016/646 av den 20 april 2016 om 4dndring av férordning (EG) nr 692/2008 vad giller utslipp fran
litta personbilar och ldtta nyttofordon (Euro 6) (EUT L 109, 26.4.2016, s. 1).
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(15)  Bestimmelser bor faststillas som gor det mojligt att utvardera hybridelfordon. For laddhybridfordon bér metoden
anpassas i syfte att sikerstilla RDE-bestimmelsernas genomforbarhet och tillforlitlighet och for att utarbeta en mer
fullstandig utvirderingsmetod som ger en korrekt bild av laddhybridfordons utslapp vid verklig kérning och som
ddrmed ocksa kan inkluderas i lokala eller nationella stimulanssystem som utformats for att frimja anvindningen
av sddana fordon.

(16)  Regenerering bor ingd i utvarderingen av fordonsutslapp enligt RDE-forfarandet. I syfte att sakerstilla enhetligheten
mellan RDE-forfarandet och det globalt harmoniserade provningsforfarandet for litta fordon (WLTP) dr det
lampligt att infora en metod som kriver anvindning av K-faktorer for ytterligare utslipp genom regenerering
och ett dirmed sammanhingande utvirderingssystem.

(17)  Uppdatering av K-faktorerna kan komma att krivas for att aterspegla fordndringar av fordonsspecifikationer och
tekniska framsteg. Omarbetningar kan behovas for att sikerstilla att Kj-faktorerna aterspeglar den verkliga fore-
komsten och omfattningen av regenerering.

(18)  For att sdkerstilla att latta nyttofordon med hastighetsbegransning ocksd kan provas enligt RDE-forfarandet bor
sdrskilda bestimmelser for hastighetsgranserna inforas for dessa fordon.

(19)  For att gora det mojligt for oberoende tillverkare av sma serier med en global drsproduktion pd mindre dn 10 000
enheter att anpassa sig till RDE-forfarandet bor dessa ges extra tid for att till fullo uppfylla NTE-grdnserna. Det dr
emellertid lampligt att dldgga dem att Gvervaka NOx-utslippen under denna period.

(20)  Tillverkare av ultrasmd serier bor undantas frin bestimmelserna i RDE-forfarandet. Med en volym pa mindre 4n
1 000 salda fordon i EU per ar bidrar dessa endast i marginell utstrickning till de totala utslippen frin ldtta
personbilar och ldtta nyttofordon.

(21)  Artikel 15.6 i forordning (EU) 2017/1151 kréver att de rattsliga bestimmelserna i direktiv 2007/46/EG granskas
efter inforandet av WLTP-provningar for att sikerstilla en rittvis behandling ndr det giller fordon som redan
godkants enligt provningskraven i den nya europeiska korcykeln.

(22)  Denna granskning visar att kraven i forordning (EU) 2017/1151 bor vara tillimpliga pd nyregistrerade fordon,
inklusive pd de som tidigare har godkints pa grundval av NEDC-provningar enligt férordning (EG) nr 692/2008.
Alla nya fordon, oberoende av om typerna tidigare godkiandes pd grundval av NEDC-provningar eller om de f6r
forsta gdngen godkindes pd grundval av WTLP-provningar, méste, i enlighet med artikel 15 i forordning (EU)
2017/1151, uppfylla kraven i bilaga IIIA till den férordningen frdn och med den 1 september 2019. For fordon av
kategori N1 klasserna II och III och fordon av kategori N2 ar det relevanta datumet den 1 september 2020.

(23)  For att sdkerstilla att typgodkdnnandemyndigheterna ar helt och héllet underrittade om tillimpningen av den
regeln, bor dess tillimpning ndmnas i avsnitt IL.5 Anmarkningar av EG-typgodkdnnandeintyget, enligt vad som
faststalls i tillagg 4 till bilaga I till forordning (EU) 2017/1151.

(24)  Bestimmelserna rorande tillverkarnas skyldighet att deklarera hjdlputslappsstrategier (AES) har en tydlig koppling
till forbudet att anvianda manipulationsanordningar. Darfor bor behovet av att godkinnandemyndigheten fattar ett
beslut under typgodkdnnandet som baseras pd riskbedéomningen och hilso- och milj6effekterna av AES anges
tydligt i lagstiftningen och innehéllet i den utvidgade dokumentationsmaterialet bor gora det mojligt for myndig-
heten att fatta ett sddant beslut.

(25) I syfte att sdkerstilla insyn, mojliggora jamforelser med virden som uppmatts under oberoende provningar och att
mojliggora en utveckling av stimulansordningar genom lokala eller nationella myndigheter bor en skyldighet
inforas for tillverkaren att i intyget om overensstimmelse for varje fordon deklarera det hogsta virdet av NOx-
utslapp och hogsta partikelantalet i RDE-provningar.
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(26)  Kommissionen bor fortlopande se over bestimmelserna f6r RDE-provningsforfarandet och anpassa dessa bestim-
melser for att ta hdnsyn till ny fordonsteknik och/eller métteknik och sakerstilla deras andamalsenlighet. P4 samma
sitt bor kommissionen fortlopande arligen se 6ver den limpliga nivan pa de slutliga 6verensstimmelsefaktorerna
for gasformiga fororeningar och partikelantal mot bakgrund av den tekniska utvecklingen. Den bor i synnerhet se
over de tva alternativa metoder for utvirdering av PEMS-utsldppsdata som anges i tilliggen 5 och 6 till bilaga IIIA
till forordning (EU) 2017/1151 i syfte att utveckla en enda metod.

(27)  Forordning (EU) 2017/1151 och direktiv 2007/46/EG bor darfor dndras i enlighet med detta.

(28)  De étgarder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet frdn tekniska kommittén fér motorfor-
don.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Férordning (EU) 2017/1151 ska dndras pd foljande sitt:

1. Artikel 2 ska dndras pé foljande sitt:

a) Punkt 32 ska ersittas med foljande:

"32. tillverkare av smd serier: en tillverkare vars globala drsproduktion dr mindre 4n 10 000 enheter under det &r
som foregdr det dr typgodkinnande beviljas, samt

a) inte tillhor en grupp anslutna tillverkare, eller

b) tillhor en grupp anslutna tillverkare vars globala arsproduktion dr mindre d4n 10 000 enheter under det ar
som foregr det &r typgodkinnande beviljas, eller

¢) tillhor en grupp av anslutna tillverkare men driver egna produktionsanldggningar och har eget kon-
struktionskontor.”

b) Foljande punkter ska ldggas till som punkterna 32a, 32b och 32c:

"32a. egen produktionsanliggning: tillverknings- eller monteringsanldggning som anvinds av tillverkaren for till-
verkning eller montering av nya fordon for denne tillverkare, inklusive, i forekommande fall, fordon som
ar avsedda for export.

32b.  eget konstruktionscentrum: en enhet ddr hela fordonet konstrueras och utvecklas, och som kontrolleras och
anvinds av tillverkaren.

32c. tillverkare av ultrasmd serier: tillverkare av smd serier enligt definitionen i punkt 32 som har mindre dn 1 000
registreringar i unionen under dret fore det ar typgodkinnande beviljas.”

2. I punkt 11 i artikel 3 ska foljande stycke liggas till:

"Kraven i bilaga IIIA ska inte tillimpas pd typgodkdnnanden avseende utslipp enligt forordning (EG) nr 715/2007
som beviljats tillverkare av ultrasma serier.”
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3. Artikel 5 ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 11 ska ersittas med f6ljande:

"11.  For att godkinnandemyndigheterna ska kunna bedoma den korrekta anviandningen av AES, med beak-
tande av forbudet mot manipulationsanordningar enligt artikel 5.2 i forordning (EG) nr 715/2007, ska tillverkaren
ocksé tillhandahélla ett utvidgat dokumentationsmaterial i enlighet med tilligg 3a till bilaga I till denna férordning.

Det utvidgade dokumentationsmaterial som avses i punkt 11 ska héllas strikt konfidentiellt. Dokumentations-
materialet ska identifieras och dateras av godkidnnandemyndigheten och ska bevaras av den myndigheten i minst
tio ar efter det att godkdnnandet har beviljats. Det utvidgade dokumentationsmaterialet ska overlimnas till kom-
missionen pa begdran.”

b) Punkt 12 ska utga.

4. Artikel 15 ska dndras pé foljande sitt:

a) Punkt 4 ska dndras pd foljande sitt:

i) Led a ska ersittas med foljande:

”,

a) Kraven i punkt 2.1 i bilaga IIIA, med undantag av kraven avseende partikelantal, ska inte tillimpas.”

ii) Foljande stycke ska laggas till:

"Om ett fordon har typgodkants i enlighet med kraven i férordning (EG) nr 715/2007 och dess genom-
forandelagstiftning fore den 1 september 2017, for fordon av kategori M och kategori N1 klass I, eller fore den
1 september 2018 for fordon av kategori N1 klass II och III och kategori N2, ska det inte betraktas som
tillhorande en ny typ vid tillimpningen av forsta stycket. Detsamma ska ocksd gilla om nya typer skapas
utifrdn den ursprungliga typen beroende pé tillimpningen av den nya definitionen av typ i artikel 2.1 i denna
forordning. I dessa fall ska tillimpningen av detta stycke anges i avsnitt .5 Anmarkningar i EG-typgodkan-
nandeintyget som faststalls i tilligg 4 till bilaga I till forordning (EU) 20171151, inklusive en hinvisning till
det foregdende typgodkidnnandet.”

b) Foljande punkt ska liggas till som punkt 7:

7. Till och med 5 ar och 4 mdnader efter de datum som anges i artikel 10.4 och 10.5 i forordning (EG) nr
715/2007 ska kraven i punkt 2.1 i bilaga IIIA inte tillimpas pa typgodkinnanden avseende utslipp som beviljas
enligt forordning (EG) nr 715/2007 till tillverkare av fordon i smé serier enligt definitionen i artikel 2.32. Under
perioden mellan 3 ar efter och 5 dr och 4 manader efter de datum som anges i artikel 10.4 och mellan 4 dr efter
och 5 dr och 4 ménader efter de datum som anges i artikel 10.5 i forordning (EG) nr 715/2007 ska tillverkare av
fordon i sma serier 6vervaka och rapportera RDE-virden frdn sina fordon”.

(5) Foljande artikel ska ldggas till som artikel 18a:

"Artikel 18a
Hybridfordon och laddhybridfordon

Kommissionen ska utarbeta en reviderad metod for att inféra en stabil och fullstindig utvdrderingsmetod for
hybridfordon och laddhybridfordon i syfte att sikerstilla att deras RDE-virden &r direkt jamforbara med dem hos
konventionella fordon med malet att ligga fram denna metod vid nista dndring av denna forordning.”
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(6) Bilaga I ska dndras i enlighet med bilaga I till den hir forordningen.
(7) Bilaga IIA ska dndras i enlighet med bilaga II till den hir forordningen.

Artikel 2
Bilaga IX till direktiv 2007/46/EG ska dndras i enlighet med bilaga III till den hir férordningen.

Artikel 3

Denna férordning trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den7 juni 2017.

P4 kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordforande
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BILAGA 1

I bilaga I till forordning (EU) 2017/1151 ska f6ljande tilligg inforas som tillagg 3a:

"Tillagg 3a

Utvidgat dokumentationsmaterial
Det utvidgade dokumentationsmaterialet ska innehélla foljande information om alla hjilputslappsstrategier (AES):

a) En forsikran frin tillverkaren om att fordonet inte innehdller ndgon manipulationsanordning som inte omfattas av
ndgot av undantagen i artikel 5.2 i forordning (EG) nr 715/2007.

b) En beskrivning av motorn och de utslippsbegrinsande strategier och anordningar, antingen programvara eller hard-
vara, som anvinds och eventuella forhdllanden under vilka strategierna och anordningarna inte kommer att fungera
som de gor under provningen for typgodkidnnande.

¢) En forklaring av de programvaruversioner som anvinds for att styra dessa AES/BES, inklusive limpliga kontroll-
summor for dessa programvaruversioner och anvisningar till myndigheten om hur den liser kontrollsummorna.
Forklaringen ska uppdateras och skickas till den typgodkdnnandemyndighet som innehar det utvidgade dokumenta-
tionsmaterialet varje gdng en ny programversion infors som paverkar AES/BES.

d) Ett detaljerat tekniskt underlag for alla AES; inklusive, i tillimpliga fall, forklaringar till varfor nigon av undantagsk-
lausulerna frén forbudet mot manipulationsanordningar i artikel 5.2 i forordning (EG) nr 715/2007 géller; inklusive
hardvaruelement som mdste skyddas av AES, i forekommande fall; och/eller bevis pd en plotslig och irreparabel
motorskada som inte kan forebyggas genom regelbundet underhdll och som skulle uppstd i avsaknad av AES,
tillsammans med en bedomning av risken for detta med och utan AES; en motiverad forklaring till varfor det finns
behov av att anvinda AES for start av motorn.

) En beskrivning av branslekontrollsystemets princip, tidsstrategier och omkopplingspunkter under alla driftssitt.

f) En beskrivning av de hierarkiska relationerna mellan olika AES (dvs. nir mer 4n en AES kan vara aktiv samtidigt, en
indikation om vilken AES som &r primir, den metod med vilken strategierna samverkar, inbegripet dataflodesdiagram
och beslutsprinciper samt hur denna hierarki sikerstiller att utslipp fran alla AES styrs till ligsta praktiskt mojliga
niva).

g) En forteckning 6ver parametrar som mits och/eller berdknas av AES, tillsammans med syftet med varje parameter som
mits och/eller beriknas och hur var och en av dessa parametrar har samband med motorskada; inklusive beriknings-
metoden och hur vl dessa berdknade parametrar motsvarar den verkliga situationen for de parametrar som ska styras
och den eventuella tolerans eller sikerhetsfaktor som ingdr i analysen.

h) En forteckning over de motorparametrar/utslippsparametrar som anpassas som en funktion av de uppmitta eller
beriknade parametrarna och anpassningsintervallet for varje motorparameter/utslippsparameter; tillsammans med
forhallandet mellan motorparametrar/utslippsparametrar och de uppmiatta eller berdknade parametrarna.

i) En utvdrdering av hur AES kommer att styra utslipp vid verklig korning till lagsta praktiskt mojliga nivé, inklusive en
detaljerad analys av den forviantade Okningen av de sammanlagda reglerade fororeningarna och koldioxidutslapp
genom anvindning av AES, jaimfort med BES.”
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BILAGA 11

Bilaga IIIA till férordning (EU) 2017/1151 ska dndras pé foljande sitt:
1. Punkt 1.2.12 ska ersittas med foljande:
"1.2.12 avgasutsldpp: utsldpp frén avgasroret av gasformiga, fasta och flytande foreningar.”
2. Punkt 1.2.18 ska ersittas med foljande:

”1.2.18 antal utslippta partiklar (PN): det totala antalet fasta partiklar som sldpps ut via fordonets avgaser och som
faststillts i enlighet med de metoder for utspiadning, provtagning och mitning som anges i bilaga XXL.”

3. Punkt 1.2.25 ska ersittas med foljande:

"1.2.25 spdnna: justera ett instrument sd att det ger korrekt respons gentemot en kalibreringsstandard som motsvarar
75-100 % av det hogsta virdet i instrumentets matomrade eller det forvintade anvindningsomrddet.”

4. Foljande punkter ska inféras som punkterna 1.2.40 och 1.2.41:
"1.2.40 externt laddbart hybridelfordon (OVC-HEV): hybridelfordon som kan laddas frdn en extern kalla.

1.2.41 ¢ externt laddbart hybridelfordon (NOVC-HEV): ett fordon med minst tva olika energiomvandlare och tva olika
energilagringssystem som anvéinds for fordonets framdrivning och som inte kan laddas fran en extern kalla.”

5. 1 punkt 2.1.1 i tabellen ska orden "ska faststillas” ersittas med "1 + margin PN med margin PN = 0,5”.
6. 1 punkt 2.1.2 i tabellen ska orden “ska faststillas” ersittas med "1 + margin PN med margin PN = 0,5".
7. Foljande stycke ska laggas till efter tabellerna i punkterna 2.1.1 och 2.1.2:

"margin PN: en parameter som tar hdnsyn till de ytterligare métosikerheter som hirror frain PEMS PN-utrustningen,
vilken arligen ska ses 6ver och dndras som ett resultat av den forbéttrade kvaliteten i PEMS PN-forfarandet eller den
tekniska utvecklingen.”

8. Den sista meningen i punkt 2.3 ska ersittas med foljande:

"Om respektive PEMS-provning inte kravs enligt denna forordning far tillverkaren ta ut en skilig avgift liknande
bestdimmelsen i artikel 7.1 i férordning (EG) nr 715/2007.

9. Punkt 3.1 ska ersittas med foljande:
3.1 Foljande krav giller f6r PEMS-provningar som avses i artikel 3.11.”
10. Punkt 3.1.0 ska ersdttas med f6ljande:

”3.1.0 Kraven i punkt 2.1 ska vara uppfyllda for stadskorningsdelen och for den fullstindiga PEMS-trippen. Villkoren
i minst en av de tvd punkterna 3.1.0.1 och 3.1.0.2 efter tillverkarens val ska vara uppfyllda. Externt laddbara
hybridelfordon ska uppfylla villkoren i punkt 3.1.0.3.”

11. Foljande punkt ska inforas som punkt 3.1.0.3:

"3.1.0.3 M, < NTE
7

. och M, < NTE . enligt definitionerna i punkt 2.1 i denna bilaga och punkt 4 i tillagg

pollutan pollutan
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12. Punkterna 3.1.3.2 och 3.1.3.2.1 ska ersittas med foljande:

13.

14.

15.

16.

17.

18.

”3.1.3.2  Tillverkaren ska sikerstilla att de uppgifter som fortecknas i punkt 3.1.3.2.1 finns att tillgd pa en
webbplats som ir tillganglig for allminheten utan kostnad och utan att anvindaren behover ange sin
identitet eller registrera sig. Tillverkaren ska hdlla kommissionen och typgodkinnandemyndigheterna
informerade om lokaliseringen av webbplatsen.

3.1.3.2.1 Webbplatsen ska ge mojlighet till en slumpmissig sokning i den underliggande databasen péd grundval av
ett eller flera av foljande:

fabrikat, typ, variant, version, handelsbeteckning eller fordonets identifieringsnummer enligt definitionen i
intyget om Overensstaimmelse, i enlighet med bilaga IX till direktiv 2007/46/EG.

De uppgifter som anges nedan ska goras tillgingliga for alla fordon i en sokning:

— Resultaten av de PEMS-provningar som anges i punkt 6.3 i tilligg 5, punkt 3.9 i tilligg 6 och punkt 4
i tilligg 7c for alla fordonstyper med avseende pé utslipp i den forteckning som avses i punkt 5.4 i
tilligg 7. For ej externt laddbara hybridelfordon ska resultaten av de PEMS-provningar som anges
punkt 6.3 i tilligg 5, och i tillimpliga fall punkt 3.9 i tilligg 6, rapporteras. For externt laddbara
hybridelfordon ska resultaten av den PEMS-provning som anges punkt 4 i tilligg 7c rapporteras.

— De angivna maximala RDE-virdena som anges i punkt 48.2 i intyget om Overensstimmelse enligt
bilaga IX till direktiv 2007/46/EG.”

Punkt 3.1.3.2.2 ska utga.
Punkterna 4.2 och 4.3 ska ersittas med foljande:

4.2 Tillverkaren ska for godkdnnandemyndigheten visa att det fordon samt de kormonster, forhdllanden och
nyttolaster som valts dr representativa for PEMS-provningsfamiljen. Kraven pé nyttolast och héjd over havet,
enligt punkterna 5.1 och 5.2, ska anvindas for att pa forhand bedoma om villkoren dr godtagbara for RDE-
provning.

4.3 Godkinnandemyndigheten ska foresla en provningstripp med stads-, landsvdgs- och motorvigskorning som
uppfyller kraven i punkt 6. Vid utformningen av trippen ska delarna med stads-, landsvdgs- och motorvigs-
korning viljas utifrdn en topografisk karta. Stadskorningsdelen av trippen ska koras pd vigar i titorter med en
hastighetsbegrinsning pd 60 km/tim eller mindre. Om stadskorningsdelen av trippen under en begrinsad
period maste koras pd vdgar med en hastighetsbegrinsning hogre dn 60 km/tim ska fordonet koras i has-
tigheter upp till och med 60 km/tim.”

Foljande punkt ska inforas som punkt 4.5:

4.5 For att ocksd kunna bedoma utslippen under trippar med varmstart ska ett visst antal fordon per PEMS-
provningsfamilj, enligt punkt 4.2.7 i tilligg 7, provas utan behandlingen enligt punkt 5.3, men med en varm
motor.”

Punkt 5.2.1 ska ersittas med f6ljande:

”5.2.1 Provningen ska genomforas under de omgivningsforhallanden som anges i detta avsnitt. Omgivningsforhal-
landena rdknas som utokade om &tminstone ndgot av temperatur- eller hojdforhéllandena ar utokat. Kor-
rektionsfaktorn for de utokade temperatur- och hojdforhéllandena ska tillimpas endast en gng. Om en del
av provningen eller hela provningen utfors utanfor normala eller utokade forhallanden ska provningen
ogiltigforklaras.”

Punkt 5.2.4 ska ersittas med foljande:
”5.2.4 Normala temperaturforhallanden: 6ver eller lika med 273,15 K (0 °C) men hogst 303,15 K (30 °C).”
Punkt 5.2.5 ska ersittas med foljande:

”5.2.5 Utokade temperaturforhallanden: 6ver eller lika med 266,15 K (- 7 °C) men under 273,15 K (0 °C) eller
hogre dn 303,15 K (30 °C) men hogst 308,15 K (35 °C).”



7.7.2017 Europeiska unionens officiella tidning L 175/717
19. Punkt 5.2.6 ska ersittas med foljande:

20.

21.

22.

23.

”5.2.6 Genom undantag fran punkterna 5.2.4 och 5.2.5 ska den lagre temperaturen f6r normala forhéllanden vara
over eller lika med 276,15 K (3 °C) och den lagre temperaturen for utokade forhdllanden vara 6ver eller lika
med 271,15 K (- 2 °C) frdn och med det att bindande NTE-utsldppsgrinser enligt definitionen i avsnitt 2.1
borjar tillimpas och till och med fem &r och fyra manader efter de datum som anges i artikel 10.4 och 10.5 i
forordning (EG) nr 715/2007.”

Punkt 5.3 ska ersittas med foljande:

”5.3 Forkonditionering av fordonet vid kallstartsprovning

Innan RDE-provning ska fordonet forkonditioneras pd foljande sitt:

Efter att fordonet har korts under minst 30 min ska det parkeras med dorrar och motorhuv stingda och std
med motorn avstingd i 6-56 tim under normala eller utékade hojd- och temperaturforhéllanden i enlighet
med punkterna 5.2.2-5.2.6. Exponering for extrema vaderforhdllanden (kraftiga snofall, storm, hagel) eller stora
mangder av partiklar ska undvikas. Innan provningen inleds ska fordon och utrustning kontrolleras for skador
och avsaknad av varningssignaler som indikerar fel.”

Punkt 5.4.2 ska ersittas med foljande:

”5.4.2 Om trippresultaten ar giltiga efter kontrollerna i enlighet med punkt 5.4.1 ska de metoder f6r att kontrollera
att provningsférhéllandena 4r normala sdsom faststalls i tilliggen 5, 6, 7a och 7b till denna bilaga tillimpas.
For externt laddbara hybridelfordon ska trippens giltighet och att provningsférhdllandena dr normala kon-
trolleras i enlighet med tilligg 7c, medan tilliggen 5 och 6 inte ar tillimpliga.”

Punkterna 5.5.2 och 5.5.2.1-5.5.2.4 ska ersittas med f6ljande:

”5.5.2  Fordon utrustade med periodiskt regenererande system

5.5.2.1 Periodiskt regenererande system ska forstds i enlighet med definitionen i punkt 3.8.1 i bilaga XXI

5.5.2.2 Alla resultat ska korrigeras med de Ki-faktorer eller med de K-offsetvirden som utvecklats genom for-
farandena i underbilaga 6 till bilaga XXI f6r typgodkinnande av en fordonstyp med ett periodiskt regene-
rerande system.

5.5.2.3 Om utsldppen inte uppfyller kraven i punkt 3.1.0 ska forekomsten av regenerering kontrolleras. Kontrollen
av regenerering fir grundas pd expertbedémning genom korskorrelation av flera signaler, som kan inklu-
dera mitningar av avgastemperatur, PN, CO, O, i kombination med fordonets hastighet och acceleration.

Om periodisk regenerering intraffar under provningen ska resultatet kontrolleras mot kraven i punkt 3.1.0
utan tillimpning av vare sig Ki-faktorn eller K-offsetvirdet. Om de resulterande utslappen inte uppfyller
kraven ska provningen ogiltigforklaras och upprepas en gidng pd begiran av tillverkaren. Tillverkaren far
sakerstilla att regenereringen avslutats. Den andra provningen ska anses som giltig dven om regenerering
intriffar under den.

5.5.2.4 Aven om fordonet uppfyller kraven i punkt 3.1.0 fir, pd begiran av tillverkaren, forekomsten av regene-
rering kontrolleras enligt punkt 5.5.2.3. Om forekomsten av regenerering kan bevisas och efter overens-
kommelse med typgodkdnnandemyndigheten ska slutresultaten visas utan tillimpning av vare sig K;-faktorn
eller K;-offsetvirdet.”

Foljande punkter ska inforas som punkterna 5.5.2.5 och 5.5.2.6:

”5.5.2.5 Tillverkaren fér sikerstilla att regenereringen 4r avslutad och prekonditionera fordonet pa lampligt sétt fore
den andra provningen.

5.5.2.6 Om en regenerering intraffar under den andra RDE-provningen ska de fororeningar som slipps ut under
den upprepade provningen ingd i utvdrderingen av utsliapp.”
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24. Punkt 6.2 ska ersittas med foljande:

6.2 Trippen ska alltid inledas med stadskorning, foljd av landsvigs- och motorvigskorning i enlighet med de
andelar som anges i punkt 6.6. Stads-, landsvigs- och motorvigsdelarna ska koras kontinuerligt, men fir
ocksd inbegripa en tripp som péaborjas och avslutas pd samma punkt. Landsvigskorningen fir avbrytas av
korta perioder av stadskorning vid genomfart av titorter. Motorvagskorning far avbrytas av korta perioder av
stads- eller landsvigskorning, t.ex. vid passage av vigtullstationer eller vigarbeten.”

25. Punkt 6.4 ska ersittas med foljande:

”6.4 Landsviagskorning kinnetecknas av fordonshastigheter hogre d4n 60 km/tim men hogst 90 km/tim. For fordon
av kategori N2 som i enlighet med direktiv 92/6/EEG idr utrustade med en anordning som begransar fordons-
hastigheten till 90 km/tim, kdnnetecknas landsvagskorning av fordonshastigheter hogre an 60 km/tim men
hogst 80 km/tim.”

26. Punkt 6.5 ska ersittas med foljande:

”6.5 Motorvigskorning kinnetecknas av fordonshastigheter pa 6ver 90 km/tim. For fordon av kategori N2 som i
enlighet med direktiv 92/6/EEG dr utrustade med en anordning som begrinsar fordonshastigheten till 90
km/tim, kdnnetecknas landsvigskorning av fordonshastigheter hogre dn 80 km/tim.”

27. Punkterna 6.8 och 6.9 ska ersittas med foljande:

6.8 Den genomsnittliga hastigheten (inklusive stopp) under stadskorningsdelen ska vara mellan 15 och 40 km/tim.
Stopp, definierat som en fordonshastighet av mindre dn 1 km/tim, ska std for 6-30 % av tiden for stads-
korning. Under stadskorningen fér flera stopp péd 10 s eller lingre goras. Enskilda stopp fir dock inte overstiga
300 s i foljd; i annat fall ska trippen ogiltigforklaras.

6.9 Hastigheten under motorvagskorningen ska helt ticka intervallet mellan 90 och minst 110 km/tim. Fordonets
hastighet ska Gverstiga 100 km/tim under minst 5 min.

For fordon av kategori M2 som i enlighet med direktiv 92/6/EEG idr utrustade med en anordning som
begransar fordonshastigheten till 100 km/tim, ska hastigheten under motorvigskorningen helt ticka intervallet
mellan 90 och 100 km/tim. Fordonets hastighet ska Gverstiga 90 km/tim under minst 5 min.

For fordon av kategori N2 som i enlighet med direktiv 92/6/EEG dr utrustade med en anordning som begransar
fordonshastigheten till 90 km/tim, ska hastigheten under motorvigskorningen helt ticka intervallet mellan 80
och 90 km/tim. Fordonets hastighet ska overstiga 80 km/tim under minst 5 min.”

28. Punkt 6.11 ska ersittas med foljande:

76.11 En tripps start- och slutpunkt far inte skilja sig i hojd 6ver havet med mer dn 100 m. Dessutom ska andelen
kumulativ positiv hojdokning under hela trippen och under stadskorningsdelen av trippen i enlighet med
punkt 4.3 vara mindre dn 1 200 m/100 km och faststillas enligt tilligg 7b.”

29. Foljande punkt ska inféras som punkt 6.13:

”76.13 Den genomsnittliga hastigheten (inklusive stopp) under kallstartsperioden enligt definitionen i punkt 4 i tillagg
4 ska vara mellan 15 och 40 km/tim. Den hogsta hastigheten under kallstartsperioden far inte overstiga 60
km/tim.”

30. Punkt 7.6 ska ersittas med foljande:

7.6 Tomgdngskorningen omedelbart efter forsta tindning av forbranningsmotorn ska begrinsas till minsta mojliga
och fér inte 6verskrida 15 s. Fordonsstoppen under hela kallstartsperioden enligt definitionen i punkt 4 i tilligg
4 ska begrinsas till minsta méjliga och fér inte 6verskrida 90 s. Om motorstopp intriffar under provningen fir
motorn startas om, men provtagningen ska inte avbrytas.”
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31. Punkt 9.4 ska ersittas med foljande:

9.4 Sedan en tripps giltighet faststillts i enlighet med punkt 9.2 ska utsldppsresultaten berdknas enligt de metoder
som anges i tilliggen 5 och 6 till denna bilaga. Tilligg 6 ska endast tillimpas pa ¢j externt laddbara hybri-
delfordon (enligt definitionen i punkt 1.2.40) om effekten vid hjulen har faststillts genom madtning av vrid-
momentet i hjulnavet. For externt laddbara hybridelfordon ska utsldppsresultaten berdknas enligt den metod
som anges i tilligg 7c till denna bilaga.”

32. Punkt 9.6 ska ersittas med foljande:

”9.6 Kallstart definieras i enlighet med punkt 4 i tilligg 4 till denna bilaga. Utslipp av gasformiga féroreningar och
antal utsldppta partiklar under kallstart ska inga i den normala utvirderingen i enlighet med tilliggen 5 och 6.
For externt laddbara hybridelfordon ska utsldppsresultaten berdknas enligt den metod som anges i tilldgg 7c till
denna bilaga.

Om fordonet konditionerades de sista tre timmarna fére provningen vid en genomsnittstemperatur som ligger
inom det utokade intervallet i enlighet med punkt 5.2 ska bestimmelserna i punkt 9.5 i bilaga IIIA tillimpas pd
kallstartsperioden, dven om forhallandena vid korningen inte faller inom det utokade temperaturintervallet.
Korrektionsfaktorn pa 1,6 ska tillimpas endast en gang. Korrektionsfaktorn pd 1,6 géller fororenande utslapp
men inte CO,.”

33. Tilligg 1 ska dndras pé foljande sitt:

a) Punkt 3.2 tabell 1 raderna 2—4 ska ersittas med f6ljande:

Parameter Rekommenderad enhet Killa (%)
"THC-koncentration (%) ppm C; Analysator
CH,-koncentration (%) ppm G Analysator
NMHC-koncentration (') ppm G Analysator (%)

b) Punkterna 3.4.1, 3.4.2 och 3.4.3 ska ersittas med foljande:

”3.4.1 Allmint

Installationen av PEMS-utrustningen ska folja PEMS-tillverkarens anvisningar och lokala hilso- och siker-
hetsforeskrifter. PEMS-utrustningen ska installeras sd att elektromagnetisk storning samt exponering for
stotar, vibrationer, damm och temperaturvixlingar minimeras under provningen. PEMS-utrustningen ska
installeras och drivas s att den dr tit och vdirmef6rlusten minimeras. PEMS-utrustningen ska installeras
och drivas sé att inte avgasens sammansittning andras eller avgasroret forlings i onodan. For att undvika
att partiklar genereras ska anslutningar vara virmestabila vid de avgastemperaturer som kan forvintas
under provningen. Det rekommenderas att inte anvinda anslutningar av elastomer vid sammankopplingen
av fordonets avgasutlopp och anslutningsréret. Om anslutningar av elastomer anvinds ska de inte komma
i kontakt med avgasen sd att artefakter undviks vid hog motorbelastning.

3.4.2 Tillatet mottryck

PEMS-provtagningssonderna ska installeras och drivas sd att trycket vid avgasutloppet inte 6kas i onddan
pd ett sitt som kan pédverka mitningarnas representativitet. Det rekommenderas darfor att endast en
provtagningssond installeras pd samma plan. Om det ar tekniskt genomforbart ska varje eventuell forlang-
ning for att underldtta provtagning eller ssmmankoppling med avgasmassflodesmitaren ha samma tvir-
snittsarea som avgasroret eller storre. Om provtagningssonderna hindrar en betydande del av avgasrorets
tvrsnittsarea fir matning av mottrycket begiras av typgodkdnnandemyndigheten.
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3.4.3 Avgasmassflodesmitare

Om en avgasmassflodesmatare anvinds ska den vara fast vid fordonets avgasror i enlighet med rekom-
mendationerna frén matarens tillverkare. Matarens matomrdde ska motsvara den variationsvidd av avgas-
massflode som forvintas under provningen. Installationen av madtaren samt eventuella adaptrar eller
skarvar for avgasroret fir inte paverka driften av motorn eller systemet for efterbehandling av avgaser.
Minst fyra rordiametrar eller 150 mm av rakt ror, beroende pd vilket som ir storst, ska finnas pd 6mse
sidor om det flodeskinnande elementet. Vid provning av en flercylindrig motor med avgasgrenror re-
kommenderas att avgasmassflodesmataren placeras nedstroms om den punkt dir grenrdren loper samman
och att rorets tvirsnitt 6kas sd att det har samma eller storre tvirsnittsarea vid provtagning. Om detta inte
ar mojligt far avgasflodesmatning med flera avgasmassflodesmitare anvindas med typgodkinnandemyn-
digheternas godkidnnande. Den stora variationen nir det giller former och dimensioner av avgasror och av
avgasmassfloden kan med vigledning av god teknisk sed kridva kompromisser vid urval och installation av
avgasflodesmitare. Det dr tilldtet att installera en avgasmassflodesmitare med en mindre diameter dn
avgasutloppets, eller den sammanlagda tvarsnittsarean av flera utlopp, under forutsittning att detta forbatt-
rar mitnoggrannheten och inte paverkar driften eller efterbehandlingen av avgaser i enlighet med punkt
3.4.2 negativt. Det rekommenderas att installationen av avgasmassflodesmitaren dokumenteras med foto-
grafier.”

¢) Punkt 3.5 ska ersittas med foljande:

”3.5 Provtagning av utslipp

Provtagningen av utslipp ska vara representativ och utféras pd platser med vil blandade avgaser dir
inverkan av omgivningsluften nedstroms fran provtagningspunkten dr minimal. Om tillimpligt ska prov-
tagningen av utslipp ske nedstréms avgasmassflodesmitaren, pd ett avstind av minst 150 mm frén det
flodeskidnnande elementet. Provtagningssonderna ska placeras minst 200 mm eller tre gdnger avgasrorets
innerdiameter, beroende pd vilket som &r storst, uppstroms punkten dir avgaserna limnar PEMS-utrust-
ningen till omgivningen. Om PEMS-utrustningen matar tillbaka ett flode till avgasroret ska detta ske ned-
stroms provtagningssonden pd ett sitt som under motorns drift inte paverkar avgasens egenskaper vid
provtagningspunkten. Om provtagningsledningens lingd dndras ska systemets transporttider kontrolleras
och vid behov korrigeras.

Om motorn 4r utrustad med ett system for efterbehandling av avgaser, ska avgasprovet tas nedstroms detta
system. Vid provning av ett fordon med ett delat avgasgrenror ska provtagningssondens inlopp placeras sa
langt nedstroms att det sdkerstills att provet dr representativt fér de genomsnittliga avgasutslippen frin
samtliga cylindrar. I flercylindriga motorer med avgransade grupper av grenrdr, t.ex. i en V-motor, ska
provtagningssonden placeras nedstroms den punkt ddr grenréren 16per samman. Om detta inte dr tekniskt
mojligt far provtagning pé flera punkter med vl blandade avgaser anvindas, med typgodkdnnandemyndig-
hetens godkinnande. I detta fall ska antalet provtagningssonder och deras placering i storsta mojliga
utstrackning motsvara antalet avgasmassflodesmatare och deras placering. Om avgasflodena 4r ojimna
ska proportionell provtagning eller provtagning med flera analysatorer Gvervigas.

Om partiklar mits ska provet tas frdn mitten av avgasflodet. Om flera sonder anvinds for provtagning av
utslipp ska provtagningssonden for partiklar placeras uppstroms andra provtagningssonder. Partikelprov-
tagningssonden fér inte péverka provtagningen av gasformiga fororeningar. Sondens typ och specifikation
samt dess installation ska dokumenteras i detal;.

Om kolviten mits ska provtagningsledningen virmas upp till 463 + 10 K (190 + 10 °C). Vid mdtning av
andra gasformiga komponenter med eller utan kylning ska provtagningsledningen hélla minst 333 K (60 °C)
for att undvika kondens och for att sikerstilla en limplig intrdngningseffektivitet for de olika gaserna. I
provtagningssystem med ldgt tryck kan temperaturen sinkas pd ett sitt som motsvarar tryckminskningen
under forutsittning att provtagningssystemet sikerstiller en intrdngningseffektivitet pd 95 % for alla regle-
rade gasformiga fororeningar. Om partiklarna genomgar provtagning och inte spads ut vid avgasroret, ska
provtagningsledningen frén provtagningspunkten f6r obehandlade avgaser till utspadningspunkten eller
partikeldetektorn upphettas till minst 373 K (100 °C). Tiden som provet befinner sig i provtagningsled-
ningen for partiklar innan det ndr den forsta utspadningen eller partikeldetektorn ska vara mindre 4n 3 s.
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d)

Alla delar av provtagningssystemet frdn avgasroret upp till partikeldetektorn som kommer i kontakt med
obehandlade eller utspadda avgaser, ska vara utformade sa att deposition av partiklarna minimeras. Samtliga
delar ska vara tillverkade av antistatiskt material for att forhindra elektrostatiska effekter.”

Punkterna 4.2 och 4.3 ska ersittas med foljande:

”4.2 Start och stabilisering av PEMS

PEMS-utrustningen ska vara paslagen, uppviarmd och stabiliserad i enlighet med specifikationerna fran
utrustningens tillverkare tills viktiga funktionsparametrar, t.ex tryck, temperaturer och fléden, har uppnétt
sina driftsinstéllningar innan provningen paborjas. For att sikerstilla att PEMS-utrustningen fungerar korrekt
far den héllas paslagen eller kan vdrmas upp och stabiliseras under konditioneringen av fordonet. Systemet
ska vara fritt frdn fel och kritiska varningar.

4.3 Forberedelse av provtagningssystemet

Provtagningssystemet, som bestdr av provtagningssonden och provtagningsledningar, ska forberedas for
provning enligt instruktionen frdn PEMS-utrustningens tillverkare. Det ska sikerstillas att provtagnings-
systemet ar rent och fritt frdn kondens.”

Punkt 4.6 ska dndras pa foljande sitt:

”4.6 Kontroll av analysator for métning av partikelutslipp

Analysatorns nollniva ska registreras genom provtagning av HEPA-filtrerad omgivningsluft vid en lamplig
provtagningspunkt, vanligtvis vid provtagningsledningens inlopp. Signalen ska registreras vid en konstant
frekvens av minst 1,0 Hz i genomsnitt under en period av 2 min. Den slutliga koncentrationen ska ligga
inom tillverkarens specifikationer, men fir inte 6verstiga 5 000 partiklar per cm?.”

I punkt 4.8 ska den sista meningen ersittas med foljande:
"PEMS-utrustningen ska fungera fritt fran fel och kritiska varningar.”
Punkterna 5.1, 5.2 och 5.3 ska ersittas med foljande:

5.1 Provningsstart

Provtagning, mitning och registrering av parametrar ska paborjas innan motorns tindning slds pd. For att
underldtta tidsanpassning rekommenderas det att registrera de parametrar som ska tidsanpassas antingen i
en enda anordning for dataregistrering eller med en synkroniserad tidsmarkning. Fore och direkt efter det att
tindningen slds pa ska det bekriftas att alla nédvindiga parametrar registreras av den automatiska datain-
samlaren.

5.2 Provning

Provtagning, mitning och registrering av parametrar ska fortsitta under hela provningen pé vig. Motorn far
stanna och starta men provtagningen av utsldpp och registreringen av parametrar ska fortsitta. Eventuella
varningssignaler som tyder pa fel i PEMS-utrustningen ska dokumenteras och verifieras. Om ndgon felsignal
visas under provningen ska provningen ogiltigforklaras. Registreringen av parametrar ska uppnd en data-
fullstindighet pa mer 4n 99 %. Matning och registrering av data fir avbrytas under mindre dn 1% av
trippens totala varaktighet men hogst for en sammanhingande period av 30 s, och enbart vid oavsiktlig
signalforlust eller for underhdll av PEMS-utrustningen. Avbrott far registreras direkt av PEMS-utrustningen
men det dr inte tillitet att inféra avbrott i de registrerade parametrarna vid forbehandling, utbyte eller
efterbehandling av data. Om automatisk nollstillning genomfors ska den utforas gentemot en sparbar
nollstandard liknande den som anvinds for att nollstilla analysatorn. Det rekommenderas starkt att un-
derhdll av PEMS-utrustningen inleds under perioder dd fordonshastigheten ar noll.

5.3 Provningsslut

Provningen ir slut ndr fordonet har slutfort trippen och tindningen har slagits av. Lingvarig tomgang ska
undvikas efter det att trippen har slutforts. Dataregistreringen ska fortsitta till dess att provtagningssystemets
responstid har 16pt ut.”
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h) T punkt 6.1 ska tabell 2 ersittas med f6ljande:

"Fororening Absolut nollresponsdrift Absolut spinnresponsdrift (1)

co,

IN

2000 ppm per provning | < 2% av avlist virde eller < 2000 ppm per provning,
beroende pd vilket som ar storst

Cco < 75 ppm per provning < 2% av avldst virde eller < 75 ppm per provning, bero-
ende pa vilket som ar storst

NOy < 5 ppm per provning < 2 % av avlast virde eller < 5 ppm per provning, beroende
pd vilket som dr storst

CH, < 10 ppm C; per provning | < 2% av avlast virde eller < 10 ppm C; per provning,
beroende pa vilket som dr storst
THC < 10 ppm C; per provning | < 2% av avlist virde eller < 10 ppm C; per provning,

beroende pd vilket som ar storst

(") Om nollresponsdriften ligger inom det tillaitna omradet ar det tillatet att nollstilla analysatorn fore kontrollen av spinn-
responsdriften.”

i) Punkt 6.2 ska ersittas med foljande:

”6.2 Kontroll av analysator for mitning av partikelutslipp

Analysatorns nollniva ska registreras i enlighet med punkt 4.6.”
34. Tilligg 2 ska dndras pd foljande sitt:
a) I punkt 2 ska foljande parameter inforas mellan E-g, och Eg:
"E(d,) - PEMS PN-analysatorns effektivitet”
b) I punkt 3.1 ska den forsta meningen ersittas med foljande:

"Noggrannhet och linearitet hos analysatorer, instrument for flodesmitning, sensorer och signaler ska vara
sparbara till internationella eller nationella standarder.”

¢) I punkt 3.2 ska tabell 1 ersittas med foljande:

"Métparameter/instrument [Xmin X (a1 — 1) + ag| Lutanling Standardfel SEE Deteerfr;iqci?ez;ttiorr;sko-
Brinsleflode (1) < 1% max 0,98-1,02 <2% > 0,990
Luftflode (1) < 1% max 0,98-1,02 <2% > 0,990
Avgasmassflode < 2 % max 0,97-1,03 < 3% > 0,990
Gasanalysatorer < 0,5 % max 0,99-1,01 <1% > 0,998
Vridmoment (2) < 1% max 0,98-1,02 <2% > 0,990
PN-analysatorer (*) < 5% max 0,85-1,15 (4 <10% > 0,950

(") Frivilligt for att faststdlla avgasmassflode.

() Frivillig parameter.

(%) Linearitetskontrollen ska verifieras med sotliknande partiklar, sdsom dessa definieras i punkt 6.2.
(*) Ska uppdateras pd grundval av felfortplantnings- och spérbarhetsdiagram.”
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d) Punkt 3.3 ska ersittas med f6ljande:

3.3 Kontrollfrekvens

Linearitetskraven enligt punkt 3.2 ska kontrolleras enligt f6ljande:

a) For alla gasanalysatorer: minst var tolfte manad eller nirhelst en systemreparation eller komponentbyte
eller dndring genomfors pd ett sitt som kan paverka kalibreringen.

b) For andra relevanta instrument, som PN-analysatorer, avgasmassflodesmitare och sparbart kalibrerade
sensorer: ndr skador observeras, enligt kraven i interna granskningsforfaranden eller fran instrumenttill-
verkaren, men inte mer dn ett ar fore den faktiska provningen.

Linearitetskraven enligt punkt 3.2 for sensorer eller ECU-signaler som inte r direkt sparbara ska kontrolleras
med en sparbart kalibrerad matutrustning pa chassidynamometern en géng for varje uppstillning av PEMS-
utrustning och fordon.”

e) I punkt 4.2.6 ska tabell 2 ersdttas med foljande:

"Fororening Absolut nollresponsdrift Absolut spannresponsdrift

co, < 1000 ppm under 4 tim < 2 % av avlast virde eller < 1 000 ppm under
4 tim, beroende pa vilket som &r storst

Cco < 50 ppm under 4 tim < 2% av avlast virde eller < 50 ppm under 4
tim, beroende pé vilket som ar storst

PN 5000 partiklar per kubikcentimeter under 4 | Enligt tillverkarens specifikationer

tim

NOy < 5 ppm under 4 tim < 2% av avldst virde eller < 5 ppm under 4
tim, beroende pa vilket som ar storst

CH, < 10 ppm C,; < 2 % av avlast virde eller < 10 ppm C; under
4 tim, beroende pa vilket som &r storst

THC < 10 ppm C, < 2 % av avlast virde eller < 10 ppm C; under
4 tim, beroende pa vilket som ér storst”

f) Punkt 6 ska ersittas med foljande:

”6. Analysatorer for mitning av utslipp av (fasta) partiklar”

g) Foljande punkter ska inforas som punkterna 6.1-6.4:

”6.1 Allmint

PN-analysatorn ska bestd av en prekonditioneringsenhet och en partikeldetektor som raknar med 50 %
effektivitet frdn ungefir 23 nm. Det dr tilltet att partikeldetektorn ocksé prekonditionerar aerosolen.
Analysatorernas kinslighet for stotar, vibrationer, dldrande, temperaturvixlingar och lufttrycksfordndringar
samt elektromagnetiska interferenser och andra effekter av fordonets eller analysatorns drift ska begransas i
sd stor utstrickning som mojligt och ska klart anges av utrustningstillverkaren i det medf6ljande materialet.
PN-analysatorn fir endast anvidndas inom de av tillverkaren angivna driftsparametrarna.
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Figur 1

Exempel pd uppstillning av en PN-analysator: Streckade linjer visar valfria delar. EFM = avgas-
massflodesmitare, d = innerdiameter, PND = utspidningsanordning fér partiklar.
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PN-analysatorn ska anslutas till provtagningspunkten via en provtagningssond som extraherar ett prov frin
centrumlinjen i avgasroret. Enligt vad som anges i punkt 3.5 i tilligg 1 ska, om partiklarna inte spads ut vid
avgasroret, provtagningsledningen vdrmas upp till en temperatur pd minst 373 K (100 °C) fram till PN-
analysatorns forsta utspadningspunkt eller analysatorns partikeldetektor. Uppehéllstiden i provtagningsled-
ningen ska vara mindre 4n 3 s.

Alla delar som kommer i kontakt med avgasprovet ska alltid héllas vid en temperatur som forhindrar
kondensering av alla 4mnen i anordningen. Detta kan exempelvis uppnds genom uppvirmning vid en hogre
temperatur och utspadning av provet eller oxidering av (halv)flyktiga dmnen.

PN-analysatorn ska innefatta en uppvirmd sektion med en vaggtemperatur > 573 K. Enheten ska styra de
uppvarmda stegen till konstanta nominella driftstemperaturer, med en tolerans av + 10 K och indikera
huruvida de uppvdarmda stegen har korrekta driftstemperaturer. Ligre temperaturer kan godtas sd linge
effektiviteten for borttagning av de flyktiga partiklarna uppfyller kraven i punkt 6.4.

Tryck-, temperatur- och andra givare ska overvaka att instrumentet fungerar korrekt vid drift och utlosa en
varning eller ett meddelande vid fel.

PN-analysatorns fordrojningstid ska vara < 5 s.
PN-analysatorn (ochfeller partikeldetektorn) ska ha en stigtid pd < 3,5 s.

Mitningar av partikelkoncentrationen ska rapporteras normaliserade till 273 K och 101,3 kPa. Om nod-
vandigt ska trycket och/eller temperaturen vid inloppet till detektorn mdtas och rapporteras i syfte att
normalisera partikelkoncentrationen.

PN-system som uppfyller kalibreringskraven i Uneceféreskrifterna nr 83 eller 49 eller de globala tekniska
foreskrifterna nr 15 uppfyller automatiskt kraven i denna bilaga.

6.2 Effektivitetskrav

Det fullstindiga PN-analysatorsystemet inklusive provtagningsledningen ska uppfylla effektivitetskraven i
tabell 3a.
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Tabell 3a
Effektivitetskrav for PN-analysatorsystem (inklusive provtagningsledning)
d, [nm] Under 23 23 30 50 70 100 200
E(dp) PN-analysa- | Annu ¢j fast- | 0,2-0,6 0,3-1,2 | 0,6-1,3 0,7-1,3 0,7-1,3 0,5-2,0

tor stallt

Effektiviteten E(d,) definieras som forhdllandet vid avlisningarna av PN-analysatorsystemet till métningarna
hos en referenskondenspartikelraknare (ds5y4 = 10 nm eller mindre, kontrollerad for linearitet och kalibrerad
med en elektrometer) eller elektrometer av koncentrationen av antalet partiklar parallellt med monodispersiv
aerosol med rorelsediametern d,, och normaliserad vid samma temperatur- och tryckforhallanden.

Effektivitetskraven madste anpassas for att se till att PN-analysatorernas effektivitet Gverensstimmer med
margin PN. Materialet bor vara termiskt stabil och sotliknande (t.ex. gnisttind grafit eller sot frén diffusions-
flamma med termisk forbehandling). Om effektivitetskurvan méts med en annan aerosol (t.ex. NaCl) méste
korrelationen till den sotliknande kurvan limnas i form av ett diagram som jimfor de effektiviteter som
erhdlls med de bada aerosolerna. Skillnaderna i rakningseffektiviteter mdste beaktas genom justering av de
uppmitta effektiviteterna pd grundval av det tillhandahédllna diagrammet for att ge de sotliknande aerosol-
effektiviteterna. Korrigeringen for multipelt laddade partiklar bor tillimpas och dokumenteras, men far inte
overstiga 10 %. Dessa effektiviteter avser PN-analysatorerna med provtagningsledning. PN-analysatorn kan
ocksd kalibreras i delar (dvs. enheten for prekonditionering separat frin partikeldetektorn) si linge det ar
bevisat att PN-analysatorn och provtagningsledningen tillsammans uppfyller kraven i tabell 3a. Den upp-
mitta signalen frdn detektorn ska vara > 2 ginger detektionsgrinsen (definieras hir som nollnivan + tre

standardavvikelser).

6.3 Linearitetskrav

PN-analysatorn inklusive provtagningsledningen ska uppfylla linearitetskraven i punkt 3.2 i tilligg 2 med
monodispersiva eller polydispersiva sotliknande partiklar. Partikelstorleken (rorelsediameter eller riknad
mediandiameter) ska vara storre dn 45 nm. Referensinstrumentet ska vara en elektrometer eller en kondens-
partikelraknare med d5, = 10 nm eller mindre, verifierad avseende linearitet, alternativt ett partikelnummer-
system som uppfyller kraven i Uneces foreskrifter nr 83.

Skillnaderna mellan PN-analysatorn och referensinstrumentet péa alla punkter som kontrollerats (forutom
nollpunkten) ska dessutom ligga inom 15 % av deras medelvirde. Minst fem jamnt fordelade punkter (plus
nollpunkten) ska kontrolleras. Den hogsta kontrollerade koncentrationen ska vara PN-analysatorns hogsta

tillitna koncentration.

Om PN-analysatorn kalibreras i delar kan lineariteten kontrolleras endast for PN-detektorn, men effektivi-

teten av de oOvriga delarna och provtagningsledningen mdste beaktas vid berdkning av lutning.

6.4 Effektivitet vid borttagning av flyktiga partiklar

Systemet ska avldgsna > 99 % av > 30 nm tetrakontanpartiklar (CH;(CH,);5CH3), med en inloppskoncent-

ration pd > 10 000 partiklar per kubikcentimeter vid minimiutspadning.

Systemet ska uppnd > 99 % effektivitet vid avligsnande av polydispersiv alkan (dekan eller hogre) eller
smirgelolja med riknad mediandiameter > 50 nm och massa > 1 mg/m’.

Effektivitet vid borttagning av flyktiga partiklar med tetrakontan och/eller polydispersiv alkan eller olja méste
endast visas en gang per instrumentfamilj. Instrumenttillverkaren maste emellertid tillhandahalla intervaller
for underhdll eller ersittning som sikerstiller att borttagningseffektiviteten inte sjunker under de tekniska
kraven. Om denna information inte tillhandahdlls maste effektiviteten vid borttagning av flyktiga partiklar
kontrolleras arligen for varje instrument.”
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35. I tillagg 3 punkt 3.3 ska tabell 1 ersittas med f6ljande:

"Tabell 1

Tillitna toleranser

Parameter [enhet] Tilliten absolut tolerans
Distans [km] (*) 250 m fran laboratoriereferensen
THC () [mg/km] 15 mg/km eller 15 % av laboratoriereferensen, beroende pa vilket som ar storst
CH, () [mg/km] 15 mg/km eller 15 % av laboratoriereferensen, beroende pd vilket som ar storst
NMHC (?) [mg/km] 20 mg/km eller 20 % av laboratoriereferensen, beroende pa vilket som dr storst
PN (?) [#/km] 1210 p/km eller 50 % av laboratoriereferensen (), beroende pé vilket som ar storst
CO (? [mg/km] 150 mg/km eller 15 % av laboratoriereferensen, beroende pa vilket som ér storst
CO, [g/km] 10 g/km eller 10 % av laboratoriereferensen, beroende pa vilket som ér storst
NO, (3) [mg/km] 15 mg/km eller 15 % av laboratoriereferensen, beroende pa vilket som dr storst

(") Endast tillimpligt om fordonshastigheten faststills genom ECU. For att den tillitna toleransen ska uppfyllas ar det tillatet att
anpassa ECU-métningarna av fordonshastigheten pd grundval av resultatet av valideringen.

(%) Parametern endast obligatorisk om mdtning krévs enligt punkt 2.1 i denna bilaga.

(%) PMP-system.”

36. Tilligg 4 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

4. Kallstart

Kallstart 4r perioden frén den forsta starten av forbranningsmotorn till dess att forbranningsmotorn korts
sammanlagt 5 min. Om kylmedlets temperatur faststélls upphor kallstartsperioden nir kylmedlet har nétt 343
K (70 °C) for forsta gdngen men inte senare dn vid den tidpunkt som forbranningsmotorn korts sammanlagt
5 min efter det att motorn forst startats.”

b) Punkt 5 ska ersittas med foljande:

”5. Utslippsmdtningar under stopp av forbranningsmotorn

Eventuella mitningar av momentana utslapp eller avgasfloden medan férbranningsmotorn ar inaktiverad ska
registreras. I ett separat steg ska sedan de registrerade virdena nollstillas genom efterbehandlingen av data.
Forbranningsmotorn ska anses vara inaktiverad om tvd av foljande villkor gller: det registrerade motorvarv-
talet 4r < 50 rpm, avgasmasstlodet uppmiits till < 3 kg/h och det uppmitta avgasmassflodet sjunker till <
15 % av det stationdra avgasmassflodet vid tomgéng.”

¢) Punkt 12 ska ersittas med foljande:

"12. Berikning av det momentana antalet utsldppta partiklar

De momentana utslippen av antalet partiklar [partiklar[s] ska faststillas genom multiplikation av den
momentana koncentrationen av fororeningen i frga [partiklar/cm®] med det momentana avgasmassflodet
[kg/s], bada korrigerade och anpassade med avseende pd omvandlingstiden. I tillimpliga fall ska negativa
momentana utslapp inforas i alla efterfoljande utvarderingar av data. Alla betydelsefulla siffror fran mellan-
liggande resultat ska inforas i berdkningen av momentana utslipp. Foljande ekvation ska anvindas:

PN, i = cpN iGmew.i/Pe
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dir

PN,i ar partikelantalflodet [partiklar/s],

CpNi ar den uppmitta koncentrationen av partikelantal [#/m’], normaliserad vid 0 °C,
Gmew;  4r det uppmitta avgasmassflodet [kg/s],

Pe ar avgasernas densitet [kg/m?®] vid 0 °C (tabell 1).”

d) T punkt 1 efter rubriken "Kontroll av trippens dynamiska férhéllanden och berdkning av de slutliga RDE-utslapps-
resultaten med metod 1 (Fonster med glidande medelvirde)” ska orden "Steg 1. Segmentering av uppgifter och
uteslutande av kallstartsutslapp (avsnitt 4 i tilligg 4)” ersittas med orden "Steg 1. Segmentering av uppgifter”.

e) 1 punkt 3.1 efter rubriken "Kontroll av trippens dynamiska forhéllanden och berdkning av de slutliga RDE-
utslappsresultaten med metod 1 (Fonster med glidande medelvirde)” ska den sista meningen i det forsta stycket
ersittas med f6ljande:

"Den berikning som beskrivs i denna punkt ska goras fran den forsta punkten (framdt).”

f) T punkt 3.1 efter rubriken "Kontroll av trippens dynamiska forhéllanden och berdkning av de slutliga RDE-
utsldppsresultaten med metod 1 (Fonster med glidande medelvirde)” ska de andra och fjirde strecksatserna i
andra stycket utgd.

g) I punkt 3.2 efter rubriken "Kontroll av trippens dynamiska forhdllanden och berakning av de slutliga RDE-
utsldppsresultaten med metod 1 (Fonster med glidande medelvirde)” ska foljande stycke liggas till:

"I de fall da ett ej externt laddbart hybridelfordon provas ska berdkningen av fonster borja ndr tindningen slds pa
och inkludera korningsmoment under vilka ingen CO, slapps ut.”

h) I punkt 5 efter rubriken "Kontroll av trippens dynamiska forhdllanden och berdkning av de slutliga RDE-utslapps-
resultaten med metod 1 (Fonster med glidande medelvirde)” ska foljande stycke inforas:

"For fordon av kategori N2 som i enlighet med direktiv 92/6/EEG ir utrustade med en anordning som begrinsar
fordonshastigheten till 90 km/tim, ska andelen fonster med motorvigskérning under hela provningen vara
atminstone 5 %.”

i) I punkt 5.3 efter rubriken "Kontroll av trippens dynamiska forhéllanden och berikning av de slutliga RDE-
utsldppsresultaten med metod 1 (Fonster med glidande medelvirde)” ska foljande stycke laggas till:

"I de fall dd ett ¢j externt laddbart hybridelfordon provas, och endast om det angivna minimikravet pa 50 % inte
ar uppfyllt, far den Gvre positiva toleransen tol; okas i steg om 1 procentenhet tills mélet 50 % normala fonster
uppnds. Vid anvindning av denna metod far tol; aldrig overstiga 50 %.”

j) I punkt 6.1 efter rubriken "Kontroll av trippens dynamiska forhéllanden och berikning av de slutliga RDE-
utsldppsresultaten med metod 1 (Fonster med glidande medelvirde)” ska foljande stycke laggas till:

"For alla fonster for genomsnittsberdkning som inkluderar kallstartsdatapunkter, enligt definitionen i punkt 4 i
tilligg 4, ska viktningsfunktionen faststillas till 1.”

37. Tilligg 6 ska dndras pd foljande sitt:
a) I punkt 3.1 ska foljande stycke laggas till:

"Bestimmelserna i tilligg 6 ska endast tillimpas pa ej externt laddbara hybridelfordon (enligt definitionen i punkt
1.2.40) om effekten vid hjulen har faststillts genom mdtning av vridmomentet i hjulnavet.”
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b) Punkt 3.2 ska ersittas med foljande:
3.2 Berdkning av glidande medelvirden av momentana provningsdata

Tresekunders glidande medelvarden ska berdknas utifrdn alla relevanta momentana provningsdata for att
paverkan av eventuellt bristfillig tidsanpassning mellan utslippsmassfloden och effekt vid hjulen ska mins-
kas. De glidande medelvirdena ska berdknas med en frekvens av 1 Hz enligt formlerna

Mogs 35k = 7Z?+k23mgas7i
Py 35 = 721%2 il
ddr
k dr tidssteg for glidande medelvdrden och
i ar tidssteg frdn momentana provningsdata.”
¢) I punkt 3.3 ska tabell 1-1 ersittas med f6ljande:
"Tabell 1-1

Hastighetsintervaller for férdelning av provningsdata pa stads-, landsvigs- och motorvigskérning enligt
metoden med indelning i effektklasser

Fordonskategori Stadskorning Landsvagskorning (1) | Motorvigskorning (')
M1, M2, N1 v; [km/tim] 0-<60 > 60 -< 90 > 90
N2 v; [km/tim] 0-<60 > 60 - < 80 > 80

(") Anvénds inte i den faktiska foreskrivna utvirderingen av stadskorning.”

d) T punkt 3.4.2 ska ekvationen efter orden "Motsvarande resultat (se tabell 2, tabell 3):" ersittas med foljande:

70km/h]/3,6 x (79,19 + 0,73[N/(km/h)] x 70[km/h] + 0,03[N/(km/h)?]x
(70[km/h])> + 1 470[kg] x 0,45[m/s?]) x 0.001

"Parive =

Pyrve = 18,25 kW
e) I punkt 3.5 ska forsta stycket utga.
f) Punkt 3.6 ska ersittas med foljande:

3.6 Kontroll av omfattning av effektklasser och av effektspridningens normalitet

For en giltig provning ska ett tillrackligt antal uppmatta utsldppsvirden tilldelas de relevanta effektklasserna.
Detta krav kontrolleras genom antalet tresekunders medelvarden (antal) som tilldelats varje effektklass:
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— En minimiomfattning av 5 antal krdvs for den totala trippen i varje hjuleffektklass upp till klass nr 6

eller upp till den klass som innehdller 90 % av den nominella effekten, beroende pa vilket av detta som
ger det lagre klassnumret. Om antalet i en hjuleffektklass 6ver nr 6 dr mindre dn 5, ska det genomsnitt-
lig:lil utslappsvérdet for klassen (mg,q 31) och den genomsnittliga hastigheten for klassen (vsq) anges som
noll.

— En minimiomfattning av 5 antal krivs for stadskorningsdelen av trippen i varje hjuleffektklass upp till

klass nr 5 eller upp till den klass som innehaller 90 % av den nominella effekten, beroende pé vilket av
detta som ger det ldgre klassnumret. Om antalet for stadskorningsdelen av trippen i en hjuleffektklass
over nr 5 dr mindre &n 5, ska det genomsnittliga utslippsvardet for klassen (my,q 35)) och den genom-
snittliga hastigheten for klassen (vs4)) anges som noll.”

g) I punkt 4 ska texten efter figur 2 ersittas med foljande:

"Den faktiska effekten vid hjulen ska berdknas utifrdn det uppmitta CO,-massflodet enligt formeln

CO,i — Dwrrc
Py = S
WLTC

med CO, i [g/h]

P, i [kW]

Ovanstdende ekvation kan anvindas for erhdllande av Py for klassificering av de uppmatta utslappen enligt
beskrivningen i punkt 3 med foljande ytterligare villkor i berakningen:

I) omv; <1 km/h och om CO2; < Dyypc sd P,; =0

I) om v; > 1 km/tim och om CO2; < 0,5 X Dyyqc s& Py; = Pyryq”

38. Tillagg 7 ska dndras pd foljande sitt:

a) Punkterna 3-3.1.2 ska ersittas med foljande:

3.1
3.1.1

SKAPANDE AV EN PEMS-PROVNINGSFAMILJ

En PEMS-provningsfamilj ska omfatta fardiga fordon med liknande egenskaper nir det galler utslipp.
Fordonstyper med avseende pd utslipp fir ingd i en PEMS-provningsfamilj endast si linge de etappvis
fardigbyggda fordonen inom en PEMS-provningsfamilj dr identiska med avseende pd egenskaperna i
punkterna 3.1 och 3.2.

Administrativa kriterier

Den godkidnnandemyndighet som beviljar typgodkdnnande avseende utslapp i enlighet med f6rordning
(EG) nr 715/2007 (nedan kallad myndigheten).

Den tillverkare som har beviljats typgodkidnnande avseende utslipp i enlighet med férordning (EG) nr
715/2007.”

b) Punkt 4.2.7 ska ersittas med f6ljande:

"4.2.7 Atminstone ett fordon i PEMS-familjen ska provas vid varmstartsprovning.”
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¢) Foljande punkt ska inforas som punkt 4.2.8:

”4.2.8 Oavsett bestimmelserna i punkterna 4.2.1-4.2.6 ska dtminstone foljande antal fordonstyper med avseende
pd utsldpp inom en viss PEMS-provningsfamilj viljas ut for provning:

Antal N fordonstyper med av- Minimiantal NT fordonstyper
Lreonstyp Minimiantal NT fordonstyper med avseende pd ut- | med avseende pd utslipp ut-
seende pd utsldpp i en PEMS- N . : e
. o slipp utvalda for PEMS-kallstartsprovning valda f6r PEMS-varmstarts-
provningsfamilj .
provning
1 1 10
2-4 2 1
5-7 3 1
8-10 4 1
11-49 NT =3 +0,1 xN() 2
mer 4n 49 NT = 0,15 x N (1) 3

(") NT ska avrundas till nirmaste hogre heltal.
() Om det endast finns en fordonstyp avseende utsldpp i en PEMS-provningsfamilj ska den provas under bade varm-
starts- och kallstartsférhallanden.”

39. Foljande tilligg ska foras in som tilligg 7c:

Tilligg 7c

Kontroll av trippférhédllanden och berikning av de slutliga RDE-utslippsresultaten for externt laddbara
hybridelfordon

1. INLEDNING

I detta tilligg beskrivs kontrollen av trippforhallanden och berdkningen av de slutliga RDE-utslappsresultaten for
externt laddbara hybridelfordon. Den metod som foreslds i tilligget kommer att ses over i syfte att finna en mer
fullstindig metod.

2. SYMBOLER, PARAMETRAR OCH ENHETER

M, ar den viktade distansspecifika massan av gasformiga fororeningar [mg/km] eller antal partiklar
[#/km] som slipps ut under hela trippen

m, ar massan av gasformiga fororeningar [g] eller antal partiklar [#] som sldpps ut under hela
trippen

m, coz ar massan av CO, [g] som sldpps ut under hela trippen

M, ar den viktade distansspecifika massan av gasformiga fororeningar [mg/km] eller antal partiklar
[#/km] som slipps ut under stadskorningsdelen av trippen

m, dr massan av gasformiga fororeningar eller antal partiklar som sldpps ut under stadskorningsdelen
av trippen [mg]

my co2 ar massan av CO, [g] som sldpps ut under stadskorningsdelen av trippen

Mywi1c.co2 ar den distansspecifika massan av CO, [g/km] vid en WLTC-provning i laddningsbevarande

tillstdnd

3. ALLMANNA KRAV

Utsldppen av gasformiga fororeningar och partiklar fran externt laddbara hybridelfordon ska utvirderas i tva steg.
Forst ska trippforhallandena utvarderas i enlighet med punkt 4. Direfter ska de slutliga RDE-utsldppsresultaten
berdknas i enlighet med punkt 5. Det rekommenderas att pdborja trippen med laddningsbevarande batteristatus
for att sikerstilla att det tredje kravet i punkt 4 dr uppfyllt. Batteriet far inte laddas externt under trippen.
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4. KONTROLL AV TRIPPFORHALLANDENA
Det ska kontrolleras genom ett enkelt forfarande i tre steg att

1. trippen uppfyller de allmdnna kraven, randvillkoren, kraven pé trippen och driftskraven och de specifikationer
for smorjolja, bransle och reagenser som definieras i punkterna 4-8 i denna bilaga Illa,

2. trippen uppfyller de trippférhallanden som definieras i tilliggen 7a och 7b till denna bilaga Illa och

3. forbranningsmotor har arbetat under minst en sammanlagd stricka av 12 km under stadskorningsforhéllan-
den.

Om minst ett av dessa krav inte ar uppfyllt ska trippen ogiltigforklaras och upprepas tills trippforhallandena ar
giltiga.

5. BERAKNING AV SLUTLIGA RDE-UTSLAPPSRESULTAT

For giltiga trippar ska det slutliga RDE-resultatet berdknas pa grundval av en enkel utvirdering av forhdllandet
mellan de sammanlagda utsldppen av gasformiga fororeningar och partiklar och de sammanlagda utslippen av
CO, i ett forfarande i tre steg:

1. De totala utsldppen av gasformiga fororeningar och antal partiklar [mg;#] ska faststillas for hela trippen som
m, och for stadskorningsdelen av trippen som m,,.

2. Den totala massan av CO, [g] som slipps ut ska faststillas for hela RDE-trippen som m, o, och for stads-
korningsdelen av trippen som m, 0.

3. Den distansspecifika massan av CO, Myqrc oz [g/km] ska faststillas i laddningsbevarande tillstind for de
enskilda fordonen (angivet virde f6r det enskilda fordonet) enligt beskrivningen i 1151/2016 (typ I-provning,
inklusive kallstart).

4. De slutliga RDE-utslappsresultaten berdknas enligt foljande formler:

m; .. .
M, = * Mwire,co, for hela trippen,
my co,
my .. . . ”
M, = - Mwirc.co, for stadskorningsdelen av trippen.
My co,

40. Tilligg 8 ska andras pé foljande sitt:
a. Punkt 3.1 ska dndras pa foljande sitt:

”3.1 Allmant

Utsldpp samt andra relevanta parametrar ska rapporteras och utbytas som CSV-formaterade datafiler. Para-
metrar ska dtskiljas med ett kommatecken, ASCII-kod #h2C. Underparametrar ska dtskiljas med ett kolon,
ASCIl-kod #h3B. Decimaltecknet i numeriska virden ska vara en punkt, ASCIl-kod #h2E. Rader ska
avslutas med radbyte, ASCII-Code #hOD. Mellanslag mellan tusental fir inte anvindas.”

b. I punkt 3.3 ska den forsta meningen i andra stycket ersittas med foljande:

“Fordonstillverkaren ska registrera de tillgangliga resultaten for datautvirderingsmetoderna i separata filer.”
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BILAGA 111

Del Ii bilaga IX till direktiv 2007/46/EG ska dndras pa foljande sitt:

a) Foljande nya punkt ska inforas som punkt 48.2 efter punkt 48.1 pd sidan 2 av intyget om overensstimmelse for
fordon av kategorin M1:

”48.2 Angivna hogsta RDE-virden (om tillimpligt)

Hela RDE-trippen: NOX: .....covevvuenee. ..., partiklar (antal): .

Stadskorningsdelen av RDE-trippen: NOx: . , partiklar (@ntal): ...cocceovecreomececrecrine ?

b) Foljande nya punkt ska inféras som punkt 48.2 efter punkt 48.1 pa sidan 2 av intyget om &verensstimmelse for
fordon av kategorin M2:

"48.2 Angivna hogsta RDE-virden (om tillimpligt)

Hela RDE-trippen: NOX: ...cccceveennece. ...., partiklar (antal): .

»

Stadskorningsdelen av RDE-trippen: NOX: ...ccceeeceeeecemeneeeesenecesineceens , partiklar (antal): ........ccoocciconnnccriircris

¢) Foljande nya punkt ska inforas som punkt 48.2 efter punkt 48.1 pd sidan 2 av intyget om overensstimmelse for
fordon av kategorin N1:

"48.2 Angivna hogsta RDE-virden (om tillimpligt)

Hela RDE-trippen: NOX: .....coveveuenee. ..., partiklar (antal): .

Stadskorningsdelen av RDE-trippen: NOx: . , partiklar (@ntal): ....cocceeovecrromecerecirecei ?

d) Foljande nya punkt ska inforas som punkt 48.2 efter punkt 48.1 pd sidan 2 av intyget om overensstimmelse for
fordon av kategorin N2:

”48.2 Angivna hogsta RDE-virden (om tillimpligt)

Hela RDE-trippen: NOX: ...cccceveennece. ..., partiklar (antal): .

”

Stadskorningsdelen av RDE-trippen: NOX: ...ccceeeceeemneceemneeeeemeressneneens , partiklar (@ntal): o..oveeeereeceeceeceecnenne
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