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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2017/830
av den 15 maj 2017

om indring av forordning (EG) nr 474/2006 vad giller foérteckningen 6ver de lufttrafikforetag som
har belagts med verksamhetsférbud eller driftsrestriktioner i unionen

(Text av betydelse for EES)
EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om
upprittande av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet inom
gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikforetag som utfor en viss flygning, samt om
upphivande av artikel 9 i direktiv 2004/36/EG ('), sdrskilt artikel 4.2, och

av foljande skal:

(1) I kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 (%) upprittas en forteckning over de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsférbud i unionen.

(2)  Vissa medlemsstater och Europeiska byrdn for luftfartssikerhet (Easa) har, i enlighet med artikel 4.3 i férordning
(EG) nr 2111/2005, limnat information till kommissionen som 4r av betydelse for uppdateringen av den
forteckningen. Relevant information har dven limnats av tredjelinder och internationella organisationer.
Forteckningen bor darfor uppdateras pa grundval av denna information.

(3)  Kommissionen har informerat alla berorda lufttrafikforetag antingen direkt eller via de berérda tillsynsmyndighe-
terna, och meddelat de avgorande fakta och overviganden som kommer att ligga till grund for ett beslut om att
beldgga dem med verksamhetsférbud i unionen eller f6r beslut om att dndra villkoren i ett verksamhetsforbud for
ett lufttrafikforetag som redan finns med i forteckningarna i bilaga A och B till férordning (EG) nr 474/2006.

(4)  Kommissionen har gett de berorda lufttrafikforetagen mojlighet att ta del av den dokumentation som
medlemsstaterna ldmnat in och inkomma med skriftliga synpunkter och limna en muntlig redogorelse infor
kommissionen och den kommitté som inrittats genom radets forordning (EEG) nr 3922/1991 (}) (nedan kallad
flygsikerhetskommittén).

(5)  Flygsdkerhetskommittén har fitt uppdateringar frdn kommissionen om pégdende gemensamma samrdd, inom
ramen for férordning (EG) nr 2111/2005 och férordning (EG) nr 473/2006 (%), med behériga myndigheter och
lufttrafikforetag i Benin, Bolivia, Indien, Indonesien, Libyen, Mogambique, Nigeria, Pakistan, Saint Vincent och
Grenadinerna, Thailand, Ukraina och Zimbabwe. Kommissionen har ocksd limnat uppgifter till flygsikerhets-
kommittén om luftfartssikerheten i Afghanistan, Angola, Ekvatorialguinea, Georgien, Kazakstan, Libanon och
Nepal samt om tekniskt samrdd med Ryska federationen.

(6)  Kommissionen och flygsidkerhetskommittén har fatt redogorelser frin Easa om resultaten av Internationella civila
luftfartsorganisationens (Icao) analys av granskningsrapporter inom ramen for Icaos allminna program for
granskning av sikerhetstillsynen. Medlemsstaterna uppmanades i detta sammanhang att prioritera
rampinspektioner hos lufttrafikforetag med licens i stater ddr Icao har konstaterat allvarliga sikerhetsproblem
(Significant Safety Concerns, SSC) eller ddr Easa har konstaterat att det finns betydande brister i systemet for
sikerhetstillsyn. Som komplement till de samrdd som kommissionen héllit enligt férordning (EG) nr 2111/2005
kommer prioriteringen av rampinspektioner att tillhandahélla ytterligare information om sikerhetsnivn hos
lufttrafikforetag med licens i dessa tredjeldnder.

(') EUTL 344,27.12.2005,s. 15.

(*) Kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning enligt kapitel II
i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud
i gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 14).

(*) Radets forordning (EEG) nr 3922/1991 av den 16 december 1991 om harmonisering av tekniska krav och administrativa forfaranden
inom omrédet civil luftfart (EGT L 373, 31.12.1991, s. 4).

(*) Kommissionens forordning (EG) nr 473/2006 av den 22 mars 2006 om genomf6randebestimmelser for gemenskapsforteckningen
enligt kapitel Il i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 8).
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(7)  Easa har ocksd informerat kommissionen och flygsikerhetskommittén om resultaten av den analys av
rampinspektioner som gjorts inom programmet for sikerhetskontroll av utlindska luftfartyg (Safa-programmet)
i enlighet med kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 (%).

(8)  Easa informerade dessutom kommissionen och flygsikerhetskommittén om de projekt for tekniskt bistdnd som
genomforts i tredjelinder som péaverkas av de dtgirder eller de 6vervakningskrav som faststills i férordning (EG)
nr 2111/2005. Easa informerade om planer och férfragningar om ytterligare tekniskt stod och samarbete for att
forbittra de civila luftfartsmyndigheternas administrativa och tekniska kapacitet, i syfte att bidra till att dtgdrda
bristfilligt uppfyllande av tillimpliga internationella normer for civil luftfart. Medlemsstaterna uppmanades att
svara pa dessa forfragningar bilateralt, i samordning med kommissionen och Easa. I detta sammanhang
upprepade kommissionen nyttan av att ge information till det internationella luftfartssamfundet, sirskilt genom
Icaos Scan-databas (Safety Collaborative Assistance Network), om det tekniska bistdnd som tillhandahélls av unionen
och medlemsstaterna for att forbattra luftfartssikerheten i virlden.

(9)  Kommissionen och flygsikerhetskommittén fick ocksd en uppdatering frdn Eurocontrol om statusen for Safas
larmfunktion och aktuell statistik Over varningsmeddelanden for lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud.

EU-lufttrafikforetag

(10) Till foljd av Easas analys av information frdn rampinspektioner som gjorts pd luftfartyg tillhorande EU-
lufttrafikforetag eller frin standardiseringsinspektioner som utforts av Easa, samt fran specifika inspektioner och
granskningar som utforts av nationella luftfartsmyndigheter, har flera medlemsstater vidtagit vissa verkstillighets-
atgarder och informerat kommissionen och flygsikerhetskommittén om dessa. Forenade kungariket informerade
kommissionen och flygsikerhetskommittén om vilka dtgirder landet hade vidtagit med avseende pé lufttrafik-
foretaget Blu Halkin Ltd.

(11)  Medlemsstaterna upprepade att de ar redo att vidta nodvindiga dtgarder om relevant sikerhetsinformation skulle
visa att det finns Overhdngande risker beroende pd att unionens lufttrafikforetag inte uppfyller limpliga
sikerhetsnormer.

Lufttrafikforetag frin Benin

(12)  Unionen genomforde ett utvirderingsbesok pd plats i Benin den 29-31 mars 2017. Experter frin kommissionen,
Easa och en medlemsstat deltog i besoket. Under detta besok visade den civila luftfartsmyndigheten i Benin
(nedan kallad ANAC Benin) att den har gjort stora framsteg under de senaste dren med att genomféra Icaos
standarder och rekommenderade praxis.

(13) ANAC Benin inrdttades genom Benins luftfartslag som antogs 2013 som en civil luftfartsmyndighet med
ekonomisk och funktionell autonomi. Det finns bevis pa att ANAC Benin ir i stdnd att uppritthélla och stirka ett
sunt regelverk och det verkar som om den nationella lagstiftningen uppdateras kontinuerligt nir dndringar av
Icaos standarder och rekommenderade praxis antas. Under besoket identifierades dock vissa omrdden som
behovde forbattras, sirskilt vad giller den tid som krévs for att slutfora forfarandet med att dndra den nationella
lagstiftningen. ANAC Benin har bevisat att den har inrittat ett robust forfarande for rekrytering och utbildning av
personal. Eftersom det finns fler fullt kvalificerade inspektorer 4n vad som behovs mot bakgrund av den aktuella
nivdn péd luftfartsaktiviteter i Benin, har ANAC Benin ingdtt utbytesprogram for sina inspektorer med
grannldnderna.

(14)  Under besoket lade ANAC Benin fram bevis pa att certifieringen av lufttrafikforetag utfors i enlighet med Icaos
forfarande och att all verksamhet dokumenteras vil. Aven om det finns bevis p4 att ANAC Benin &r i stidnd att
utova tillsyn over luftfartsverksamheten i Benin, skulle denna tillsynsverksamhet kunna bli 4nnu effektivare om
den grundades pa resultaten av en gedigen bedémning av sikerhetsriskerna.

(") Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012,s. 1).
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(15) Den 26 april 2017 lade ANAC Benin fram for kommissionen och flygsikerhetskommittén vilka korrigerande
atgarder som vidtagits for att ta itu med de iakttagelser som gjordes vid unionens utvarderingsbesok pa plats.
ANAC Benin informerade dven om ett antal atgirder som vidtagits for att ytterligare forbattra luftfartssikerheten
i Benin. Dessa dtgirder omfattar en forstirkning av genomforandet av de kritiska aspekterna av sikerhetstillsynen
samt ingdendet av ett antal samarbetsavtal med myndigheter i andra linder for att tillhandahalla ytterligare
inspektorer om trafiknivin skulle kriva detta.

(16) P4 grundval av all information som finns tillgdnglig i dagsldget, inklusive resultaten frén besoket i mars 2017,
anser kommissionen att ANAC Benin har gjort varaktiga forbattringar under en sammanhingande tidsperiod. Det
konstateras ocksd att ANAC Benin inte saknar vilja att ha kontinuerliga kontakter med kommissionen. Den
tillgingliga informationen leder till slutsatsen att ANAC Benin har formdga att fullgora sitt ansvar med avseende
pa tillsynen av lufttrafikforetag som ar certifierade i Benin.

(17) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststills i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 bedomer
dirfor kommissionen att forteckningen 6ver lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen
bor dndras sd att alla lufttrafikforetag som ar certifierade i Benin stryks frén bilaga A till forordning (EG)
nr 474/2006.

(18) Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att gillande sikerhetsnormer efterlevs genom att prioritera
rampinspektioner hos lufttrafikforetag som ér certifierade i Benin, i enlighet med f6rordning (EU) nr 965/2012.

(19)  Skulle relevant sikerhetsinformation tyda pé att det forekommer oGverhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas att vidta dtgirder i enlighet
med forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag fran Bolivia

(20) Inga storre sikerhetsproblem har under de senaste dren identifierats vid lufttrafikforetag som ar registrerade
i Bolivia. Olyckan med lufttrafikforetaget LaMia den 29 november 2016 som hade dodlig utgdng vickte dock oro
over det sdtt pd vilket de bolivianska myndigheterna utfor sikerhetstillsyn av de lufttrafikforetag som de ansvarar
for.

(21) Den 23 mars 2017 holls ett tekniskt samrdd mellan foretridare for kommissionen, Easa, en medlemsstat och
hogre foretrddare for Generaldirektoratet for civil luftfart i Bolivia (DGCA). Under detta mote redogjorde DGAC
for dndringarna i frdga om omorganisation och planer pé att genomfora en gedigen sikerhetskultur, utarbeta ett
heltickande och sektorsovergripande sikerhetssystem, skapa en 6vergripande sikerhetsdatabas for att fokusera pa
risker och forbittra tillsynsforfarandena och utbildningen av personalen.

(22) DGAC forklarade att redan innan LaMia-olyckan dgde rum hade den bolivianska regeringen antagit beslut om att
forbittra ledningsstrukturen i DGAC i syfte att stirka den civila karaktiren hos DGAC gentemot den tidigare
militdra inriktningen. Regeringen investerar ocksé for nirvarande i mekanismer for att forbattra sikerhetstillsynen
och dndra den nationella rittsliga ramen sd att DGAC vid behov bittre ska kunna vidta effektiva verkstillighets-
atgarder. Dessa dtgdrder visar att de bolivianska myndigheterna ar villiga att stirka sin kapacitet avseende
sikerhetstillsynen dven om deras effektivitet dr beroende av att de genomfors, och det finns ett betydande
utrymme f6r de bolivianska myndigheterna att ytterligare stirka DGAC:s kapacitet avseende sikerhetstillsynen.

(23)  Pa kommissionens begdran och for att folja upp det tekniska samradet limnade DGAC anvindbara upplysningar
om sin licensierings-, certifierings- och tillsynsverksamhet och om kvalifikationerna hos och utbildningen av den
personal som &r ansvarig for sikerhetstillsynen. DGAC ldmnade ocksd uppgifter om olyckor och allvarliga tillbud
som intriffade under 2016 och 2017.

(24)  Pa grundval av den information som for nirvarande finns tillginglig, inklusive de uppgifter som limnats under
och efter det tekniska samradet den 23 mars 2017, gors bedomningen att DGAC Bolivia for nidrvarande varken
saknar formadga eller vilja att dtgirda sikerhetsbrister.

(25) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
dirfor att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra forteckningen over de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag fran Bolivia.
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(26) Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att gillande sikerhetsnormer efterlevs genom att prioritera
rampinspektioner hos lufttrafikforetag som ir certifierade i Bolivia, i enlighet med forordning (EU) nr 965/2012.

(27)  Skulle relevant sakerhetsinformation tyda pé att det forekommer o6verhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas att vidta dtgirder i enlighet
med férordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikféretag frin Indien

(28) Den 28 mars 2017 holls ett tekniskt samrdd mellan kommissionen, Easa, medlemsstaterna och foretradare for
Generaldirektoratet for civil luftfart i Indien (Indiens DGCA). Detta samrdd holls inom ramen for en tidigare
overenskommelse med Indiens DGCA om att, i enlighet med artikel 3.2 i férordning (EG) nr 473/2006, halla
tekniska samrdd med kommissionen for att diskutera Indiens DGCA:s skyldigheter nir det giller certifiering och
overvakning av lufttrafikforetag som har certifierats av dem.

(29) Under samrddet informerade Indiens DGCA om sin analys av resultaten inom ramen for Safa-programmet
avseende lufttrafikforetag som dr certifierade i Indien, inbegripet en jamforelse av resultaten frin 2016 och 2017
och specifik information om 6vervakningen av lufttrafikforetaget Air India som certifierats i Indien. Indiens
DGCA informerade ocksd om utvecklingen nir det giller dess 6vervakningskapacitet, bland annat utveckling av
en "rampinspektionsdatabas”.

(30) Under samrddet upprepade kommissionen ett antal omstindigheter for Indiens DGCA avseende deras
certifierings- och o6vervakningsskyldigheter. Samtidigt som kommissionen noterade att Indiens DGCA hade
lamnat sikerhetsrelaterade uppgifter pa ett oppet sitt till kommissionen, betonades vikten av att kontinuerligt
utveckla Indiens DGCA:s certifierings- och 6vervakningskapacitet, inklusive rekrytering och utbildning av teknisk
personal, samt behovet av att utveckla verktyg som mojliggor en systematisk sparning och overvakning av
sikerhetstillsynen.

(31) P grundval av den information som for nirvarande finns tillgdnglig, inklusive de uppgifter som limnats av
Indiens DGCA under och efter det tekniska samrddet den 28 mars 2017, gors bedomningen att Indiens DGCA
for narvarande varken saknar formaga eller vilja att dtgdrda sikerhetsbrister.

(32) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
dirfor att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra forteckningen over de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsférbud i unionen genom att inbegripa lufttrafikforetag fran Indien.

(33) Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att gillande sdkerhetsnormer efterlevs genom att prioritera
rampinspektioner hos lufttrafikforetag som ir certifierade i Indien, i enlighet med forordning (EU) nr 965/2012.

(34) Skulle relevant sikerhetsinformation tyda pd att det forekommer overhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas att vidta dtgérder i enlighet
med férordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikféretag frin Indonesien

(35) Samrdden mellan kommissionen och generaldirektoratet for civil luftfart i Indonesien (nedan kallat Indonesiens
DGCA) fortsitter i syfte att overvaka de framsteg som gjorts av Indonesiens DGCA ndr det giller att sikerstilla
att systemet for sdkerhetstillsyn av den civila luftfarten anpassas sé att det 6verensstimmer med de internationella
sikerhetsnormerna. I detta sammanhang limnade Indonesiens DGCA ytterligare information till kommissionen
genom en skrivelse av den 16 mars 2017 och en uppdatering av statusen for den indonesiska luftfartens
sakerhetstillsyn.

(36) Indonesiens DGCA limnade information for perioden mellan november 2016 och mars 2017 om de
lufttrafikforetag som ar certifierade i Indonesien, tillsynen Gver dessa lufttrafikforetag, de verkstillighetsatgirder
som har vidtagits av Indonesiens DGCA, utvecklingen av den indonesiska luftfartslagstiftningen, en forteckning
over de allvarliga tillbud som intriffat under denna period och det tekniska bistind som limnats till DGCA
Indonesien.
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(37) Under perioden mellan november 2016 och mars 2017 certifierades inga nya lufttrafikforetag och inga
drifttillstdind  dterkallades av Indonesiens DGCA. Indonesiens DGCA forklarade i en skrivelse av den
16 mars 2017 att dess fraimsta prioritet ar att forbereda sig for Icaos samordnade valideringsbesok som kommer
att dga rum i oktober 2017. Resultatet av detta valideringsbesok forvintas ge en god indikation pd utvecklingen
av systemet for sikerhetstillsyn i Indonesien. Indonesiens DGCA tillhandahéll inte ndgra bevis pd att sikerhets-
tillsynen av de lufttrafikforetag som for narvarande ingdr i den forteckning over lufttrafikforetag som har belagts
med verksamhetsforbud i unionen sikerstills i enlighet med internationella sikerhetsnormer.

(38) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
darfor att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra forteckningen Gver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att ta med eller stryka lufttrafikforetag fran Indonesien.

(39) Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att gillande sikerhetsnormer efterlevs genom att prioritera
rampinspektioner hos lufttrafikféretag som idr certifierade i Indonesien, i enlighet med forordning (EU)
nr 965/2012.

Lufttrafikféretag frin Libyen

(40) Den 6 mars 2017 holls ett tekniskt samrd med kommissionen, Easa, en medlemsstat och Libyens civila luftfarts-
myndighet (nedan kallad LYCAA).

(41) Vid detta samrdd limnade LYCAA uppgifter om sin tillsynsverksamhet, bland annat planerna vad giller
rekryteringen och utbildningen av teknisk personal och den strategiska metoden for den tekniska utvecklingen
inom ramen for luftfartssikerhetens kapacitetsuppbyggnad. LYCAA upprepade att myndigheten, i den man den
utmanande operativa miljon gor det mojligt, har for avsikt att genomféra sina internationella skyldigheter nir det
giller flygsakerhet.

(42) Kommissionen noterar de insatser som gjorts av LYCAA:s ledning och det faktum att LYCAA har &tagit sig att
samarbeta med kommissionen for att tillhandahélla uppdateringar om ldget ndr det giller myndighetens
overvakningsskyldigheter.

(43) Kommissionen noterar emellertid att den operativa miljon fortsatt dr utmanande i Libyen och att det har
konsekvenser for LYCAA nir det giller myndighetens formaga att fullgora skyldigheterna avseende sakerhets-
tillsynen. P& grundval av den tillgingliga informationen anser kommissionen darfor att Libyen i nuldget inte kan
uppfylla sina internationella skyldigheter nir det giller flygsikerhet.

(44) 1 enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
darfor att det for nirvarande inte finns ndgon anledning att dndra unionsforteckningen over de lufttrafikforetag
som har belagts med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag fran Libyen.

Lufttrafikféretag frin Mocambique

(45) Unionen genomforde ett utvirderingsbesok pd plats i Mogambique den 6-10 februari 2017. Experter frin
kommissionen, Easa och medlemsstaterna deltog i besoket. Under besoket visade Institutet for civil luftfart
i Mogambique (nedan kallat JACM) att man har gjort betydande framsteg de senaste dren. [ACM har fokuserat pa
genomforandet av Icaos normer och rekommenderad praxis. IACM foljer en traditionell strategi i forhéllande till
flygsikerhet som grundas pé efterlevnad, men man har borjat genomfora och anvinda modern teknik for
hanteringen av flygsikerheten, bland annat ett statligt flygsakerhetsprogram.

(46)  Efter unionens senaste utvirderingsbesok pa plats i april 2015 har betydande framsteg gjorts i och med att en ny
luftfartslag inforts i Mogambique och IACM fitt nya stadgar. Efter antagandet av den nya luftfartslagen uppdateras
nu manga kompletterande bestimmelser och krav samt handbocker och forfaranden for att de ska f6lja den nya
luftfartslagen och de senaste dndringarna av de internationella sakerhetsnormerna. Personalen vid IACM har blivit
bittre och det finns fler fullt kvalificerade inspektorer for att overvaka luftfartsverksamheten i Mocambique. Fler
inspektorer utbildas och den nuvarande personalplanen ir tillracklig for luftfartsverksamheten i Mogambique.
IACM:s faciliteter har ocksd forbattrats. IACM har inréttats som en civil luftfartsmyndighet med administrativ,
finansiell, ekonomisk och funktionell autonomi.
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(47)  Det finns bevis pé att IACM har kapacitet att dvervaka luftfartsverksamheten i Mocambique och uppritthilla ett
sunt regelverk och att ITACM genomfor och verkstiller befintlig luftfartslagstiftning, i syfte att ta itu med
sikerhetsbrister. Systemet for sikerhetstillsyn i Mogambique dr viletablerat dven om det fortfarande pdgdr
verksamhet for att ytterligare forbattra systemet och se till att det dr forenligt med de senaste dndringarna av
internationella sikerhetsnormer.

(48)  Genom ett relevant urval besoktes tre lufttrafikforetag som ar certifierade i Mocambique under unionens utvirde-
ringsbesok pé plats, nimligen de tvd storsta lufttrafikforetagen i Mocambique och ett lufttrafikforetag som
bedriver verksamhet med helikoptrar. Efter besoken vid de tre lufttrafikforetagen konstaterades det att de har
utvecklat kvalitets- och sikerhetsledningssystem, har kontroll 6ver underhéllet och den fortsatta luftvirdigheten
och driver verksamhet i enlighet med tillimplig lagstiftning i Mocambique. Internationella sikerhetsnormer
genomférs av lufttrafikforetagen och lufttrafikforetagen har férméiga och visade vilja att ta itu med
sikerhetsbrister.

(49) Den 17 mars 2017 holls ett tekniskt samrdd mellan kommissionen, Easa och foretradare for IACM. IACM gav
kommissionen en uppdatering om de framsteg som gjorts sedan unionens utvirderingsbesok pa plats och man
enades om att JACM skulle ldmna ytterligare information om de korrigerande atgirder som vidtagits med
avseende péd de noteringar som gjordes under besoket. IACM forklarade att den anvinde dessa noteringar for att
ta upp iakttagelserna med de berdrda lufttrafikforetagen och att den begirde att operatorerna skulle vidta
korrigerande atgdrder.

(50) Den 21 april 2017 informerade IACM om sin plan med korrigerande &tgirder och planen for de tre
lufttrafikforetag som besoktes under unionens utvirderingsbesok pa plats, inklusive dtgiardandet av de iakttagelser
som IACM tagit upp. Planen med korrigerande dtgirder hanterar pa ett tillfredsstillande sitt de noteringar som
gjordes under besoket och innehéller realistiska tidsfrister. Den styrkande bevisning som tillhandahallits ar
relevant for att dtgirda iakttagelserna.

(51) IACM och det storsta registrerade lufttrafikforetaget i Mocambique, Linhas Aéreas de Mogambique, gavs tillfille att
horas infor kommissionen och flygsikerhetskommittén den 26 april 2017, i enlighet med artikel 7 i férordning
(EG) nr 2111/2005.

(52)  Under utfragningen uttryckte foretradaren for regeringen i Mocambique ett starkt engagemang fran regeringen att
forbdttra transportsikerheten i Mogambique i allmidnhet och i synnerhet att kontinuerligt forbittra
genomférandet av internationella flygsikerhetsnormer.

(53) Under utfrigningen informerade IACM om luftfartssektorn i Mogambique och om IACM:s kapacitet som en
autonom civil luftfartsmyndighet. I denna information ingick uppgifter om organisationen, finansieringsmeka-
nismerna, antalet inspektorer for sikerhetstillsynen, utvecklingen av lagar och andra forfattningar och den
framtida planeringen f6r IACM.

(54) Under utfragningen informerade Linhas Aéreas de Mogambique om den nuvarande flottan och mélen for de
kommande dren. Foretaget forklarade att man koncentrerar sig péd att utveckla rutterna inom den inhemska och
den regionala marknaden. Linhas Aéreas de Mogambique limnade ocksd uppgifter om sitt sikerhetsledningssystem.

(55) Pa grundval av all tillgdnglig information, inklusive resultaten frdn unionens utvirderingsbesok pé plats och de
uppgifter som limnats vid utfrigningen den 26 april 2017, kan slutsatsen dras att JACM har gjort varaktiga
forbattringar under en sammanhingande tidsperiod. Det konstateras ocksd att IACM har visat sig villig att
lopande samverka med kommissionen. Bedémningen ar att IACM har formdga att fullgora sitt ansvar med
avseende pd tillsynen av lufttrafikforetag som ar certifierade i Mogambique. Under utfrigningen atog sig
Mocambiques regering att medverka fullt ut i en fortlopande sikerhetsdialog med kommissionen, bland annat
genom ytterligare moten om och nir kommissionen anser det vara nodvindigt.

(56) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststalls i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 gors darfor
bedémningen att forteckningen over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsférbud i unionen bor
dndras sd att alla lufttrafikforetag som dr certifierade i Mocambique stryks fran bilaga A till forordning (EG)
nr 474/2006.

(57) Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att gillande sdkerhetsnormer efterlevs genom att prioritera
rampinspektioner hos lufttrafikforetag som ar certifierade i Mocambique, i enlighet med forordning (EU)
nr 965/2012.
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(58) Skulle relevant siakerhetsinformation tyda pé att det forekommer oGverhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas att vidta dtgirder i enlighet
med forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Nigeria

(59) Den 25 november 2015 ansokte lufttrafikforetaget Med-View Airline som certifierats i Nigeria hos Easa om
auktorisation som operator fran tredjeland. Easa bedomde ansokan i enlighet med kraven i kommissionens
forordning (EU) nr 452/2014 och uttryckte principiella farhdgor eftersom Med-View Airline inte kunde visa att de
tillimpliga krav som faststills i artikel 3 i forordning (EU) nr 452/2014 ar uppfyllda. Easa drog dirfor slutsatsen
att en fortsatt bedomning inte skulle resultera i nigon auktorisation for operatorer fran tredjeland for Med-View
Airline eftersom dessa krav inte var uppfyllda. Den 17 november 2016 avslog dirfor Easa ansokan av
sikerhetsskal.

(60) Den 24 februari 2017 begirde kommissionen information fran Nigerias civila luftfartsmyndighet (nedan kallad
NCAA) om de atgirder som vidtagits med anledning av Easas avslag pd Med-View Airlines ansdkan om
auktorisation som operator frin tredjeland. I sin skrivelse av den 22 mars 2017 till kommissionen tillhandahgll
NCAA inte den information som krévs for att sikerstilla att de dtgarder som vidtagits var lampliga for att fran
NCAA:s sida bemota de farhdgor som framférts av Easa vid bedomningen av Med-View Airlines ansékan om
auktorisation som operator frdn tredjeland.

(61) Den 10 och 24 april 2017 overlimnade Med-View Airline information till kommissionen om de korrigerande
atgarder som vidtagits for att bemota de farhdgor som framforts av Easa.

(62) Bade NCAA och Med-View Airline gavs tillfille att horas infor kommissionen och flygsikerhetskommittén den
25 april 2017, i enlighet med artikel 7 i forordning (EG) nr 2111/2005.

(63) Under denna utfragning limnade NCAA endast begrinsad information om exempelvis datum for dess inrittande,
resultaten av Icaos granskningar ar 2006 och i mars 2016, dess status i enlighet med FAA:s program for
internationella flygsakerhetsbedomningar, antalet inspektorer for flygverksamhet och luftvirdighet och antalet
innehavare av drifttillstdnd i Nigeria. De svar som NCAA gett pa frigor om dess formdga att identifiera och
overvaka siakerhetsbrister tyder pé att denna formdga ar bristande. Det anses att NCAA kommer att behova vidta
atgirder for att forbattra den kvalitet som kravs avseende sdkerhetstillsynen av de lufttrafikforetag som den
ansvarar for.

(64) Med utgdngspunkt i den information som tidigare hade limnats informerade Med-View Airline kommissionen och
flygsikerhetskommittén under utfrdgningen om de korrigerande dtgirder som vidtagits for att ta itu med de
allvarliga problem som Easa identifierat som en del av sikerhetsbedomningen av en operator frian tredjeland.
Exempel pd detta var flygverksamhet som inte omfattas av det godkinda drifttillstdndet och tillhorande driftsspe-
cifikationer, kontroll av luftvirdighet och underhéll, genomférandet och évervakningen av luftvirdighetsdirektiven
och sikerhets- och kvalitetsledningssystemen. Med-View Airline visade dock tydligt en bristande medvetenhet om
och forstdelse for hur allvarliga de sikerhetsproblem som Easa lyft fram 4r. Dessutom visar de dtgdrder som
vidtagits av Med-View Airline att de grundliggande orsakerna inte har analyserats ordentligt och att det saknas en
lamplig plan for korrigerande atgérder for att forhindra att samma eller liknande 6vertradelser intriffar igen.

(65) Den information som foreligger och som grundar sig pd Easas sdkerhetsbedomning av auktorisationen av
operatorer fran tredjeland, i kombination med den information som tillhandahéllits av NCAA och Med-View
Airline visar att det finns bevis pé allvarliga sakerhetsbrister hos Med-View Airline. Denna information visar ocksé
att Med-View Airline inte dr i stdnd att dtgarda dessa sdkerhetsbrister, vilket bland annat bevisas av den
odndamadlsenliga och otillrickliga plan med korrigerande &tgirder som lagts fram med anledning av de brister
som framkom vid sikerhetsbedémningen for auktorisation av operatérer fran tredjeland.

(66) T enlighet med de gemensamma kriterier som faststdlls i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser
kommissionen dirfor att forteckningen over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen
bor dndras sd att lufttrafikforetaget Med-View Airline frs upp i bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006.

(67) Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att gillande sikerhetsnormer efterlevs genom att prioritera
rampinspektioner hos lufttrafikforetag som ir certifierade i Nigeria, i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012.
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(68)  Skulle relevant siakerhetsinformation tyda pé att det forekommer Gverhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas att vidta dtgirder i enlighet
med forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Pakistan

(69) Genom en skrivelse av den 23 januari 2017 begirde kommissionen att Pakistans civila luftfartsmyndighet (nedan
kallad PCAA) skulle tillhandahalla information om vilka uppfoljningsatgarder den vidtagit avseende olyckan som
intriffade den 7 december 2016 med ATR-flygplanet tillhorande lufttrafikforetaget Pakistan International Airlines
Corporation Ltd som certifierats i Pakistan. I denna skrivelse erinrade kommissionen ocksd om att Easa den
13 januari 2016 av sikerhetsskil hade avslagit den ansdkan om auktorisation som operator fran tredjeland som
gjorts av fraktforetaget AHS International (Pvt) Ltd som ocksd certifierats i Pakistan. Dessutom angav
kommissionen i denna skrivelse att den inleder formella samrdd med PCAA i enlighet med bestimmelserna
i artikel 3.2 i forordning (EG) nr 473/2006.

(70) Den 18 april 2017 holls ett tekniskt samrdd mellan kommissionen, Easa, en medlemsstat och foretradare for
PCAA. Under detta samrdd informerade PCAA bland annat om en Gversikt 6ver dess certifierings- och tillsyns-
skyldigheter och limnade en sammanfattning av inspektionsuppgifterna for perioden 2011-2016. I synnerhet
diskuterades PCAA:s ansvar nir det giller sikerhetstillsynen av Pakistan International Airlines Corporation Ltd under
detta samrad.

(71)  Under samrddet meddelade kommissionen ett antal omstindigheter till PCAA avseende deras certifierings- och
overvakningsskyldigheter. Kommissionen har beaktat att PCAA har limnat sikerhetsrelaterade uppgifter pa ett
oppet sdtt till kommissionen, men man betonade sirskilt att PCAA mdste ta vederborlig hdnsyn till att
kontinuerligt forbdttra sina sikerhetssystem. Dessutom meddelade kommissionen PCAA att myndigheten
forviantas vara fullt medveten om kraven i kommissionens forordning (EU) nr 452/2014 och de dirmed
tillhorande foljderna for lufttrafikforetag som har certifierats i Pakistan.

(72) Pa grundval av den information som for ndrvarande finns tillginglig, inklusive de uppgifter som limnats av
PCAA under och efter det tekniska samradet den 18 april 2017, gors bedémningen att PCAA for narvarande
varken saknar formdga eller vilja att dtgdrda sdkerhetsbrister.

(73) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
dirfor att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra forteckningen Gver de lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen genom att ta med lufttrafikforetag fran Pakistan.

(74) Medlemsstaterna ska kontrollera att gillande sikerhetsnormer efterlevs genom att prioritera rampinspektioner
hos lufttrafikforetag som dr certifierade i Pakistan, i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012.

(75)  Skulle relevant sakerhetsinformation tyda pé att det forekommer Gverhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas att vidta dtgdrder i enlighet
med férordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikféretag frin Ryssland

(76) Kommissionen, Easa och de behériga myndigheterna i medlemsstaterna har under de senaste sex mdnaderna
fortsatt att uppmirksamt Gvervaka sikerheten hos de lufttrafikforetag som &r certifierade i Ryssland och som
bedriver verksamhet i unionen, bla. genom att prioritera rampinspektioner hos vissa ryska lufttrafikforetag
i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012.

(77) Den 17 mars 2017 holl foretridare for kommissionen, Easa och en medlemsstat ett mote med foretradare for
ryska federala lufttransportmyndigheten (nedan kallad Fata). Syftet med motet var att granska sikerheten hos
lufttrafikforetag som certifierats i Ryssland pd grundval av rampinspektionsrapporter under perioden den
11 mars 2016-10 mars 2017 och identifiera drenden dar Fatas tillsynsverksamhet maste stirkas.
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(78) Under motet granskade kommissionen mer detaljerat Safa-resultaten f6r rampinspektioner hos sex
lufttrafikforetag som certifierats i Ryssland. Aven om inga sikerhetsproblem konstaterades informerade Fata
kommissionen om att pd grund av det begrinsade antalet inspektioner som genomforts hos vissa lufttrafikforetag,
kommer ytterligare inspektioner att genomforas under nésta kvartal vid tvd av dessa lufttrafikforetag.

(79) Pé grundval av den information som for nirvarande finns tillginglig, inklusive de uppgifter som ldmnats av Fata
under och efter det tekniska samrddet den 17 mars 2017 gors bedomningen att Fata for ndrvarande varken
saknar formdga eller vilja att dtgdrda sakerhetsbrister. P4 grundval av detta drog kommissionen slutsatsen att det
inte var nodvindigt att anordna en utfrigning infér kommissionen och flygsikerhetskommittén av de ryska
luftfartsmyndigheterna eller av ndgot lufttrafikforetag som ar certifierat i Ryssland.

(80) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
dirfor att det i nuldget inte finns ndgon anledning att dndra forteckningen over de lufttrafikféretag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen for att ta med lufttrafikforetag fran Ryssland.

(81) Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att gillande sdkerhetsnormer efterlevs genom att prioritera
rampinspektioner hos lufttrafikforetag som dr certifierade i Ryssland, i enlighet med férordning (EU)
nr 965/2012.

(82)  Skulle dessa kontroller visa pd en overhdngande sikerhetsrisk pd grund av bristande efterlevnad av de relevanta
sikerhetsnormerna kan kommissionen tvingas vidta atgirder mot lufttrafikforetag fran Ryssland i enlighet med
forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag fran Saint Vincent och Grenadinerna

(83) Den 16 april 2015 ansokte lufttrafikforetaget Mustique Airways, som dr registrerat i Saint Vincent och
Grenadinerna, hos Easa om auktorisation som tredjelandsoperator. Easa bedomde ansokan i enlighet med kraven
i forordning (EU) nr 4522014 och uttryckte principiella farhdgor eftersom Mustique Airways inte kunde visa att
de tillimpliga krav som faststills i artikel 3 i férordning (EU) nr 452/2014 &r uppfyllda. Easa drog dirfor
slutsatsen att en fortsatt bedomning inte skulle resultera i ndgon auktorisation for operatorer fran tredjeland for
Mustique Airways eftersom dessa krav inte var uppfyllda. Den 4 oktober 2016 avslog dirfor Easa ansokan av
sikerhetsskal.

(84) Den 30 januari 2017 begirde kommissionen information frin den behoriga myndigheten i Saint Vincent och
Grenadinerna, civila luftfartsmyndigheten for ostra Karibien (nedan kallad ECCAA) om de dtgarder som vidtagits
med anledning av Easas avslag pd Mustique Airways ansokan om auktorisation som operator frin tredjeland. Den
24 februari 2017 informerade ECCAA kommissionen om att Mustique Airways pd nytt hade ansokt hos Easa om
auktorisation som operator fran tredjeland den 2 februari 2017, eftersom de sikerhetsproblem som lett till Easas
avslag enligt Mustique Airways hade losts pé ett tillfredsstillande sitt.

(85)  Eftersom varken Mustique Airways eller ECCAA lade fram ndgon bevisning pd en losning av de sikerhetsproblem
som foljde av Easas sikerhetsbedomning avseende auktorisationen som operator frin tredjeland, gavs béde
ECCAA och Mustique Airways tillfdlle att horas den 26 april 2017 av kommissionen och flygsikerhetskommittén
i enlighet med artikel 7 i forordning (EG) nr 2111/2005.

(86) Myndigheten svarade inte pd inbjudan att horas och deltog inte i utfrdgningen. Likasd limnade ECCAA ingen
information om de 4tgirder som vidtagits med avseende pa resultaten vad giller auktorisationen som operator
fran tredjeland for Mustique Airways eller dess tillsynsverksamhet.

(87) Den 24 april 2017 holl Easa ett tekniskt samrdd med Mustique Airways for att diskutera den nya ansékan. Med
hénsyn till den korta tidsfristen mellan detta samrdd och utfragningen var det inte mojligt for Easa att genomféra
en fullstindig bedomning av den nya ansokan. Easa hade dock méjlighet att bekrifta till kommissionen och
flygsikerhetskommittén att de frimsta grundliggande orsakerna till de allvarliga och upprepade sikerhetsbrister
som Easa hade identifierat vid den forsta bedomningen av auktorisationen som operator frin tredjeland kvarstod.
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(88)  Under utfrdgningen den 26 april 2017 informerade Mustique Airways om foretagets verksamhet och anldggningar,
men endast i begrinsad omfattning om sikerhetsrelaterade aspekter. Den information som limnats av Mustique
Airwaysom de framsteg som har gjorts ndr det géller utvecklingen av dess sikerhets- och kvalitetsledningssystem
tydde pa att de inte r tillrdckligt utvecklade. Man vilkomnade Mustique Airways villighet att inleda en mer
dndamalsenlig dialog med Easa om Mustique Airways nya ansokan om auktorisation som operator fran tredjeland,
men det konstaterades att det saknades vasentliga sikerhetsaspekter, sdsom ett grundliggande sikerhetsstyr-
ningssystem. Dessutom visade Mustique Airways en bristande medvetenhet om och forstéelse for hur allvarliga de
slutsatser som Easa lyft fram ar. Slutligen var det uppenbart att sikerhetskulturen vid lufttrafikforetaget har en
reaktiv snarare 4n en proaktiv karaktar.

(89) Den information som for nirvarande finns tillgdnglig, inbegripet de uppgifter som limnats av Easa vad giller
avslaget pd Mustique Airways ansokan om auktorisation som operator frdn tredjeland och den pdgdende nya
ansokan, samt all information som lufttrafikforetaget Mustique Airways har limnat visar att det finns bevis pa
allvarliga sikerhetsbrister vid Mustique Airways. Mustique Airways har for nirvarande inte tillricklig kapacitet att ta
itu med sikerhetsbristerna. I sjilva verket befinner sig de pagdende sikerhetsdtgirderna i stor utstrickning
i utvecklingsstadiet, och den plan for korrigerande dtgirder som Mustique Airways har lagt fram som respons pa
de brister som identifierades vid sidkerhetsbedomningen for auktorisationen av operatorer fran tredjeland ar inte
tillrackligt gedigen, i synnerhet nir det giller den nodvindiga analysen av de grundliggande orsakerna.

(90) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststdlls i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser
kommissionen dirfor att forteckningen 6ver lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsférbud i unionen
bor dndras sd att lufttrafikforetaget Mustique Airways fors upp i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006.

(91) Medlemsstaternas behoriga myndigheter mdste dock fortsitta att kontrollera att gillande sikerhetsnormer
efterlevs genom att prioritera rampinspektioner i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012 av lufttrafikforetag
som godkants i Saint Vincent och Grenadinerna.

(92)  Skulle relevant sakerhetsinformation tyda pd att det forekommer Gverhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas att vidta dtgirder i enlighet
med forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikféretag frin Thailand

(93) Den 17 mars 2017 holls ett tekniskt samrdd med kommissionen, Easa och Thailands civila luftfartsmyndighet
(nedan kallad CAAT). Under detta samrdd informerade CAAT kommissionen om vilka framsteg som gjorts sedan
september 2016, sirskilt nir det giller lufttransportsystemet i Thailand, CAAT:s firdplan mot efterlevnad samt
det nuvarande liget for genomforande av planen med korrigerande tgdrder.

(94) Det viktigaste framsteget har varit Thailands nya lag om civil luftfart som vintas trida i kraft under det sista
kvartalet & 2017, dndringen av CAAT:s bestimmelser, den uppdaterade organisationen, héllbara finansieringsme-
kanismer och det forbattrade personal- och utbildningsprogrammet for dess inspektorer. CAAT:s inspektionsfor-
faranden, handledningar och verktyg, inbegripet it-systemet, har forbattrats och dess program for sikerhets-
tillsynen har uppdaterats for att sikerstilla en fullstindig och lopande tillsyn av lufttrafikforetag som ar
certifierade i Thailand. CAAT har ocksa inrittat en avdelning for kvalitetssikring som har i uppgift att kontrollera
att CAAT uppfyller internationella och nationella flygsikerhetsnormer.

(95) CAAT lamnade ockséd information om utvecklingen av det statliga sikerhetsprogrammet och situationen avseende
de slutsatser som Icao lyfte fram under sin granskning i januari 2015, bland annat det allvarliga sdkerhets-
problemet vad giller certifieringen av lufttrafikforetag som grundades pd dessa slutsatser. CAAT limnade ocksé
information om framsteg som gjorts vad giller dess hallbarhetsplan och det internationella samarbete som CAAT
bedriver.

(96)  En viktig del av CAAT:s plan for korrigerande dtgérder dr en omcertifiering av lufttrafikforetagen i Thailand ddr
man foljer Icaos systematiska tillvigagangssittet i fem steg for certifiering av lufttrafikforetag. I februari 2017
omcertifierades det forsta av de lufttrafikforetag som bedriver internationell verksamhet och fram till slutet av
juni 2017 planerar CAAT att omcertifiera tolv andra lufttrafikforetag som utfor internationella lufttransporter.
Under omcertifieringsforfarandet har CAAT vidtagit verkstillighetsdtgirder avseende vissa sokande av
omcertifiering.



17.5.2017 Europeiska unionens officiella tidning L 124/13

(97) Den thailindska regeringen och CAAT visar en tydlig vilja att forbattra systemet for sakerhetstillsyn i Thailand.
CAAT har styrkt att det har gjorts relevanta framsteg under det senaste halvaret. Den tillgdngliga sikerhetsinfor-
mationenen vad giller lufttrafikforetag som ér certifierade i Thailand ger inte stod for ett beslut om forbud eller
driftsrestriktioner. For att situationen ska kunna overvakas noggrant ska samrdden med de thailindska
myndigheterna fortsdtta i enlighet med artikel 3.2 i férordning nr 473/2006.

(98) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen
dirfor att det for ndrvarande inte finns nigon anledning att dndra unionsforteckningen 6ver de lufttrafikforetag
som har belagts med verksamhetsférbud i unionen med avseende pé lufttrafikforetag frn Thailand.

(99) Medlemsstaternas behériga myndigheter mdste dock fortsitta att kontrollera att gillande sdkerhetsnormer
efterlevs genom att prioritera rampinspektioner i enlighet med férordning (EU) nr 965/2012 av lufttrafikforetag
som godkants i Thailand.

(100) Skulle relevant sikerhetsinformation tyda pd att det forekommer Overhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas att vidta dtgirder i enlighet
med forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Ukraina

(101) Den 29 augusti 2014 ansokte lufttrafikforetaget International Joint-Stock Aviation Company "URGA” som idr
certifierat i Ukraina, hos Easa om auktorisation som operator fran tredjeland. Easa bedomde ansokan i enlighet
med kraven i forordning (EU) nr 452/2014 och uttryckte principiella farhdgor eftersom International Joint-Stock
Aviation Company "URGA” inte kunde visa att de tillimpliga krav som faststills i artikel 3 i forordning (EU)
nr 452/2014 ar uppfyllda. Easa drog dirfor slutsatsen att en fortsatt bedémning inte skulle resultera i ndgon
auktorisation som operator frin tredjeland for International Joint-Stock Aviation Company "URGA” eftersom dessa
krav inte var uppfyllda. Den 15 september 2016 avslog darfor Easa ans6kan av sikerhetsskal.

(102) Den 15 februari 2016 ansokte lufttrafikforetaget Air Company "Black Sea Airlines” LLC, som dr registrerat
i Ukraina, hos Easa om auktorisation som operator fran tredjeland. Easa bedomde ansokan i enlighet med kraven
i forordning (EU) nr 452/2014 och uttryckte principiella farhdgor eftersom Air Company "Black Sea Airlines” LLC
inte kunde visa att de tillimpliga krav som faststills i artikel 3 i férordning (EU) nr 452/2014 ar uppfyllda. Easa
drog darfor slutsatsen att en fortsatt bedomning inte skulle resultera i ndgon auktorisation for operatorer fran
tredjeland for Air Company "Black Sea Airlines” LLC eftersom dessa krav inte var uppfyllda. Den 13 oktober 2016
avslog dirfor Easa ansokan av sikerhetsskal.

(103) Den 6 mars 2017 begirde kommissionen upplysningar frin den statliga luftfartsmyndigheten i Ukraina (nedan
kallad SAAU) om de dtgirder som vidtagits med anledning av Easas avslag pd ansokan frdn International Joint-
Stock Aviation Company "URGA” och Air Company "Black Sea Airlines” LLC om auktorisation som operatdr frin
tredjeland. Genom den skrivelsen inleddes formella samrdd med SAAU i enlighet med bestimmelserna
i artikel 3.2 i forordning (EG) nr 473/2006. Eftersom de sikerhetsproblem som framkommit vid Easas sikerhets-
bedémning av auktorisationen som operator fran tredjeland inte var losta, gavs SAAU, International Joint-Stock
Aviation Company "URGA” och Air Company "Black Sea Airlines” LLC tillfalle att horas den 25 april 2017 av
kommissionen och flygsikerhetskommittén i enlighet med artikel 7 i férordning (EG) nr 2111/2005.

(104) Den 3 april 2017 aterkallade SAAU Air Company “Black Sea Airlines” LLC:s drifttillstind. Genom detta beslut
avslutades det officiella samrdd som hade inletts den 6 mars 2017 avseende lufttrafikforetaget.

(105) SAAU och International Joint-Stock Aviation Company "URGA” hordes av kommissionen och flygsikerhets-
kommittén den 25 april 2017. Bland annat rapporterade SAAU om att tillsynen av lufttrafikforetag i Ukraina
justeras i enlighet med Safa-resultaten samt all den information som hirror frin auktorisationsforfarandet som
operator fran tredjeland. SAAU informerade ocksd om antagandet av eventuella kortsiktiga dtgirder sdsom
indragning, begransning eller dterkallande av lufttrafikforetags drifttillstdnd till foljd av Easas avslag pé en ansokan
om auktorisation som operator fran tredjeland. Dessutom informerade SAAU om langsiktiga atgirder i syfte att
forbattra de interna forfarandena for certifiering och tillsyn av lufttrafikforetag som ar certifierade i Ukraina.
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(106) Med utgangspunkt i den information som tidigare hade limnats informerade International Joint-Stock Aviation
Company "URGA” under utfragningen om de korrigerande étgirder som vidtagits for att ta itu med de allvarliga
problem som Easa identifierat som en del av sikerhetsbedomningen av en operator frin tredjeland. t.ex. den
fortsatta kontrollen av luftvirdighet och genomforandet av underhallsitgirder. Lufttrafikforetaget rapporterade
ocksd om en ytterligare granskning som genomférdes i mars 2017 av en privat enhet for att faststdlla huruvida
det i nuldget uppfyller de internationella flygsikerhetsnormerna. Under denna granskning bekriftades de
systematiska brister som Easa tidigare identifierat i lufttrafikforetagets befintliga dokumentationssystem.

(107) Under den muntliga utfrdgningen forklarade ocksa International Joint-Stock Aviation Company "URGA” att det den
19 april 2017 pd nytt hade ansokt om auktorisation som operator frin tredjeland. Kommissionen och flygsiker-
hetskommittén noterade detta och vilkomnade bekriftelsen fran bdde lufttrafikforetaget och Easa av att
behandlingen av denna nya ansékan om auktorisation som operatdr frdn tredjeland kommer att uppmarksammas
vederborligen inom ramen for forordning (EU) nr 452/2014.

(108) Den information som for ndrvarande finns tillginglig, och som grundas pd Easas sikerhetsbedomning av en
operator frdn tredjeland avseende International Joint-Stock Aviation Company "URGA” tillsammans med den
information som tillhandahdllits av SAAU och International Joint-Stock Aviation Company "URGA”, visar att
genomférandet av de korrigerande dtgirder for att ta itu med de sakerhetsproblem som lyfts fram av Easa dnnu
inte har slutforts. Informationen visar ocksd att lufttrafikforetaget for ndrvarande inte dr i stind att sjilv
identifiera brister i alla sina forfaranden och all sin verksamhet.

(109) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststills i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser
kommissionen dirfor att forteckningen over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen
bor dndras sd att lufttrafikforetaget International Joint-Stock Aviation Company "URGA” fors upp i bilaga A till
forordning (EG) nr 474/2006.

(110) Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att gillande sikerhetsnormer efterlevs genom att prioritera
rampinspektioner hos lufttrafikforetag som ir certifierade i Ukraina, i enlighet med forordning (EU) nr 965/2012.

(111) Skulle relevant sikerhetsinformation tyda pé att det forekommer oGverhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas att vidta dtgirder i enlighet
med forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Zimbabwe

(112) Den 12 april 2016 ansokte lufttrafikforetaget Air Zimbabwe (Pvt) Ltd, som &r registrerat i Zimbabwe, hos Easa om
auktorisation som operator frin tredjeland. Easa bedomde ansokan i enlighet med kraven i forordning (EU)
nr 452/2014 och uttryckte principiella farhdgor eftersom Air Zimbabwe (Pvt) Ltd inte kunde visa att de tillimpliga
krav som faststills i artikel 3 i férordning (EU) nr 452/2014 &r uppfyllda. Easa drog darfor slutsatsen att en
fortsatt bedomning inte skulle resultera i ndgon auktorisation som operator fran tredjeland for Air Zimbabwe (Pvt)
Ltd eftersom dessa krav inte var uppfyllda. Den 7 november 2016 avslog darfor Easa ansokan av sdkerhetsskal.

(113) Den 3 mars 2017 begirde kommissionen upplysningar frén den civila luftfartsmyndigheten i Zimbabwe (nedan
kallad CAAZ) om de étgirder som vidtagits med anledning av Easas avslag pd ansokan frdn Air Zimbabwe Pvt Ltd
om auktorisation som operator fran tredjeland. Genom den skrivelsen inleddes offentliga samrdd med CAAZ
i enlighet med bestimmelserna i artikel 3.2 i férordning (EG) nr 473/2006. Eftersom de sikerhetsproblem som
framkommit vid Easas sikerhetsbedomning av auktorisationen av Air Zimbabwe (Pvt) Ltd som operator frin
tredjeland inte var losta, gavs bdde CAAZ och Air Zimbabwe (Pvt) Ltd tillfdlle att horas infor kommissionen och
flygsakerhetskommittén den 26 april 2017, i enlighet med artikel 7 i forordning (EG) nr 2111/2005.

(114) Under utfrdgningen informerade CAAZ bland annat om sina skyldigheter avseende sikerhetstillsynen
i forhéllande till Air Zimbabwe (Pvt) Ltd. CAAZ tillhandahéll en sammanfattning av de dtgirder den hade vidtagit
pd grund av Easas avslag av sikerhetsskil pd den ansokan om auktorisation som operator fran tredjeland som
gjorts av Air Zimbabwe (Pvt) Ltd. Easa limnade information om de allvarliga sikerhetsproblem som utgjorde
grunden for avslaget pd ansokan om auktorisation som operatér fran tredjeland.
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(115) Under denna utfrigning informerade Air Zimbabwe (Pvt) Ltd om de korrigerande atgdrder som hade inletts och
som pdgdtt efter Easas avslag pd ansokan om auktorisation som operator frin tredjeland som gjorts av lufttrafik-
foretaget. Den information som Air Zimbabwe (Pvt) Ltd limnat, bland annat de begrinsade framsteg som gjorts
avseende utvecklingen av sakerhets- och kvalitetsledningssystemen, var inte tillricklig for att skingra de problem
som lyfts fram.

(116) Den tillgingliga informationen, inbegripet informationen om Easas sikerhetsbedomning av auktorisationen som
operator fran tredjeland av Air Zimbabwe (Pvt) Ltd, tillsammans med den information som limnats av CAAZ och
Air Zimbabwe (Pvt) Ltd, visar tydligt att det finns allvarliga sikerhetsbrister hos Air Zimbabwe (Pvt) Ltd. Det anses
att Air Zimbabwe (Pvt) Ltd i nuldget inte ar i stdnd att dtgdrda dessa sikerhetsbrister. I sjdlva verket befinner sig Air
Zimbabwe (Pvt) Ltd:s pagdende sikerhetsdtgirder i stor utstrickning enbart i utvecklingsstadiet, och den plan for
korrigerande atgirder som Air Zimbabwe (Pvt) Ltd har lagt fram som respons pd de brister som identifierades vid
sakerhetsbedomningen for auktorisationen av operatorer fran tredjeland 4r inte gedigen, i synnerhet nir det giller
den nodvindiga analysen av de grundldggande orsakerna.

(117) I enlighet med de gemensamma kriterier som faststills i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser
kommissionen darfor att forteckningen over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen
bor dndras sd att lufttrafikforetaget Air Zimbabwe (Pvt) Ltd fors upp i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006.

(118) Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att gillande sdkerhetsnormer efterlevs genom att prioritera
rampinspektioner hos lufttrafikforetag som ar certifierade i Zimbabwe, i enlighet med forordning (EU)
nr 965/2012.

(119) Skulle relevant sakerhetsinformation tyda pé att det forekommer oGverhingande sikerhetsrisker till foljd av
bristande efterlevnad av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen tvingas att vidta dtgirder i enlighet
med férordning (EG) nr 2111/2005.

(120) Forordning (EG) nr 474/2006 bor ddrfor dndras i enlighet med detta.

(121) De étgarder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frdn flygsikerhetskommittén.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 474/2006 ska dndras pé foljande sitt:
1. Bilaga A ska ersittas med texten i bilaga I till den hir forordningen.

2. Bilaga B ska ersittas med texten i bilaga II till den hdr forordningen.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 15 maj 2017.

Pd kommissionens vignar
For ordféranden
Violeta BULC

Ledamot av kommissionen
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BILAGA A

FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM HAR BELAGTS MED VERKSAMHETSFORBUD
I UNIONEN, SAMT UNDANTAG (')

Lufttrafikforetagets namn som juridisk person
enligt drifttillstdndet (AOC) (och eventuellt avvi-
kande firmanamn)

Nummer pa drifttill-
stdnd (AOC) eller
operativ licens

Icao-flygbolagskod

Operatorens administrerande
stat

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Islamiska republiken Iran

IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak

MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 | MEV Nigeria

MUSTIQUE AIRWAYS 2A[12/003K MAW Saint Vincent och
Grenadinerna

INTERNATIONAL JOINT-STOCK AVIATION | UK 012 URG Ukraina

COMPANY "URGA”

AIR ZIMBABWE (PVT) LTD 177]04 AZW Zimbabwe

Alla lufttrafikforetag som godkints av Af- Islamiska republiken

ghanistans tillsynsmyndigheter, inklusive Afghanistan

AFGHAN JET INTERNATIONAL AIRLINES | AOC 008 AJA Islamiska republiken
Afghanistan

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamiska republiken
Afghanistan

EAST HORIZON AIRLINES AOC 1013 EHN Islamiska republiken
Afghanistan

KAM AIR AOC 001 KMF Islamiska republiken
Afghanistan

SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamiska republiken
Afghanistan

Alla lufttrafikforetag som godkints av Republiken Angola

Angolas tillsynsmyndigheter, med undan-

tag av TAAG Angola Airlines, som forts

upp i bilaga B, inklusive

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republiken Angola

AIR GICANGO 009 Okint Republiken Angola

AIR JET AO 006-01/11-MBC | MBC Republiken Angola

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga A kan fa tillstdnd att utova trafikrittigheter om de anvinder sig av luftfartyg som hyrts in med
besdttning (wet-lease) frdn ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att gillande sikerhetsnormer ar

uppfyllda.
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person
enligt drifttillstandet (AOC) (och eventuellt avvi-
kande firmanamn)

Nummer pa drifttill-
stand (AOC) eller
operativ licens

Icao-flygbolagskod

Operatdrens administrerande

stat

AIR NAVE 017 Okant Republiken Angola

AIR26 AO 003-01/11-DCD | DCD Republiken Angola

ANGOLA AIR SERVICES 006 Okint Republiken Angola

DIEXIM 007 Okant Republiken Angola

FLY540 AO 004-01 FLYA Okint Republiken Angola

GIRA GLOBO 008 GGL Republiken Angola

HELIANG 010 Okint Republiken Angola

HELIMALONGO AO 005-01/11 Okint Republiken Angola

MAVEWA 016 Okint Republiken Angola

SONAIR AO 002-01/10-SOR | SOR Republiken Angola

Alla lufttrafikforetag som godkints av Re- Republiken Kongo

publiken Kongos tillsynsmyndigheter, in-

klusive

AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republiken Kongo

CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Okint Republiken Kongo

EMERAUDE RAC06-008 Okant Republiken Kongo

EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republiken Kongo

EQUAJET RAC06-007 Okénd Republiken Kongo

EQUATORIAL CONGO AIRLINES SA. RAC 06-014 Okint Republiken Kongo

MISTRAL AVIATION RAC06-011 Okint Republiken Kongo

TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republiken Kongo

Alla lufttrafikforetag som godkints av De- Demokratiska republiken

mokratiska republiken Kongos tillsyn- Kongo

smyndighet, inklusive

AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/ Okant Demokratiska republiken
TVC/0112/2011 Kongo

AIR KASAI 409/CAB/MIN/ Okant Demokratiska republiken
TVC/0053/2012 Kongo

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/ Okant Demokratiska republiken

TVC/0056/2012

Kongo
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person
enligt drifttillstandet (AOC) (och eventuellt avvi-

kande firmanamn)

Nummer pa drifttill-
stand (AOC) eller
operativ licens

Icao-flygbolagskod

Operatdrens administrerande
stat

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/ Okant Demokratiska republiken
TVC/00625/2011 Kongo

BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/ | BUL Demokratiska republiken
2012 Kongo

BLUE SKY 409/CAB/MIN/ Okant Demokratiska republiken
TVC/0028/2012 Kongo

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/ Okant Demokratiska republiken
TVC/0064/2010 Kongo

COMPAGNIE  AFRICAINE  D’AVIATION | 409/CAB/MIN/ Okint Demokratiska republiken

(CAA) TVC/0050/2012 Kongo

CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC| | Okint Demokratiska republiken
2015 Kongo

DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/ Okant Demokratiska republiken
TVC/071/2011 Kongo

DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/| | Okint Demokratiska republiken
2012 Kongo

GOMAIR 409/CAB/MIN/ Okant Demokratiska republiken
TVC/011/2010 Kongo

KIN AVIA 409/CAB/MIN/ Okant Demokratiska republiken
TVC[0059/2010 Kongo

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ KGO Demokratiska republiken
TVC/001/2011 Kongo

MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC/ | Okant Demokratiska republiken
2012 Kongo

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ Okant Demokratiska republiken
TVC/009/2011 Kongo

SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC| | Okint Demokratiska republiken
2015 Kongo

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/ | Okant Demokratiska republiken
2012 Kongo

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/ Okant Demokratiska republiken
TVC/0084/2010 Kongo

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/ Okant Demokratiska republiken
TVC[073/2011 Kongo

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/ Okant Demokratiska republiken

TVC/0247/2011

Kongo
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person
enligt drifttillstandet (AOC) (och eventuellt avvi-
kande firmanamn)

Nummer pa drifttill-
stand (AOC) eller
operativ licens

Icao-flygbolagskod

Operatdrens administrerande

stat

Alla lufttrafikforetag som godkints av Ecuador

Djiboutis tillsynsmyndigheter, inklusive

DAALLO AIRLINES Okint DAO Ecuador

Alla lufttrafikforetag som godkints av Ek- Ekvatorialguinea

vatorialguineas tillsynsmyndigheter, inklu-

sive

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ | CEL Ekvatorialguinea
DGAC/SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ | Okédnt Ekvatorialguinea
DGAC/SOPS

PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/ | Okint Ekvatorialguinea
DGAC/SOPS

TANGO AIRWAYS Okint Okint Ekvatorialguinea

Alla lufttrafikforetag som godkints av Eri- Eritrea

treas tillsynsmyndigheter, inklusive

ERITREAN AIRLINES AOC 004 ERT Eritrea

NASAIR ERITREA AOC 005 NAS Eritrea

Alla lufttrafikforetag som godkints av Re- Republiken Gabon

publiken Gabons tillsynsmyndigheter,

med undantag av Afrijet och SN2AG, som

forts upp i bilaga B, inklusive

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/ | EKG Republiken Gabon
DSA

ALLEGIANCE AIR TOURIST 007/MTAC/ANAC-G/ | LGE Republiken Gabon
DSA

NATIONALE REGIONALE TRANSPORT | 008/MTAC/ANAC-G/ | NRG Republiken Gabon

(N.RT) DSA

SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/ | SKG Republiken Gabon
DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/ | SVG Republiken Gabon
DSA

TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/ | Okint Republiken Gabon

DSA
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L?fttraf.ikf(';[)retuagets namn som juridisk person Nuronmer pa drifttill- Operatorens administrerande
enligt drifttillstandet (AOC) (och eventuellt avvi- stand (AOC) eller Icao-flygbolagskod

kande firmanamn) operativ licens stat
Alla lufttrafikforetag som godkints av In- Republiken Indonesien
donesiens tillsynsmyndigheter, med und-
antag av Garuda Indonesia, Airfast Indone-
sia, Ekspres Transportasi Antarbenua,
Indonesia Air Asia, Citilink, Lion Air och
Batik Air, inklusive
AIR BORN INDONESIA 135-055 Okant Republiken Indonesien
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Okint Republiken Indonesien
ALDA TRANS PAPUA 135-056 Okant Republiken Indonesien
ALFA TRANS DIRGANTARA 135-012 Okint Republiken Indonesien
AMA 135-054 Okint Republiken Indonesien
ANGKASA SUPER SERVICE 135-050 LBZ Republiken Indonesien
ASI PUDJIASTUTI 135-028 SQS Republiken Indonesien
AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Republiken Indonesien
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Okint Republiken Indonesien
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republiken Indonesien
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republiken Indonesien
EASTINDO 135-038 ESD Republiken Indonesien
ELANG LINTAS INDONESIA 135-052 Okint Republiken Indonesien
ELANG NUSANTARA AIR 135-053 Okint Republiken Indonesien
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Okint Republiken Indonesien
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Okint Republiken Indonesien
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republiken Indonesien
HEVILIFT AVIATION 135-042 Okint Republiken Indonesien
INDONESIA AIR ASIA EXTRA 121-054 Okint Republiken Indonesien
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republiken Indonesien
INDO STAR AVIATION 135-057 Okint Republiken Indonesien
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Okant Republiken Indonesien
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 JWD Republiken Indonesien
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republiken Indonesien
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L;}fttraf.ikf(';[)retuagets namn som juridisk person Nuronmer pa drifttill- Operatorens administrerande
enligt drifttillstindet (AOC) (och eventuellt avvi- stind (AOQ) eller | Icao-flygbolagskod
kande firmanamn) operativ licens stat

KAL STAR AVIATION 121-037 KLS Republiken Indonesien
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republiken Indonesien
KOMALA INDONESIA 135-051 Okant Republiken Indonesien
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republiken Indonesien
MARTA BUANA ABADI 135-049 Okant Republiken Indonesien
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Okdnt Republiken Indonesien
MIMIKA AIR 135-007 Okant Republiken Indonesien
MY INDO AIRLINES 121-042 Okant Republiken Indonesien
NAM AIR 121-058 Okdnt Republiken Indonesien
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Okant Republiken Indonesien
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJIK Republiken Indonesien
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Okant Republiken Indonesien
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republiken Indonesien
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Okant Republiken Indonesien
PURA WISATA BARUNA 135-025 Okint Republiken Indonesien
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republiken Indonesien
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Okint Republiken Indonesien
SMAC 135-015 SMC Republiken Indonesien
SPIRIT AVIATION SENTOSA 135-058 Okint Republiken Indonesien
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJ)Y Republiken Indonesien
SURYA AIR 135-046 Okint Republiken Indonesien
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Republiken Indonesien
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Republiken Indonesien
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republiken Indonesien
TRAVIRA UTAMA 135-009 TVV Republiken Indonesien
TRI MG-INTRA ASIA AIRLINES 121-018 ™G Republiken Indonesien
TRI MG-INTRA ASIA AIRLINES 135-037 Okint Republiken Indonesien
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republiken Indonesien
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person
enligt drifttillstandet (AOC) (och eventuellt avvi-
kande firmanamn)

Nummer pa drifttill-
stand (AOC) eller
operativ licens

Icao-flygbolagskod

Operatdrens administrerande

stat

UNINDO 135-040 Okint Republiken Indonesien
WESTSTAR AVIATION INDONESIA 135-059 Okant Republiken Indonesien
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republiken Indonesien
Alla lufttrafikforetag som godkints av Republiken Kirgizistan
Kirgizistans tillsynsmyndigheter, inklusive

AIR BISHKEK (tidigare EASTOK AVIA) 15 EAA Republiken Kirgizistan
AIR MANAS 17 MBB Republiken Kirgizistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republiken Kirgizistan
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES |13 CBK Republiken Kirgizistan
(CAAS)

HELI SKY 47 HAC Republiken Kirgizistan
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republiken Kirgizistan
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republiken Kirgizistan
S GROUP INTERNATIONAL 45 IND Republiken Kirgizistan
(tidigare S GROUP AVIATION)

SKY BISHKEK 43 BIS Republiken Kirgizistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republiken Kirgizistan
SKY WAY AIR 39 SAB Republiken Kirgizistan
TEZ JET 46 TEZ Republiken Kirgizistan
VALOR AIR 07 VAC Republiken Kirgizistan
Alla lufttrafikforetag som godkints av Li- Liberia

berias tillsynsmyndigheter.

Alla lufttrafikforetag som godkints av Li- Libyen

byens tillsynsmyndigheter, inklusive

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libyen

AIR LIBYA 004/01 TLR Libyen

BURAQ AIR 002/01 BRQ Libyen
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L;}fttraf.ikf(';[)retuagets namn som juridisk person Nuronmer pa drifttill- Operatorens administrerande
enligt drifttillstindet (AOC) (och eventuellt avvi- stind (AOC) eller | Icao-flygbolagskod

kande firmanamn) operativ licens stat
GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libyen
GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libyen
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libyen
PETRO AIR 025/08 PEO Libyen
Alla lufttrafikforetag som godkints av Ne- Republiken Nepal
pals tillsynsmyndigheter, inklusive
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Okint Republiken Nepal
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Okant Republiken Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republiken Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Okdnt Republiken Nepal
GOMA AIR 064/2010 Okint Republiken Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 Okiint Republiken Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Okant Republiken Nepal
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Okint Republiken Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Okint Republiken Nepal
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Okint Republiken Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republiken Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Okint Republiken Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republiken Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Okant Republiken Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republiken Nepal
SITA AIR 033/2000 Okint Republiken Nepal
TARA AIR 053/2009 Okant Republiken Nepal
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republiken Nepal
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk person
enligt drifttillstandet (AOC) (och eventuellt avvi-
kande firmanamn)

Nummer pa drifttill-
stand (AOC) eller
operativ licens

Icao-flygbolagskod

Operatdrens administrerande

stat

Alla lufttrafikforetag som godkints av till-
synsmyndigheterna i Sdo Tomé och Prin-
cipe, inklusive

Sdo Tomé och Principe

AFRICA’S CONNECTION 10/AOC/[2008 ACH Sdo Tomé och Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sdo Tomé och Principe
Alla lufttrafikforetag som godkints av Si- Sierra Leone

erra Leones tillsynsmyndigheter, inklusive

AIR RUM, LTD OKANT RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD OKANT DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO OKANT Okint Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD OKANT ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD OKANT PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD OKANT SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS OKANT Okint Sierra Leone

Alla lufttrafikforetag som godkints av Su- Republiken Sudan
dans tillsynsmyndigheter, inklusive

ALFA AIRLINES SD 54 AA] Republiken Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Republiken Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republiken Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Republiken Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 Okant Republiken Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Republiken Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republiken Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Republiken Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Republiken Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Republiken Sudan
SUN AIR 51 SNR Republiken Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Republiken Sudan
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BILAGA B
FORTECKNING OVER LUFTTRAFIKFORETAG SOM AR BELAGDA MED DRIFTSRESTRIKTIONER
I UNIONEN (')
Lufttrafikforetagets
namn som juridisk Registreringsnummer och
person enligt drift- | Drifttillstands- lcao-flyebo- Operatorens 8 8 llodnoliot
tillstdndet (AOC) | nummer (AOC- ce}o ﬁ’g © administrerande | Typ av luftfartyg | SS-CnUMICL OM URSANSUSL | pegistreringsstat
agskod for restriktionsbelagda luft-
(och eventuellt nummer) stat fart
avvikande firma- artys
namn)
TAAG ANGOLA | 001 DTA Republiken Hela flottan Hela flottan férutom: luft- | Republiken
AIRLINES Angola forutom: fartyg i Boeing B737-| Angola
luftfartyg av 700-flottan, sa som anges
typen Boeing i drifttillstandet, luftfartyg
B737-700, i Boeing B777-200-flot-
luftfartyg av tan, sd som anges i drift-
typen Boeing tillstdndet, luftfartyg i Boe-
B777-200, ing B777-300-flottan, sd
luftfartyg av som anges i drifttillstdn-
typen Boeing det, och luftfartyg i Boeing
B777-300 och B777-300ER-flottan, s
luftfartyg av som anges i drifttillstdn-
typen Boeing det.
B777-300ER.
AIR SERVICE 06-819/TA- | KMD Komorerna Hela flottan Hela flottan férutom: D6- | Komorerna
COMORES 15/DGACM forutom: LET CAM (851336).
410 UVP.
AFRIJET 002/MTAC| ABS Republiken Hela flottan Hela flottan forutom: TR- | Republiken
BUSINESS ANAC-G/DSA Gabon forutom: 2 LGV; TR-LGY; TR-AFJ; | Gabon
SERVICE (Y) luftfartyg av och TR-AFR.
typen Falcon 50,
2 luftfartyg av
typen Falcon
900.
NOUVELLE AIR | 003/MTAC/ NVS Republiken Hela flottan Hela flottan forutom: TR- | Republiken
AFFAIRES ANAC-G/DSA Gabon forutom: ett AAG, ZS-AFG. Gabon,
GABON (SN2AG) luftfartyg av Republiken
typen Challenger Sydafrika
CL-601, ett
luftfartyg av
typen HS-125-
800.
IRAN AIR FS100 IRA Islamiska Alla luftfartyg av | Luftfartyg av typen Fok- | Islamiska
republiken typen Fokker ker F100, sd som anges | republiken Iran
Iran F100 och av i drifttillstandet, luftfartyg
typen Boeing av typen Boeing B747, sd
B747. som anges i drifttillstan-
det.

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga B kan f3 tillstnd att utova trafikrittigheter om de anvénder sig av luftfartyg som hyrts in med
besittning (wet-lease) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att gillande sikerhetsnormer ar

uppfyllda.
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Lufttrafikforetagets
namn somijurld.l sk T . Registreringsnummer och
person enligt drift- | Drifttillstands- lcao-flvebo- Operatorens serienummer. om tillodneliot
tillstdindet (AOC) | nummer (AOC- la le(% 1 administrerande | Typ av luftfartyg for restriktionsbela %a 1% ftg_ " | Registreringsstat
(och eventuellt nummer) 8 stat fart 8
avvikande firma- ayg
namn)
AIR KORYO GAC-AOC/ KOR Demokratiska | Hela flottan Hela flottan forutom: P- | Demokratiska
KOR-01 folkrepubliken | forutom: tva 632, P-633. folkrepubliken
Korea luftfartyg av Korea

typen TU-204.

(') Afrijet fir endast anvinda de specifika luftfartyg som ndmns hir inom ramen for sin nuvarande trafiknivé i unionen.
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